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Kestavia kulkutapoja kaytettiin
eniten tiiviilla kaupunkialueilla

Kestavien kulkutapojen kaytto oli vuonna 2021 sel-
vasti yleisempaa niilla yhdyskuntarakenteen vyo-
hykkeilla, joilla maankaytto on tiivista. Keskustan
jalankulkuvyohykkeella asuvien kestavien kulku-
muotojen osuus oli 66 %, kun autovyohykkeella
asuvien matkoista osuus oli 29 %. Erityisesti vahe-
nivat jalankulku- ja joukkoliikennematkat.
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Seka henkiloautomatkojen maara etta niiden osuus
tehdyista matkoista kasvoi maankayton harven-
tuessa. Autovyohykkeella tehtiin eniten matkoja ja
naista matkoista 68 % oli henkiloautomatkoja joko
kuljettajana tai matkustajana. Vyohykkeiden ulko-
puolella asuvien matkasuorite oli suurempi kuin yh-
dyskuntarakenteen vyohykkeilla asuvien.

Kestavilla kulkutavoilla tarkoitetaan tassa tutki-
muksessa jalankulkua, pyoraliikennetta ja joukko-
lilkennetta.

muu

Tassa analyysissa Suomen ymparistokeskuksen
yhdyskuntarakenteet vyohykkeet on yhdistetty
seuraavasti (suluissa YKR-vyohykkeen koodi):

»  Keskustan jalankulkuvydhyke:
keskustan jalankulkuvyohyke (1)

e Muu jalankulkuvyohyke: alakeskusten
jalankulkuvyShykkeet (10, 11, 12),
keskustan reunavyohykkeet (2, 40, 41)

« _Joukkoliikennevyohyke: intensiivinen
Jjoukkoliikennevyéhyke (3),
JjoukkoliikennevyShyke (4)

«  Autovybhyke: autovyohyke (5)

« Eivyohykkeella: kaupunkiseutujen ulkopuoliset
taajamat ja taajamien ulkopuoliset alueet
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koko Suomi | 0,53  |oH7 033005 2,28 koko Suomi 1 o— 78 11 33,6
0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 30 40

matkaa/hl6/vrk

km/hlo/vrk

Kulkumuotojen osuudet matkaluvusta ja matkasuoritteesta ja matkaluvun ja matkasuoritteen jakautuminen yhdyskuntarakenteen vyohykkeilla.

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus kuvaa suomalaisten liikkumista ja liilkkumisen taustoja seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaista, alueellista ja ajallista vaihtelua. Lisatietoja osoitteesta: www.hlt.fi.
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Asuinpaikalla merkittava vaikutus
autonomistukseen ja auton kayttoon

[lman autoa elavia kotitalouksia oli eniten keskus-
tan jalankulkuvyohykkeella (51 %) ja muilla jalan-
kulkuvyohykkeilla (38 %). Autonomistus kasvoi ta-
saisesti maankayton harventuessa. Useamman kuin
yhden auton kotitalouksia oli eniten autovyohyk-
keella (40 %) ja vyohykkeiden ulkopuolella (44 %).

Kotitalouksien sijainti yhdyskuntarakenteen vyo-
hykkeella vaikutti merkittavasti kotitalouksien
omistamilla autoilla ajettuihin kilometrimaariin:
jalankulkuvyohykkeilla sijaitsevissa kotitalouksis-
sa ajettiin autoilla runsaat 15 000 kilometria vuo-
dessa, kun vyohykkeiden ulkopuolella sijaitsevissa
kotitalouksissa asuvat ajoivat kotitalouden autoilla
yhteensa lahes 23 000 kilometria vuodessa.

Ero kotitalouskohtaisissa suoritteissa johtui paa-
asiassa kotitalouden omistamien autojen maaran
kasvusta harvemman yhdyskuntarakenteen vyo-
hykkeilla. Autokohtainen ero vyohykkeiden valilla
ei ollut yhta suuri. Tyosuhdeautoilla ajettiin 32 %
omaa autoa enemman.

keskustan jalankulkuvythyke

muu jalankulkuvydhyke

joukkoliikennevydhyke

autovyohyke

ei vybhykkeella

koko Suomi

. ei autoa . 1 auto

Kotitalouksien autonomistus yhdyskuntarakenteen vyohykkeilla.

2 autoa 3+ autoa

kilometrit / kotitalous
[ 1

YKR-vy6hyke tyésuhdeauto (km) oma auto (km) kaikki autot (km)
koko Suomi 25256 19135 19 415
keskustan jalankulkuvyohyke - 15422 15689
muu jalankulkuvyohyke - 15303 15397
joukkoliikennevyohyke 23018 17 368 17598
autovyohyke 22716 19618 19764
ei vyohykkeella 30964 22282 22719

Henkil6autolla vuodessa ajetut kilometrit/kotitalous yhdyskuntarakenteen vyShykkeilla.

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus kuvaa suomalaisten liilkkumista ja liikkkumisen taustoja seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittdista, alueellista ja ajallista vaihtelua. Lisatietoja osoitteesta: www.hlt.fi.
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Kotitalouden autonomistus vaikutti
kulkumuodon valintaan ja matkasuoritteeseen

Autottomissa kotitalouksissa puolet kaikista mat-

koista tehtiin jalan. Jalan kuljettavien matkojen

osuus vaheni merkittavasti, kun kotitaloudessa

oli yksi tai useampi auto: yhden auton talouksissa

matkoista kaveltiin 24 %, kahden auton talouksis-

sa 15 % ja kolmen tai enemman auton talouksissa

8 %. Henkiloautolla kuljettujen matkojen maara 5
vastaavasti lisaantyi sen mukaan, mita enemman yht. 1,8
autoja taloudessa oli. 0,06

0,20

Ero kokonaismatkasuoritteessa kotitalouden auton-
omistuksen mukaan oli huomattavasti suurem-
pi kuin ero kokonaismatkaluvussa. Autonomistus
yhdyskuntarakenteen vyohykkeittain ja liikku-
minen autonomistuksen mukaan selittavat erot
lilkkumistottumuksissa eri yhdyskuntarakenteen
vyohykkeilla. 110,23

matkaa/hld/vrk

Kotitalouden henkiloautojen maaran lisaantyminen

nakyi erityisesti henkiloautomatkojen suoritteessa:

yhden auton talouksissa henkiloautolla kuljettajana

tehtyjen matkojen suorite oli 19 km/vrk, kahden 0,88
auton talouksissa 31 km/vrk ja kolmen tai enem-

man auton talouksissa 43 km/vrk.
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Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain kotitalouden autonomistuksen mukaan.

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus kuvaa suomalaisten liikkumista ja liilkkumisen taustoja seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaista, alueellista ja ajallista vaihtelua. Lisatietoja osoitteesta: www.hlt.fi.
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Suomessa tehtiin Iahes kolme
miljoonaa lyhytta automatkaa paivassa

Kaikista Suomessa vuonna 2021 tehdyista mat-
koista 54 % oli alle viiden kilometrin mittaisia, vaik-
ka keskimdaarainen matkan pituus olikin 14,8 km/
matka. Alle viiden kilometrin matkoista 42 % tehtiin
autolla kuljettajana tai matkustajana. Tama tarkoit-
taa 2,7 miljoonaa paivittaista alle viiden kilometrin
automatkaa, mika oli 38 % kaikista automatkoista.

Edella mainittuja lukuja tarkastellessa on hyva huo-
mata, etta henkiloliikennetutkimuksen matkan
maaritelma pilkkoo osan henkiloautolla tehdyista
matkoista, jotka arkikokemuksessa koetaan yhdek-
si matkaksi. Tallaisia ovat mm. matkat, joilla ensin
saatetaan henkilo jonnekin ja itse jatketaan sen
jalkeen matkaa muualle. Matka jaetaan henkilolii-
kennetutkimuksessa kahdeksi, koska ajoneuvos-
sa oleva henkilomaara ja matkan tarkoitus muut-
tuvat matkan aikana. Kaikista alle viiden kilometrin
mittaisista kuljettajana tehdyista henkiloautomat-
koista 18 % (0,4 miljoonaa paivittaista matkaa) oli
kyyditsemismatkoja, joista osan voidaan arvioida
olevan edella kuvattuja pilkottuja matkoja.

Alle viiden kilometrin matkoissa painottuivat ostos-,
asiointi- ja vapaa-ajanmatkat seka kyyditsemismat-
kat. Tyomatkoja sen sijaan oli pienempi osuus kuin
kaikista automatkoista.

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus kuvaa suomalaisten liikkumista ja liilkkumisen taustoja seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaista, alueellista ja ajallista vaihtelua. Lisatietoja osoitteesta: www.hlt.fi.
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Automatkojen tarkoitukset pituusluokittain.

Eniten vaihtoehtoja Ioytyi lyhyille
automatkoille

Tutkimuksessa vastaajalta kysyttiin vaihtoehtoista
paakulkutapaa tehdylle matkalle. Kaikista kuljetta-
jana tehdyista henkiloautomatkoista 24 prosentille
ja matkustajana tehdyista matkoista 33 prosentil-
le olisi vastaajan mukaan ollut vaihtoehtoinen kul-
kutapa. Mahdollisuus muun kulkutavan kayttoon
vaihteli voimakkaasti matkan pituuden, matkan tar-
koituksen ja asuinpaikan mukaan.

Lyhyista alle viiden kilometrin mittaisista automat-
koista 39 % olisi ollut korvattavissa kavellen, pyo-
raliikenteella tai joukkoliikenteella. Vastaava luku
kuljettajana tehdyista henkiloautomatkoista oli
35 % ja matkustajana tehdyista matkoista 50 %.
Mahdollisuus korvata henkildautomatkoja muilla
kulkumuodoilla laski merkittavasti matkan pituu-
den kasvaessa, koska talloin kavely ja pyoraliikenne
eivat enaa olleet potentiaalisia vaihtoehtoja.

Tyo-, koulu- ja opiskelumatkoilla mahdollisuus
kayttaa muuta kulkumuotoa korostui erityisesti
henkiloautolla matkustajana tehdyissa matkoissa,
joista 67 % olisi ollut korvattavissa kestavilla kul-
kumuodoilla. Myos henkiloautolla kuljettajana teh-
dyista matkoista keskimaaraista suurempi poten-
tiaali kestavien kulkumuotojen kayttamiseen oli
tyomatkoilla (31 %) ja koulu- ja opiskelumatkoilla
(46 %). Tyoasiamatkat seka kuljettajana ettd mat-
kustajana olivat huonoimmin korvattavissa muilla
kulkumuodoilla.

Ihmisten halukkuuteen tai mahdollisuuteen kayt-
tada henkildauton sijaan muuta kulkumuotoa vai-
kutti kaupunkiseuduilla asuinpaikkaa enemman
matkan pituus ja tarkoitus. Asuinpaikalla oli suurin
vaikutus vyohykkeen ulkopuolella asuvien ja vyo-
hykkeilla asuvien kesken.

Yhdyskuntarakenteen eri vyohykkeilla mahdol-
lisuus vaihtaa henkiloautolla kuljettajana tehty
matka kestaviin kulkumuotoihin vaihteli 25-35 %.
Parhaat mahdollisuudet vaihtoehtoiselle kulkuta-
valle oli joukkoliikennevyohykkeella, jossa jouk-
koliikenne olisi ollut vaihtoehtona 18 prosentil-
le henkiloautolla kuljettajana tehdyille matkoille.
Yhdyskuntarakenteen ulkopuolella asuvien mahdol-
lisuus kayttaa kestavia kulkumuotoja henkiloauton
sijaan oli selvasti keskimaaraista alhaisempi (15 %).

Henkiloautolla matkustajana tehdyissa matkois-
sa asuinpaikan vaikutus vaihtoehtoisen kulkutavan
loytymiseen oli suurempi. Keskustan jalankulku-
vyohykkeella ja muilla jalankulkuvyohykkeilla hen-
kiloautomatkoille Ioytyi keskimaaraista enemman
kestavia vaihtoehtoja.

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus kuvaa suomalaisten liikkumista ja liilkkumisen taustoja seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaista, alueellista ja ajallista vaihtelua. Lisatietoja osoitteesta: www.hlt.fi.
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Henkiloautolla matkustajana ja kuljettajan tehtyjen matkojen vaihtoehtoiset kulkutavat
matkan tarkoituksen, matkan pituuden ja yhdyskuntarakenteen vyohykkeen mukaan.

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus kuvaa suomalaisten liilkkumista ja liikkkumisen taustoja seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittdista, alueellista ja ajallista vaihtelua. Lisatietoja osoitteesta: www.hlt.fi.
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Kestavien kulkutapojen osuus ei
ole kasvanut

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
mukaan kestavien kulkutapojen osuutta halutaan
kasvattaa. Kestavien kulkutapojen osuus kaikis-
ta matkoista vuonna 2021 oli 37 %. Osuus ei ole
viimeisen kahdenkymmenen vuoden aikana kas-
vanut. Joukkoliikenteen ja pyoraliikenteen osuu-
det matkoista ovat tasaisesti hieman laskeneet.
Koronapandemia vaikutti vuonna 2021 bussilii-
kenteen kulkumuoto-osuuden vahentymiseen.
Jalankulkumatkojen osuus on hieman noussut
vuodesta 2010 lahtien.

Suomi on sitoutunut vuoden 2016 energia- ja ilmas-
tostrategiassa ja vuoden 2019 hallitusohjelmassa
vahentamaan kotimaan lilkenteen paastoja vuoden
2005 tasosta vahintaan 50 % vuoteen 2030 men-
nessd. Taman tavoitteen lisaksi on asetettu tarkem-
pi tavoite, jonka mukaan henkildautojen ajoneu-
vokilometrit eivat enaa vuosina 2020-2045 kasva
verrattuna vuoteen 2019. Henkiloautolla kuljetta-
jana ajettu matkasuorite on taman seuraamiseen
hyva mittari. Vuonna 2016 henkiloautolla kuljetta-
jana ajettiin 23,4 km/hlo/vrk, ja vuonna 2021 vas-
taava maara oli 20,3 km/hl&/vrk. Henkildautoilun
suorite on vahentynyt vain 13 % siita huolimatta,
etta kokonaismatkaluku pieneni koronapandemian
vuoksi 17 %.
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Valtakunnallinen henkilolikennetutkimus HLT kuvaa
suomalaisten liilkkumista ja liikkumisen taustoja seka
henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaista, alueellista
ja ajallista vaihtelua. Tutkimuksen on teettanyt
Traficom. Vuonna 2021 tutkimukseen osallistui useita
seutuja omilla lisaotoksillaan.

Vuoden 2021 tutkimus tehtiin ajankohtana, jolloin
koronapandemian vuoksi oli asetettu kokoontumis- ja
ravintolarajoituksia seka etatyosuosituksia. Rajoitukset
vaikuttivat merkittavasti ihmisten liikkkumiseen. Vuoden
2021 tutkimustuloksia tulee tulkita edella esitetty
tausta muistaen. Vuoden 2016 tutkimuksen tulokset
antavat vertailupohjaa normaaliaikojen lilkkumisesta.

Lisatietoja tutkimuksesta osoitteesta www.hlt.fi

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus kuvaa suomalaisten liikkumista ja liilkkumisen taustoja seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaista, alueellista ja ajallista vaihtelua. Lisatietoja osoitteesta: www.hlt.fi.



