Soveltamisopas
- GUI/TSI OPE/2024
EUROPEAN
UNION

AGENCY
FOR RAILWAYS

\\\

Parempi
rautatiejarjestelma
yhteiskunnan hyvaksi.

Kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskevan
vhteentoimivuuden teknisen eritelman (YTE)
soveltamisopas

11 pdivand toukokuuta 2016 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2016/796 19 artiklan 3 kohdan mukaisesti

Laatija Vahvistaja Hyvdksyjé

Beatrijs Claeys
Karen Davies
Georgios

Nimi Kouparousos Pio Guido Pio Guido
Emanuele
Mastrodonato
Roberto Mele

Ellen Rogghé
Elzbieta Sieczkowska

Asema Projektivastaavat SAFO-yksikon johtaja RSY-osaston johtaja
Pdivimddrd | 24.6.2024 24.6.2024 24.6.2024
Allekirjoitus

Asiakirjan historia

Version Muutoksen kuvaus
pdivamadré

Oppaan versio 1.00 Alkuperadiset ohjeet

26.8.2011

120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 1/168
Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



Oppaan versio 2.00
30.6.2015

Paivitetty vastaamaan EU:n asetusta 2015/995

Oppaan versio 3.00
16.6.2019

Paivitetty vastaamaan EU:n asetusta 2019/773

Oppaan versio 4.00
24.6.2024

Paivitetty vastaamaan EU:n asetusta 2023/1693

120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex

Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu

Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston

2/168



EUROOPAN UNIONIN Soveltamisopas
RAUTATIEVIRASTO GUI/TSI OPE/2024

120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 3/168
Puh. +33(0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



EUROOPAN UNIONIN Soveltamisopas

RAUTATIEVIRASTO GUI/TSI OPE/2024
Sisallysluettelo

1 OPPAAN SOVEILAMISAIA .. .eveiiiiiiieeeeeee e e e e e e e e e e e ae e e e e e e e e e ennneens 5
1.1 OPPAAN SISAITO....veiiieeiiie ettt e ettt e e ettt e e e e te e e e eettaee e eeataeeeeettasaeeaataaaeeaataaaeeaataraeeaataeaeann 5
1.2 AL ] T - | AU PRP RPN 5
1.3 MAEArItIMEL Ja IYNENTEET ..o et e et e e e e e ate e e e eare e e e eaens 6
2 Ohjeita kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n soveltamisesta ...........cccceeeenneeen. 7
2.1 HTo] 3T -1 o) o PP RPSR 7
2.2 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n soveltamisala........c.cccoooiiieciiiieciinecennen. 8
2.3 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n taytdantdonpanoa koskevat saannét........... 8
2.4 Tuleva kehitys liittyen kohtaan “rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten valinen

tietojenvaihto, mukaan lukien tiedot turvallisuuden kannalta kriittisia tehtavia

hoitavalle henkilostolle” sellaisena kuin se on kehitetty vuoden 2023 kayttétoimintaa

ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n

liitteen kohdassa 4.2.1.2 koskien infrastruktuurirekisteria, reittikirjan digitalisointia ja saantokirjaa

........................................................................................................................................................... 11
3 Liikenndinnin ja liikenteenhallinNan vastUUL ............cooooiiiiiiiiic e 12
3.1 Rataverkon haltija ja rauUtati@y ity S......ooueee ittt e et eere e e eearaeeeeans 12
3.2 Kansallinen turvallisuusviranomainen ja Euroopan unionin rautatievirasto.........c.ccccccevveeeeciieeennn, 12
4, Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan 0sajarjestelma.............oooviiiiiiiiei e, 13
4.1 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE ja yhteys muihin asiaankuuluviin sdantéihin ja
- 101 L=] 172 RS 13
4.2 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n likkennéinnin perusperiaatteet ja
turvallisuusjohtamisjarjesteIMa.........ccoueiiiiiii e e e 15
4.3 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n noudattamisen arviointi ja
turvallisuusjohtamisjarjestelman kehittaminen ..o e 15
4.4 Liilkenndinnin perusperiaatteet ja yhteiset liikenndintisadnnot.........ccceeceeeciiincieicie e, 17
4.5 KanSalliSEt SAANNOT ....ccuviiiiiiicie ettt et e et e et e e etee e abeeesbee e tbeesaseeesseesseeesseanns 18
4.6 Vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavat menetelmat ..........ccccoevvooieeeiiii e 19
Liite 1 — LIKENNOINTIONJEET ...t e et e e et e e e et e e e eeaaeeeeeareeeeenreaean 20
1.1 Henkilostoon liittyVAt @riteIMEt .....c.viiiieeeeee et ettt e e e eeaaeee e 20
1.2 Junan liikenndintiin liittyvat eritelmat — liikenndinnin perusperiaatteet...........cccceeeciiieencieeeenee, 34
Liite 2 — ERTMS-liikennointiperiaatteet ja -SAANNOT (lISAYS A)...vvveeieieieeeeeeee et 68
2.1 R LT - USRS 68
2.2 O TP UUTRUPRUPSRRR 69
23 GSIMIER ettt ettt et e et e bt e et e e tt e e e bee ettt e e bt e et aeeanbeeatae e taeeasbte e raeearbaaentaeeanraeereeans 71
2.4 Yhdenmukaiset ERTMS:N radan mMerkit .........c.oooieiiiiiiiiie et 72
Liite 3 — Turvallisuuteen liittyvan viestinndn menetelmat (kayttétoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskeva YTE,
1S Y3 ) PRSP 74
3.1 LV T=E 4 [ TSRS 74
3.2 B o)1 0] T0] =Yoo =T=] TSR U USRS 76
33 Viestien ohjeellineN raKENNE .........ooo ottt e eeve e e eareeas 79
3.4 UNIONIN ONJEET ...ttt e e e e e e e e et ear e e e e e e e eeeeataraeaeeeeeans 80
Liite 4 — Reittiyhteensopivuus ja reittikirja (lISAYS D) .....coovveeeeeireee et eeeree e e e e e 94
120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 4/168

Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



EUROOPAN UNIONIN Soveltamisopas

RAUTATIEVIRASTO GUI/TSI OPE/2024
4.1 Lisdys D1 — Kalustoyksikon ja junan reittiyhteensopivuutta koskevat tarkastukset......................... 95

A\ Soveltamisoppaan seuraavassa osassa (liite 4.1) on kohtia, joita korjataan parhaillaan ja
jotka sisaltavat vanhentuneita tietoja (noudattavat vain vuoden 2019 kayttétoimintaa ja liikenteen

hallintaa KOSKEVAA YTEIGA). ...ccuviiiioreiei ettt e et e et e e e et e e e eeateeeeeeareeeeeeneeeeens 95
4.1.1 Kalustoyksikon reittiyhteensopivuutta koskeva tarkistus ja kalustoyksikon lupa............ccccccveeeens 95
4.1.2 Reittiyhteensopivuutta koskeva tarkistus ja turvallisuusjohtamisjarjestelma .............ccoceeeeinen, 96
4.1.3 Reittiyhteensopivuutta koskeva tarkiStuSproSesSi........cuuiiiieviiiieciiii e 97
414 Kalustoyksikkd saanut [uvan ja rekisteraity .........ccoveiieiiiiiieciii e e 98
4.14.1 Kalustoyksikdn ja junan reittiyhteensopivuutta koskevat tarkastukset ..........cccccoeeeviiieiiiieeniinnnn. 98
4.1.4.2  JUNAN KOKOONPANO .....iiiiiiiiie it ettt e ettt e e et e e e e eatb e e e e aaaeeeeeataeseeensseseeensseeeeansaeaeans 98
4.1.4.3  Muut tarkastettavat SEIKAt .........eiiiiiiiieccee e e e e et e e e aaaeaeas 98
4.1.4.4 Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan rajapinnat ...........cccocoiiiiiiiii i 98
4.2 Lisdys D2 — Tiedot, jotka rataverkon haltijan on toimitettava rautatieyritykselle

FEITLIKITIAA VAITEN o et e e e e ettt e e e e ate e e e etteeeeeateeeeeareeas 101
4.3 Lisdys D3 —ERTMS:n radanvarren tekniset lilkkennointiin liittyvat tiedot, jotka

rataverkon haltijan on toimitettava rautatieyritykselle..........cooomrriiiiiiiiiiiieee e, 103
Liite 5 — Jarrutuskyky ja suurin sallittu NOPEUS.......ccuviiiieiie e e ettt 108
51 [T g T a0 =T= OO OO OO SO OO OO OO UPTPPOTUPTPPOTPPPON 108
5.2 Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen vastuut...........cccoooiiiiiiiiiic e 108
53 Toimintasdaantojen MAATTEAMINEN (..o e et e e e e e e e eettrare e e e e e essnensaaaeeeas 109
5.4 IVIENETLEIVE ... et e e e et e e et e e e eeta e e eeetaeeeeeetreeeeeetseeseenareeeeennneeeean 111
Liite 6 — Eurooppalainen kalustoyksikkGnumero (liS8ys H) ........c..ooouiiiiiiiiieice e 113
120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 5/168

Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



EUROOPAN UNIONIN
RAUTATIEVIRASTO

1 Oppaan soveltamisala

1.1 Oppaan sisdltdo

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

Soveltamisohjeet Euroopan unionin rautatiejarjestelman osajarjestelmaa ”"kayttétoiminta ja liikenteen
hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta rautatieyrityksille ja rataverkon haltijoille.

1.2 Viiteasiakirjat

ASIAKIRJAVIITTAUS

VIRALLINEN LEHTI

[1] Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/796, annettu 11
paivana toukokuuta 2016, Euroopan unionin rautatievirastosta

L 138, 26.5.2016, s. 1-43

[2] Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, annettu
11 paivana toukokuuta 2016, rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa

L 138, 26.5.2016, s. 44-101

[3] Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/798, annettu
11 paivana toukokuuta 2016, rautateiden turvallisuudesta

L 138, 26.5.2016, s. 102-149

[4] Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21
paivana marraskuuta 2012, yhtendisesta eurooppalaisesta
rautatiealueesta

L 343,14.12.2012, s. 32-77

[5] Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/59/EY vetureita ja
junia rautateillda yhteis6ssa ajavien veturinkuljettajien hyvaksymisesta

L 315, 3.12.2007, s. 51-78

[6] Asetus (EU) 2015/995 Euroopan unionin rautatiejarjestelman
osajarjestelmada "kayttotoiminta ja liikenteen hallinta” koskevasta

yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta

A\ 5 artikla: paatdksen 2012/757/EU liitteessa olevia lisdyksia A ja C
voidaan soveltaa edelleen 16 padivaan kesakuuta 2024 saakka

L 165, 30.6.2015, s. 1-69

[7] Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/49/EY 6 artiklan 3
kohdan a alakohdassa tarkoitetusta riskien arviointia koskevasta
yhteisestd turvallisuusmenetelmastd annettu asetus (EY) N:o
402/2013

L 121, 3.5.2013, s. 8-25

[8] Paatos (EU) 2018/1614 direktiivin (EU) 2016/797 47 artiklassa
tarkoitettuja kalustorekistereita koskevista eritelmista

L 268, 26.10.2018, s. 53-91

[9] Asetus (EU) 2018/762 turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimuksia
koskevien yhteisten turvallisuusmenetelmien vahvistamisesta

L 129, 25.5.2018, s. 26—48

[10] Asetus (EU) 2012/1078 rautatieyritysten, turvallisuustodistuksen tai
turvallisuusluvan saaneiden infrastruktuurin haltijoiden seka
kunnossapidosta vastaavien yksikdiden soveltamasta omavalvontaa
koskevasta yhteisesta turvallisuusmenetelmasta

L320,17.11.2012, 5. 8-13
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ASIAKIRJAVIITTAUS VIRALLINEN LEHTI

[11] Asetus (EU) 2023/1695 Euroopan unionin rautatiejarjestelman ohjaus-| L 222, 8.9.2023, s. 380-560
, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmia koskevasta
yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta

[12] Asetus (EU) 2019/773 Euroopan unionin rautatiejarjestelman|L 139l,27.5.2019, s. 5-88
osajarjestelmada "kayttotoiminta ja liikenteen hallinta” koskevasta
yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta

[13] Asetus (EU) 2023/1693 Euroopan unionin rautatiejirjestelmén|L 222, 8.9.2023, s. 1-87
osajarjestelmaa "kayttotoiminta ja liikenteen hallinta” koskevasta
yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta annetun
tadytdntddnpanoasetuksen (EU) 2019/773 muuttamisesta

[14] Asetus (EU) 2019/777 rautatieinfrastruktuurirekisterid koskevista L 1391, 27.5.2019, s. 312-355
yhteisista eritelmista

[15] Direktiivi 2008/68/EY vaarallisten aineiden sissamaankuljetuksista L 260, 30.9.2008, s. 13-59

1.3 Madritelmat ja lyhenteet

Maaritelma- ja lyhennetaulukot 16ytyvat yhteentoimivuuden teknisten eritelmien yleisesta
soveltamisoppaasta ("Guide for the application of the Technical Specifications for Interoperability”). Opas on
saatavilla kaikkien YTE:ien yhteisella sivulla Yhteentoimivuuden tekniset eritelmét | Euroopan unionin

rautatievirasto (europa.eu).

Yleisoppaan suora linkki on:

https://www.era.europa.eu/system/files/2023-12/TSI General Guide.pdf?t=1712001377
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2 Ohjeita kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n soveltamisesta

2.1 Johdanto

2.1.1 Taman asiakirjan tarkoitus on tarjota ohjeita tietyista kasitteista ja menetelmista, joihin viitataan
rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa annetussa direktiivissa (EU) 2016/797 seka
siihen liittyvassa kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajarjestelmaa koskevassa yhteentoimivuuden
teknisessad eritelmdassa (YTE). Oppaassa on myo6s ohjeita kayttoturvallisuudesta annetun direktiivin (EU)
2016/798 turvallisuusjohtamisjarjestelmaa koskevista vaatimuksista. Vaikka kdyttotoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskevassa YTE:ssd on kyse yhteentoimivuuden toteuttamisesta, liikenndinnin turvallisuus on myos
keskeinen osatekija. Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE poikkeaa rakenteellisista YTE:ista
siind mielessa, ettd se on otettava huomioon rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelmien  (toiminnallisissa) prosesseissa, mikd vahvistetaan yhtendisten
turvallisuustodistusten ja turvallisuuslupien myéntamisarvioinnilla.

2.1.2 Tama soveltamisopas on laadittu kdyttdtoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n tyoryhman
myotadvaikutuksella.

Soveltamisoppaassa esitetddan yleiskatsaus kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevasta
osajdrjestelmasta ja eritelldadn, minne kayttdétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
soveltamisperiaatteet sijoittuvat YTE:ssda. Oppaassa annetaan lisdtietoja ja selitetdan kadyttdtoimintaa ja
lilkenteen hallintaa koskevaan YTE:dan sisdltyvia erityisvaatimuksia ja selitetdén, miten ndmdé vaatimukset
liittyvdt turvallisuusjohtamisjarjestelmadn yhteiseen turvallisuusmenetelmaan, jota rautatieyritysten ja
rataverkon haltijoiden on noudatettava. Tassa oppaassa ja turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimuksia
koskevissa yhteisissa turvallisuusmenetelmissa selitetdan toimintamenettelyt, jotka ovat kayttétoimintaa ja
lilkenteen hallintaa koskevan YTE:n vaatimusten mukaisia. Kayttotoimintaa ja lilkkenteen hallintaa koskevaan
YTE:dan sisaltyy lisdaselvennyksena liikenndinnin perusperiaatteita, joissa asetetaan korkean tason
vaatimukset turvallisen toiminnan varmistamiseksi. N&ita perusperiaatteita tulisi kayttda perustana
turvallisuusjohtamisjarjestelman toimintavaatimusten tarkistamiselle ja kehittamiselle.

2.1.3 Tama opas on esitetty niin, ettd lukija saa kasityksen siitd, miten kayttotoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskeva YTE liittyy turvallisuusjohtamisjarjestelmassa kasiteltaviin toiminnallisiin elementteihin.
Oppaassa annetaan ohjeita ndiden elementtien kehittdamisestd operatiivisiksi menettelyiksi ja sdanndoiksi,
joilla varmistetaan junan turvallinen liikennointi joka vaiheessa. Asiakirjan ensimmaisessa osassa esitetaan
kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n tausta ja liikenndinnin perusperiaatteiden
kehittdminen seka se, miten ne liittyvat turvallisuusjohtamisjarjestelman kriteereihin. Tdma on tarkeaa
kehitettdessa turvallisuusjohtamisjarjestelman operatiivista elementtia ja siirryttdessa jasenvaltioiden tasolla
annetuista kansallisista sdadannoista riskiperusteisiin tydsaantoihin. Toinen osa koostuu liitteistad, jotka
sisaltavat kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kdytannon ohjeita. Erityisesti liitteessa 1
esitetddn kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n tiettyjda osia koskevat liikenndinnin
perusperiaatteiden lomakkeet ja asiaa koskevat ohjeet seka niihin liittyvat turvallisuusjohtamisjarjestelman
perusteet, joiden pohjalta rautatieyritys ja rataverkon haltija voivat kehittda [ahestymistapaansa.

2.1.4 Toimijoiden on otettava huomioon kaikki sovellettava lainsdadant6. Tama asiakirja on opas, eika se
ndin ollen ole laillisesti velvoittava. Siind selvennetdan kuitenkin tiettyja edelld mainittuja kasitteita ja
menettelyjad, minka vuoksi se tukee kayttdotoimintaa ja lilkkenteen hallintaa koskevan YTE:n yhteista tulkintaa
ja soveltamista.
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2.2 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n soveltamisala

2.2.1 Yhteentoimivuusdirektiivin [1] soveltamisala kattaa koko Euroopan unionin rautatiejarjestelman. Tama
YTE kattaa yhteentoimivuusdirektiivin (1 artiklan 3 kohdan) soveltamisalaan kuuluvan koko Euroopan
rautatieverkon. Jasenvaltiot voivat kuitenkin jattaa kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
soveltamisalan ulkopuolelle ne rautatieverkon osat, joita yhteentoimivuusdirektiivi ei koske. Poissulkemisen
mahdollistavat parametrit esitetdan yhteentoimivuusdirektiivin 1 artiklan 4 kohdassa. Rautatieyrityksia, jotka
kayttavat direktiivin soveltamisalaan kuuluvia ja sen ulkopuolelle jaavia verkon osia, kannustetaan
kayttamaan kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevaa YTE:d3a yhdenmukaisuuden takia ja jotta
valtettaisiin tilanteet, joissa kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n soveltamisalaan kuuluvilla
radoilla seka sen ulkopuolelle jaavilla radoilla toimivilla yhtidilla on sisdisesti kaytossa keskenaan erilaisia
jarjestelmia. On myds huomattava, ettd samaa koskee rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelmaa, joka itsessdadn edistda kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan
YTE:n noudattamista.

2.2.2 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n vaatimukset, jotka koskevat rakenteellisia
osajdrjestelmia (2.2.3 kohta) ja jotka luetellaan liitdnndissa (4.3 kohta), arvioidaan kunkin asianmukaisen
rakenteellisen YTE:n ehtojen mukaan.

2.2.3 Mitaan kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n sddnnoksia ei voida kadyttaa kansallisen
sdaannon perusteena (lukuun ottamatta lisdyksessa | lueteltuja tapauksia).

2.3 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n tdytantoonpanoa koskevat saannot

2.3.1 Vuoden 2019 kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevaa YTE:3a on sovellettu taysimaaraisesti 16.
kesakuuta 2021 alkaen lukuun ottamatta 4.2.2.1.3.2 kohtaa, joka koskee junan nakyvyyttd — takapaa —
tavarajunat (takapaan osoittaminen kahdella heijastavalla levylld), lisdyksen A versiota 5, joka koskee ERTMS-
lilkenndintiperiaatteita ja -sdantoja (lisdys A) ja lisdysta C, joka koskee viestintaa (lisays C).

2.3.2 Vuoden 2023 kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE julkaistaan vuoden 2019 versioon
tehtyind muutoksina, ja se tuli voimaan 28. syyskuuta 2023 (20 paivaa julkaisemisen jalkeen).

2.3.3 Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on mukautettava turvallisuusjohtamisjarjestelmansa
vuoden 2023 versioon tehtyjen muutosten mukaiseksi yhdeksan kuukauden kuluessa YTE:n voimaantulosta.

2.3.4 Kahdella heijastavalla levylld toteutettavat tavarajunien loppuopasteet hyvaksytdan seuraavin vaihein:

e Tammikuun 1. pdivasta 2022 alkaen rautateiden tavaraliikennekaytavilla seuraavaa poikkeusta
lukuun ottamatta:
o a) 1.1.2026 Belgian ja Ranskan osalta;
o b)1.1.2025 Portugalin ja Espanjan osalta.
e Tammikuun 1. paivasta 2026 alkaen koko Euroopan unionin rautatieverkossa.
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2.3.5 Lisdykset Aja C

2.3.5.1 Lainmaaraykset

e Paitoksen 2012/757/EU lisdysten A ja C soveltamista voidaan jatkaa 16.6.2024 asti (ks. asetuksen
2019/773 5 artikla);

e Vuoden 2019 kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksid A ja C sovelletaan
viimeistddn 16.6.2024 alkaen (ks. asetuksen 2019/773 6 artikla);

e Vuoden 2023 kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksida A ja C sovelletaan
28.9.2023 alkaen (ks. asetuksen 2023/1693 2 artikla). Rataverkon haltija voi koordinoidusti
verkoissaan toimivien rautatieyritysten kanssa ja komission delegoidun asetuksen (EU) 2018/762
liitteen Il kohdan 5.1.1 mukaisesti lykata lisdysten A ja C taytdntédnpanoa enintdan 16.12.2025 asti.
Tahan sovelletaan kdyttétoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevan YTE:n 2019/773 liitteen kohdassa
7.1.1 méaritettyja edellytyksia (ks. asetuksen 2023/1693 7.1.1 kohta).

Sidosryhmat ovat esittdaneet tasta taytantédnpanosuunnitelmasta kysymyksia, joita selvennetaan jaljempana
olevassa kohdassa (2.3.5.2) esittamalla tiedot, jotka olisi sisdllytettdva suunnitelmaan. Tama suositus on
kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n tyéryhman kokouksissa kaytyjen monien
keskustelujen lopputulos, jonka pitdisi tarjota ohjeita YTE:n sisadllosta kaikille sidosryhmille rajoittamatta
kuitenkaan asianomaisten kansallisten turvallisuusviranomaisten oikeudellista toimivaltaa lisdtietojen
pyytamiseen.

2.3.5.2 Suositus rataverkon haltijan taytantéénpanosuunnitelmaksi lisdysten A ja C lykkdamisesta
Taytdantoonpanosuunnitelman olisi taytettdva seuraavat olennaiset kohdat:

e Yksi ilmoitus kutakin rataverkon haltijaa kohden osoitettuna asianomaiselle kansalliselle
turvallisuusviranomaiselle ja virastolle. Mahdollisten lisatietojen pitaisi aina tulla vaihdetuksi ndiden
kolmen osapuolen vililla;

e Selittaa tiiviisti, miten rataverkon haltija teki yhteistyota rautatieyritysten kanssa sen
maarittelemiseksi;

e Sensisdllon olisi katettava seuraavat kohdat:

o Lykkayksen tavoitteet/syyt;

o Etenemissuunnitelma, jossa kuvataan toteutustapa ja koulutusaikataulu;

o Yksityiskohtainen suunnitelma asianmukaisten IT-valineiden
muutoksista/mukautuksista/toteutuksista tarvittaessa.

Ylimman johdon allekirjoitus, jolla vahvistetaan sitoutuminen suunnitelmassa maariteltyjen toimintojen
toteuttamiseen kayttamalld siihen osoitettuja resursseja (tama tulisi myos kayda ilmi asiakirjoista, jotka
mainitaan turvallisuusjohtamisjarjestelmaa koskevien yhteisten turvallisuusmenetelmien kohdissa 3.2.3 ja
3.2.4).
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Yleiskatsaus valitavoitteista aikajadrjestyksessa

* Member States plan for national safety rules cleaning-
28/ 03/ 2024 up (6 months after entering into force)

16/06/2024 * TSI OPE 2019 Appendix A and Appendix C applied

¢ RUs and IMs adapted their SMSs (9 months after
28/ 06/ 2024 entering into force)

» Rear end signal by means of two reflective plates

01/01/2025 applicable on RFCs including ES and PT
* Exception for BE and FR

* TSI OPE 2023 Appendix A and Appendix C applicable
16/ 12/ 2025 (IMs postponing implementation)

» Rear end signal by means of two reflective plates
applicable on all RFCs includig BE and FR

* Rear end signal by means of two reflective plates
applicable to the entire EU railway network

01/01/2026
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2.4 Tuleva kehitys liittyen kohtaan ”rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten vilinen
tietojenvaihto, mukaan lukien tiedot turvallisuuden kannalta kriittisia tehtdvia hoitavalle
henkil6stolle” sellaisena kuin se on kehitetty vuoden 2023 kadyttotoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskevan YTE:n liitteen kohdassa 4.2.1.2 koskien infrastruktuurirekisteria,
reittikirjan digitalisointia ja sddntokirjaa

ERA updated RINF
application in line with

RINF future i "
developments (as def. g B e
In RINF Reg. Art.6) e T——
o g
Last App D parameter ,,-412 Y IMs and RUs to
data presentation /months RUs to base their Route digitalise their Rule
specified in RINF AG | Book on RINF Book and Route Book

ry

v

IMs delivered all App D
data to RINF

15 Dec P +12 months
2026

TSI OPE Appendix D
data to be provided by
RINF only
-2 Phasing out of other
means

Ylla olevassa kuvassa esitetdan vuoden 2023 kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.1.2
kohdassa kuvattu aikataulu tulevaa kehitystd varten. Euroopan wunionin rautatievirasto ottaa
infrastruktuurirekisterissa olevat parametrit kasittelyyn ja julkaisee ne yhdessa tai kahdessa erassa. Kun kukin
erd julkaistaan, soveltamisopas pdivitetadn sen mukaisesti. Viimeinen erd otetaan kadyttoon viimeistaan
vuoden 2024 joulukuussa.
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3 Liikennoinnin ja liikenteenhallinnan vastuut

3.1 Rataverkon haltija ja rautatieyritys

3.1.1 Turvallisuusdirektiivin 4 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaan “rataverkon haltijat ja
rautatieyritykset ovat kukin itselleen kuuluvalta jédrjestelmén osalta vastuussa unionin rautatiejéirjestelmdn
turvallisesta kdytbstd ja siitd aiheutuvien riskien hallinnasta”, eli vastuu ei kuulu kansallisille
turvallisuusviranomaisille. Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on maaritettava
turvallisuusjohtamisjarjestelmia, tunnistettava riskeja, toteutettava tarvittavat riskinhallintatoimenpiteet
seka sovellettava unionin sdant6ja (kuten kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevaa YTE:43), kansallisia
saantéja ja standardeja. Turvallisuusjohtamisjarjestelman  vaatimuksia  koskevissa  yhteisissa
turvallisuusmenetelmissa  esitetddn tarkeimmat vaatimukset (ml. toimintavaatimukset), jotka
rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on otettava huomioon turvallisuusjohtamisjarjestelmansa
kehittdmisessd. Asetuksessa (EU) 2018/763 vahvistetaan yhtendisen turvallisuustodistuksen saamisen
kdytannon jarjestelyt.

3.1.2 Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen olisi kehitettdava turvallisuusjohtamisjarjestelmaansa
laatimalla yleiskatsaus rautatiejarjestelmasta ja yksiloimalla rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen valiset
rajapinnat sekd organisaatioidensa eri toimintojen, tydprofiilien ja henkildiden viliset rajapinnat. Kaikki
prosessit ja menettelyt olisi organisoitava ja madriteltdavd huolehtien naistd eri toimintojen valisista
rajapinnoista, olivatpa ne yhtion sisdisia tai kumppaneihin liittyvia (kuljettaja — junahenkildkunta, kuljettaja —
liikenteenohjaaja). Naiden tehtdvien kehittdmisen ja toteuttamisen (turvallisuusjohtamisjarjestelmaa
soveltaen) tuloksena ovat liikenndintisddannot ja -menettelyt. Erityisesti joidenkin kayttotoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevan YTE:n yhteisten liikenndintisdantdjen ja sen infrastruktuurin toimintaan
liittyvien vaatimusten osalta rataverkon haltijan voi olla tarpeen laatia lisdohjeita, joita kaikkien
rautatieyritysten on noudatettava.

3.1.3 Olisi huomattava, etta vaikka useita rajapintoja on olemassa ja niiden kayttd on oltava yhtenaista,
rataverkon haltija ja rautatieyritys ovat yhtendisessa eurooppalaisessa rautatiealueessa erillisia
organisaatioita, joista kukin vastaa omasta toimialastaan. Turvallisuusjohtamisjarjestelma tarjoaa puitteet
turvallisuuden hallinnoinnille, ja se tulisi mukauttaa rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden operatiivisiin
tarpeisiin.

3.2 Kansallinen turvallisuusviranomainen ja Euroopan unionin rautatievirasto

3.2.1 Turvallisuusdirektiivin 10 artiklan 5 kohdan ja 10 artiklan 7 kohdan mukaan yksi Euroopan
rautatieviraston tehtavista on myontaa yhtenaisia turvallisuustodistuksia rautatieyrityksille, joiden toiminta-
alue sijoittuu yhteen tai useampaan jdsenvaltioon. Direktiivin 10 artiklan 8 kohdan mukaan kansallinen
turvallisuusviranomainen voi myontda yhtendisen turvallisuustodistuksen, jos toiminta-alue rajoittuu yhteen
jasenvaltioon hakijan todistusta pyytdessa. Direktiivin 12 artiklassa saddetdan, ettd rataverkon haltija saa
turvallisuusluvan sen jdsenvaltion kansalliselta turvallisuusviranomaiselta, jossa rautatieinfrastruktuuri
sijaitsee. Turvallisuusdirektiivin 11 artiklassa edellytetadn kansallisten turvallisuusviranomaisten ja Euroopan
rautatieviraston valistd yhteistyotd. Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kannalta se
tarkoittaa, etta turvallisuustodistuksen myodntavan elimen (Euroopan unionin rautatievirasto tai kansalliset
turvallisuusviranomaiset) olisi arvioitava, otetaanko kayttdtoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE
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huomioon rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten turvallisuusjohtamisjarjestelmassa. Lisdksi se tarkoittaa,

ettd jos kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd edellytetdan tietyn menettelyn
kdyttoonottoa, rataverkon haltija tai rautatieyritys voi vapaasti valita oman organisaationsa kannalta
asianmukaisimman tavan ottaen huomioon turvallisuusjohtamisjarjestelman riskinarviointia koskevat

vaatimukset.

3.2.2 Yhtendisen turvallisuustodistuksen tai turvallisuusluvan mydntamisen jalkeen asianomaisten
kansallisten turvallisuusviranomaisten on valvottava, etta rataverkon haltijoiden tai rautatieyritysten
sisdiset prosessit, menettelyt ja sddnnot pannaan taytantoon ja etta niita sovelletaan
turvallisuusjohtamisjarjestelmassa kuvatulla tavalla
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samalla noudattaen asianmukaista turvallisuuskulttuuria, jotta vaaditut turvallisuustulokset saavutetaan.
Lisatietoja turvallisuusjohtamisjarjestelman arvioinnista on turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimuksia
koskevissa yhteisissa turvallisuusmenetelmissa.

4. Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajarjestelma

4.1 Kayttétoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskeva YTE ja yhteys muihin asiaankuuluviin
saantoihin ja sdantelyyn

4.1.1 Kayttotoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskeva YTE ei sisalla kattavaa kuvausta rautatietoiminnasta.
Sen vuoksi sita ei tule lukea eika soveltaa erillisena asiakirjana. Sita olisi kaytettava kaikkien muiden asiaa
koskevien lainsdaadannollisten asiakirjojen kanssa, joissa maaritetadn rautateiden liikenndintia koskevat
vaatimukset. Vaikka kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd saadetdaan esimerkiksi
toimintavaatimuksista, se ei kata kaikkia rautateiden tdysin turvallisen toiminnan varmistamisen tekijoita,
mika on yksi turvallisuusdirektiivin 4 ja 9 artiklassa saddetyn turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimus.
Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd esitetddan korkean tason vaatimuksia, joita olisi
kaytettava turvallisten toimintamenetelmien kehittamiseen turvallisuusjohtamisjarjestelman osana. Mikali
kansalliset sdadannot ovat sallittuja, niiden avulla voidaan myds tuottaa yksityiskohtaisempia tietoja
toimintavaatimuksista. Talléin turvallisuusjohtamisjarjestelmassa olisi viitattava kansalliseen saantdon ja sen
soveltamistapaan.

4.1.2 Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelmassa huomioon otettavia
lainsdadannollisia asiakirjoja ovat ainakin seuraavat:

e turvallisuusdirektiivi (EU) 2016/798;

yhteentoimivuusdirektiivi (EU) 2016/797;

veturinkuljettajadirektiivi 2007/59/EY;

muut yhteentoimivuuden tekniset eritelmat (YTE);

asetus (EU) 2012/1078 omavalvontaa koskevasta yhteisesta turvallisuusmenetelmasts;
asetus (EU) 2018/762 turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimuksia koskevista yhteisistd
turvallisuusmenetelmistd; seka

e asetus (EU) 402/2013 riskien arviointia koskevasta yhteisesta turvallisuusmenetelmasta.

4.1.3 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n tavoitteena on luoda yhteys kaikkiin
tarvittaviin operatiivisiin valmisteluihin, joilla varmistetaan matkustaja- ja tavarajunien jatkuva turvallinen
liikennointi joka vaiheessa rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden turvallisuusjohtamisjarjestelmien
sisaltamien velvollisuuksien mukaisesti.

4.1.4 Rautateiden toiminta koostuu useista osista:
Yleinen osa:

1) Olisi perustettava organisaatio/yritys.
Organisaation olisi kehitettava turvallisuusjohtamisjarjestelma, joka on osa sen yleista
johtamisjarjestelmaa. Turvallisuusjohtamisjarjestelma kattaa useita kayttdtoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskevaan YTE:aan liittyvia osatekijoita, kuten riskinarviointiprosessin ja
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patevyydenhallintajarjestelman.

2) Asianmukaiset resurssit, mukaan lukien inhimillinen pddoma, tulee jarjestaa (hankkimalla,
vuokraamalla).
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3) Kaikki riskit olisi hallittava turvallisuusjohtamisjdrjestelmassa kuvatulla jarjestelmallisella tavalla. Tata
varten olisi maariteltava ja kehitettava kutakin toiminnan tasoa koskevat saannot ja menettelyt, seka
olisi otettava kayttoon erityiset ja yksityiskohtaiset sdannot ja menettelyt. Tama kattaa myos
rajapinnat (ali)urakoitsijoihin. Lisatietoja on turvallisuusdirektiivissa.

4) Kaikkien lueteltujen vaiheiden osalta olisi hankittava asiaankuuluvat hyvaksynnat (toimilupa,
turvallisuustodistus, eri rakenteellisten osajarjestelmien kayttéonottoluvat ja kalustoyksikkdjen
markkinoille saattaminen) jasenvaltioiden kansallisilta turvallisuusviranomaisilta tai Euroopan
unionin rautatievirastolta.

Junakohtaiset osat:

1) Reittien jakaminen:
Reittid koskeva pyynto ja reitin jakaminen on tehtava yhtendisestad eurooppalaisesta
rautatiealueesta annettua direktiivid 2012/34/EY soveltavien sdantdjen mukaisesti ja asetusten (EU)
454/2011 (YTE TAP) ja (EU) 1305/2014 (YTE TAF) mukaisesti.

2) Junan liikennginti:
Junan liikenndinti voi alkaa, kun rautatieyritys on vahvistanut reitin rataverkon haltijalle asetusten
(EU) 454/2011 ja (EU) 1305/2014 mukaisesti. Junan liikkennointiin sisaltyy junan valmistelu ja junan
kulku. Junan liikenndinti kuuluu kayttotoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevan YTE:n
soveltamisalaan.

4.1.5 Kaikki tarvittavat valmistelut on tehtdava ennen junan liikkeellelahtda. Osa niista liittyy junan viime
hetken valmisteluun ennen 13ht64a (kuten tarkastukset ja testit ennen 1dht64, ks. kdyttotoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskevan YTE:n 4.2.3.3.1 kohta). Muut elementit vaativat enemman aikaa ja jarjestelyja. Rataverkon
haltijoiden ja rautatieyritysten on esimerkiksi varmistettava, etta kaikki junan toimintaan osallistuvat
tyontekijat (kuljettajat ja muut junan miehistdén jasenet rautatieyrityksessd, liikenteenohjaaja ja muu
rataverkon haltijan asiaankuuluva henkilokunta, vaikka niita ei olisi mainittu kdyttétoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskevassa YTE:ssa, esim. lahettdjat, tasoristeyksien toimitsijat) tietavat, mitd on tehtava, miten ja
milloin. Tahan sisaltyvat edelld mainitut vaiheet seka saantdjen laatiminen ja sen varmistaminen, etta
henkildston jasenet ovat patevia tehtavien suorittamiseen.

4.1.6 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa keskitytdaan yhteentoimivuuden (junien
varman ja keskeytymattéman liikkenndinnin) kannalta merkityksellisiin nakokohtiin (ml. liitdntoihin) sellaisina
kuin ne on maaritelty yhteentoimivuusdirektiivissa, ja siind myds maaritelldan toimijoiden vastuut. Joitakin
rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen vilisia seikkoja ei pidetd yhteentoimivuuden kannalta
merkityksellisind, joten ne eivat kuulu kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
soveltamisalaan. Nama liitannat voivat kuitenkin olla merkityksellisia turvallisuuden kannalta.

4.1.7 Vaikka kayttétoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskeva YTE ei kata kaikkia operatiivisia riskeja,
turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimuksia koskevien yhteisten turvallisuusmenetelmien mukaan
rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten olisi valvottava riskeja, jotka liittyvat niiden toiminnan tyyppiin,
laajuuteen ja alueeseen. Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen olisi otettava kdytt6on menettelyt tietojen
(tai ehka jopa materiaalien) vaihtoa varten velvoitteidensa tayttamiseksi. Lisatietoja
turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimuksista ja ohjeista on osoitteessa
https://www.era.europa.eu/domains/common-safety-methods/safety-management-system-
requirements-csm_en.
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4.1.8 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n soveltamisalan lisdksi on suositeltavaa, etta
rataverkon haltijat ja rautatieyritykset muita tehtdvia suorittaessaan (esim. kun rataverkon haltijat kayttavat
kunnossapitokalustoa junakokoonpanossa asemien valilla, eli kun koneet eivdat toimi) soveltavat
kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd asetettuja vaatimuksia, jotta varmistetaan
prosessien osien sisdinen johdonmukainen soveltaminen.
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Edelld esitetyn esimerkin tapauksessa tallaisten kunnossapitojunien ja muiden ratatyékoneiden siirron tulisi
suorittaa rautatieyritys, jolla on yhtendinen turvallisuustodistus, tai rataverkon haltija, jolla on lupa suorittaa
tallaisia junien siirtoja. Toisin sanoen rataverkon haltijan olisi noudatettava samoja saantoja kuin
rautatieyrityksen, jos se liilkenndi huoltojunaa/ratatydokonetta kahden aseman vililla.

4.2 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n liikenndinnin perusperiaatteet ja
turvallisuusjohtamisjarjestelma

4.2.1 Soveltamisoppaan yksi keskeinen tarkoitus on selittaa liikkenndinnin perusperiaatteet ja se, miten ne
liittyvat rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelmaan. Liikenndinnin
perusperiaatteet ovat periaatteita, joissa kuvataan junan liikenndinnin tarkeimmat korkean tason
vaatimukset ja erityisesti rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan valiset liitdnnat sekd se, mitd turvallisen
lilkenndinnin toteuttaminen ja yllapitdminen edellyttda. Liikenndinnin perusperiaatteet maarittavat, mitd
turvallisuusjohtamisjarjestelman operatiivisia osia on kehitettavd, mutta ei miten, minka tulisi perustua
rautatieyritysta ja rataverkon haltijaa koskeviin yksil6llisiin vaatimuksiin sekd niiden operatiivisiin tarpeisiin
perustuvaan riskinarviointiin.

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n osalta turvallisuusjohtamisjarjestelman
toiminnallisten prosessien valilla on erittdin selva yhteys. Turvallisuusjohtamisjarjestelman toiminnallisten
prosessien kehittamisen tulisi itse asiassa perustua kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
vaatimuksiin sekd (tarvittaessa) ottaa huomioon kansalliset sdannot. Ldhtokohtana ovat liikkenndinnin
perusperiaatteet, silld niissa esitetdadn puitteet, jotka on otettava huomioon turvallisuusjohtamisjarjestelman
vaatimusten (EU:n asetus 2018/762) mukaisesti, mistd esitetddn lisdtietoja tdaman soveltamisoppaan
litteessd 1. Taman tuloksena on tavallisesti erityisid riskiperusteisia liiketoimintaprosesseja ja/tai
tydsaantoja.

4.3 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n noudattamisen arviointi ja
turvallisuusjohtamisjarjestelman kehittaminen

4.3.1 Kayttotoiminnan ja liikenteen hallinnan osajarjestelmda on toiminnallinen osajdrjestelma.
Arviointiperiaatteet esitetdan kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n 6.2 luvussa.
Kayttotoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd madritelladan vaatimukset niille prosesseille ja
menettelyille, jotka rataverkon haltijoiden on maaritettdva turvallisuusjohtamisjarjestelmassaan.

4.3.2 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan

YTE:n 4.3 luvussa esitetaan liitannat rakenteellisiin YTE:iin ja teknisiin vaatimuksiin, joita ei pida arvioida
kayttotoimintaa ja lilkkenteen hallintaa koskevan YTE:n perusteella. limoitettujen laitosten on arvioitava ne
asiaa koskevissa rakenteellisissa YTE:issa kuvatulla rakenteellisten osajarjestelmien
kayttoonottolupamenettelylla. Sellaisia kalustoyksikoita, jotka eivat tayta 4.2.2.1.2 kohdan vaatimuksia,
voidaan edelleen kayttaa, jos riskia hallitaan turvallisuusjohtamisjarjestelmalla. Kun tallaisia kalustoyksikoita
korvataan tai parannetaan, yhteentoimivuusdirektiivin (EU) 2016/797 soveltaminen on otettava huomioon.

4.3.3 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n noudattamista ei voida arvioida samalla
tavalla kuin rakenteellisen osajarjestelmdadan noudattamista. EY-tarkastusmenettelyda ei sovelleta.
Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd edellytetyt menettelyt ja prosessit olisi
sisdllytettava toiminnallisiin prosesseihin, menettelyihin ja sdantoihin [olivatpa ne sitten sallittuja kansallisia
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sdantoja (ks. kunkin liikennéinnin perusperiaatteen tiedot) tai tydsaantoja]. Ne sisdllytetdan myos rataverkon

haltijan / rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelmdan. Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevan YTE:n noudattaminen olisi osoitettava, kun turvallisuustodistuksen myontdva elin (kansallinen
turvallisuusviranomainen tai EU:n rautatievirasto yhtendisen turvallisuustodistuksen osalta) arvioi
turvallisuusjohtamisjarjestelman ennen turvallisuusluvan/yhtendisen turvallisuustodistuksen mydntamista.
Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n noudattamista koskevia lisatarkastuksia voidaan
tehda, kun kansallinen turvallisuusviranomainen suorittaa valvontaa ja tarkastuksia. Turvallisuustodistuksen
myontdvan elimen olisi myos tarkastettava kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
vaatimusten tdyttyminen tarkistamalla, ettd rautatieyrityksen ja infrastruktuurin haltijan asiaankuuluvat
toimintasaannot tayttavat
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kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n vaatimukset. Lisdksi asetuksessa (EU) 1078/2012
edellytetdaan, etta rautatieyritykset ja rataverkon haltijat maarittavat prosesseja ja menettelyja, joilla
seurataan tehokkaasti turvallisuusjohtamisjarjestelman tehokkuutta ja sen toteuttamista operatiivisten
toimien kautta (eli rautatieyrityksen osalta junan liikennointi ja rataverkon haltijan osalta infrastruktuurin
valvonta).

4.3.4 Turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimuksissa kasitellaan erityisesti seka rautatieyrityksen etta
rataverkon haltijan toiminnan suunnittelussa ja valvonnassa tarvittavia elementteja (vaatimus 5.1). Vaatimus
on seuraavanlainen:

[Asetuksen (EU) 2018/762 liitteen 1 kohta 5.1.1]. Toiminnallisia prosesseja suunnitellessaan,
kehittdessdcdn, toteuttaessaan ja arvioidessaan organisaation on varmistettava, ettd toiminnan
aikana:

- sovelletaan hyvdksyttévdn riskitason kriteerejd ja turvallisuustoimenpiteitd (ks. 3.1.1
Riskinarviointi);

- laaditaan suunnitelma(t) turvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi (ks. 3.2 Turvallisuustavoitteet ja -
suunnittelu);

- kerditddn tietoja operatiivisten jdrjestelyjen oikeaoppisen soveltamisen ja tehokkuuden
mittaamiseksi (ks. 6.1 Valvonta).

[Asetuksen (EU) 2018/762 liitteen 1 kohta 5.1.2]. Organisaation on varmistettava, ettd sen
operatiiviset jdrjestelyt vastaavat sovellettavien yhteentoimivuuden teknisten eritelmien
turvallisuuteen liittyvid vaatimuksia, asiaankuuluvia kansallisia sédntéjé ja muita mahdollisia
asiaankuuluvia vaatimuksia (ks. 1.1 Turvallisuusjohtamisjdrjestelmdén organisointi,
toimintaympdristé ja soveltamisala).

4.3.5 Tama tarkoittaa, etta kayttotoimintaa ja lilkkenteen hallintaa koskevan YTE:n henkil6stda, junia ja
niiden toimintaa koskevia vaatimuksia olisi kdytettava keskeisena tekijana turvallisuusjohtamisjarjestelman
kehittamisessa ja arvioinnissa. Liikenndinnin perusperiaatteet ja yhteiset liikenndintisadannot ovat keskeinen
osa operatiivista suunnittelua ja hallintaa koskevien vaatimusten tdyttdmisessa. Turvallisuustodistuksen
myontdvan elimen suorittamassa vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa on tarkasteltava sitd, miten
lilkenndinnin perusperiaatteita ja yhteisia liikennointisdantoja kaytetdaan rautatieyritysten ja rataverkon
haltijoiden turvallisuusjohtamisjarjestelman operatiivisen osan kehittdmisessa erityisesti prosessien ja
tyosdaantdojen madrittdmisessa ja miten kansalliset sddnno6t otetaan (tarvittaessa) huomioon
turvallisuusjohtamisjarjestelmassa. Arvioinnin on katettava kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan
YTE:n toiminnallista patevyyttd koskevat vaatimukset (henkilostovaatimukset). N&itd olisi tarkasteltava
suhteessa rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimuksiin toiminnan
suunnittelussa ja hallinnassa (asetuksen (EU) 2018/762 liitteen 1 kohdat 5.1.4, 5.1.5 ja 5.1.6
turvallisuusjohtamisjarjestelman yhteisesta turvallisuusmenetelmasta). Arvioinnin on katettava myos junan
lilkenndintiin liittyvat eritelmat (lilkkenndinnin perusperiaatteet 1-6) ja turvallisuusjohtamisjarjestelman
vaatimukset, jotka koskevat operatiivisia jarjestelyja ja riskien hallintaa (asetuksen EU 2018/762 liitteen 1
kohdat 5.1.2 ja 5.1.3). Tama esitetdan tarkemmin tdman oppaan liitteessa 1.
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4.4 Liikennoinnin perusperiaatteet ja yhteiset lilkenndintisdannot

4.4.1 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksessa B esitetdadan liikenndinnin
perusperiaatteet ja yhteiset liikenndintisdannot, joita olisi kaytettava kayttdétoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevan YTE:n soveltamisalan mukaisesti madaratyissa tilanteissa. Ne koskevat seka ETCS:aa etta B-luokan
jarjestelmia. Tama tarkoittaa, etta naita liikenndinnin perusperiaatteita ja yhteisia liikennoéintisdantoja
voidaan soveltaa kaytetysta ohjaus-, hallinta- ja merkinantojarjestelmasta riippumatta.

4.4.2. Kayttotoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa on kuusi liikkenndinnin perusperiaatetta:

Liikenndinnin perusperiaate nro 1:

”Junien liikkeen hallinnan menetelmien avulla taataan turvalliset vilit junille.”

Liikenndinnin perusperiaate nro 2:

”Juna saa kulkea tietyllad raideosuudella vain, jos junan kokoonpano on yhteensopiva infrastruktuurin
kanssa.”

Liikenndinnin perusperiaate nro 3:

"Ennen kuin juna lahtee liikkeelle tai jatkaa matkaansa, on varmistettava, ettd matkustajat, henkilosto ja
tavarat matkustavat turvallisesti.”

Liikenndinnin perusperiaate nro 4:

”Ennen kuin juna saa ldhtea liikkeelle tai jatkaa matkaansa, sen on saatava lupa ja kaikki tarvittavat tiedot
lupaan liittyvista edellytyksista.”

Liikenndinnin perusperiaate nro 5:

”Jos tiedetdan tai epiilldan, ettei junan kulku ole tietylla raideosuudella turvallista, junan kulku tulee
estda, kunnes toimenpiteet turvallisen kulun takaamiseksi on toteutettu.”

Liikenndinnin perusperiaate nro 6:

”Jos junan turvallinen kulku asetetaan milladn tavoin kyseenalaiseksi, juna ei saa jatkaa liikenndintia
ennen kuin toimenpiteet turvallisen kulun takaamiseksi on toteutettu.”

4.4.3 Koska liikenndinnin perusperiaatteet ovat korkeaa tasoa ja asettavat tavoitteet turvallisen
lilkenndinnin edellytyksille, niista ei saa poiketa. Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on paatettava, miten
kukin perusperiaate saavutettaisiin niiden omien turvallisuusjohtamisjarjestelmien menettelyjen kautta
(liikenndinnin riskinarvioinnin tulosten perusteella, kansallisten sdantdjen perusteella (jos sallittu) ja
yhteisten liikennointisdantdjen seka tyosaantdjen perusteella).

4.4.4 Rautatieyritys / rataverkon haltija voi poiketa jostakin kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevaan YTE:3an sisdltyvasta erityisvaatimuksesta, myos yhteisesta liikennointisddannosta, kayttamalla
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riskinarvioinnin yhteista turvallisuusmenetelmaa. Niiden on analysoitava vaarat, kvantifioitava riskit ja
tehtdva paatos tulosten perusteella. Jos analyysin tuloksen perusteella
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vaatimusta ei voida soveltaa, koska se saattaa aiheuttaa liikenndinnissd vakavan turvallisuusriskin,
rautatieyrityksen / rataverkon haltijan on esitettdvd tdma analyysi ja vaihtoehtoinen ldhestymistapa
kayttamalla riskinen arvioinnin yhteista turvallisuusmenetelmaa. Kansalliseen turvallisuusviranomaiseen
voidaan myds joutua ottamaan vyhteyttd erityisesti, jos kyseessda on merkittdvd muutos
turvallisuustodistukseen/-lupaan. Jos sovelletaan riskinarvioinnin yhteista turvallisuusmenetelméas, eri
sdannon kayttamisesta tehtdva paatos olisi vahvistettava (ks. asetus riskien arviointia koskevasta yhteisesta
turvallisuusmenetelmasta (EU) 402/2013) ja harkittava, onko YTE:43 tarpeen tarkistaa tai tarvitseeko
uusia/paivitettyja yhteisia liikenndintisdantoja lisata. Tallaisissa tapauksissa virastolta olisi pyydettava
lisatietoja.

4.4.5 Jotta toita tehtdisiin yhteiseltad pohjalta, virasto olettaa kaikkien kehitettyjen sddantéjen osalta, etta:

e Kaikki rautatiehenkiloston jasenet soveltavat sdaantoja oikein.

e Kaikki muut tekniset laitteet toimivat oikein.

e Junaradio on asennettu.

e Merkinantosaannot liittyvat kansallisen merkinantojarjestelman kayttoon likkenndinnissa.

4.4.6 Kaikki liikenteenohjaajan kuljettajalle antamat vyksityiskohtaiset ohjeet tietyn tapahtuman
kasittelystda tdydentavat vyhteistda liikennointisaantéd ja sisdltyvat turvallisuusjohtamisjarjestelman
tydohijeisiin.

4.5 Kansalliset saannot

4.5.1 Rautatieturvallisuusdirektiivin mukaiset kansalliset sdaannot ovat sallittuja kayttotoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksessa | lueteltujen saantdéjen mukaisesti. Vuoden 2023
kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa maadritelladan jasenvaltioiden velvollisuus
analysoida kansalliset sadantonsd, tunnistaa lisattyjen elementtien kanssa ristiriitaiset tai niiden takia
tarpeettomaksi jaddaneet kansalliset saannot ja esittdaa niiden kumoamisen tai muuttamisen aikataulu.

4.5.2 Jos jokin aihe ei sisdlly kansalliseen saantdon, rautatieyrityksen olisi tarkistettava, onko se silti
asianmukainen ja hyodyllinen yrityksen junaliikennéinnin kannalta, kun yrityksen riskinarvioinnin tulokset
otetaan huomioon. Jos aihe todetaan asianmukaiseksi, on luotava yhtion prosessi tai tyosaanté. Kansallisten
sddntdjen asianmukaisia tietoja ja keskeisid vaatimuksia olisi kdytettdva perustana tarkastettaessa, etta
turvallisuusjohtamisjarjestelma kattaa kyseiset ndakokohdat riittavalla tavalla.

4.5.3 Kansallisen saantdjen tyoéryhman vuonna 2012 julkaisemasta raportista kdy ilmi, ketka voivat
myontaa kansallisia raportteja:

“Ainoastaan jésenvaltioilla on toimivalta laatia kansallinen turvallisuussédnté” ja "Vain
jésenvaltioiden tasolla vahvistetut sitovat turvallisuussdédnnét ovat kansallisia turvallisuussédntéojé”,
”Jasenvaltioiden on kaikissa tapauksissa varmistettava, ettd kansalliselle turvallisuusviranomaiselle

ja_tietyn kansallisen turvallisuussdannon antavalle kolmannelle osapuolelle annetaan tehtdvaksi

asettaa kyseinen kansallinen turvallisuussdanto lailla (eli kansallisen turvallisuussddannén antamista

koskeva tehtdvd annetaan virallisesti lailla); muutoin niiden sddntdja ei voida pitdd kansallisena
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turvallisuussdaantona.

Oikeudellisesta nékdkulmasta kansalliset turvallisuussédnndét ovat “sitovia”, kun kaksi edellytystd

tayttyvadit:
— Myéntdéville elimelle annettiin tarvittava lainsddddntévalta kyseisen sddnnén
vahvistamiseksi.
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— Epdsuorien sddntéjen tapauksessa jdsenvaltio voi: joko myéntdd kolmannelle
osapuolelle (esim. rataverkon haltijalle tai rautatieyritykselle) luvan asettaa
turvallisuussddntojd mddiritellyn soveltamisalan puitteissa tai tunnustaa
kolmansien osapuolten vakiintuneita sédntdjé kansallisiksi turvallisuussdédnnéiksi
(esim. standardit, Kansainvdlisen rautatieliiton esitteet tai Rautatiehallintojen
yhteistydjdrjeston sddnnét) viittaamalla téllaisiin sddntéihin kansallisessa
lainséddédnndssd.”

4.5.4 Kansalliset turvallisuusviranomaiset vastaavat sertifiointiprosessin ja sittemmin valvonnan kautta
siitd, ettd rautatieyritysten turvallisuusjohtamisjarjestelmdan menettelyt kattavat kaikki tarvittavat
nakokohdat, erityisesti antamalla yksityiskohtaisempia tietoja kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevasta YTE:sta ja siihen liittyvista tydsadnnoista.

4.6 Vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavat menetelmat

Direktiivin (EU) 2016/797 mukaan ”"vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavalla menetelmalld” tarkoitetaan
viraston laatimia muita kuin sitovia lausuntoja, joissa mdidritellddn tapoja, joilla olennaisten vaatimusten
noudattaminen voidaan varmistaa. Niihin sisadltyy ei-sitovia esimerkkeja turvallisuusvaatimusten
noudattamisen hyvista kaytannoista. Kayttoétoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevan YTE:n osalta tama
kattaa tiettyjen operatiivisten riskien hallinnan. N&in rautatieyrityksen ei tarvitse perustella sellaisen
vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavan menetelman kayttoa, joka vahvistaa, etta toimiala on vastuussa
riskien hallinnasta ja valvonnasta seka sellaisten asianmukaisten riskinhallintatoimenpiteiden kehittamisesta,
jotka ovat merkityksellisia kyseisen toiminta-alueen kannalta.

Virasto kehitti rautatiealan parhaisiin kdytantdihin perustuvat eurooppalaiset vaatimusten tdyttamiseksi
hyvaksyttavat menetelmat korvaamaan tietyt aihealueet, jotka on aiemmin katettu kansallisilla sdannailla.
Vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavat menetelmat ovat vapaaehtoisia, eli jos rautatieyritykset osoittavat
riskianalyysiasiakirjoissaan, etta niiden operatiiviseen toimintaan liittyvien riskien hallitsemiseksi tarvittavat
toimenpiteet toteutetaan, ne voivat olla soveltamatta vaatimusten tdyttamiseksi hyvaksyttavassa
menetelmédssa (ks. myods ohjeelliset vaatimusten tdyttamiseksi hyvaksyttdavat menetelméat) tai muissa
kaytossa olevissa standardeissa maariteltyja hyvia kaytantoja.

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden olisi toiminnallisia prosessejaan kehittdessaan ja tarkistaessaan
otettava huomioon, ettd toimintavaatimuksilla voi olla kolme paaasiallista lahdetta:

1. EU:n lainsdadanto (esim. kdyttdtoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE);

2. kansalliset sdannot, vain kayttotoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa hyvaksytyt;

3. turvallisuusjohtamisjarjestelmassa madritellyt organisaation tarpeet (esim. toimintojen suunnittelu,
riskinarviointiprosessissa yksildidyt hallintatoimenpiteet jne.).

Vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavat menetelmat voivat maaritella mahdollisia tapoja varmistaa, etta
ldhteestd 1 ja 2 peradisin olevia vaatimuksia noudatetaan, minka vuoksi voi olla my&s kansallisia vaatimusten
tayttamiseksi hyvaksyttavia menetelmia, jotka rajoittuvat vain sellaisiin kansallisista saanndista peraisin
oleviin vaatimuksiin, jotka on hyvaksytty kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.4.2
kohdassa (kansalliset sdannot hyvaksytaan vain lisdyksessa | yksildidyilla aloilla). EU:n lainsdddanndssa
madriteltyja toimintavaatimuksia koskevia kansallisia vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavia menetelmia ei
tulisi olla olemassa.

Vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavia menetelmia on kolmella tietyllad toiminta-alueella:
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e Kuorman turvallisuus (liittyy kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n liitteen kohtaan
4.2.2.4.1 "Kuorman turvallisuus”);

e Matkustajien turvallisuus (liittyy kdyttétoimintaa ja lilkkenteen hallintaa koskevan YTE:n liitteen
kohtaan 4.2.2.4.2 ”"Matkustajien turvallisuus”);

e Ennen ldht6a tehtavat tarkastukset ja testit, mukaan lukien jarrut ja kdytonaikaiset tarkastukset
(liittyy kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n liitteen kohtaan 4.2.3.3.1 "Ennen
lahtoa tehtavat tarkastukset ja testit”).

Vaatimusten tayttdmiseksi hyvaksyttdvien menetelmien hallintaa ja itse menetelmia tukevat ohjeet ovat
saatavilla EU:n rautatieviraston verkkosivustolla:

https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability/operation-
and-trafficcmanagement-tsi en
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Liite 1 — Liikennéintiohjeet

Huomaa, etta liitteen 1 liikenndintiohjeita koskevat tiedot eivat ole tyhjentavia, vaan niihin
sovelletaan rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden operatiivista kontekstia ja riskinarviointia

naiden turvallisuusjohtamisjarjestelmassa.

Tiedot ovat vain viitteellisia.

1.1 Henkilostoon liittyvat eritelmat

1.1.1 Nama ohjeet liittyvat velvoitteeseen, jonka mukaan henkiloston jasenet valitaan ja koulutetaan siten, ettd he ovat patevid tydssdan ja kykenevia
suorittamaan turvallisuuden kannalta kriittisia tehtdvia. Heillda olisi my6s oltava kaikki tarvittavat tiedot, jotta he voivat suorittaa tehtdvansa turvallisesti.
Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa vahvistetaan turvallisuuskriittisia tehtavia suorittavan henkiloston korkean tason eritelmat. Siina ei
kuitenkaan kuvata yksityiskohtaisesti kaikkien turvallisuuskriittisia tehtavia suorittavien henkildston jasenten ty6oloja ja ammatillisia vaatimuksia. Rataverkon
haltijoiden ja rautatieyritysten olisi otettava ndama huomioon turvallisuusjohtamisjarjestelmassaan, erityisesti patevyydenhallintajarjestelmaa koskevien
vaatimusten osalta. Asetuksen (EU) 2018/762 liitteen 1 kriteereissad (5.1.4, 5.1.5 ja 5.1.6) edellytetdan erityisesti, ettd kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevan YTE:n vaatimuksiin sisaltyvat nakokohdat otetaan huomioon, minka vuoksi niiden tulisi olla tekijana turvallisuusjohtamisjarjestelman kehittamisessa ja
arvioinnissa. Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelman olisi myds yksiloitava niiden henkilostdn jasenten patevyys, jotka suorittavat
turvallisuuteen liittyvia tehtavia (eli siltd osin, kun kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa ei maaritella korkean tason vaatimuksia), hallinnoitava
tata patevyytta ja otettava huomioon, miten ndiden henkiloston jasenten tehtdvat voivat vaikuttaa toiminnan turvallisuuteen.

1.1.2 Laaketieteelliseen kelpoisuuteen liittyy tiettyja EU-tason vaatimuksia, esimerkiksi veturinkuljettajien direktiivi ja kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevan YTE:n junassa mukana olevaa tai junaa valmistelevaa henkilostoa koskevat vaatimukset. Nama tyontekijat suorittavat turvallisuuden kannalta kriittisia
tehtavia, mika tulisi heijastua luokituksessa, vaikka tehtavat olisivat vain osa tyontekijoiden kaikista vastuista. Niiltd osin, joita pidetdan turvallisuuden kannalta
kriittisenad, tyontekijoiden on taytettava asianmukaisen EU-lainsddadannon vaatimukset, mika olisi sisallytettava organisaatioiden patevyydenhallintajarjestelmaan.
Tyontekijoiden kaikkien muiden tehtdvien osalta operatiivisessa kontekstissa ja riskinarvioinnin tuotoksissa olisi otettava huomioon, mitkd lddketieteelliset
kelpoisuusvaatimukset ovat tarpeen. Tahan sisaltyy se, onko tyontekijoilla myods muita turvallisuuteen liittyvid toimintoja (esim. juna- ja aikataulusuunnittelijat,
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veturinkuljettajien johtajat, turvallisuusjohtajat) vai ei. Tasta ei ole sdadetty EU-tasolla.

1.1.3 Olisi laadittava toiminnallinen prosessi, joka kattaa sen, miten turvallisuusjohtamisjarjestelmassa kasitellddan henkilostoa koskevia eritelmia. Taman olisi
perustuttava riskinarvioinnista saatuihin tietoihin ja maaritettdava, miten turvallisuuskriittisia tehtdvida suorittavan yksildidyn henkiloéston patevyydelld,
dokumentaatiolla ja tyooloilla varmistetaan
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turvallinen junan liikenndinti ja se, miten muut turvallisuuteen liittyvat toiminnot voivat vaikuttaa toiminnan turvallisuuteen. Sen olisi myos liityttava
turvallisuusjohtamisjarjestelman yhteisten turvallisuusmenetelmien yleisiin kriteereihin
4.2 patevyydesta.

Asetuksen (EU) 2018/762 liite 1 Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet
1.14 Yhteinen turvallisuusmenetelmd 4.2.1 Kdyttotoimintaa koskeva YTE 4.6 — Ammatillinen pdtevyys ja

Organisaation pdtevyydenhallintajdrjestelmdn | lisdykset F ja G
on varmistettava, ettd  turvallisuuteen
vaikuttavia tehtdvid suorittava henkilésté on
pétevd  suorittamaan vastuullaan olevia | koskevat vaatimukset
turvallisuuteen liittyvid tehtdvid (ks.

2.3 Organisaation sisdiset tehtdvdt, vastuut,
vastuuvelvollisuudet ja viranomaiset), mukaan | (@) varmistaa, ettd sen henkilbstolld on asianmukainen ammatillinen pétevyys kaikkien tarvittavien

lukien ainakin: (a) turvallisuuteen liittyvien turvallisuuden kannalta kriittisten tehtdvien suorittamiseen [ks. Kéyttétoimintaa ja liikenteen
tehtdvien edellyttdmien pétevyyksien hallintaa koskeva YTE 4.6 ja lisGykset F ja G]

Kdyttotoimintaa koskeva YTE 4.7 — Terveyttd ja turvallisuutta

Riskid arvioidessaan organisaation tulee

tt{nnis"tamin'en (i mI tiedot, taidot, ei-tekniset Huomioi liiténtd kéyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n ammatillista
kdyttaytymismallit ja asenteet); pdtevyyttd koskevan 4.6.1 kohdan ja rautatietunneleiden turvallisuutta koskevan YTE:n junan
(b) valintaperiaatteet (peruskoulutustaso, miehistén jo muun henkilbkunnan pétevyyttd tunneleiden alalla koskevan 4.6.1 kohdan vililld.
vaadittava psyykkinen ja fyysinen kunto); (b) laatia ja dokumentoida prosessi, joka on otettu kéyttéén Iddketieteellisten, psykologisten ja
(c) alustava koulutus, kokemus ja pétevyys; terveydellisten vaatimusten tdyttdmiseksi [ks. kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.7]

(d) jatkuva koulutus ja olemassa olevien | Alla olevassa taulukossa esitetddn yleiskuva siitd, miten henkiloston osaamista tulisi hallita ja miten
pétevyyksien sédnnéllinen péivittéminen; lainsddddnté tulisi ottaa huomioon henkil6stén osaamisen varmistamisessa.

(e) pdtevyyden sddnnéllinen arviointi  ja
psykologiset ja fyysiset kuntotarkastukset
varmistamaan, ettd pdtevyyttd ja taitoja
pidetddn ylld ajan mittaan;

(f) erityiskoulutus
turvallisuusjohtamisjéirjestelmdn
asiaankuuluvista osista turvallisuuteen liittyvien
tehtdvien suorittamista varten.
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Competences

Identification

Elements relevant to
professional qualification

Health and safety
conditions

Safety-critical tasks

SMS

SMS +

TSI OPE, Appendix F
TSI OPE, Appendix G
TDD

National rules (dispatching and
authorizing train movement)

TS5l OPE, Annex, point 4.7.2
TSI OPE, Annex, point 4.7.3
TDD|

National rules on limits

Safety-related functions

SMS

SMS

SMS5+

National rules on limits
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Asetuksen (EU) 2018/762 liite 1

Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

1.15

Yhteinen turvallisuusmenetelmdé 5.1.4

Valvoakseen vastuunjakoa, mikéli se on
olennaista operatiivisen toiminnan
turvallisuuden kannalta, organisaation on
mddriteltévé  junien ja  kalustoyksikkéjen
turvallisen  liikkennéinnin  koordinointia  ja
hallintaa koskevat vastuut ja se, miten
asiaankuuluvat tehtdvdt, jotka vaikuttavat
kaikkien palvelujen turvalliseen toimittamiseen,
jaetaan pdteviille henkilostélle organisaatiossa
(ks.

2.3 Organisaation sisdiset tehtévdt, vastuut ja
viranomaiset) ja tarvittaessa muille pdteville
ulkopuolisille tahoille (ks. 5.3 Urakoitsijat,
kumppanit ja toimittajat).

Kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1 — Henkiléston liittyviit eritelmdit
Mita tulee kahden kuljettajan kdyttoon ohjaamossa, lisdyksessa | ole myonnytyksia tdmantyyppiselle
sadnnolle kansallisella tasolla:
o Jos yhtiot paattavat vaatia sitd, se on heidan valintansa:
= Jos rautatieyritys kuitenkin toimii jasenvaltiossa, joka kayttaa saannollisesti
yhta  kuljettajaa riskinarvioinnin  ja  turvallisuusjohtamisjarjestelman
kontrollien nojalla, silta ei tulisi vaatia kahta kuljettajaa
o Ylimaardinen koulutettava kuljettaja (avustaja tai oppisopimusoppilas) voidaan
edelleen sallia, mutta ei kansallisena sdanténd, vaan sen pitaisi sisaltya
turvallisuusjohtamisjarjestelman menettelyihin.

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.7 — Terveytti ja turvallisuutta koskevat
vaatimukset liittyvat erityisesti yhteisen turvallisuusmenetelmadn patevyyttd ja lddketieteellista
kelpoisuutta koskevaan vaatimukseen 4.2.1. Turvallisuusjohtamisjarjestelmassa olisi maaritettava
tahan liittyvat vaatimukset, ja sen olisi katettava:

e Vastuu henkilostosta:

o Riskia arvioidessaan organisaation olisi otettava huomioon tarve maarittaa, toteuttaa
ja yllapitaa turvallinen tydymparisto, joka on sovellettavan lainsdadannon ja erityisesti
neuvoston direktiivin 89/391/EY mukainen;

o Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan palveluksessa olevan henkildston
ladketieteelliset ja psykologiset vaatimukset, kun henkiloston jasenilld on tehtavia ja
vastuita, jotka voivat vaikuttaa toiminnan turvallisuuteen. Ndiden vaatimusten
tayttamiseen vaikuttavat myos yksittdisten jasenvaltioiden oikeudelliset velvoitteet.
Kaikkien asianomaisten kansallisten turvallisuusviranomaisten, rautatieyritysten ja
rataverkon haltijoiden olisi hyvaksyttava turvallisuusjohtamisjarjestelmassa
maaritettyjen ladketieteellisten ja psykologisten menettelyjen tulokset rajat ylittavaa
toimintaa varten, ks. myos kansainvalisen rautateiden terveyspalvelujen liiton (UIMC)
ladketieteelliset ohjeet rautateille
[https://uic.org/IMG/pdf/uimc_railway medical guidelines.pdf].

e Turvallisuuskriittisid tehtavia suorittavaa henkilostda (mukaan lukien kuljettajista
annettu EU:n direktiivi 2007/59/EY ja kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskevan
YTE:n lisdykset F ja G) ja turvallisuuteen liittyvia toimintoja koskevat eritelmat, joihin
liittyen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa olisi otettava huomioon henkil6ston tehtavat
ja vastuut seka se, miten heidan patevyytensa varmistetaan.
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e Terveytta ja turvallisuutta koskevat vaatimukset — Kuulo:
o Seuraavat kuulovaatimuksia koskevat arvot annetaan ohjeellisina suhteessa 4.7.3.3
kohdan vaatimukseen:
=  Kuulovamma ei saa olla suurempi kuin 40 dB 500 ja 1000 Hz:n taajuudella;
Kuulovamma ei saa olla suurempi kuin 45 dB 2000 Hz:n taajuudella korvassa, jossa ddnen johtuminen
ilmassa on heikoin.
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Asetuksen (EU) 2018/762 liite 1 Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet
1.1.6 Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.5 Kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1.2 — Rataverkon haltijoiden ja

rautatieyritysten vdlinen tietojenvaihto, mukaan lukien tiedot turvallisuuden kannalta kriittisiéi

Tiedotuksen ja viestinndn hallinnoimiseksi,
/ tehtdvid hoitavalle henkil6stélle

silloin kun se on tarpeen operatiivisen toiminnan
turvallisuuden kannalta (ks. 4.4 Tiedotus ja | Katettavia elementteja ovat esimerkiksi:
viestintd), asianomaiselle henkildstélle (esim.
junahenkilékunnalle) on kerrottava
yksityiskohtaisesti erityisisté
matkaolosuhteista, myds merkityksellisistd
muutoksista, jotka voivat aiheuttaa
vaaratilanteen tai johtaa vdliaikaiseen tai
pysyvddn toimintarajoitukseen (esim.
erityisestd kalustotyypistd tai erityisreitistd
johtuen), sekd tarvittaessa poikkeuksellisia
ldhetyksid koskevista edellytyksistd.

e Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen turvallisuuskriittisia tehtavia
suorittavan henkildston dokumentaatio (sdantokirja ja reittikirja (4.2.1.2.1 ja
4.2.1.2.2)

e Kuljettajalle tiedottaminen reaaliaikaisesti junan liikkennéinnin aikana (4.2.1.2.4)

e Turvallisuuteen liittyva viestinta (4.2.1.5)

e Lisdys C— Turvallisuuteen liittyvan viestinndn menetelmat

o C2 Unionin ohjeet ja kansalliset ohjeet sisaltava kirja
Yleisena huomautuksena rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen olisi laadittava jasenneltyja
viestintavirtoja ja -keinoja:

“Normal” “As soon as “Real-time” “Emergency”
communication it is available™ commun|cation communication

Communication

flow From IM to RU From IM to RU Signaller <-> Driver Signaller <-> Driver

RINF RINF
M 0 ti | Instructi A
e (Rule & Route Books)  (Rule & Route Books) PRIFLIMNa et actions Ry Reans

| J
T

In any case the message should reach the recipient,
on time, and this might be in parallel if needed

Seuraavat viestintatasot olisi perustettava:

e ”Normaali viestintd”: Viittaa organisaatioiden — rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen — véliseen
viestintaan, ei ihmisten valiseen viestintdan. Esimerkki tallaisesta “normaalista viestinndstd” on
tiedonvaihto radan olosuhteista: opastimista, asemista, suunnitelluista toistd, suunnitelluista
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nopeusrajoituksista jne.
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Asetuksen (EU) 2018/762 liite 1 Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

Padperiaatteena on, ettd rautatieyrityksella olisi riittavasti aikaa sisdistaa tiedot organisaatiossaan
ja esimerkiksi tarjota kuljettajille tarvittaessa koulutusta.

Viestintavaline on infrastruktuurirekisteri.

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd ei maadritelld aikatauluja tietojen
antamiseen infrastruktuurirekisterin kautta eikd kyseisten tietojen sisdistamiseen. Rataverkon
haltijan ja rautatieyrityksen olisi maariteltava yhdessa operatiivinen menettely tallaisen viestinnan
hallinnoimiseksi organisaatioidensa ja riskinarviointiensa perusteella.

e "Reaaliaikainen viestintda”: Viittaa tilanteisiin, joissa tiedon on saavutettava vastaanottaja
reaaliaikaisesti. Viittaa my0s tilanteisiin tai olosuhteisiin, jotka on tunnistettu rautatieyrityksen ja
rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelmadssa mutta joiden ilmenemista ei voida
suunnitella.

e "Hetikun saatavilla”: Jos tarvitaan reaaliaikaista viestintaa, infrastruktuurirekisteri on rinnakkainen
keino valittaa tietoa heti, kun se on saatavilla (esim. tilapaiset nopeusrajoitukset).

Esimerkki: rataverkon haltija tiedottaa rautatieyritykselle muutamaa pdivda aiemmin radalla
voimaan tulevasta nopeusrajoituksesta tai poikkeuksellisista, aikataulusta poikkeavista ratatdista.

Tallaisissa tilanteissa kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa saddetdan kahdesta
viestintatavasta, joita kaytetdan samanaikaisesti. Ensimmadinen viestintdtapa on ihmisten, eli
kuljettajan ja liikenteenohjaajan vililld, ja he kayttdavat viestimiseen toimintaohjeita (ks.
kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1.5 ja lisdys C). Toinen viestintdtapa on
organisaatioiden valistd. Rautatieyritys ja rataverkon haltija viestivat infrastruktuurirekisterin
valitykselld “normaalin viestinnan” mukaisesti.

Jos tarvitaan reaaliaikaista viestintdd (esim. tietyissd vajaatoimintatilanteissa), tarkein viestinta
tapahtuu kuljettajan ja liikenteenohjaajan vililla toimintaohjeiden kautta.

e "Hatatilanne”: Viittaa kiireellisiin, odottamattomiin ja yleensa vaarallisiin tilanteisiin, jotka
aiheuttavat valittoman hengenvaaran tai riskin terveydelle, omaisuudelle tai ymparistolle ja jotka
edellyttavat valittomia toimia. Ennakoitavat hatatilanteet olisi maariteltava rautatieyrityksen ja
rataverkon  haltijan  turvallisuusjohtamisjarjestelmissa.  Hatatilanteiden  hallinta  (ks.
kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.3.7) olisi aloitettava mahdollisimman
nopeasti. Ndin ollen ihmisten, eli kuljettajan ja liikenteenohjaajan, valinen viestintda avataan
kaikkien kaytettavissa olevien viestintavalineiden kautta aina noudattaen
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turvallisuusjohtamisjarjestelman riskiperusteisia sdannoksia.
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Asetuksen (EU) 2018/762 liite 1 Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet
Kuljettaja on yksi henkilokunnan tarkeimmistd jasenistd, joka tarvitsee tarkkoja tietoja junan
toiminnasta. Kuljettajat tarvitsevat erilaisista asiakirjoista koostuvan kokonaisuuden, jossa jokaisella
asiakirjalla on oma tarkoituksensa ja soveltamisalansa.

Sddntokirja sisaltaa kaikki tarvittavat liikenndintisdannot ja -menettelyt, jotka kuljettajien on
tunnettava ja joita heiddn on sovellettava normaalissa toiminnassa, vajaatoimintatilanteissa ja
hatatilanteissa.

Jotta varmistettaisiin, etta kuljettaja voi soveltaa saantoja oikein, hanelle olisi ilmoitettava myos reitin
ominaisuuksista seka kunkin kalustoyksikdn parametreista ja ominaisuuksista. Reitin ominaisuudet
esitetaan reittikirjassa. Jokaisen erilldan kulkevan tai muihin kalustoyksikdihin kytketyn kalustoyksikon
parametrit ja ominaisuudet seka kayttoturvallisuuden kannalta merkitykselliset erityiset
kayttomenetelmat ilmoitetaan kunkin kalustoyksikon osalta suhteellisissa toimintamenetelmissa.

Kun rautatieyritys toimii toisessa infrastruktuurissa, jossa sovelletaan uusia tai erilaisia sdant6ja, sen
on harkittava riskien arviointia koskevan yhteisen turvallisuusmenetelman (asetus (EY) N:o 402/2013)
soveltamista operatiivisiin muutoksiin. Tahan sisaltyvat kaikki sdantdkirjaan ja reittikirjaan tarvittavat
muutokset ja niiden mahdolliset vaikutukset kuljettajaan, joka tulee liikenn6imaan kyseisessa
infrastruktuurissa. Riskinarvioinnin tuloksia on sitten sovellettava, ja on pohdittava, miten saantokirjan
ja reittikirjan muotoa ja/tai sisdlt6d on mukautettava ja/tai muutettava sen varmistamiseksi, ettd
kuljettaja voi liikenn6ida turvallisesti uudella reitilla.

Edelld mainittujen asiakirjojen lisdksi kuljettajalla on oltava unionin ja kansalliset ohjeet sisaltava kirja,
jossa on lomakkeet kaikista eurooppalaisista ja kansallisista ohjeista seka kaikki muut asiakirjat, jotka
on tdytettava junamatkan aikana. Tietojen toimitustapa riippuu kaytetyista viestintatavoista ja -
muodoista, eli digitaalinen, suullinen tai kirjallinen viestinta.

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan olisi varmistettava, etta kuljettajille ja muulle
turvallisuuskriittisia tehtavia suorittavalle henkilostolle turvallisuuteen annettavat liittyvat tiedot:

e ovat aiottujen kayttajien kannalta asianmukaisia, taydellisia ja ymmarrettavia (mukaan
lukien rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan kayttamat kielet ottaen huomioon
rataverkon haltijan rataverkolleen maarittelemat operointikielet);

e ovat voimassa, tarkkoja ja johdonmukaisia;

e ovat hallinnoituja (esim. jakelu, paasy, haku, kdytto, varastointi, muutosten hallinta,
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e tiedotetaan ennen niiden voimaantuloa;

e ovat helposti henkiloston saatavilla ja jaetaan henkilostolle virallisesti tarvittaessa; ja

e on otettu vastaan ja ymmarretty.

Kontrolloidun asiakirjan muotoilemiseen ja laatimiseen kaytetdaan asianmukaisia kenttia ainakin
seuraavien tietojen osalta:

e yksiléllinen tunnistenumero;

e paivamaara;

e valmistelun vastuuhenkilo;

e (alkuperaisen asiakirjan ja sitd seuraavien versioiden) julkaisun hyvaksymisesta vastaava
henkild; ja

e versioluettelo.

Asianomaisten rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden turvallisuusjohtamisjarjestelmiin olisi
sisallyttava saannoksia, jotka koskevat yhteistyota ja joilla varmistetaan, etta saanto- ja reittikirja
paivitetaan tarvittaessa.

Hatatilanteissa rataverkon haltijan olisi annettava rautatieyritykselle asiaankuuluvat tiedot
lilkennoinnin koordinointiprosessista siten kuin on maaritetty viestintaprotokollassa ja sovittu kunkin
rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen valilla.
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1.1.7 Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.5 Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1.2.1 — Sdiéintokirja
Tiedotuksen ja viestinnédn hallinnoimiseksi, | Sdantokirjaa koskevat vaatimukset
silloin Ifun se on tarpeen operatiivisen .tOIm/nna.n Sasntokirjan on katettava seuraavat seikat:
turvallisuuden kannalta (ks. 4.4 Tiedotus ja
viestintd), asianomaiselle henkilstélle (esim. a) EU:n yhteiset turvallisuus- ja liikkennointisddnnot ja -menettelyt YTE:n lisdysten A, B, C ja D
junahenkilékunnalle) on kerrottava mukaisesti. Saantokirjan sisaltdé ei kuitenkaan rajoitu YTE:ssa mainittuihin aiheisiin.
yksityiskohtaisesti erityisisté Rautatieyrityksen olisi arvioitava kaikki junan valmistelemiseen ja liikenndintiin tarvittavat
matkaolosuhteista, myds merkityksellisisté operatiiviset menettelyt ja prosessit, mukaan lukien kaikki rautatieyritysten
muutoksista, jotka voivat aiheuttaa turvallisuusjohtamisjarjestelmien ohjeet, jotka koskevat turvallisuuskriittisia tehtavia
vaaratilanteen tai johtaa vdliaikaiseen tai suorittavaa henkiléstoa.
py'sy\'/aan t01m/ntar'ajmtuks'een o (e.s'/m. b) YTE:n lisdyksessa | sallitut kansalliset liikennéintisdannot.
erityisestd kalustotyypistd tai erityisreitistd
johtuen), sekd tarvittaessa c) Tarkat tiedot liitdntdvaatimuksista ja viestinndstd rataverkon haltijan henkiléstén kanssa
erikoiskuljetuksia/léhetyksid koskevista normaalissa toiminnassa, vajaatoimintatilanteissa ja hatatilanteissa.
edellytyksistd. d) Saantokirjassa on otettava huomioon, ettd mitaan liikkenndinnin "vakiokieltd” ei ole kehitetty,
joten kuljettajalla on oltava riittava kielitaito kaytettavalla operointikielella tai -kielilla
kaikilla radoilla, joilla kuljettaja toimii. Kielitaidon varmistamisen tulisi sisaltya
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rautatieyrityksen  patevyydenhallintajarjestelmaan. Siind  olisi otettava huomioon
rautatieyrityksen sisdinen arvio kuljettajan kielitaidosta seka sisdinen patevyyden
hallintajarjestelmd, eli kuljettaja koulutettaisiin vieraalla kielelld sen sijaan, etta
liilkenndintisadannot kadnnettaisiin tai etta kuljettaja koulutettaisiin omalla aidinkielelldan ja
ettd kuljettajalle tarjottaisiin kdannoksia ja selityksid taulukoissa tai kaksikielisia asiakirjoja.
Nama liittyvat myos direktiiviin (EU) 2007/59.

e) Rataverkon haltija ja rautatieyritys kattavat sdantokirjan osalta ainakin seuraavat asiat:

Rataverkon haltija mddrittdd liikennéintisddnndt)| Rautatieyritys mddirittdd liikkennéintiséédnndét
infrastruktuurinsa toiminnalle. liikkuvan kalustonsa kdytélle.

Ainakin seuraavat ndkékohdat on katettava: Ainakin seuraavat nédkékohdat on katettava:

— Henkiléstoturvallisuus — Henkiléstéturvallisuus

— Opastimet ja liikenteenohjaus (luokan A
ja luokan B jdrjestelmdit)

— Junaliikenne, mukaan lukien vajaatoiminta-
tilanteet ja rataosan ominaisuuksiin ja

kalustoyksikén ominaisuuksiin liittyvéd toiminta
A Vetokalusto ja liikkuva kalusto, mukaan
lukien kaikki olennaiset tiedot liikkuvan
kaluston toiminnan kannalta

— Junaliikenne, mukaan lukien
vajaatoimintatilanteet ja rataosan
ominaisuuksiin liittyvd

— Vajaatoiminta- ja hdtdtilanteet — Vajaatoiminta- ja hdtdtilanteet
=—Onnettomuuksieng aratifanteiden ——Onnettomuuksienjavaaratifanteiden
hallinta ja rapow‘atimukset hallinta ja raportointivaatimukset

> 4

Rautatieyritys kokoaa kuljettajaa koskevat sdannot saantokirjaan:

- Sisaltden maininnan sdant6jen soveltamisalasta (kyseesséa oleva verkko);

- lisdys 1: Kdyttoétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
liséyksen C1 mukainen viestintdmenettelyjen kdsikirja;

- lisdys 2: Kdyttoétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n

lisdyksen C2 mukainen unionin ja kansalliset ohjeet sisdltévd

kirja.
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1.1.8

Yhteinen turvallisuusmenetelmdé 5.1.5

Tiedotuksen ja viestinnén hallinnoimiseksi,
silloin kun se on tarpeen operatiivisen toiminnan
turvallisuuden kannalta (ks. 4.4 Tiedotus ja
viestintd), asianomaiselle henkiléstélle (esim.
junahenkilékunnalle) on kerrottava
yksityiskohtaisesti erityisisté
matkaolosuhteista, myds merkityksellisistd
muutoksista, jotka voivat aiheuttaa
vaaratilanteen tai johtaa vdliaikaiseen tai
pysyvddn toimintarajoitukseen (esim.
erityisestd kalustotyypistd tai erityisreitistd
johtuen), sekd tarvittaessa
erikoiskuljetuksia/ldhetyksic koskevista
edellytyksistd.

Vaatimus siita, ettd saannot esitetdan selkedssd muodossa, on tarkoitettu varmistamaan, etta eri
verkkoja koskevat sddannot esitetddn johdonmukaisesti turvallisuuden kannalta kriittisia tehtavia
suorittavalle henkilostolle. Tama on erityisen tarkead, koska kuljettajan olisi 16ydettava helposti eri
infrastruktuureissa mahdollisesti kohtaamiinsa tilanteisiin liittyvat sdannot.

1.19

Yhteinen turvallisuusmenetelmdé 5.1.5

Tiedotuksen ja viestinnén hallinnoimiseksi,
silloin kun se on tarpeen operatiivisen toiminnan
turvallisuuden kannalta (ks. 4.4 Tiedotus ja
viestintd), asianomaiselle henkildstélle (esim.

junahenkilékunnalle) on kerrottava
yksityiskohtaisesti erityisisté
matkaolosuhteista, myds merkityksellisistd
muutoksista, jotka voivat aiheuttaa
vaaratilanteen tai johtaa vdliaikaiseen tai
pysyvddn toimintarajoitukseen (esim.
erityisestd kalustotyypistd tai erityisreitistd
johtuen), sekd tarvittaessa
erikoiskuljetuksia/ldhetyksid koskevista
edellytyksistd.

Kéyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1.2.2 — Reittikirja

Rataverkon haltijan on toimitettava rautatieyritykselle lisdyksessa D2 maariteltya reittikirjaa koskevat
tiedot, pysyvat tai valiaikaiset muutokset mukaan lukien.

Rautatieyritys vastaa reittikirjan tdydellisesta ja oikeasta laatimisesta, esimerkiksi tarvittavien
kddanndsten hankkimisesta ja/tai selittdvien huomautusten laatimisesta.

Reittikirjassa on otettava huomioon, ettd mitdan liikkenndinnin “vakiokieltd” ei ole sdadetty, joten
kuljettajalla olisi oltava riittava kielitaito kaikilla niilla operointikielilla, joita kuljettajan liikennoimilla
rataosilla kaytetaan.

Kielitaidon varmistamisen tulisi sisaltya rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelmaan ja
patevyydenhallintajarjestelmaan — ks. myds ohjekirjan selitykset.

Reittikirjan olisi katettava reitit ja niihin liittyvat radanvarsilaitteet niilta rataosilta, joilla kuljettaja
liilkennoi ja jotka ovat ajotehtavan kannalta oleellisia. Reittikirjan olisi sisdllettava olennaiset elementit,
joiden avulla kuljettaja voi milloin tahansa tunnistaa junan sijainnin (asennon) ja siten tietda vastaavan
suurimman sallitun nopeuden varmistaakseen, ettd junat kulkevat turvallisesti.
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Reittikirja on muotoiltava samalla tavalla kaikille yksittdisen rautatieyrityksen junien kayttamille
infrastruktuureille.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava rautatieyritykselle (-yrityksille) reittikirjan infrastruktuuriin
liittyvien tietojen muutoksista paivittamalla lisdyksessa D2 luetellut parametrit, kun tallaisia tietoja
tulee saataville.

Muutettujen tietojen perusteella rautatieyrityksen on padivitettdva reittikirja ja ilmoitettava
muutoksesta turvallisuusjohtamisjarjestelmadssaan maariteltyjen menettelyjen mukaisesti, mukaan
lukien niiden kuljettajien ohjeistaminen, joihin muutos vaikuttaa.

Lisdyksessa D2 on luettelo elementeistd, jotka rataverkon haltijan on toimitettava rautatieyritykselle
reittikirjan laatimista varten. Rautatieyrityksen ei kuitenkaan tarvitse laittaa reittikirjaan KAIKKIA
rataverkon haltijan lisdyksen D2 osana antamia tietoja, vaan ainoastaan ne tiedot, jotka ovat
ajotehtdavan kannalta OLEELLISIA (kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1.2.2),
esimerkiksi rautatieyrityksen, joka kayttaa vain luokan B vetureita, ei tarvitse sisallyttaa reittikirjaan
tietoja ERTMS/ETCS:st4.

1.1.10 | Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.5 Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1.2.3 — Junan kulkua koskevat tiedot
Tiedotuksen ja viestinnén hallinnoimiseksi, kuljettajille
silloin kun se on tarpeen operatiivisen toiminnan o Rautatieyrityksen olisi maariteltava turvallisuusjohtamisjarjestelmassdan, miten
turvallisuuden kannalta (ks. 4.4 Tiedotus ja kuljettajalle annetaan normaalia kulkua koskevia tietoja. Menetelma ja tyokalu
viestintd), asianomaiselle henkildstélle (esim. ovat rautatieyrityksen paatettavissa. Nama tiedot on toimitettava digitaalisesti
junahenkilékunnalle) on kerrottava viimeistaan 15.12.2026.
yksityiskohtaisesti erityisisté

matkaolosuhteista, myds merkityksellisistd
muutoksista, jotka voivat aiheuttaa
vaaratilanteen tai johtaa vdliaikaiseen tai

pysyvddn toimintarajoitukseen (esim.
erityisestd kalustotyypistd tai erityisreitistd
johtuen), sekd tarvittaessa
erikoiskuljetuksia/ldhetyksid koskevista
edellytyksistd.
1.1.11 | Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.5 Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE, lisdys C — Unionin ja kansalliset ohjeet siséiltéivd
kirja
120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 44 /168

Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



EUROOPAN UNIONIN RAUTATIEVIRASTO

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

Asetuksen (EU) 2018/762 liite 1

Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

Tiedotuksen ja viestinnén hallinnoimiseksi,
silloin kun se on tarpeen operatiivisen toiminnan
turvallisuuden kannalta (ks. 4.4 Tiedotus ja
viestintd), asianomaiselle henkildstélle (esim.

junahenkilékunnalle) on kerrottava
yksityiskohtaisesti erityisisté
matkaolosuhteista, myds merkityksellisistd
muutoksista, jotka voivat aiheuttaa
vaaratilanteen tai johtaa vdliaikaiseen tai
pysyvddn toimintarajoitukseen (esim.
erityisestd kalustotyypistd tai erityisreitistd
johtuen), sekd tarvittaessa
erikoiskuljetuksia/ldhetyksid koskevista
edellytyksistd.

Unionin ja kansalliset ohjeet sisaltavassa kirjassa olisi oltava YTE:n lisdyksessa | sallitut
kansalliset ohjeet seka lisdyksessa C2 annetut unionin ohjeet ja mahdolliset muut ohjeistukset.
Lisatietoja on liitteessa 3.

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan olisi pdatettava ndiden tietojen parhaasta sdilytystavasta niin,
ettd ne ovat helposti kuljettajan ja lilkenteenohjaajan saatavilla ja kdytettavissa.

1.1.12

Yhteinen turvallisuusmenetelmdi 5.1.5

Tiedotuksen ja viestinndn hallinnoimiseksi,
silloin kun se on tarpeen operatiivisen toiminnan
turvallisuuden kannalta (ks. 4.4 Tiedotus ja
viestintd), asianomaiselle henkiléstélle (esim.

junahenkilékunnalle) on kerrottava
yksityiskohtaisesti erityisisté
matkaolosuhteista, myds merkityksellisistd
muutoksista, jotka voivat aiheuttaa
vaaratilanteen tai johtaa vdliaikaiseen tai
pysyvddn toimintarajoitukseen (esim.
erityisestd kalustotyypistdé tai erityisreitistd
johtuen), sekd tarvittaessa
erikoiskuljetuksia/ldhetyksic koskevista
edellytyksistd.
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Kayttotoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1.2.4 — Kuljettajalle tiedottaminen
reaaliaikaisesti junan lilkennoéinnin aikana

Kayttotoimintaa ja lilkkenteen hallintaa koskevan YTE:n liitteessa todetaan tasta seuraavaa:

"Rataverkon haltijan on tiedotettava ja ohjeistettava kuljettajia reaaliaikaisesti kaikista liikenndintid
koskevista viimehetken muutoksista rataosan tai asiaankuuluvien radanvarsilaitteiden suhteen
noudattaen rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen Vviilillé liséyksen C mukaisesti vahvistettua
viestintdmenetelmddi.

Reaaliaikaiset tiedot on rajoitettava tilanteeseen ja muutoksiin, joita ei ole hallittu
4.2.1.2.2 ja 4.2.1.2.3 kohdan mukaan rataverkon haltiian  ja  rautatieyrityksen
turvallisuusjohtamisjéirjestelmdn mukaisesti ja jotka vaikuttavat suoraan kuljettajan reittiin.

Hdtdtilanteita varten rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen vdlille on otettava kdytt66n
asianmukaiset vaihtoehtoiset viestintikeinot sen varmistamiseksi, ettd asiaankuuluvat tiedot ovat
saatavilla.

Rataverkon haltijoilla ja rautatieyrityksilld on oltava kéytdssddn prosessi, jonka avulla voidaan
vahvistaa kalustoyksikkéjen soveltuvuus ja kuljettajien reitintuntemus reaaliaikaisia reittipoikkeamia
varten.”
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Kaytossa oleva prosessi, jonka avulla voidaan vahvistaa, etta kalustoyksikkojen soveltuvuus ja
kuljettajien reitintuntemus reaaliaikaisia reittipoikkeamia varten on tarkastettu,
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suoritetaan rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten omien vastuiden puitteissa kohdan
4.2.1.1ja 4.2.2.5.1 mukaisesti.

1.1.13

Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.6
Pdtevyyden hallinnoimiseksi, silloin kun se
on tarpeen operatiivisen toiminnan
turvallisuuden kannalta (ks. 4.2 Pdtevyys),
organisaation on sovellettavan
lainsdddédnnén mukaisesti varmistettava
(ks. 1 Organisaation toimintaympdiristé)
turvallisuuteen liittyvien tehtdvid
suorittavan henkiléstén osalta, ettd

(a) henkilésté toimii saamansa
koulutuksen mukaisesti ja noudattaa
tyoohjeita ja korjaaviin toimiin ryhdytddn
tarvittaessa;

(b) henkiléstd suorittaa
erityiskoulutuksen siind tapauksessa, ettd
tiedossa on muutoksia, jotka vaikuttavat

toimintojen suorittamiseen tai
henkil6stén tyétehtdviin,

(c) henkiléstéén sovelletaan
asianmukaisia toimenpiteitd
onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
jélkeen.

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.1.1 - Yleiset vaatimukset ja lisdykset F ja
G, jotka koskevat ammatilliseen kelpoisuuteen liittyvid tekijbitéd junassa mukana olevan
henkiléstén osalta ja ammatillisen kelpoisuuteen liittyvid tekijéitd junan valmistelussa

Turvallisuusjohtamisjarjestelman patevyydenhallintajarjestelman olisi katettava naita tehtavia
suorittavien henkildston jasenten seuraavat nakékohdat:

a) Kuljettajien ammatillinen patevyys (ks. direktiivi 2007/59/EY):
o Kielitaidot (ks. direktiivi 2007/59/EY, jossa maaritetaan kielitasot);
o Saantdjen tuntemus;
o Reitti-/infrastruktuurituntemus;
o Liikkuvan kaluston tuntemus.
b) Lisdys F— Ammatilliseen kelpoisuuteen liittyvat tekijat junassa mukana olevan

henkildstdn osalta

o Matkustajien turvallisuutta koskeva tietamys (lisdyksen F kohta 2.5)

Lisayksen F kohdan 2.5 alakohdassa b kdytetdan tunnistaa-verbia. Tassa yhteydessa se
tarkoittaa kykya kuvata kontekstin tunnistamista ja muistamista, suorittaa tehtavia ja
ratkaista ongelmia maaritellyissa puitteissa.

o Lisdayksen F kohdan 2.5 alakohdassa c¢ edellytetadn, ettd matkustajien turvallisuutta
koskeva koulutus kattaa seka tekniset taidot etta ei-tekniset taidot. Alla kuvataan joitakin
seikkoja, jotka olisi otettava huomioon ei-teknisten taitojen koulutuksessa.

= Tilannetietoisuuden osalta olisi otettava huomioon seuraavat seikat:
e Yksityiskohtien huomioiminen;
e Yleinen tietoisuus;
o  Keskittymiskyky;
o Tietojen muistaminen;
e Riskien ennakointi.
=  Tunnollisuuden osalta olisi otettava huomioon seuraavat seikat:
o Jarjestelmallinen ja perusteellinen |ahestymistapa;
e Varmistaminen.
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= Viestinnan osalta olisi otettava huomioon seuraavat seikat:
e Aktiivisen kuuntelemisen menetelmat;
Selkeys;
Maaratietoisuus;
e Tietojen jakaminen.
= Paatoksenteon ja toiminnan osalta olisi otettava huomioon seuraavat seikat:
e Tehokkaat paatokset;
e QOikea-aikaiset paatokset;
e Ongelmien selvittdminen ja ratkaiseminen;
e Rauhallisena pysyminen paineen alaisena.

Jos junassa ei ole mukana turvallisuuskriittisia tehtavia suorittavaa henkilost6a, kuljettajan olisi voitava
suorittaa lisdyksen F kohtaan 2.5 liittyvat tehtavat kuljettajan hyvaksynnan mukaisesti.

c) Lisdys G — Ammatillisen kelpoisuuteen liittyvét tekijdt junan valmistelussa

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten olisi otettava huomioon oma henkil6stonsa seka alihankittu
henkilostd laatiessaan toimintasdantdja ja soveltaessaan turvallisuusjohtamisjarjestelmdi. On
otettava huomioon tdydentdva lainsdadantd, kuten 18 pdivana heindkuuta 2005 annettu
yhteentoimivia rajatylittdvida rautatiealan palveluja suorittavien, liikkuvassa tydssa olevien
tyontekijoiden tyooloja koskevista seikoista annettu neuvoston direktiivi 2005/47/EY.

1.1.14

Pdtevyyden hallinnoimiseksi, silloin kun se
on tarpeen operatiivisen toiminnan
turvallisuuden kannalta (ks. 4.2 Pétevyys),
organisaation on sovellettavan
lainséddédnnén mukaisesti varmistettava
(ks. 1 Organisaation toimintaympdiristé)
turvallisuuteen liittyvien tehtdvid
suorittavan henkiléstén osalta, ettd

Patevyydenhallintamenettelyjen kehittamisen olisi oltava osa rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelmaa. Patevyydenhallintajarjestelman menettelyihin olisi kuuluttava myos
turvallisuusjohtamisjarjestelman piiriin kuuluvan henkil6stdon tunnistaminen.

Kayttotoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa yksiloityja turvallisuuden kannalta kriittisia
tehtdvia ovat junankuljettajadirektiivissa ja kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
lisdyksissa F ja G mainitut tehtavat seka rataverkon haltijan junia lahettavan ja kulkulupia myéntavan
henkiloston tehtdvat. On olemassa muitakin turvallisuuden kannalta kriittisia tehtavia, jotka eivat
kuulu kadyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n ja veturinkuljettajia koskevan direktiivin
soveltamisalaan. Ne olisi yksiloitava rautatieyrityksen/rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelméssa (esim. ratatyontekijat,
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Asetuksen (EU) 2018/762 liite 1

Kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

(a) henkilésté toimii saamansa
koulutuksen mukaisesti ja noudattaa
tydohjeita ja korjaaviin toimiin ryhdytddn
tarvittaessa;

(b) henkildsté suorittaa
erityiskoulutuksen siind tapauksessa, ettd
tiedossa on muutoksia, jotka vaikuttavat
toimintojen suorittamiseen tai
henkiléstén tyétehtdviin;

jarjestelyratapihalla tydskenteleva henkildsto jne.). On myos henkildstoa, jolla voi olla turvallisuuteen
liittyvia toimintoja, kuten juna- ja aikataulusuunnittelijat, veturinkuljettajien johtajat,
turvallisuusjohtajat.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma kattaa sekd turvallisuuden kannalta kriittiset tehtdavat etta
turvallisuuteen liittyvat toiminnot. Ei voi olla kansallisia saantoja, jotka koskevat esimerkiksi tallaisen
henkilostén tunnistamista, valintaperusteita (paitsi veturinkuljettajien ja sellaisen henkilostén osalta,
joita koskevat kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisayksissa F ja G eritellyt
ladketieteellisen  kelpoisuuden  vaatimukset), koulutusmenetelmia ja -vaatimuksia tai
patevyysjarjestelmia. Kaikki nama seikat tulee kuvata patevyydenhallintajarjestelman prosessissa.

(c) henkiléstéén sovelletaan
asianmukaisia toimenpiteitd Rataverkon haltijan junia ldhettavan ja kulkulupia myoéntavan henkiloston osalta sallitaan kansalliset
onnettomuuksien ja  vaaratilanteiden sadannot, koska lisdyksessa | on avoin kohta, joka kattaa tdman elementin.
jélkeen.
1.1.15 | Kansalliset sédédnnot

T&ta aihetta koskevat kansalliset sdannot ovat sallittuja seuraavilla alueilla, ja rautatieyrityksen ja/tai rataverkon haltijan olisi otettava ne huomioon:

+* Rataverkon haltijan junia lahettava ja kulkulupia myoéntava henkilosto
«» Terveytta ja turvallisuutta koskevat vaatimukset:

> Alkoholin ja huumeiden raja-arvot, mukaan lukien psykotrooppisen ladkityksen kaytto

% Junan kulkua koskevat tiedot kuljettajille — lisatiedot

«* Turvallisuuteen liittyvan viestinnan menetelmat — kansalliset ohjeet
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1.2 Junan liikenndintiin liittyvat eritelmat — lilkkennéinnin perusperiaatteet (LPP)

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksessa B.1 esitetyt liikenndinnin perusperiaatteet koskevat seka rataverkon haltijoita etta rautatieyrityksia
sen toiminnan osan ndkdkulmasta, josta ne ovat vastuussa.

Turvallisuusjohtamisjarjestelman LPP | Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti

1.2.1 | Yhteinen turvallisuusmenetelméd 5.1.2 1 Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — liséiys B
(rautatieyritykset)

Organisaation on varmistettava, ettd
sen operatiiviset jérjestelyt vastaavat
sovellettavien yhteentoimivuuden
teknisten eritelmien turvallisuuteen

liittyvié  vaatimuksia, asiaankuuluvia
kansallisia sédntéjd ja muita mahdollisia turvallinen vali saavutetaan yleisesti ottaen seuraavalla tavalla:

“Junien liikkeen hallinnan menetelmien avulla taataan turvalliset vilit junille.”

Junien turvallisien valien pitdisi pienentda junien térmaysriskid. Toimintatavasta riippuen tallainen

asiaankuuluvia vaatimuksia (ks. 1.1
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén
organisointi,  toimintaympdiristé  ja

e normaali toiminta: kaytossa olevilla junankulunvalvonta- ja merkinantojarjestelmilla ja/tai
toimintamenettelyilld varataan ja suojataan rata tai rataosa tietylle junalle ja estetdan muiden
kalustoyksikdiden paaseminen sinne;

sovel.tam/sala). - e vajaatoimintatilanteissa: esim. ndkemaajossa, avustavan junan saapuessa rataosalle, jossa on
Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.3 rikkoutunut juna
(rautatieyritykset)

Kukin junan liikkeellelahtoa koskeva lupa rajoittuu luvan paatepisteeseen, johon viitataan myos
lisdyksessa ] maariteltyna ajoluvan paatekohtana (esim. ohje kuljettajan kayttoliittymassa, seis-opastin
tai -ilmaisu, lilkenteenohjaajan ohjeistama tietty radan kohta), mika estda junaa tormaamasta toiseen

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden kannalta

junaan.

(ks. 3.1.1 Riskinarviointi), on

otettava huomioon vdhintdén

seuraavat: Turvallisuusjohtamisjdrjestelman toiminnallinen prosessi

(f) kaluston liikkumista koskevat

luvat.
Junien kulkua varten olisi oltava toiminnallinen prosessi, jossa otetaan huomioon normaali toiminta ja
vajaatoiminta- ja hatatilanteet. Prosessin olisi perustuttava riskinarvioinnista saatuihin tietoihin ja
maaritettava, miten kulunvalvontajarjestelmia kaytetdan siten, ettd varmistetaan junien turvallinen
kulku.
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Turvallisuusjohtamisjarjestelman LPP | Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2 Taman periaatteen soveltamisalaan kuuluvassa toiminnallisessa prosessissa otetaan huomioon
(rataverkon haltijat) seuraavat seikat:
Organisaation on varmistettava, * junankulunvalvonta- ja merkinantojarjestelmia koskevat saannot (seka luokan A etta luokan B
ettd sen operatiiviset jdrjestelyt jarjestelmat) ja niiden soveltamistapa.
vastaavat sovellettavien
yhteentoimivuuden teknisten s

. . . e Ty6saannot
eritelmien turvallisuuteen liittyvid
vaatimuksia, asiaankuuluvia Nama ovat esimerkkeja tydsdannoista, jotka olisi katettava liilkennéinnin perusperiaatteella 1:
k"”;g”ﬁ,"? saanto;a' jak n;:u:tta e Ajolupavaatimukset ja dokumentoidut tiedot henkilokunnalle, mukaan lukien ajoluvan
ma ; 0 ’5’? aslaankuuluvia muutoksesta tiedottamisen menettelyt seka jarjestelyt, kun jarjestelmdassa on vika tai se ei ole
vaatimuksia (ks. 1.1

kytkettynd. Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdys B — yhteiset
liilkenndintisadannot 12 “Radanvarren opastimien poikkeamat” olisi otettava huomioon.
e Luokan A jarjestelmien osalta olisi kdytettava lisdystd A ja mahdollisesti tarpeellisia

Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén
organisointi, toimintaympdristo ja
soveltamisala).
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Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.3 menettelyita.

(rataverkon haltijat) e Rataverkon haltijan tyosdantdjen olisi katettava radanvarren opastimien ja merkkien
suunnittelu ja asennus sekda otettava huomioon niiden sijoituspaikat. Standardin EN
16494:2015 mukaisesti yhdenmukaistetut radan merkit voidaan sijoittaa ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE:n maaritelman mukaisesti.

e Seuraavat kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksen B yhteiset
liilkenndintisdadannot olisi sisallytettava yksityiskohtaisemmin tydsaantéon:

o Yhteinen liikkenndintisdanto 9 — Nakemalld ajaminen

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden kannalta
(ks. 3.1.1 Riskinarviointi), on
otettava huomioon vdhintddén

;Z)u“;;;:;.teen turvallisten rajojen o Yhteinen liikenndintisdantd 16 — Kulkutien paatekohdan ohittaminen ilman lupaa.

mdédrittéminen rataverkon Lisdyksen B osalta saatetaan tarvita lisdtietoja, jotta tdma voidaan sisallyttaa

suunnitteluominaisuuksien tyOsdantoon.

perusteella liikkennesuunnittelun ja

-valvonnan tarpeisiin; Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — 4.2.2.8 Radan opastimien ja merkkien

(b) liikennesuunnittelu, mukaan ndkyvyyttd koskevat vaatimukset

luettuina aikataulut ja junareittien

jakaminen;
Tama kohta koskee radanvarren opastimia, merkkeja ja opastauluja, joita kuljettajan on noudatettava.
Siina ei tarvitse ottaa huomioon ohjaamo-opastinajossa kdytettavia nopeuksia, vaan YTE kattaa sen
ilmaisulla ”jos niita on noudatettava”.
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Turvallisuusjohtamisjarjestelman
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti

LPP

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE - liséys B — yhteinen liikennédintisdédnté 9 —

Néikemdilld ajaminen

ETCS-jarjestelman tapauksessa tatd sdantod ei rajoiteta toimimaan OS-tilassa, vaan sitad sovelletaan
my0s silloin, kun kuljettajan on ajettava nakemalld muista syistd, esim. SR-tilassa, FS-tilassa unionin

ohjeen 6 vaatiessa sit3, jne.

1.2.2

Kansalliset sdannot

T&ta aihetta koskevat kansalliset s&dannot ovat sallittuja seuraavilla alueilla, ja rautatieyrityksen ja/tai rataverkon haltijan olisi otettava ne huomioon:

Kulku varovasti ajaen

7 7 7
L X X X4

3

%

Merkinantosdannot (kansallisten merkinantojarjestelmien (ei ERTMS) kadyttoon liittyvat sdannot)

Suurin sallittu nopeus vajaatoimintatilassa, mukaan lukien nakemaajossa
Turvallisuuteen liittyvan viestinndn menetelmat — kansalliset toimintaohjeet (ks. lisdys C2)

Niissé jdsenvaltioissa, joissa kéytetddn sallivaa ajotapaa, tdmdn katsotaan tarkoittavan sitd, ettd kuljettaja voi ohittaa seis-opasteen omalla
pddtéksellddn ja tietyissd olosuhteissa ja ajaa ndkemdllé sellaisessa verkossa, jossa se on sallittua.
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Turvallisuusjohtamisjarjestelman
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti

LPP

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

123

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rautatieyritykset)

Organisaation on varmistettava, ettd
sen operatiiviset jérjestelyt vastaavat

sovellettavien yhteentoimivuuden
teknisten eritelmien turvallisuuteen
liittyvid vaatimuksia, asiaankuuluvia

kansallisia sédntéjé ja muita mahdollisia
asiaankuuluvia vaatimuksia (ks. 1.1
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén

organisointi,  toimintaympdristé  ja
soveltamisala).

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.3
(rautatieyritykset)

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden kannalta

(ks. 3.1.1 Riskinarviointi), on
otettava huomioon vdhintddn
seuraavat:

(a) olemassa olevien tai uusien
jJjunareittien ja
junaliikennepalvelujen
suunnittelu, mukaan luettuina
uudentyyppisen kaluston
kéytté66notto, tarve  kaluston
liisaukseen ja/tai
henkiléstévuokraamiseen
ulkopuolisilta tahoilta sekd

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE - liséys B

“Juna saa kulkea tietylld raideosuudella vain, jos junan kokoonpano on yhteensopiva infrastruktuurin
kanssa.”

Taman periaatteen tarkoituksena on vahvistaa junan yhteensopivuus liikenndintiin suunnitellun reitin
infrastruktuurin kanssa ennen kuin juna aloittaa liikennéinnin kyseiselld reitilld. Junan ja
infrastruktuurin véliseen yhteensopivuuteen vaikuttavat ensisijaisesti kalustoyksikén ja sen
kuljettaman kuorman mitat, junan ja infrastruktuurin tai vierekkaisilla raiteilla olevien junien valykset
(ulottumat), junan vahimmaisjarrutuskyky, junan paino ja pituus seka infrastruktuurin kapasiteetti ja

kyky.

Turvallisuusjohtamisjarjestelman toiminnallinen prosessi

Junan valmistelua ja yhteensopivuutta varten olisi oltava toiminnallinen prosessi, jossa otetaan
huomioon kaikki toimintavaatimukset. Tdman olisi perustuttava riskinarvioinnista saatuihin tietoihin ja
maaritettava, miten junan turvallista liikennoéintid pidetdan ylla. Tarkastusten aikavali ja laajuus olisi
madritettava riskinarvioinnin ja toimintavaatimusten/ominaisuuksien perusteella (junan paino/pituus
ja yhteensopivuus sen kulkemien reittien kanssa). Siind on myds otettava huomioon vaarallisia aineita
koskevat erityisvaatimukset ja se, miten naita riskeja hallitaan erityisesti junan kokoonpanon osalta. (ks.
myds: https://www.era.europa.eu/domains/operation/transport-dangerous-goods/risk-management-
framework en)
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operatiivisessa tarkoituksessa
tapahtuva kunnossapitoa koskeva
tietojenvaihto  kunnossapidosta
vastaavien tahojen

kanssa;
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Turvallisuusjohtamisjarjestelman LPP
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

(c) junien tai kaluston valmistelu
ennen Idhtéd, mukaan lukien
ennen ldhtéé tehtdvdt
tarkastukset ja junan kokoonpano;
(f) kaluston liikkumista koskevat
luvat.

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rataverkon haltijat)

Organisaation on varmistettava,
ettd sen operatiiviset jérjestelyt

vastaavat sovellettavien
yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien turvallisuuteen liittyvid
vaatimuksia, asiaankuuluvia
kansallisia sddntéjd ja muita
mahdollisia asiaankuuluvia
vaatimuksia (ks. 1.1

Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén
organisointi, toimintaympdristo ja
soveltamisala).

Taman periaatteen soveltamisalaan kuuluvassa toiminnallisessa prosessissa otetaan huomioon
seuraavat seikat:

* Reittiyhteensopivuutta koskevat vaatimukset — ks. kdyttotoimintaa ja lilkenteen hallintaa
koskevan YTE:n kohta 4.2.2.5, lisdys D1 ja tdman oppaan liite 4;

* Junan kokoonpano — suunniteltava hyvissd ajoin, jotta voidaan tarkistaa, ettd se vastaa
maaratyn reitin vaatimuksia, tai pyytda toista junalle soveltuvaa reittia (mukaan lukien
erikoiskuormia koskevat menettelyt), sekd menettelyjd, jotta voidaan varmistaa, etta
rautatieyritys tietdaa junan kokopanon koko matkalta ja ettd poikkeamia ei ole, ellei asiasta ole
sovittu). Junan kokoonpanossa olisi otettava huomioon myos vaarallisten aineiden kuljetukset
(ks. jaljempana);

* Junan valmistelu — mukaan lukien vastuuhenkild, vaadittavat asiakirjat ja miten juna on
muodostettu sekd junan kokonaisuuden varmistaminen, kalustoyksikkdjen kytkentd ja
irtikytkenta. Junan valmistelussa olisi otettava huomioon myo6s vaarallisten aineiden
kuljetukset (ks. jaliempéana);

* Infrastruktuurin kuvaus — pysyvat tiedot infrastruktuurirekisterin kautta tai muilla kdytettavissa
olevilla tavoilla asetuksen D1 lisdyksessa olevan aikataulun ja tietojen mukaisesti;

* Junan tunniste;

* Miehistén vastuut/tehtdvdt ja mekanismi, jolla vilitetddn tietoa kuljettajille ja muille
henkiloston jasenille, jotka suorittavat liikkenndinnin turvallisuuskriittisia tehtavia;

*  Erikoiskuljetukset silloin, kun kuorma on reitin normaalien parametrien ulkopuolella. Naissa
tapauksissa on tehtdvda ero kertaluonteisten ja saannollisten erikoiskuljetusten valilla.
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Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2 Erikoiskuljetusten ehdot voidaan tdyttdd eri voimassaoloajalla tai -vaatimuksilla

(rataverkon haltijat) erikoiskuljetuksen luonteen mukaan. Ehdot voivat olla voimassa kertaluonteisesti tai
esimerkiksi vuoden ajan. Rautatieyrityksen on kuitenkin varmistettava, ettd saanndllisen
erikoiskuljetuksen osalta ne tayttavat edelleen reittia koskevat vaatimukset;

* Vaaralliset aineet — mukaan lukien luokittelu, hyvaksyntd, tunnistaminen ja merkinnat.
Kuormien/konttien viliset erotus-/etdisyysvaatimukset ja niiden enimmaissisallot. (ks. myos:
https://www.era.europa.eu/domains/operation/transport-dangerous-goods/risk-
management-framework en)

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden kannalta
(ks. 3.1.1 Riskinarviointi), on
otettava huomioon vdhintddén
seuraavat:

(a) liikenteen turvallisten rajojen
mddirittdminen rataverkon
suunnitteluominaisuuksien
perusteella
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liikennesuunnittelun ja -valvonnan Ty6saannot

tarpeisiin;

(b) liikennesuunnittelu, mukaan

luettuina aikataulut ja junareittien Nama ovat esimerkkeja tydsaanndista, jotka olisi katettava lilkkenndinnin perusperiaatteella 2:
jakam/n?n; o - e Junan kokoonpano;

(d) p.OIkkeukseIIIS/a lahetyksid e Junan valmistelu, mukaan lukien kytkenta;

koskevien edellytysten - )

asettaminen. * Er|k0|slfuorrr?at,

e Vaaralliset aineet;

e Rataverkon haltijan/rautatieyrityksen sddnnét tiedoista, jotka ovat tarpeellisia
kuljettajalle ja muille, jotka voivat osallistua junan valmisteluun ja/tai kokoonpanoon (ks.
my0s saanto- ja reittikirja);

e Kansainvalisen rautatieliiton esitteet 419, 421, 700, 471-3.

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE 4.2.2.5.2 ja 4.2.2.7 Junan kokoonpano ja
valmistelu
Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd juna on kulkukelpoinen ennen liikenngintiad ja koko matkan
ajan. Rautatieyrityksen olisi varmistettava, ettd kaikki junan tai junakokoonpanon kalustoyksikot ja
kalustoyksikkoyhdistelmat tayttavat kaikki turvallisuutta ja junan liikenndintireittia koskevat
vaatimukset. Tahan sisadltyvat varsinaisten kalustoyksikdiden ja niiden varusteiden lisaksi myos
mahdolliset rahtikuormat ja niiden kiinnittdminen kalustoyksikoihin tai kalustoyksikdissa.
Junan valmisteluprosessissa olisi asetettava ehdot, joilla estetddn junan irtoaminen tai raiteilta
suistuminen (esim. poikittais- ja pituussuuntaisten rasitusten vuoksi) ottaen huomioon liikennditavien
ratojen parametrit ja ominaisuudet.
Rautatieyritys suorittaa osan toiminnoista itse, kun taas osa toiminnoista voidaan teettaa alihankintana
muilla toimijoilla, kuten kaluston haltijoilla, kunnossapidosta vastaavilla yksikdilld (tavaraliikenteen
kalustoyksikkojen kunnossapito) tai jopa rataverkon haltijalla (esim. kalustoyksikkdjen kunnossapito,
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junan lahtéon liittyvat menettelyt). Vaikka rautatieyritys teettdisi osan toiminnoista alihankintana
muilla toimijoilla, sen vastuulla on silti hallita toimintaan liittyvia riskeja turvallisuusdirektiivin 4 artiklan
3 kohdan mukaisesti. Sen vuoksi niiden olisi toimittava yhteistydssa
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alihankkijoiden kanssa tai sellaisten tahojen kanssa, jotka suorittavat junan turvallisuuteen
mahdollisesti vaikuttavia tehtavia, ja varmistaa, etta kaikki ovat tietoisia omista vastuistaan ja hoitavat
ne tehokkaasti. Taman pitaisi sisaltya niiden turvallisuusjohtamisjarjestelmien menettelyihin.

Junan valmisteluun kuuluu myos kalustoyksikon kytkenta ja irtikytkenta. Tata ei luokitella vaihtotyoksi,
joten sita ei sallita maariteltdvan kansallisena sdantona.

Vaihtotyolla tarkoitetaan kaikenlaisten muiden kalustoyksikkotyyppien kuin junien liikkumista
kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksessa J maaritellylld tavalla. Jokaisella
verkossa liikennoivalla junalla on yksiléllinen numero. Vaihtotyohon kuuluvilla liikkeilla ei ole yksil6llisia
junanumeroita, vaan ne voidaan tunnistaa muilla keinoilla (esim. vaihtotyénumerolla), mikali se on
tarpeellista liikennéinnin kannalta.

Esimerkki vaihtotyosta on kalustoyksikon liike, jossa kaytetaan vaihtotyosignaaleja, esimerkiksi optista
ja akustista viestintaa tai vaihtotyon viitekohtaa.

Ongelman takia tehtavaa kalustoyksikon tai vaunun (irti-)kytkentaa ei luokitella vaihtotyoksi vaan junan
kokoonpanon muutokseksi ja junan valmisteluprosessin osaksi. (Irti-)kytkettyjen kalustoyksikkéjen tai
vaunujen siirtdminen voi olla vaihtotyota.

Kalustoyksikoiden liikuttaminen radanpitoa varten hallinnoidaan turvallisuusjohtamisjarjestelmalla.
Tastd huolimatta varatulla ratakapasiteetilla asemalta toiselle siirrettavdaa ratatyokonetta (eli kun
kone/koneet eivat ole toiminnassa) olisi yleensa pidettava junana.

EU:n direktiivin 2016/798 soveltamisalaan kuuluvalla rataverkolla vaihtotydt olisi toteutettava
rautatieyrityksen turvallisuustodistuksen tai rataverkon haltijan luvan nojalla.

Kuljettaja ja muu tastd vastuullinen henkil6std koulutetaan tdhan rautatieyrityksen/rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelman osana.

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.5.2 ja 4.2.2.7 — Junan kulkukelpoisuuden
varmistaminen — osalta on otettava huomioon seuraavat seikat:

Junan kokoonpano on suunniteltava etukateen, jotta voidaan tarkistaa, ettd se noudattaa
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varatun reitin vaatimuksia, tai pyytaa toista junalle sopivaa reittia. Taman vuoksi
rautatieyrityksen olisi
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ilmoitettava ne yleiset ominaisuudet, jotka vaikuttavat reittien valintaan, sekd muut rajoitukset
(kuten ulottuma, kalustoyksikdn nopeusrajoitukset jne.).

Varsinaisen junakokoonpanon tulee aina olla sellainen, ettd juna voi kulkea suunnitelluilla reiteilla.
Tama koskee muun muassa junan pituutta, akselipainoa, hyvaksyttyja jarrujarjestelmia, jarrutuskykya,
junan ohjaus-, hallinta- ja merkinantolaitteita jne. (ks. alla kohdat a—g). Jos ominaisuudet poikkeavat
rataverkon haltijalle ilmoitetuista, rautatieyrityksen on tiedotettava tastd rataverkon haltijalle.
Tarvittaessa on pyydettdva uutta reittid, tai reittid on muutettava rataverkon haltijan
verkkoselostuksessa maariteltyjen prosessien mukaisesti (kaupalliset nakdkohdat eivat kuulu
kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n soveltamisalaan, joten niitd ei kasitelld).
Menettelyn olisi katettava seuraavat seikat:

(a) painon, akselipainon ja akselijakauman on oltava yhteensopivia infrastruktuurin
kantokyvyn kanssa;

(b)  junan painon on sovittava reittiosuuden sallittuun enimmaispainoon, kytkentojen
lujuuteen, vetotehoon ja muihin junan olennaisiin ominaisuuksiin;

(c)  junan suurin sallittu nopeus:

— junan suurimmassa sallitussa kulkunopeudessa on otettava huomioon kyseisia
reitteja koskevat rajoitukset, jarrutuskyky, akselipaino ja kalustoyksikkdtyyppi;

(d)  valyksen ulottuma;

(e) vertailuprofiilien, jota varten junan kalustoyksikké on saanut luvan (mukaan lukien
mahdollinen kuorma), on mahduttava reittiosuudella sallittuun enimmaisarvoon;

(f)  junanilmaisinjarjestelma(t);
(g) energiaan liittyvat elementit:

— junan kaytettavissa oleva huippuvirta,

— enimmadisvirta virroitinta kohden junan seistess3,
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— keskimaarainen kosketusvoima,

— virroittimien sijoittelu,

— erotusjaksojen ja jarjestelmien vialisten jaksojen lapi kulkeminen, ja
(h) muut parametrien muutokset, jotka otettiin huomioon reittien jakamisessa.

Rautatieyrityksen olisi varmistettava, ettad se tietda kunkin junan kokoonpanon sen koko matkalta.
Tama on tarpeellista, jotta voidaan varautua kaikkiin junan kulkuun liittyviin mahdollisin riskeihin.
Rataverkon haltijalle olisi ilmoitettava junaa koskevat yksityiskohtaiset tiedot kayttdtoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.7.2 kohdassa esitettyjen ennen |dhtda tarvittavia tietoja
koskevien vaatimusten mukaisesti.

Rautatieyrityksen olisi my6s varmistettava, ettd operatiiviset menettelyt / tydsdannot on méaritetty ja
ettd henkilostd kayttaa niita, jotta voidaan varmistaa, etta kaikki turvallisuuteen liittyvat laitteet ovat
taysin toimintakuntoisia ja etta junan kayttaminen on turvallista koko matkan ajan.

Salakirjoitusavainten osalta liikenteenohjaaja tai kuljettaja ei voi tehda mitdan, jos junaan ei ole jo
asennettu oikeita salakirjoitusavaimia (paitsi tietysti ilman ETCS:43 ajettaessa, mikd on
vajaatoimintatilanne). Vaarat avaimet aiheuttavat operatiivisen ongelman, jossa reitille saattaa paasta
juna, joka ei ole yhteensopiva reitin kanssa (eli juna voi kulkea ETCS-tasolla 2, vaikka se on varustettu
ETCS L2 -jarjestelmélld ja lapaissyt kaikki muut yhteensopivuustarkistukset). Rautatieyrityksen on
tarkistettava turvallisuusjohtamisjarjestelmassa kuvatulla menettelylla, etta salakirjoitusavaimet ovat
oikeat.

ETCS:n kansalliset arvot ovat samanlainen huolenaihe. Kuljettaja ei pysty vahvistamaan, onko oikeat

ETCS:n kansalliset arvot ladattu junan jarjestelmdan. Arvojen puuttuminen voi aiheuttaa

turvallisuusongelman, kun junan jarjestelma luottaa tallennettuihin arvoihin, jotka voivat olla

I6yhempia kuin oikeat arvot (tallennetut arvot saattavat olla joko toisen verkon arvoja tai

ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:ssd maaritellyt oletusarvot). Seké rautatieyrityksen ettd rataverkon
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haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelmadssa olisi esitettdava yksityiskohtaisesti
ratkaisuja,

operatiivisen tason
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joilla varmistetaan junan turvallinen kulku siihen asti, etta junan jarjestelma saa oikeat kansalliset arvot
(tietyissa paikoissa radanvarren tekniikan mukaan).

Rautatieyritys voi esimerkiksi vaatia, ettad veturi, jolla ei ole vahvistettuja kansallisia arvoja, kulkee
asemalla aina tietyn kohdan kautta (esimerkiksi tietyllda huoltoradalla), josta se saa noudettua oikeat
kansalliset arvot ennen matkaan lahtoa.

Rautatieyritys saa tiedon oikeista kansallisista arvoista kaikissa liikenndimissaan verkoissa
infrastruktuurirekisterin kautta toimitettavien lisdyksen D3 tiedoista tai muilla menetelmilla, jotka ovat
kdytossa ennen infrastruktuurirekisteritydkalun kayttdonottoa.

On tarkeaa huomata, etta rautatieyrityksen vastuulla on varmistaa, etta junajarjestelmaan on ladattu
oikeat kansalliset arvot. Tama ei ole kuljettajan vastuulla. Rautatieyrityksen olisi sisallytettava
turvallisuusjohtamisjarjestelmaansa asianmukaiset saannokset, joilla estetdaan tallaisen tilanteen
syntyminen.

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd 4.2.3.4.3 vahvistetaan vaarallisia aineita
koskevat korkean tason vaatimukset. Lisdksi aiheeseen sovelletaan yhtendisestd eurooppalaisesta
rautatiealueesta annettua direktiivia 2012/34/EY ja vaarallisten aineiden sisdmaankuljetuksista
annettua direktiivia 2008/68/EY. On kuitenkin tarkedd, ettd riskinarviointeja tehddan riittavasti sen
varmistamiseksi, ettd vaarat tunnistetaan ja niita hallitaan. Ei riita, etta vedotaan johonkin kansalliseen
saantdon, joka ei ole riskipohjainen ja jossa ei oteta huomioon toimintavaatimuksia. (ks. myos
https://www.era.europa.eu/domains/operation/transport-dangerous-goods/risk-management-
framework en)

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — 4.2.3.2 Junan tunniste

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa edellytetdan, ettd jokaisella junalla on
yksil6llinen tunniste. Vakiomenetelma on junanumero.
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Olemassa olevien ohjaus-, hallinta- ja merkinantojarjestelmien ja muiden tietoteknisten jarjestelmien
vuoksi junanumeroiden kokonaismaadra on rajallinen, joten numeroita olisi kadytettdvd uudelleen
Euroopan verkossa.
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Junanumeron olisi oltava yksil6llinen kussakin verkossa, jotta junat tunnistetaan varmasti oikein. Tdssa
tapauksessa verkolla viitataan rataverkon lisdksi mm. GSM-R:n ja ETCS:n tietoteknisiin verkkoihin. Jos
jokin tietotekninen jarjestelma kattaa suuremman maantieteellisen alueen kuin tiettyrataverkko,
niiden alueita tulisi verrata keskenddn. Junanumeroita maaritettdessd tulee huomioida suurin
mahdollinen alue. Jos esimerkiksi kaksi rataverkon haltijaa paattdaa perustaa yhden yhteisen GSM-R-
verkon, rataverkon haltijoiden olisi varmistettava, ettd mikdan junanumero ei toistu toisen rataverkon
haltijan verkossa, koska ne toimivat samassa GSM-R-verkossa.

Junanumeron maarittda se rataverkon haltija, joka myodntda ratakapasiteetin. Talléin rataverkon
haltijan olisi tehtava yhteistyota muiden rataverkon haltijoiden kanssa varmistaakseen, ettei numeroa
kdayteta uudelleen tarpeettomasti. Lisdaksi rataverkon haltijan olisi varmistettava, etta kaikille
asianomaisille osapuolille (rautatieyritykselle ja muille rataverkon haltijoille) ilmoitetaan annettu
junanumero ja mahdolliset muutokset.

Junanumeroiden muutoksia tulee valttaa niin paljon kuin mahdollista. Jos muutos on tarpeellinen,
rataverkon haltijan olisi ilmoitettava muutoksesta rautatieyritykselle ja muille rataverkon haltijoille. Jos
junanumeroa ei voida muuttaa junalaitteistoihin junan kulun aikana, junanumero olisi vaihdettava
manuaalisesti junan ollessa pysahdyksissa, jotta liikenteenohjaajat ja muut voivat tunnistaa junan
selvasti sen kulkiessa.

1.2.4 | Kansalliset sddnnot

T&ta aihetta koskevat kansalliset s&dannot ovat sallittuja seuraavilla alueilla, ja rautatieyrityksen ja/tai rataverkon haltijan olisi otettava ne huomioon:

«»+ Erityisvaatimukset sellaisten yhdistettyjen kuljetusten junille, jotka ylittdvat kuormaulottuman mutta eivat ylita rataosan luokittelua
¢ Erikoiskuljetukset (kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa on madaritelma3, jossa taman merkitys selitetdan)
+«+ Junan kulkua koskevat tiedot kuljettajille — lisatiedot

120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 67 /168
Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



EUROOPAN UNIONIN RAUTATIEVIRASTO

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

Turvallisuusjohtamisjarjestelman
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti

LPP

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

1.25

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rautatieyritykset)

Organisaation on varmistettava, ettd
sen operatiiviset jérjestelyt vastaavat

sovellettavien yhteentoimivuuden
teknisten eritelmien turvallisuuteen
liittyvid vaatimuksia, asiaankuuluvia

kansallisia sédntéjé ja muita mahdollisia
asiaankuuluvia vaatimuksia (ks. 1.1
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — liséys B

“Ennen kuin juna ldhtee liikkeelle tai jatkaa matkaansa, on varmistettava, ettd matkustajat, henkil6sté
ja tavarat matkustavat turvallisesti.”

Tama periaate koskee junaa ja sen valmiutta lahtea liikkeelle tai jatkaa liikkumista. Siihen sisaltyy
olosuhteiden arvioiminen turvallisuuden varmistamiseksi erilaisissa kdyttétoimintatilanteissa, mukaan
lukien junan riittdva jarrutuskyky, junan sallitun nopeuden maéarittdminen ja noudattaminen, junan
asianmukainen kokoonpano ja kytkentd, asianmukainen tunnistaminen, rahdin asianmukainen

organ/sm'ntl, toimintaymparisto  ja kuormaaminen ja kiinnittdminen, matkustajien turvallinen junaan nousu ja junasta poistuminen, junien
sovelltam/sala). - - ja laitureiden ruuhkaantumisen riittdva hallinta, riittdvien tietojen antaminen junan valmistelu- ja
Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.3 kayttohenkilostolle sekd heidan turvallisuustehtéviensa tehokas suorittaminen. Tavoitteena on
(rautatieyritykset)

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden kannalta
(ks. 3.1.1 Riskinarviointi), on

ehkaista térmayksia, suistumisia ja muita erilaisista riskeista johtuvia onnettomuuksia.

Turvallisuusjohtamisjarjestelméan toiminnallinen prosessi

otettava huomioon vdhintddén
seuraavat: Olisi oltava toiminnallinen prosessi, jolla varmistetaan, ettad juna on valmis turvalliseen liikkumiseen.
(c)  junien tai kaluston Prosessin olisi perustuttava tietoihin ja riskinarvioinnin tuloksiin, joissa esitetdadan, miten junan

valmistelu ennen ldhtéd, mukaan
lukien ennen ldhtéd tehtdviit
tarkastukset ja junan kokoonpano;
(d) junien liikenndinti tai kaluston
liikkuminen eri
toimintaolosuhteissa (normaalin
ja suorituskyvyltéddn alentuneen
toiminnan aikana ja

hdtdtilanteissa).

turvallisuus varmistetaan ennen sen lilkkennoéinnin aloittamista, ja toiseksi, ettd juna on turvallinen koko
matkan ajan. Sen olisi sisdllettava tietoa henkiléille, jotka osallistuvat juna- tai asematoimintaan ja
infrastruktuurityohon.

Taman periaatteen soveltamisalaan kuuluvissa toiminnallisissa prosesseissa otetaan huomioon
seuraavat seikat:

e Ennen junan lahtda tai matkan jatkamista prosessin olisi katettava:
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Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rataverkon haltijat)

Organisaation on varmistettava,
ettd sen operatiiviset jérjestelyt
vastaavat sovellettavien
yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien turvallisuuteen liittyvié
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EUROOPAN UNIONIN RAUTATIEVIRASTO

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

Turvallisuusjohtamisjarjestelman LPP | Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti
vaatimuksia, o rataosuuden turvallisuutta koskevat vaatimukset kaiken sellaisen osalta, mika voi
asiaankuuluvia aiheuttaa vaaraa junaliikenteelle, ja tdman valvomiseksi tarvittavat menettelyt (esim.
kansallisia sdéntojd rataosuus ei ole varattu, kytkimet ovat oikeissa asennoissa, liikenndinti ratatéiden
ja muita mahdollisia aikana jne.);
asiaankuuluvia vaatimuksia (ks. 1.1 o junaliikenteen vaarojen ilmoittamisen vaatimukset ja menettelyt;
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén o toimet, joihin asianomaisten olisi ryhdyttava pysayttadkseen ongelmakohtaa
organisointi, [ahestyvat junat;
toimintaympdristé ja soveltamisala). o keino, jolla osoitetaan, ettd junakokonaisuus on valmis;
o riittdva vetoteho ennakoituja kaltevuuksia varten;
Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.2 o junaliikenteelle mahdollisesti asetettavat rajoitukset (esim. ratatdiden aiheuttamat
(rataverkon haltijat) nopeusrajoitukset jne.);
o ) . . o radan tarkastaminen, jotta saadaan lisatietoja ilmoitetusta vaarasta.
Riskien hallitsemiseksi, silloin kun se on .
tarpeen ° Junanlahto; o "y . .
operatiivisen toiminnan turvallisuuden o Poikkeukselliset sddolosuhteet ja erilaiset sddolosuhteet, joita varten on suunniteltu, tai
kannalta poikkeukselliset radan paatekohdan olosuhteet;
(ks. 3.1.1 Riskinarviointi), on e Testit ja tarkastukset ennen 13ht63;
otettava huomioon véhintddn e Kuorman turvallisuus — painojakauma/akselikuormitus/kuorman kiinnitys/kinemaattinen
seuraavat: kuori/kuormapeite;
(c) reaaliaikainen liikenteen hallinta e Jarrutuskyky, joka perustuu infrastruktuurirekisterin ja rataverkon haltijan antamiin
normaalitilassa ja suorituskyvyltdén vaatimuksiin (ks. liite 4, jossa on myds esimerkki jarrulevysta);
alentuneessa e Junan eritelmat — junan nakyvyys, etu- ja takaosan merkinta, junan kuuluvuus;
toimintatilassa, mukaan luettuina e Riskienhallinta hiekoituksen kédytdssa (ts. milloin ja miten, mita erityisid toimenpiteits
kdyttérajoitusten soveltaminen ja riskienhallinta edellytt&a)
lilkennehdirididen
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hallinnointi. e Asiaankuuluvat ohjeet henkil6stdlle, joka varmistaa junan turvallisen liikkkumisen matkan joka
vaiheessa.

Ty6sdanndt

Nama ovat esimerkkeja tyosaannoista, jotka olisi katettava lilkenndinnin perusperiaatteella 3:
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Soveltamisopas
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Turvallisuusjohtamisjarjestelman LPP
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

e rataverkon haltijan/rautatieyrityksen sdannot sikali kuin ne koskevat valmisteltavaa
liikkuvaa kalustoa — testit ja tarkastukset ennen 1d3hto63;

O

(0]

o O O O O

Eri tarkastusten aikavalida ja laajuutta maaritettdessa olisi otettava huomioon junaliikenteen
turvallisuusriskit matkan joka vaiheessa. Jotkin tarkastukset saattavat esimerkiksi olla tarpeellisia vain
ennen matkan alkua, kun taas muut tarkastukset / lisdtarkastukset saattavat

vaunujen lastaaminen ja purkaminen, mukaan lukien silmamaaraiset tarkastukset
(Kansainvélisen rautatieliiton esite — lastauksen turvallisuus ja eurooppalainen
standardi EN 16860);

junien kytkenta- ja irtikytkentamenettelyt;

junien, myos vaunujen ja konttien/telien/akseleiden, silmamaaraiset tarkastukset
vikojen/vaurioiden/ylikuumenemisen merkkien varalta ja niiden ilmoittamista
koskevat menettelyt;

jarrutussaannot — testit/taulukot/lomakkeet — ks. liite 4;

jarrujarjestelman tarkastus (raidejarrut, kasijarrut, hatajarrut), jotta varmistetaan
tehokas toiminta ja ettd ei ole vikoja/vaurioita;

puskureiden ja kytkimien vaurioiden tarkastus ja ndiden osien kiinnityksen tarkastus;
junassa olevien turvalaitteiden ja turvallisuuteen liittyvien laitteiden testaus, mukaan
lukien danimerkinantolaitteet;

viestintajarjestelmat;

ovien, valaisimien, danitorvien jne. tarkastus;

junan asiakirjat;

laiturin valia koskevat menettelyt;

junan ja reitin suurimmat sallitut nopeudet — nama eivat saa ylittdaa turvalliselle
liikennodinnille asetettuja rajoja, kun otetaan huomioon junan ominaisuudet ja
infrastruktuurin rajoitukset;

Lisdyksen B yleiset saannot junan turvallisesta 1ahdosta ja lilkkenndinnista ja rataverkon
haltijan/rautatieyrityksen sdant6jen mukaiset yksityiskohtaiset ohjeet;

erilaiset poikkeukselliset sadolosuhteet ja miten toimitaan junan ongelmatilanteissa;
turvallinen junaan nousu ja junasta poistuminen.
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kohta ja saddosteksti

olla tarpeellisia matkan aikana operatiivisten riskien edellyttdaessa. Rautatieyrityksen olisi paatettava
tasta riskinarvioinnin tulosten perusteella.

Junan miehistdlle olisi annettava asianmukaiset ohjeet ovien hallintalaitteiden kaytosta sellaisilla
laitureilla, jotka ovat niin lyhyita, ettd koko juna ei mahdu niille; lilkkenndintisadnnoissa olisi annettava
ohjeet tilanteisiin, joissa juna ylittaa laiturin, jolla sen on maara pysahtya.

Rautatieyritys voi kayttaa vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavia menetelmia, kun kyseessa on:

- kuorman turvallisuus;
- matkustajien turvallisuus;
- ennen laht6a tehtavat tarkastukset ja testit;

rautatiealan parhaana kdytantona korvaamaan tietyt aihealueet, jotka ovat olleet aiemmin kansallisia
saantoja. Vaatimusten tdyttamiseksi hyvaksyttdvat menetelmat ovat vapaaehtoisia, eli jos
rautatieyritykset osoittavat riskianalyysiasiakirjoissaan, etta niiden operatiiviseen toimintaan liittyvien
riskien hallitsemiseksi toteutetaan tarvittavat toimenpiteet. Rautatieyritykset voivat paattaa olla
soveltamatta vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavissa menetelmissa tai muissa saatavilla olevissa
standardeissa maariteltyja hyvia kdytantoja (ks. myos ndiden ohjeiden 4.6 kohta).

Rautatieyritysten kanssa yhteistyossa kansainvalisesti liikenndivien junien kannattaa harkita
Kansainvdlisen rautatieliiton ATTI-sopimuksen Iluovutusmenettelyd (ks. lisdtietoja osoitteesta
https://uic.org/atti ).

Taman liikkennoinnin perusperiaatteen pitaisi kattaa myos vaatimukset, jotka esitetdan kayttotoimintaa
ja liikkenteen hallintaa koskevan YTE:n kohdissa 4.2.1.1 — Junan nakyvyys, 4.2.2.2 — Junan kuuluvuus,
4.2.2.3 —Junan |ahto, 4.2.2.4 — Matkustajien ja kuorman turvallisuus, 4.2.2.6 — Junan jarrutus

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — 4.2.2.1.3.2 — Loppuopaste — Tavarajunat
kansainvilisessd liikenteesséi

Heijastavien levyjen hyvaksyttavyys kansainvalisessa liikenteessa on edelleen ongelma joissakin
jasenvaltioissa. Kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa saddetdan paivamaarista,
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jolloin heijastavat levyt hyvaksytaan jasenvaltioissa.

Talla valin on kuitenkin tarkeaa, ettd jasenvaltiot mahdollistavat avoimen ja syrjimadttéman
l[ahestymistavan, jolla varmistetaan tehokas ja toimiva kansainvalinen liikenndinti. Tata silmalla pitaen
rataverkon haltijan pitaisi
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Turvallisuusjohtamisjarjestelman LPP | Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet
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kohta ja saddosteksti

vastata nopeasti rautatieyritysten yksittaisiin verkkoon paasya koskeviin pyyntéihin antamalla selkeat
tiedot riskianalyysista. Jos pyyntd hylataan tai jos rautatieyritykselld iimenee ongelmia verkkoon tai sen
osaan padsemisessd, lisdapua olisi pyydettdva ottamalla yhteyttd asianomaiseen kansalliseen
turvallisuusviranomaiseen.

Kdyttétoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskeva YTE —4.2.2.4.1
Kuorman turvallisuus

Ks. kuorman turvallisuutta koskeva
vaatimusten téyttidmiseksi

hyviiksyttidvd menetelmd

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n liséys B — Yhteinen liikennéintisddnto 1 —
Hiekoitus

Hiekoittaminen on tehokas tapa parantaa pyorien pitoa kiskolla, mikd helpottaa jarruttamista ja
liikkeelleldhtd3 erityisesti olosuhteissa, joissa kiskojen pito on matala/huono.

Hiekan kertyminen kiskon pdahan voi aiheuttaa erilaisia ongelmia erityisesti raidevirtapiirien
aktivoitumisen kannalta seka pisteiden ja risteyksien tehokkaan toiminnan kannalta.

Tama olisi otettava huomioon rataverkon haltijan toimintasaanndissa ja kuljettajan
ohjekirjassa. Aihe liittyy myds ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmaa koskevaan

YTE:&an.
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Asiaankuuluvien hiekoittamiseen liittyvien toimintaskenaarioiden riskinarvioinnissa olisi yksiloitava
tilanteet, joissa kuljettajan taytyy ilmoittaa paikka, jossa hiekoituslaitetta on kaytetty (esim. jotta
voidaan tunnistaa alueita, joihin hiekkaa on voinut kertya siten, ettd se muodostaa hallinnoimattoman
riskin).
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Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE, liséiys B — yhteinen liikennéintiséénté 2 — Junan
Iéihto

Sd3nnossa todetaan, etta:

”Juna voi lahtea liikkeelle l1ahtoasemalta tai aikataulun mukaisen pysahdyksen jalkeen, jos
seuraavat edellytykset tayttyvat:

e Kuljettaja on saanut junalle luvan lahtea liikkeelle; ja

e Junan kayttda koskevat ehdot on taytetty; ja

e Onjunan lahtdaika, lukuun ottamatta tapauksia, joissa junalle on myénnetty lupa
Iahtea liikkeelle ennen aikataulun mukaista lahtoaikaa.”

Junan liikkeellelahtdlupa voidaan antaa eri tavoin, esimerkiksi merkinantojarjestelmalla,
radioviestinnalld, ohjeilla, séannailld, ennalta laadituilla asiakirjoilla jne.

Lisaksi suositellaan, etta junalle osoitetaan matkan alussa ETCS:n toiminnallinen junaluokka, joka tulee
sailyttaa lopulliseen maaranpadhan asti.

1.2.6 | Kansalliset sddnnot

T&ta aihetta koskevat kansalliset s&dannot ovat sallittuja seuraavilla alueilla, ja rautatieyrityksen ja/tai rataverkon haltijan olisi otettava ne huomioon:

*»» Merkinantosaannot — kansallisen merkinantojarjestelman lilkkennéintikayttoon liittyvat sdannot;
+» Paikalliset toimintasdannot — yksinomaisesti paikalliset sdannot, jotka liittyvat tiettyihin paikallisiin olosuhteisiin, mikali niita ei mainita
infrastruktuurirekisterissa direktiivin (EU) 2016/797 14 artiklan 11 kohdan mukaisesti;
¢ Junan nikyvyys — etuosa (ks. 4.2.2.1.2 kohta) — olemassa oleva muu kuin YTE:n mukainen kalustoyksikko;
% Erikoiskuljetukset;
< Erityisvaatimukset sellaisten yhdistettyjen kuljetusten junille, jotka ylittavat kuormaulottuman mutta eivat ylita rataosan luokittelua;
¢ Hiekoitus — automaattinen hiekoituslaite.
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LPP

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

1.2.7

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rautatieyritykset)

Organisaation on varmistettava, ettd
sen operatiiviset jérjestelyt vastaavat

sovellettavien yhteentoimivuuden
teknisten eritelmien turvallisuuteen
liittyvid vaatimuksia, asiaankuuluvia

kansallisia sédntéjé ja muita mahdollisia
asiaankuuluvia vaatimuksia (ks. 1.1
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén

organisointi,  toimintaympdiristé  ja
soveltamisala).

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.3
(rautatieyritykset)

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden kannalta
(ks. 3.1.1 Riskinarviointi), on

otettava huomioon vdhintddn
seuraavat:

(d) junien liikennéinti tai kaluston
liikkuminen eri

toimintaolosuhteissa (normaalin
ja suorituskyvyltddn alentuneen
toiminnan aikana ja
hdétdtilanteissa);

(f) kaluston liikkumista koskevat
luvat.

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — liséys B

“Ennen kuin juna saa ldhted liikkeelle tai jatkaa matkaansa, sen on saatava lupa ja kaikki tarvittavat
tiedot lupaan liittyvistd edellytyksistd.”

Turvallisen junien valisen matkan yllapitdmiseen tarkoitetun jarjestelman turvallisuushyo6tyja
menetetddn, jos juna ldhtee ajamaan ilman liikkeellelahtdlupaa. Taman periaatteen tarkoitus on
varmistaa, ettd juna on saanut liikkeelleldahtoluvan joko merkinantojarjestelmasta tai muulla
hyvaksytylla tavalla (esim. liikenteenohjaajan antama toimintaohje junan liikkeelleldhtdluvasta) ja
kaikki noudatettavat tiedot sen radan tai rataosan kohdalta, jota lupa koskee.

Rataverkon haltijan olisi maariteltava liikkeellelahtéluvan myéntaminen normaalissa toiminnassa tai
vajaatoimintatilanteissa selkedsti turvallisuusjohtamisjarjestelmassaan operatiivisilla jarjestelyilla, jotta
voidaan varmistaa, etta junilla on lupa kulkea ennalta maariteltyyn suuntaan selkedsti maaritellyn alku-
ja paatepisteen mukaisesti.

Turvallisuusjohtamisjarjestelméan toiminnallinen prosessi

Olisi oltava toiminnallinen prosessi, jolla varmistetaan, ettd juna on valmis liikkkumiseen. Taman olisi
perustuttava riskinarvioinnista saatuihin tietoihin ja esitettdva tarvittavat tiedot sen varmistamiseksi,
ettd juna voi liikenndida turvallisesti toimintaolosuhteiden, merkinannon ja muiden hyvaksyttyjen
menetelmien mukaisesti. Prosessin olisi katettava myds valmiudet sen varmistamiseen, etta kdytossa
on toimintamenettelyt ja tydsdannot vajaatoimintaa ja laitteiden vikaantumista varten.
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Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rataverkon haltijat)

Organisaation on varmistettava,
ettd sen operatiiviset jdrjestelyt
vastaavat sovellettavien
yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien turvallisuuteen liittyvid
vaatimuksia,
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asiaankuuluvia kansallisia
sddntéjd ja muita mahdollisia
asiaankuuluvia vaatimuksia (ks.
1.1
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén
organisointi, toimintaympdristo ja
soveltamisala).

Yhteinen turvallisuusmenetelmdi
(rataverkon haltijat)

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden kannalta
(ks. 3.1.1 Riskinarviointi), on

otettava huomioon vdhintdén

seuraavat: Tybsadnnot

(c)  reaaliaikainen liikenteen

hallinta normaalitilassa  ja . e . ) e A
suorituskyvyltdén  alentuneessa Kunkin kalustoyksikkotyypin tai kalustoyksikkoluokan liikenndintisdantojen, joita tdydennetdan junan

toimintatilassa, mukaan luettuina
kéyttérajoitusten soveltaminen ja
liikennehdirididen hallinnointi;

5.1.3

Tallaisen turvallisuusjohtamisjarjestelman toiminnallisen prosessin mukaisesti asiaan liittyvissa
toimintamenettelyissd olisi otettava huomioon, ettd muun muassa seuraavista seikoista johtuvat
rajoitukset voivat vaikuttaa toiminnan turvallisuuteen:

(a) infrastruktuurin ominaisuudet, kunkin junan ominaisuudet ja niiden vuorovaikutukset: kaltevuus,
ajojohtimen syottorajat jne.;

(b) sen laitteiston tila, johon junan liikkeelleldht6lupa voi vaikuttaa: kytkimet, tasoristeykset, radan
kayttopiirit jne.;

(c) useiden junien samanaikainen liikennointi infrastruktuurissa;

(d) ymparistoolosuhteet, jotka saattavat vaikuttaa toiminnan turvallisuuteen, tai toimivaltaisten
elinten oikea-aikaisesti antamien varoitusten johdosta (rataverkon haltijoiden osalta, esim.
hydrogeologiset vaarat).

huolto- ja valmisteluohjeilla, olisi katettava

* junan liikkeellelahtéluvan antamismenettely, joka on sen reitin
reittiyhteensopivuutta koskeva tarkistus on suoritettu;

* tilanteet, joissa juna saatetaan ohjata vaaridlle reitille; rautatieyritysten ja rataverkon
haltijoiden olisi yksiloitava asianmukaiset turvallisuustoimenpiteet;

* lisdyksissa A ja B vahvistetut saannot. Erityisesti niiden vaatimusten osalta, jotka junaan
asennettujen laitteiden on taytettdva ennen kuin junat tai kalustoyksikot saavat aloittaa
liilkenndinnin. Taman pitdisi kattaa seka normaali toiminta etta vajaatoiminta lisdyksien A ja B
mukaisesti. Lisatietoja on alla:

— maariteltava olosuhteet, joissa junille tai kalustoyksikoille voidaan antaa kayttolupa,
kun niissa on sellaisia vikoja tai eristyksia, jotka voivat vaikuttaa niiden turvalliseen
liikkumiseen, seka lisdvarokeinot, joita olisi sovellettava taman takia kohonneiden
riskien lieventamiseksi;

— kun vioittunutta junaa tai kalustoyksikkéa on siirrettava, sen liikkumista koskevissa
ohjeissa olisi tdsmennettava:

* liikkeen suurin sallittu nopeus;

mukainen, jolle
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* kohta, jossa juna on tarkoitus ottaa pois kaytostd tai jossa muita
hallintatoimenpiteitd on tarkoitus suorittaa, esimerkiksi matkustajien junasta
nouseminen, junan uudelleen suuntaaminen tai kddantaminen;

*  kaikki muut siirtoon sovellettavat lisdvarokeinot.

— ohjeet kuljettajille viallisen junan liikkumisesta ja  vuorovaikutuksesta
lilkenteenohjaajien kanssa;

— ohjeet kuljettajille siitd, mita on tehtava odottamattomien tai suunnittelemattomien
pysahdysten tapahtuessa;

— sallitut nopeudet — sisaltyvat rataverkon haltijan/rautatieyrityksen toimintasdaantoihin
ja -ohjeisiin kalustoyksikdiden tai useiden yksikdiden kytkemisestd, mukaan lukien
jarrujen ja muiden ohjausjarjestelmien asianmukainen liittdminen;

— erikoisvaunujen (esim. ratatyokoneiden) liikenndintisddnndissd ja -ohjeissa olisi
maarattava turvallisuustarkastuksista, jotka on suoritettava ennen liikkumista
"junana”;

— tietojen paivittdminen tavarajunan kokoonpanon muuttuessa tai kalustoyksikkojen
tilan muuttuessa (esim. lastatusta tyhjaksi);

— erikoisvaunuihin (esim. ratatyokoneisiin) asennetut laitteet, kun ne irrotetaan ja
sijoitetaan radan ldheisyyteen, on sijoitettava siten, ettd ne eivat tule ulottumalle. Jos
tallaiset irrotetut laitteet sijoitetaan toiseen rautatiekalustoyksikkéén, on
noudatettava liikenndinnin perusperiaatetta 3;

— junamiehistolle olisi annettava tietoa asemalaitureiden pysahdyspaikoista;

— liikennointisddannot, jotka koskevat tietojen tallentamista junassa sekd tietojen
valvontaa junan ulkopuolella;

— junavalmis -viesti;

— junista ilmoittamista koskevat liikkenndintisddnnot, mukaan lukien sijainti ja luovutus,
joilla varmistetaan tehokas ja toimiva liikenndinti;

— liikennointisddnndissa olisi maarattava junien ldhettamistd ja asemille saapumista
koskevista vaatimuksista.

* Seuraavat lisdyksen B yhteiset liikennGintiséénnét liittyvdit tdhdn aihepiiriin, ja niité olisi
tdsmennettdvd tydsddnndissa:

* 3 —Juna eiole saanut lahtélupaa maaraaikaan mennessa;
* 4 -Junan etupaassa olevien valojen taydellinen toimintahairio;
* 5-—Loppuopasteen taydellinen toimintahairio;
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*  6— Aanimerkinantolaitteen toimintahairio;
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* 7 —Tasoristeyksen toimintahairio;

* 8 —Puheviestintaan tarkoitetun radioyhteyden toimintahairio;

* 10— Rikkoutuneen junan avustaminen;

* 11 - Lupa ohittaa junakulkutien tai ajoluvan paatekohta;

¢ 15-Junaan asennetun laitteen toimintahairio;

* 16 — Kulkutien paatekohdan ohittaminen ilman lupaa;

* 17 —Radanvarsilaitteen toimintahairio, ajojohdin mukaan luettuna; ja
* 18 —Siirtyminen asemalla olevalle varatulle rataosuudelle.

Tdmdn liikenndinnin perusperiaatteen tulisi myés kattaa kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskeva YTE:n kohdat 4.2.2.7 — Junan kulkukelpoisuuden varmistaminen, 4.2.2.9 — Kuljettajan
tarkkaavaisuus, 4.2.3.2 — Junien tunnisteet, 4.2.3.3 — Junan Ilihté,

4.2.3.4 Liikenteen hallinta (mukaan lukien junista ilmoittaminen), 4.2.3.6 — Vajaatoimintatilanne

Kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE —4.2.3.3.2 Junan kulkuvalmiudesta ilmoittaminen
rataverkon haltijalle

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa edellytetaan, etta rautatieyritys ilmoittaa
rataverkon haltijalle, kun juna on valmis siirtymaan verkkoon ja aloittamaan kulkunsa. Tahan
vaatimukseen sisaltyy se mahdollisuus, etta rataverkon haltija ja rautatieyritys sopivat etukateen, etta
juna on valmis lahtohetkelld, mikali rautatieyritys ei ilmoita, etta ndin ei ole. Olisi ymmarrettava, etta
rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on tehtava tallainen sopimus infrastruktuurin tehokkaan kayton
varmistamiseksi.

Tassa olisi eriteltdva kolme vaihetta:

a) Reittien jakaminen: Junan liikennditsijan on saatava junalle reitti. Reittid koskeva pyynto ja reitin
jakaminen on tehtdva reittien jakamista ja maksujen perimistd koskevaa direktiivia 2012/34/EY
soveltavien sadntdjen mukaisesti.

b) Junan liikenndinti: Junan liikenndinti alkaa, kun ratakapasiteetti on jaettu, ja se sisdltdd seka
valmistelun ettad liikenndinnin. Kun tdma on alkanut, liikennditsijastd tulee rautatieyritys. Junan
liikenndinti kuuluu kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n soveltamisalaan.
Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd madaritelldadn rataverkon haltijan ja
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rautatieyrityksen valiset liitdnnat, joilla
yhteisymmarryksessa omista vastuualueistaan.

varmistetaan,

etta

molemmat

kayttavat

junaa
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¢) Junan kulku: Junan kulku alkaa junan valmiutta koskevalla viestilla (4.2.3.3.2 kohdan mukaisesti)
lahtopisteestd (reittisopimuksen ensimmainen piste) ja paattyy saavuttaessa paatepisteeseen
(reittisopimuksen viimeinen piste).

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — 4.2.3.4.2 Junista ilmoittaminen

Junista ilmoittamiseen sisdltyy useita vaatimuksia, jotka koskevat junien kulun seurantaa ja
luovutusaikaa.

Vaatimuksissa esitetdan tiedot, jotka ovat valttdamattomia junan tehokkaan ja toimivan lilkenndinnin
kannalta, jotta junan sujuva liikenndinti hyodyttaisi kaikkia rautatieyritysten asiakkaita, eli matkustajia
ja tavaraliikenteen asiakkaita.

Seurantapisteiden maara ja seurantatavat olisi mukautettava kunkin radan ja sen liikenteen tehokkaan
toiminnan toiminnallisiin tarpeisiin.

Kapasiteettinsa yldrajalla oleva tavaraliikennekdytiava edellyttdda todennadkoisesti erilaisia
seurantaprotokollia kuin vaikkapa rata, jolla kulkee kolme tavarajunaa pdivassa (vaikka
rautatieyrityksen asiakkaalla saattaa silti olla erittdin korkeat seurantavaatimukset kyseisten
kuljetusten liiketoimintamallin perusteella).

Yksi viestintatapa on telemaattiset sovellukset, joita edellytetdaan tavaraliikenteen telemaattisia
sovelluksia koskevassa YTE:ssa ja henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevassa YTE:ssa mutta
joita kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa ei edellytetad. Toiminnan sujuvuuden
takia voi olla tarpeen harkita myds muita viestintdtapoja, kuten puhelinta tai muita menetelmia.

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — 4.2.3.5 Tietojen tallentaminen
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Tallennettujen tietojen olisi oltava ainakin kansallisten taytdntodnpanoelinten saatavilla. Nama tiedot
saatetaan kuinenkin toimittaa kansallisella tasolla joidenkin muiden ”valtuutettujen elinten” saataville.
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Tarkassa maantieteellisessa sijainnissa on maaritettava etdisyys (km/ml) tunnistettavasta sijainnista.

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — 4.2.3.5.1 Tietojen tallentaminen

Seurantatietojen tallentaminen junan ulkopuolella

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa edellytetaan tiettyjen tietojen tallentamista.
Tama olisi katsottava liittyvan siihen periaatteeseen, etta kayttdétoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskeva YTE edellyttaa, mita tulee tehda, mutta ei mitdan tiettya teknista menetelmaa sen tekemiseen.
Olemassa olevilla radoilla tallentaminen voidaan tehda kasin laadittavilla asiakirjoilla. Menettelyihin
liittyvien riskien arviointi ja mahdollinen teknisten laitteiden tarpeen arviointi (olemassa olevien ratojen
osalta) on rataverkon haltijan tehtava.

Kuljettajan ja liikenteenohjaajan vilisen, turvallisuuteen liittyvan viestinnan tallentamista ei pitaisi
tulkita tekniseksi vaatimukseksi, jolla tehddan ero turvallisuuteen liittyvan viestinnan ja muun
viestinnan valilla.

Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — 4.2.3.5.2 Tietojen tallentaminen

Seurantatietojen tallentaminen junassa

Junassa on kirjattava erityyppisia tietoja, esimerkiksi ”junaan mahdollisesti asennettujen junan
turvalliseen toimintaan liittyvien hdlytysjdrjestelmien hélytykset”. Junaan asennettu halytysjarjestelma
on esimerkiksi kuumakdynti-ilmaisin. Ndihin junaan asennettuihin halytysjarjestelmiin eivat sisally
matkustajahdlytykset, jotka eivat liity erityisesti liikenndinnin turvallisuuden valvontaan vaan
esimerkiksi matkustajien turvallisuuteen vaaratilanteen sattuessa.

Rautatieyritysten olisi kdytettava tallennettuja tietoja omassa seurannassaan tietosuojalainsaadannon
mukaisesti.

Liittyen kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohtiin 4.2.3.4.4 — Toiminnan laatu,
4.2.3.5 Tietojen tallentaminen — tama liittyy myds siihen, miten rautatieyritys ja rataverkon haltija

valvovat toimintansa turvallisuustasoa. Siksi nama vaatimukset liittyvat myos yhteisen
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turvallisuusjarjestelman kohdan 6.1 valvontaa koskeviin kriteereihin
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Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE, lisdys B — yhteinen liikennéintiséécnté 4 — Junan
etupddssd olevien valojen tdydellinen toimintahdirié

Naissa ohjeissa selvennetadan suurinta sallittua nopeutta:

Hyvassa nakyvyydessa juna voi edeta “suurimmalla sallitulla nopeudella” sen jalkeen, kun
toimintahairion riski on arvioitu hyvassa nakyvyydessa, tarkemmin:

e ilman toimintahairidstad johtuvia muita nopeusrajoituksia,
tai

e rautatieyrityksen tata toimintahairiéta varten
maarittelemalla enimmaisnopeudella, paitsi jos

talle toimintahairidlle on maaritelty enimmaisnopeus kansallisena sdantona lisayksen | kohdan ”Suurin
sallittu nopeus vajaatoimintatilassa, mukaan lukien ndakemalld ajaminen” mukaisesti. Jalkimmaisessa
tapauksessa kdytetdan kansallisessa sdanndssa maariteltyd enimmaisnopeutta.

Huonossa nakyvyydessa tai pimeadlld, kun junaan on asennettu vahintaan yksi siirrettava valo, juna voi
edeta “toimintahairi6 huomioon ottaen suurimmalla sallitulla nopeudella”, kun toimintahairion riski on
arvioitu huonossa nakyvyydessa tai pimealld, tarkemmin ottaen rautatieyrityksen tata toimintahairiota
varten madrittelemalla enimmaisnopeudella, paitsi jos tdlle toimintahdiridlle on maaritelty
enimmaisnopeus kansallisena sdaantona lisayksen | kohdan ”Suurin sallittu nopeus vajaatoimintatilassa,
mukaan lukien ndakemalld ajaminen” mukaisesti. Jalkimmaisessa tapauksessa kdytetdan kansallisessa
sadnndssa maariteltya enimmaisnopeutta.

Kaikkia keinoja toimintahdirion ratkaisemiseksi junan laht6paikassa olisi pidettava liikkeellelahdon
ehtona, muussa tapauksessa junaa ei tulisi pitaa liikenndintiin soveltuvana.

YTE:n liséiys B — yhteinen liikennéintisédnté 15 — Junaan asennetun laitteen toimintahdiirié
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Rautatieyrityksen olisi otettava huomioon junan laitteiden toimintahdirion riskinarviointi ja sen
perusteella madritettdvd ja toteutettava tarvittavat riskinhallintatoimenpiteet tallaisista
toimintahairidista aiheutuvien riskien ehkaisemiseksi. Jos junan laitteen toimintahdirioon liittyva riski
tai sen osa jaetaan rataverkon haltijan kanssa, rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan olisi tehtdva
yhteisty6ta asiaankuuluvien riskinhallintatoimenpiteiden maarittelemiseksi.

Junan laitteen toimintahdirion tapahtuessa on noudatettava seuraavia vaiheita, joilla kuvataan
kuljettajan ja lilkenteenohjaajan valinen asianmukainen rajapinta.

Rautatieyrityksen olisi annettava kuljettajalle / junahenkilokunnalle tarvittavat tiedot, jotka liittyvat
vahintdan seuraaviin seikkoihin:

a) toimintahairion vaikutus sen laadun perusteella (eli jos toimintahairi6 rajoittaa junan
mahdollisuutta kulkea);

b) kunkin toimintahdiriétyypin seurauksena toteutettavat toimet;

c) junaa koskevat rajoitukset, jos sen sallitaan jatkaa matkaansa;

d) liikenteenohjaajalle annettavat asiaankuuluvat tiedot.

Rautatieyrityksen olisi myds maariteltava turvallisuustoimenpiteissa, joilla hallitaan turvallisuuteen
vaikuttavia junan laitteiden toimintahdirioita, sellaisia menettelyja, jotka auttavat kuljettajaa
maarittdmaan suoritettavat turvalliset toimet (eli toiminnan jatkaminen tietyin ehdoin tai avun
pyytdminen). Ottaen huomioon tiedot, jotka kuljettaja voi kertoa, rataverkon haltijan olisi omasta
puolestaan myos vahvistettava lilkenteenohjaajien menettelyt (eli ne liikenteenhallinnalliset ehdot,
joilla jatkamislupa voidaan myontaa), joilla liikenteenohjaaja voi maarittda, voidaanko matkan
jatkamiseen myontaa lupa, kun otetaan huomioon kuljettajan kertoma junaa koskeva rajoitus.

YTE:n lisdys B — yhteinen liikenndintisédnté 17 — Radanvarsilaitteen toimintahdiirié, ajojohdin mukaan
luettuna

Rataverkon haltijoiden olisi otettava huomioon radanvarsilaitteen toimintahairion riskinarviointi,
mukaan lukien ajojohtimen hairid, ja sen perusteella madaritettdva ja toteutettava tarvittavat
riskinhallintatoimenpiteet tallaisista toimintahairidista aiheutuvien riskien ehkaisemiseksi. Jos
radanvarren laitteiden (ml. ajojohtimen) vikaan liittyva riski tai osa siitd jaetaan rautatieyrityksen
kanssa, rataverkon haltijan olisi tehtdva yhteisty6td asianomaisten rautatieyritysten kanssa
asiaankuuluvien riskinhallintatoimenpiteiden maarittelemiseksi; rataverkon haltijan olisi koordinoitava
riskinhallintaprosessi asianomaisten sidosryhmien kanssa.

Radanvarsilaitteiden toimintahairion tapahtuessa on noudatettava seuraavia vaiheita, joilla kuvataan
kuljettajan ja lilkenteenohjaajan valinen asianmukainen rajapinta.
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Rataverkon haltijan on asianmukaisia menettelyja laatiessaan otettava huomioon seuraavat
nakodkohdat:
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a) toimintahairion vaikutus sen laadun perusteella (esim. jos toimintahairio rajoittaa junien
mahdollisuutta kulkea);

b) kunkin toimintahdirion seurauksena toteutettavat toimet;

c) kuljettajalle annettavat ohjeet.

Kuljettajalle annettavat turvallista toimintaa maarittavat ohjeet sisaltavat liikkenteenohjaajan ohjeiden
lisaksi kaikki muut rautatieyrityksen kehittamat sadannot, joita kuljettajan on noudatettava, elleivat
nama saannot vaaranna turvallisuutta.

Kéyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n liséys B — yhteinen liikenndintiséénto 18
Siirtyminen asemalla olevalle varatulle rataosuudelle.

Huom: Pysakoidylle vaunusarjalle ei tarvita vahvistusta riippumatta siitd, onko se kytketty
miehittamattémaan vetoyksikkoon.

1.2.8 | Kansalliset sddnnot

Tata aihetta koskevat kansalliset sdannot ovat sallittuja seuraavilla alueilla, ja rautatieyrityksen ja/tai rataverkon haltijan olisi otettava ne huomioon:

3

¢

Testijunien turvallinen toiminta;
Toiminta kunnossapitotdiden aikana;
Seurantatietojen tallentaminen junan ulkopuolella — lisatietoja tarvitaan.

3

¢

53

¢

% Merkinantosaannot — kansallisen merkinantojarjestelman liikennéintikayttoon liittyvat sdannot;
+«»+ Paikalliset toimintasdadannot — yksinomaisesti paikalliset sdannot, jotka liittyvat tiettyihin paikallisiin olosuhteisiin, mikali niitd ei mainita
infrastruktuurirekisterissa direktiivin (EU) 2016/797 14 artiklan 11 kohdan mukaisesti;
+«+ Turvallisuuteen liittyvan viestinndn menetelmat — kansalliset toimintaohjeet (ks. lisdys C2);
¢ Liikenndinti pitkissa tunneleissa (ks. 4.3.5 kohta) — Lisatiedot;
+« Suurimmat sallitut nopeudet vajaatoimintatilassa, mukaan lukien ndkemalla ajaminen.
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Turvallisuusjohtamisjarjestelman
yhteisten turvallisuusmenetelmien
kohta ja saddosteksti

LPP

Kayttotoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

1.2.9

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rautatieyritykset)

Organisaation on varmistettava, ettd
sen operatiiviset jdrjestelyt vastaavat
sovellettavien yhteentoimivuuden
teknisten eritelmien turvallisuuteen
liittyvid vaatimuksia, asiaankuuluvia
kansallisia sddntéjd  ja muita
mahdollisia asiaankuuluvia vaatimuksia
(ks. 1.1
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmdén
organisointi,  toimintaympdristé  ja
soveltamisala).

Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.3

(rautatieyritykset)

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden
kannalta (ks. 3.1.1
Riskinarviointi), =~ on  otettava
huomioon vdhintddn seuraavat:

d) junien liikennédinti tai kaluston
liikkuminen eri
toimintaolosuhteissa (normaalin
ja suorituskyvyltdédn alentuneen
toiminnan aikana ja

hdtdtilanteissa);
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Kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — liséys B

“Jos tiedetddn tai epdillddn, ettei junan kulku ole tietylld raideosuudella turvallista, junan kulku tulee
estdd, kunnes toimenpiteet turvallisen kulun takaamiseksi on toteutettu.”

Talld periaatteella puututaan toérmays- ja suistumisriskeihin, kun radalla on este tai rata ei ole
turvallinen. Tallaisia tilanteita ovat esimerkiksi tasoristeysten vikaantuminen, radalla olevat esteet tai
infrastruktuurin ongelmat. Tahan ei sisdlly se, etta tienkayttajat liikkuvat tasoristeyksessa vaarallisesti.
Periaatteen lahtokohtana on, ettd osan radasta tiedetdan tai epaillddan olevan junan kululle vaarallinen.
Siksi on otettava kayttéon valvontatoimia, joilla varmistetaan junaliikenteen infrastruktuurin
turvallisuus ja ratkaistaan tai ehkaistaan riskit. Tavoitteena on ennaltaehkaista esteen tai vaaratilanteen
junaliikenteelle aiheuttamaa uhkaa. Radanvarren tietyissa kohdissa voitaisiin tunnistaa toiminnan
turvallisuuteen vaikuttavia, poikkeavista olosuhteista aiheutuvia tilanteita — ottaen huomioon junan
kokoonpanon erityispiirteet (esim. hydrogeologiset riskialueet) — kayttdmalld radanvarren teknisia
laitteita (esim. kivivybryjen tai maanvierimien ilmaisimet/anturit), tai toimivaltaisen elimen oikea-
aikaisesti antaman varoituksen myo6ta tai organisatorisia menettelyja noudattaen.

Turvallisuusjohtamisjarjestelman toiminnalliset prosessit

93/ 168




EUROOPAN UNIONIN RAUTATIEVIRASTO Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

Yhteinen tumal{l:suusmenetelmd 5.1.2 Olisi oltava toiminnallinen prosessi, jolla varmistetaan, ettd junaa estetéan liilkennéimasti, jos se eiole
(rataverkon haltijat) turvallista. Tdman olisi perustuttava riskinarvioinnista saatuihin tietoihin ja esitettava tarvittavat tiedot
junan liikkumisen estamiseksi tai asetettava vaatimukset sen varmistamiseksi, ettd juna voi liikenn6ida

Organisaation on varmistettava,
turvallisesti toimintaolosuhteiden, merkinannon ja muiden hyvaksyttyjen menetelmien mukaisesti.

ettd sen operatiiviset jérjestelyt
vastaavat sovellettavien
yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien turvallisuuteen liittyvid
vaatimuksia, asiaankuuluvia
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kansallisia sdéntdjé  ja muita Ty6sdannot

mahdollisia asiaankuuluvia

vaatimuksia (ks. 1.1

Turvallisuusjohtamisjérjestelmén Lilkenndinnin perusperiaatteen 5 soveltamisalaan kuuluvat seuraavat toiminnalliset menettelyt:
organisointi, toimintaympdristo ja * Liikennointisaantojen olisi sisallettava kuvaukset liikkennoinnista eri tasoristeystyypeilla;
soveltamisala). * Tarvitaan liikenndintisaannot, joilla lievennetaan junan toimintaan liittyvia riskeja, jos radalla
Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.3 on esteita tai esimerkiksi eldimid/ihmisia normaalin liikkennéinnin aikana, tasoristeyksissa jne.;
(rataverkon haltijat) * Infrastruktuuritdiden hallintaa koskevat lilkenndintisddnnét (mukaan lukien vajaatoimintatilan

ja erityisten toimintaolosuhteiden nopeudet), infrastruktuurin toimintahdiriét (mukaan lukien
ajojohdin ja ajovirran puute), sddolosuhteet;

* Tulipalojen ja muiden vaaratilanteiden kasittelyad koskevat liikenndintisaannét, mukaan lukien
vaarallisten aineiden vaaratilanteita koskevat erityissaannot (ks. myos
https://www.era.europa.eu/domains/operation/transport-dangerous-goods/risk-
management-framework_en);

e Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdysten A ja B yhteiset
liilkennointisadannot toimintahairididen osalta kuuluvat yksityiskohtaisemmin tyésaantoon:

* 4 -Junan etupadssa olevien valojen taydellinen toimintahairio;

* 5 —Loppuopasteen tdydellinen toimintahairio;

* 7 —Tasoristeyksen toimintahairio;

* 12 —Radanvarren opastimien poikkeamat;

* 13— Hatapuhelu;

* 14 -Valittomat toimenpiteet junia koskevien vaarojen estamiseksi; ja
* 17 — Radanvarsilaitteen toimintahairio, ajojohdin mukaan luettuna.

* Nopeudet vajaatoimintatilassa — milloin ja miten niita tulisi soveltaa seka luokan A (lisdys A)

etta luokan B (lisdys B) radoilla. Mukaan lukien:
— Lupa ohittaa opastin, joka ilmaisee / seis-opastinta /;
— Nakemalla ajaminen;
— Infrastruktuurin viat;
— Poikkeukselliset sddolosuhteet;
—  Kulku ilman reitintuntemusta;
— Jarrujarjestelman toimintahairié tai muu ajoneuvon vika (ei sisally lisdykseen B).

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden
kannalta (ks. 3.1.1
Riskinarviointi), =~ on  otettava
huomioon vdhintddn seuraavat:
(c) reaaliaikainen liikenteen
hallinta normaalitilassa ja
suorituskyvyltdédn  alentuneessa
toimintatilassa, mukaan luettuina
kdyttérajoitusten soveltaminen ja
liikennehdirididen hallinnointi;
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Kéyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — liséiys B — yhteinen liikennéintisciéinté 13 —
Hdtdpuhelu

Hatapuhelua koskeva liikenndintisadnto perustuu seuraaviin seikkoihin:

e vyhtion riskinarviointi ja sddannot kattavat ne operatiiviset tilanteet, joissa henkilon on
soitettava hatapuhelu,

e yhteinen liikkenndintisdanto alkaa hatdapuhelun vastaanottamishetkells,

e héatapuhelun vastaanottamisen jalkeen kaikkien kuljettajien on tehtava kaikkensa
mahdollisten seurausten vahentamiseksi,

o tdllaisessa tilanteessa kaikki asianomaiset kuljettajat kuuntelevat viestintdd; muiden kuin
GSM-R-hatdpuhelujen osalta kuljettajat valttavat puhumista, ellei heidan tarvitse antaa uusia
olennaisia tietoja,

e liikenteenohjaaja kommunikoi kuljettajien kanssa antaakseen lisdohjeita tai -tietoja,

e hatdpuhelun saatuaan liikenteenohjaajan suorittamien toimien on sisallyttava rataverkon
haltijan ty6saantaoihin,

e ainoastaan liikenteenohjaaja saa kumota hatdapuhelun,

e vain lilkenteenohjaaja voi paattaa, milloin normaali liikenndinti jatkuu,

e pysahtymiskieltoalueille ja turvallisille alueille ei tarvita erityisia saantoja.

"Hatapuhelu” voi olla erityinen hatapuhelutoiminto (GSM-R tai muu) tai “Mayday, Mayday, Mayday”-
daniviesti (radiolla).

Kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE, lisdys B — yhteinen liikennéintiséédnté 14 —
Vilittémdit toimenpiteet junia koskevien vaarojen estimiseksi

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten olisi tehtava yhteistyota sellaisten ennakoitavissa olevien
tilanteiden tunnistamiseksi, analysoimiseksi ja arvioimiseksi, jotka muodostavat (mahdollisen) vaaran,
jotta ne voivat hallita rajapintoja ja tarjota henkilostolleen riittavat toimintamenettelyt seka tarvittavan
koulutuksen tallaisten tilanteiden ratkaisemiseksi (esim. odottamattomat esteet radalla).

Jos jarrujarjestelma esimerkiksi aktivoituu automaattisesti odottamattomasti, kuljettajalla olisi oltava
tiedossa toimintamenettelyt, joilla hdan saa pysaytettya nopeasti turvallisella tavalla ottaen tarvittaessa
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huomioon paikalliset pysahtymisrajoitukset (eli tunnelit, maasillat).
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Toinen esimerkki: jos rataverkon haltijalla on radalla olevista esteista ilmoittava halytysjarjestelms,
kdytossa olisi oltava toimintamenettelyt sen varmistamiseksi, ettd junat, jotka kulkevat ongelma-
aluetta kohti, voidaan pysayttaa ajoissa ja turvallisesti.

Liikennointisadannon 14 henkilosto-kattotermin tulee katsoa sisaltavan myos lilkkenteenohjaajan.

Kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE, lisdys B — yhteinen liikennéintiséédnté 17 —
Radanvarsilaitteen toimintahdiirié, ajojohdin mukaan luettuna

Rataverkon haltijoiden olisi rajapintojen hallinnoimiseksi tunnistettava, analysoitava ja arvioitava
radanvarren laitteiden, myos ajojohtimen, toimintahdiriot ja tehtdava tarvittaessa yhteistyota
rautatieyritysten kanssa. Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten olisi tarjottava henkilostolleen
riittavat toimintamenettelyt ja tarvittava koulutus téllaisten tilanteiden hoitamiseksi.

Esimerkiksi ajojohtimen vikaantuessa (esim. jos ajolanka repeytyy irti esteiden takia) olisi oltava
menettelyt siitd, miten ajojohtimen jannite katkaistaan, mahdollinen jaanndésjannite poistetaan ja alue
suojataan.

1.2.10 | Kansalliset sddnnot

T&ta aihetta koskevat kansalliset sdannot ovat sallittuja seuraavilla alueilla, ja rautatieyrityksen ja/tai rataverkon haltijan olisi otettava ne huomioon:

X3

%

Risteyksen toimintahairiota koskevat lilkkennoéinnin perusperiaatteet ja yhteiset liilkenndintisdaannot — lisatiedot;

Merkinantosadannot — kansallisen merkinantojarjestelman liikkenndintikayttdon liittyvat saannot;

Suurimmat sallitut nopeudet vajaatoimintatilassa, mukaan lukien nakemalla ajaminen;

Kulku varovasti ajaen;

Paikalliset toimintasdannot — yksinomaisesti paikalliset sadannot, jotka liittyvat tiettyihin paikallisiin olosuhteisiin, mikali niitd ei mainita
infrastruktuurirekisterissa direktiivin (EU) 2016/797 14 artiklan 11 kohdan mukaisesti;

» Toiminta kunnossapitotoiden aikana;

Hatatilanteiden hallinta ja toimet (ks. 4.2.3.7 kohta) — Paikallisten ja kansallisten viranomaisten seka pelastustoimen tehtava ja niiden yhteystiedot —
Sellaisen hatatilanteen menetelmat ja menettelyt, joita taman asetuksen vaatimukset eivat kata, mukaan lukien onnettomuuksista ja vaaratilanteista
ilmoittaminen: viranomaisille toimitettavia ilmoituksia koskevat kansalliset ohjeet;

Turvallisuuteen liittyvan viestinndn menetelmat — kansalliset toimintaohjeet (ks. lisdys C2);

» Liikennointi pitkissa tunneleissa (ks. 4.3.5 kohta) — Lisatiedot.
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Yhteisen turvallisuusmenetelman
kohta ja saddosteksti

LPP

Kayttotoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskevan YTE:n kohta ja siihen liittyvat ohjeet

1.2.11

Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rautatieyritykset)

Organisaation on varmistettava, ettd
sen operatiiviset jdrjestelyt vastaavat
sovellettavien yhteentoimivuuden
teknisten eritelmien turvallisuuteen
liittyvid vaatimuksia, asiaankuuluvia
kansallisia sddntéjd  ja muita
mahdollisia asiaankuuluvia vaatimuksia
(ks. 1.1
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén
organisointi,  toimintaympdristé  ja
soveltamisala).

Yhteinen turvallisuusmenetelméd 5.1.3

(rautatieyritykset)

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden
kannalta (ks. 3.1.1
Riskinarviointi), — on  otettava
huomioon vdhintédn seuraavat:

(d) junien liikennéinti tai kaluston
liikkuminen eri
toimintaolosuhteissa (normaalin
ja suorituskyvyltédédn alentuneen
toiminnan aikana ja

hdtdtilanteissa);

Kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE — liséys B

”Jos junan turvallinen kulku asetetaan milléén tavoin kyseenalaiseksi, juna ei saa jatkaa liikenndintic
ennen kuin toimenpiteet turvallisen kulun takaamiseksi on toteutettu.”

Talla periaatteella puututaan junassa mahdollisesti esiintyviin riskeihin, jotka voivat estda matkan
jatkamisen turvallisesti,

esim. junajdrjestelmassa tai junan osassa ilmeneva vika, joka vaikuttaa junan turvalliseen toimintaan

tai voi vaikuttaa muiden junien turvallisuuteen, jos korjaavia toimenpiteitd ei toteuteta; junassa
tapahtuva tulipalo, vaarallisen aineen hallitsematon vapautuminen tavaraliikenteen
kalustoyksikosta ja rahtiliikenteen kalustoyksikon siirtynyt tai huonosti kiinnitetty kuorma.

Junissa voitaisiin tunnistaa toiminnan turvallisuuteen vaikuttavia poikkeavista olosuhteista
aiheutuvia tilanteita, ottaen huomioon junan kokoonpanon erityispiirteet, kayttamalla junan
kyydissa olevia laitteita (esim. akselilaakerien/-pesdn lampé6tilan havaitsemislaitteet), tai
toimivaltaisen elimen oikea-aikaisesti antaman varoituksen myo6ta tai organisatorisia menettelyja
noudattaen.

Turvallisuusjohtamisjarjestelman toiminnalliset prosessit

Olisi oltava toiminnallinen prosessi, jolla varmistetaan, ettd junaa estetdan lilkkenndimasta, jos se ei ole
turvallista. Taman olisi perustuttava riskinarvioinnista saatuihin tietoihin ja esitettava tarvittavat tiedot
junan liikkumisen estamiseksi tai asetettava vaatimukset sen varmistamiseksi, ettd juna voi liikkennéida
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Yhteinen turvallisuusmenetelmé 5.1.2
(rataverkon haltijat)

Organisaation on varmistettava,
ettd sen operatiiviset jérjestelyt
vastaavat sovellettavien
yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien turvallisuuteen liittyvid
vaatimuksia, asiaankuuluvia

ja muita mahdollisia

Soveltamisopas
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turvallisesti toimintaolosuhteiden, merkinannon ja muiden hyvaksyttyjen menetelmien mukaisesti.
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asiaankuuluvia vaatimuksia (ks.
1.1
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén
organisointi, toimintaympdristé ja
soveltamisala).

Yhteinen turvallisuusmenetelmd 5.1.3

(rataverkon haltijat)

Riskien hallitsemiseksi, silloin kun
se on tarpeen operatiivisen
toiminnan turvallisuuden
kannalta (ks. 3.1.1
Riskinarviointi), — on  otettava
huomioon véhintddn seuraavat:
(c)  reaaliaikainen liikenteen
hallinta normaalitilassa ja
suorituskyvyltéddn  alentuneessa
toimintatilassa, mukaan luettuina
kdyttorajoitusten soveltaminen ja
liikennehdirididen hallinnointi;

Ty6saannét

Nama ovat esimerkkeja tydsaanndistd, jotka olisi katettava liikennéinnin perusperiaatteella 6:

* Toimintasdaanndissa olisi maariteltdava menettelyt, joilla raportoidaan viipymatta seuraavista:
— junan jarjestelmissa tai turvallisuuden kannalta kriittisissa osissa ilmenevista vioista,
jotka vaikuttavat junan turvalliseen toimintaan tai voivat vaikuttaa muiden junien
turvallisuuteen;
— junissa tapahtuvista tulipaloista;
— vaarallisten aineiden vaaratilanteista;
— siirtyneista kuormista.
e Kayttotoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksen B yhteiset
lilkenndintisaannot toimintahairidista, joista annetaan tarkempia tietoja tydsadannossa:
— 4 —Junan etupaassa olevien valojen taydellinen toimintahairio;
— 5-—Loppuopasteen taydellinen toimintahairio;
— 6 —Aianimerkinantolaitteen toimintahairio;
— 8 —Puheviestintdan tarkoitetun radioyhteyden toimintahairio;
— 13— Hatapuhelu;
— 14 - Vilittdmat toimenpiteet junia koskevien vaarojen estamiseksi;
— 15 —Junaan asennetun laitteen toimintahairio; ja
— 17 — Radanvarsilaitteen toimintahairio, ajojohdin mukaan luettuna

* Evakuointia koskevat toimintasdannot silloin, kun rautatieyritys tai infrastruktuurin haltija
hallinnoi evakuointimenettelya.

* Toimintasaantojen, jotka koskevat junan miehistdon toimia tulipalon sattuessa junassa (seka
tapahtumasta valittomasti ilmoittamiseen liittyvien vaatimusten ja muiden junien
lahestymisen estamiseen liittyvien vaatimusten), olisi katettava seuraavat seikat:

— tulessa olevan junan pysadyttamiseen mieluiten kdytettavat sijaintityypit;
— tulipalot vaarallisia aineita kuljettavissa junissa;
— tulipalot matkustajia kuljettavissa junissa;
— tulipalon leviamista estavat toimet;
— junan kunnon arviointi ja raportointi palon sammuttamisen jalkeen ennen junan
matkan jatkamisesta tehtavia paatoksia.
* Sijainteja koskevat toimintasdannot, jotka on otettava huomioon junan hatapysaytyksen
yhteydessa:
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on valtettava pysahtymista kanaviin, tunneleihin ja muihin paikkoihin, jotka mahdollisesti
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mainitaan reittikirjassa. Ne voidaan osoittaa radanvarren sivumerkeillad tai nayttdaa DMl:ssa
vaarallisena pysahtymispaikkana.

* Vaarallisten aineiden vaaratilanneilmoituksen johdosta suoritettavista toimista olisi
maarattdva toimintasdanndilld, joita tuetaan lastinantajan tai rautatieyrityksen antamilla,
kyseisia aineita koskevilla ohjeilla.

* Vaarallisia aineita koskevien kansainvalisten ja eurooppalaisten vaatimusten noudattaminen.
(ks. myos https://www.era.europa.eu/domains/operation/transport-dangerous-goods/risk-
management-framework en).

Rautatieyritysten olisi aina varmistettava, ettd ne eivat millaan tietylla toimella ole ristiriidassa
rataverkon haltijan toteuttamien toimien kanssa. Siksi tallaisia tilanteita koskevien hyvien
yhteistydmenettelyjen maarittaminen kunkin osapuolen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on
tarkeaa.

Tdmdin liikennéinnin perusperiaatteen olisi katettava myés kdyttétoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskeva YTE:n kohdat 4.2.3.7 — Hiitdtilanteiden hallinta ja 4.2.3.8 — Junan miehiston auttaminen
vaaratilanteessa tai kun ilmenee merkittdvd liikkuvan kaluston toimintahdirié. Liséciksi tamd liittyy
yhteisen turvallisuusjérjestelmén kohdan 5.5 hdtdtilanteiden hallintaa koskeviin kriteereihin.

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden olisi varmistettava, etta niiden
turvallisuusjohtamisjarjestelmien hatatilasuunnitelmiin sisaltyy hatatilanteiden toiminta, mukaan
lukien sopivien viestintamenetelmien kayttd asianomaisten rataverkon haltijoiden ja muiden
rautatieyritysten valilla, seka menettelyt, joita lilkenteenohjaajan, kuljettajan ja muun asiaan liittyvan
henkiloston on kaytettava tallaisissa tilanteissa. Siksi riskienhallintaprosessin tuotoksen ja
hatatilanteita koskevien erityismenettelyjen maarittelemisen valilla olisi aina oltava yhteys.

Joissain tapauksissa hatatilanne voi koskea useampaa (kuin yhta) rataverkon haltijaa. Kayttétoimintaa
ja lilkenteen hallintaa koskevan YTE:n kodassa

4.2.3.7 seka turvallisuusjohtamisjarjestelman yhteisten turvallisuusmenetelmien kohdassa 5.5
viitataan kuitenkin ainoastaan yhteen eikd useampaan rataverkon haltijaan. Vaarana on, etta eri
rataverkon haltijoiden hallinnoimissa verkoissa toimiva rautatieyritys joutuu maarittelemaan erilaisia
menettelyja samantyyppisia hatatilanteita varten, mikda on vakava riski jo pelkastaan inhimillisten ja
organisatoristen tekijoiden nakdkulmasta.

Vaikka tata ei nimenomaisesti mainita kayttdtoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssd, sama
voidaan  ymmartdd  turvallisuusjohtamisjarjestelman  vaatimuksia  koskevien  yhteisten
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turvallisuusmenetelmien liitteestd 1l (rataverkon haltijoita koskevat turvallisuusjdrjestelman
vaatimukset):

e 1.1 c)Organisaation on yksilGitévd asianomaiset osapuolet (esimerkiksi sééintelyelimet,
viranomaiset, rataverkon haltijat, alihankkijat, tavarantoimittajat ja kumppanit), mukaan
lukien rautatiejdrjestelmdn ulkopuoliset osapuolet, jotka ovat olennaisia toimijoita
turvallisuusjohtamisjérjestelmdn kannalta;
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e 2.4.1: Henkildstod, heiddn edustajiaan ja ulkopuolisia asianomaisia osapuolia on kuultava
tarvittaessa ja soveltuvin osin turvallisuusjohtamisjéirjestelmdn kehittdmiseen, ylldpitoon ja
parantamiseen liittyvissé asioissa, kun kyse on heiddn vastuualueistaan,
liiketoimintamenettelyjen turvallisuusnékdkohdat mukaan luettuina.

e 3.1.1.1 a) Organisaation on tunnistettava ja analysoitavat kaikki toiminnalliset,
organisatoriset ja tekniset riskit, jotka ovat merkityksellisid organisaation harjoittaman
toiminnan lajin, laajuuden ja toiminta-alueen suhteen. Ndmd riskit voivat johtua muun
muassa inhimillisisté ja organisatorisista tekijoistd, kuten tyémddrdstd, tyon
suunnittelusta, véisymyksestd tai menettelyjen soveltuvuudesta sekd muiden
asianomaisten osapuolten toiminnasta (ks. 1 Organisaation toimintaympdristd);

e 5.5.6: Hdtdtilannejdirjestelyjd testataan sédnndllisesti yhteistydssé muiden asianomaisten
osapuolten kanssa ja niitd pdivitetddn tarvittaessa.

Rataverkon haltijoiden on tehtava yhteistyota, jotta kaikkia hatatilanteita hallittaisiin
mahdollisimman samalla tavalla.

1.2.12 | Kansalliset sdannot

O
0'0
O
0‘0

0
0'0

0
0'0

X3

8

X3

%

DS

Tata aihetta koskevat kansalliset sdannot ovat sallittuja seuraavilla alueilla, ja rautatieyrityksen ja/tai rataverkon haltijan olisi otettava ne huomioon:

Suurimmat sallitut nopeudet vajaatoimintatilassa, mukaan lukien nakemalla ajaminen;

Kulku varovasti ajaen;

Paikalliset toimintasdaannot — yksinomaisesti paikalliset sdannot, jotka liittyvat tiettyihin paikallisiin olosuhteisiin, mikali niitd ei mainita
infrastruktuurirekisterissa direktiivin (EU) 2016/797 14 artiklan 11 kohdan mukaisesti;

Hatatilanteiden hallinta ja toimet (ks. 4.2.3.7 kohta) — Paikallisten ja kansallisten viranomaisten seka pelastustoimen tehtava ja niiden yhteystiedot —
Sellaisen hatatilanteen menetelmat ja menettelyt, joita taman asetuksen vaatimukset eivat kata, mukaan lukien onnettomuuksista ja vaaratilanteista
ilmoittaminen: viranomaisille toimitettavia ilmoituksia koskevat kansalliset ohjeet;

Turvallisuuteen liittyvan viestinnan menetelmat — kansalliset toimintaohjeet (ks. lisdys C2);

Seurantatietojen tallentaminen junassa (ks. 4.2.3.5.2) — Lisatiedot;

Liikenndinti pitkissa tunneleissa (ks. 4.3.5 kohta) — Lisatiedot.
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Liite 2 — ERTMS-liikenndintiperiaatteet ja -sadnnot (lisdys A)

2.1 VYleista

Tassa liitteessa selvennetaan kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksen A periaatteiden
ja sdantdjen soveltamisen operatiivista kontekstia. Kaikki alla olevat viittaukset koskevat lisdyksen A sisaltd3,
ellei toisin mainita.

Kuljettajan odotetaan saaneen koulutusta ERTMS:n periaatteista ja junan jarjestelman kadytosta. Kuljettajan
koulutuksen odotetaan erityisesti sisadltineen asianmukaiset tiedot riskeistd, joihin liittyy ERTMS:n
veturilaitteen kayttd vajaatoimintatilanteessa (eli ohitustoiminnon kaytto, kun jarjestelman toimintahairiot
rajoittavat ERTMS:n kaytettavyyttd). Rautatieyritykselle ilmoitetaan kayttdtoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevan YTE:n lisdyksen D3 myotda ERTMS:n radanvarren teknisistd ominaisuuksista, jotka vaikuttavat
toimintaan; kuljettajan oletetaan saaneen asianmukaiset tiedot ndista ominaisuuksista.

Kuljettajan odotetaan myos tuntevan ohjekirjan sisallon seka riittavan laajasti ne rataverkon haltijan kayttoon
ottamat keinot ja maaraykset, jotka koskevat vajaatoimintatilanteita.

Soveltamisalan maaritelman ”“GSM-R-3daniradion liikenndintisddntoja sovelletaan rataosilla, jotka on
varustettu GSM-R:lI3, riippumatta siitd, mika ohjaus- ja valvontajarjestelma on kaytdssd” 3.2 kohdassa
selvennetdan, etta kaikkien saantojen, jotka koskevat puheviestintda GSM-R:n kautta liikenteenohjaajan ja
kuljettajan valilla, voidaan katsoa viittaavan myos yleiseen GSM:3an, jos kyseisessa verkossa voidaan kayttaa
yleistd GSM-verkkoa vaihtoehtona GSM-R:lle.

Operatiiviset tekstiviestit kuuluvat sadntojen soveltamisalaan siltd osin kuin niissé annetaan kuljettajalle
sdanndn kannalta olennaisia tietoja. Esimerkiksi ohiajon jalkeisen hatdjarrutuksen syyn selvittavaa
tekstiviestia ei ole esitetty asianomaisessa sdannodssa (kohta 6.41), koska se ei suoraan sanele kuljettajalle
ohiajon jalkeisen hatdjarrutuksen jalkeen tarvittavia toimenpiteitd. Saanto itsessaan kattaa kaikki kuljettajan
kdytettavissa olevat vaihtoehdot ohiajon jdlkeisen hatdjarrutuksen jalkeen. Kuljettajan on itse valittava
sopiva vaihtoehto tilanteen, ohiajon jadlkeisen hatajarrutuksen syyn jne. mukaan.

Kansalliset sdannot sallitaan edelleen niissa tilanteissa, joille luetellaan yhdenmukaistamattomia saantoja
liitteessa C, koska niiden voidaan katsoa olevan kadyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
lisdayksen | mukaisia "merkinantosaant6ja” ja/tai ”paikallisia toimintasaantoja”. Nama saannot eivat
maardaydy ERTMS:n yhdenmukaistettujen teknisten toimintojen mukaan, vaan ne liittyvat kansallisiin
jarjestelmiin (toimintasdannot, asetinlaitteet jne.), tdytantéonpanovalintoihin ja yhtididen menettelyihin
(esim. vaihtotyot jne.), joita ei ole yhdenmukaistettu ja jotka eivat siten kuulu ERTMS:n yhdenmukaistettujen
liilkenndintisdadntojen soveltamisalaan. Tdman luettelon pitdisi auttaa:

* tarkastamaan, onko sdantokirjassa asiaa koskevia yhdenmukaistamattomia sdantoja,
* huolehtimaan yhdenmukaistettujen sdantdjen ja yhdenmukaistamattomien sdantojen valisesta

rajapinnasta. Yhteisymmarrys jarrutustilan lyhenteista

Kohdassa 4.2 TERMIT JA LYHENTEET — Taulukko 2 — Lyhenteet, lyhenteet "G — Tavarajunan jarrutustila” ja ”P
— Henkilojunan jarrutustila” viittaavat jarrutustilaan osoittaen teknisen jarrutustavan (eivatka jarrutettavaa
junatyyppid). G viittaa hitaasti toimivan jarrun jarrutusasentoon (kdytetty aiemmin yleisesti tavarajunissa,
joissa G-kirjaimen voidaan ymmartda viittaavan sanaan Goods). P viittaa nopeasti toimivan jarrun

jarrutusasentoon (kaytetty aiemmin yleisesti henkildjunissa, joissa P-kirjaimen voidaan ymmartaa viittaavan
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2.2 ETCS

Kuten 3.2 kohdassa mainitaan, ETCS:33 koskevia sdaant6ja sovelletaan veturilaitteisiin, jotka noudattavat
ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:ssa maariteltya perusversion 4 yksittaista eritelmakokonaisuutta ja joissa
kadytetty jarjestelmaversio on X.Y=2.2 (esim. valvotun toimenpiteen tila tai baliisinsiirtomoduulin halytysten
esto eivat kuulu soveltamisalaan). Niita sovelletaan myos veturilaitteisiin, jotka noudattavat jommankumman
ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n (komission asetus 2016/919) perusversion 3 (B3) eritelmia.
Veturilaitteet, jotka on varustettu ensimmadiselld B3-versiolla (SRS 3.3.0), kuuluvat yleensd myos
soveltamisalaan siind maarin kuin sdanndissa esitetyt tekniset toiminnot ovat kaytettavissa. Saantoja
sovelletaan molempiin kaytettyihin jarjestelmaversioihin (X=1 ja X=2), mutta jotkin tapaukset eivat koskaan
esiinny kaytetyssa jarjestelmaversioissa X=1 (esim. saanto 6.15 liikennodinnista LS-tilassa tai sdanto 6.44
suojaamattoman? tasoristeyksen ylityksesta).

Saant6ja sovelletaan suurelta osin myds veturilaitteisiin, jotka noudattavat vanhempaa perusversion 2
eritelmaa (johon viitataan tunnuksella 2.3.0d), edellyttden, ettd kaytetty DMI noudattaa eritelmaa
ERA_ERTMS_015560 silta osin kuin se liittyy 2.3.0d:n toiminnallisuuksiin. Koska 2.3.0d-veturilaitteiden DMI-
yhteensopivuutta ei ole yhdenmukaistettu, liitteen A kunkin sddnnodn sovellettavuus 2.3.0d-veturilaitteeseen
on kuitenkin aina toteutuskohtainen ja tarkastettava tapauskohtaisesti. Jos jotkin DMlI:ssd naytetyt
merkinnat eivat taman tarkastuksen jdlkeen ole yhdenmukaistettujen toimintasadantéjen sisaltamien
merkintéjen mukaisia, asianomaisen rautatieyrityksen on mukautettava kuljettajan ohjekirjaa vastaavasti.

Lisaksi selvennetaan, etta jotkin veturilaitteen ominaisuudet, joita sovellettiin vain 2.3.0d:ssa tai eritelmien
vield vanhemmissa versioissa (mutta ei missaan B3-toteutuksessa), eivat enaa sisally liitteeseen A. Tallaisissa
tapauksissa voi olla tarpeen tutustua liitteen A vanhempiin versioihin.

Oletus on, etta ETCS-veturilaitteeseen on ladattu asianmukaiset kansalliset arvot ja salausavaimet. Taman
varmistamisen menettelyad hallinnoidaan rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelman mukaisesti, ja
siind voidaan nojautua rataverkon haltijan antamiin tietoihin (esim. radanvarren sijainneista, joissa veturilaite
voi noutaa kansalliset arvot ja joissa asianmukaiset salausavaimet ladataan junaan ja kaikkiin reitin
radiosuojastuskeskuksiin).

2 4

Kohdan 4.2 taulukon 2 kahdenajo-termin maéritelmaan lisattiin ”...muttei sdhkoisesti...”. Taman
tarkoituksena oli erottaa NL-tilassa tapahtuva kahdenajotoiminta moniajosta, jossa alisteiset veturit
kytketdan sahkoisesti paaveturiin ja kauko-ohjataan paaveturista, kun niiden ETCS-veturilaitteet ovat SL-
tilassa. Tata erottelua ei tule sekoittaa mihinkdan muuhun junassa mahdollisesti olevaan sahkoliitantaan
(esim. UIC-vaylan kautta) kuljettajien valisen viestinndn varmistamiseksi.

ETCS-lyhenteitd ei kddnneta kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa (esim. tdysvalvontaa
tarkoittava lyhenne FS toistetaan kaikissa kieliversioissa), mutta auki kirjoitetut termit kddnnetdan ja
alkuperdiset englanninkieliset termit lisdtdan (selittdmaan lyhenteet). Rautatieyritysten olisi hallinnoitava
turvallisuusjohtamisjarjestelmalldadan muun kuin verkossa vallitsevan kielen mahdollista kayttéa (esim.
saantokirjassa). Rautatieyritykset voivat vapaasti valita DMI:ssd kaytetyn kielen riskianalyysin tulokset
huomioon ottaen.

Erityiset periaatteet ja sdannot

e Periaate 5.1.1 Sanamuoto viittaa siihen, etta DMI-merkinnat ovat etusijalla radanvarren merkintdihin
nahden ohjaamon merkinantoperiaatteen mukaisesti. Asianmukaisella tavalla teknisesti toteutettu
radanvarsijarjestelmd edellyttdd kuljettajaa huomioimaan radanvarren merkintdja vain hyvin
harvoin, esim. ajettaessa ilman MA:ta. Jos tietyt radanvarren tekniset toteutukset ovat taman
periaatteen vastaisia (esim. radan olosuhteita ei ole toteutettu, tasoristeyksia ei ole liitetty ETCS:dan
jne.), rautatieyrityksen tulee harkita naita

1 = Teknisesti varusteltu mutta ei toimi. Koskee ”ei suojattu”- ja ”viallinen”-termien vilista eroa: Viallinen
tasoristeys ei aina ole suojattu, mutta suojaamaton tasoristeys ei valttdmatta ole viallinen; rataverkon haltija
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”suojaamattomaksi” ja soveltaa tallaista tasoristeysta koskevaa erityista ETCS-menettelyd, jolloin lisdyksen A
saantoa 6.44 sovelletaan myos.
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rajoituksia turvallisuusjohtamisjarjestelmassaan, sisallyttda ne kuljettajien saantokirjaan seka
kouluttaa kuljettajat asianmukaisesti. Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
lisdyksessa D3 luetellaan rautatieyritykselle talta osin hyodyllisia tietoja.

e Periaate 5.1.2 Kun kaytossa on useampi kuin yksi ETCS-taso, "ennen ohjeiden antamista” olisi
ymmarrettdva tarkoittavan “ennen toimintaohjeiden antamista”. Lisdksi vaatimus varmistaa junan
liilkenndintiin kdyttdama ETCS-taso on tarpeen vain, jos toimintaohje vaihtelee ETCS-tason mukaan.
Tata vaatimusta ei siis sovelleta, jos toimintaohje on samanlainen yhta aikaa kaytossa olevilla tasoilla.

e Periaate 5.1.9 Tata periaatetta ei sovelleta, jos matkaa jatketaan padinvastaiseen suuntaan ohiajon
jalkeisen hatajarrutuksen jalkeen, jolloin sovelletaan unionin ohjeita 3 ja 7 (kuten todetaan 6.41
kohdassa).

e Periaate 5.1.10 ajolupamerkin kdytosta: selvennetdan, etta ajolupamerkkia lahestyessaan kuljettaja
tarvitsee erityisluvan ohittamiseen (muussa tapauksessa hdanen on pysdhdyttava):

o MA:lla ajettaessa, kun tdman ajolupamerkin voidaan yksiselitteisesti todeta vastaavan
tamanhetkisen MA:n paatekohtaa DMI:ss3, tai

o kun ajetaan ilman MA:ta.

Téllainen lupa on annettava unionin ohjeella 1 tai 7 (operatiivisesta tilanteesta riippuen), ja se
voidaan valittda milld tahansa valineelld, kunhan se tayttaa lisdyksessa C luetellut ehdot.

e ETCS:n sijaintimerkin kayttéa koskeva periaate 5.1.11: selvennetdan, etta lahestyttdessa
sijaintimerkkia:
o MA:lla ajettaessa, kun sijaintimerkin voidaan yksiselitteisesti todeta vastaavan
tdmanhetkista EOA:ta DMlI:ssd, kuljettaja tarvitsee nimenomaisen luvan ohittamiseen
(muussa tapauksessa hanen on pysadhdyttava). Tallainen lupa on annettava unionin ohjeella
1 tai 7 (operatiivisesta tilanteesta riippuen), ja se voidaan valittdad milla tahansa vélineell3,
kunhan se tayttaa lisdyksessa C luetellut ehdot;

o kun ajetaan ilman MA:ta, kuljettaja tarvitsee nimenomaisen pysahtymiskdskyn (muussa
tapauksessa han voi ohittaa). “Nimenomaisella” tarkoitetaan erityista kaskya, joka annetaan
tietylle junalle tietyssa tilanteessa. Tallainen kdsky voi olla missd tahansa muodossa ja se
voidaan valittaa milla tahansa tavalla, kunhan se tayttaa lisdyksessa C luetellut ehdot.

e Liitteen A asiayhteydessd ajolupamerkki ja ETCS:n sijaintimerkki rinnastetaan radanvarren
opastimiin. Ajoluvan paatekohta (EOA) voidaan tunnistaa fyysisesti ajolupamerkist3, sijaintimerkista,
seis-opasteellisesta radanvarren opastimesta tai mista tahansa muusta yhdenmukaistetusta
ajolupamerkista, jolla on sama operatiivinen vaikutus (esim. paatepuskin, sdhkoveturin ajojohtimen
paate jne.). EOA:n maéritelma ei rajoitu enda valvotun ETCS-ajoluvan loppuun, vaan se on yleistetty
osoittamaan mika tahansa paikka, jonka jalkeen juna ei saa edeta ilman lupaa, riippumatta siita, onko
taustalla vaikuttamassa jokin tekninen suojaus tai operatiivinen menettely. Taman takia EOA-lyhenne
siirretdan lisdyksen A 4.2 kohdan taulukosta 3 kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
lisdyksessa J olevaan yleissanastoon.

e Kun lisdyksen A periaatteet 5.1.1 ja 5.1.10/5.1.11 otetaan yhdessd huomioon,
valvontanopeudettomalla MA:lla ajavan kuljettajan on pysdhdyttava aikaisintaan DMI:ssa ilmoitetun
EOA:n ja radanvarressa olevalla ajolupamerkilld/sijaintimerkilla merkityn EOA:n valilla. Jos kuljettaja
havaitsee ainoastaan DMlI:ssd ilmoitetun EOA:n, junalle saatetaan tehda ohiajon jalkeinen
hatajarrutus, kun se ohittaa ajolupamerkilld/sijaintimerkilla osoitetun EOA:n, mikali matkamittari
alimittaa matkan. Tahankaan ei liity riskid, koska valvottu sijainti (vaarapiste, paallekkaisyys) on
edelleen suojattu. Yhdistettyna lisdyksen A sdant6on 6.18 valvontanopeudellisella MA:lla ajava
kuljettaja saa edetd ajolupa-/sijaintimerkille, joka osoittaa fyysisen EOA:n, jos DMI:ssé ilmoitettu EOA
kohdataan ensin, mikda tapahtuu, jos matkamittari ylimittaa matkan. Talléin kuljettajan on
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noudatettava valvontanopeutta suurimpana sallittuna nopeutena. Riippumatta siitd, onko
valvontanopeus
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ilmoitettu vai ei, jos ajolupa-/sijaintimerkki havaitaan ensin (eli ennen kuin DMI:ss3 ilmoitettu EOA
saavutetaan), kuljettajan on pysahdyttava tille ajolupa-/sijaintimerkille.

e S3anto 6.2.4. Jos ajolupamerkissd on lisdvalomerkki, joka mahdollistaa ajolupamerkin (sallivan)
ohittamisen, voidaan soveltaa radanvarren opastimilla varustettua ETCS-jarjestelmda koskevia
saantoja ilman unionin ohjeen 7 SR-tilan kuittausta, kun otetaan huomioon tdman valomerkin
rinnastettavuus ”aja-asennossa olevaan radanvarren opastimeen”. Rataverkon haltijan on
selvennettava, mita valomerkkia voidaan kayttda tahan tarkoitukseen.

e S33nt0 6.18: Toinen tapaus (”...jatkaa matkaa ylittdmatta valvontanopeutta, kun radanvarren opastin
on aja-asennossa”) patee myos silloin, kun kadytetddn (yhdenmukaistamatonta) kiinteda radanvarren
merkintda, joka on maaritelty tarkoittamaan "aina aja”. Tdma tapaus koskee tason 1 toteutuksia
sallivassa ajossa, jolloin ndkemd&ajolupa (OS MA) myonnetdan suojastusvalin paatekohdassa, jos FS
MA:ta ei voida antaa sen takia, ettd edessa ei ole vapaata rataa. Jos radanvarsi on maaritetty
antamaan aina tallainen OS MA, junalle ei koskaan tehda ohiajon jalkeista hatdjarrutusta kyseisen
EOA:n ohittamisen yhteydessa, joten tdma tarve voidaan tayttaa yksinkertaisella (heijastavalla) radan
merkilld, joka ilmaisee aja-asennon, jolloin reaaliaikaisia tietoja ei tarvitse antaa. Jos edessa oleva
reitti on vapaa, juna saa FS MA:n; talldinkin junan jatkamisluvan antava radan merkki ilmaisee
asianmukaisen tiedon.

e S3anto 6.29 Jos liikenteenohjaaja on ilmoittanut kuljettajalle epasuorasti, eli kun rautatieyritys on
ilmoittanut kuljettajalle rataverkon haltijalta saamansa tiedot huonoista kitkaolosuhteista,
kuljettajan ei tarvitse ilmoittaa asiasta liikenteenohjaajalle ennen kuin han valitsee ”Liukkaat kiskot”.

e S3anto 6.43: koskee tapauksia, joissa juna saapuu sellaisella radanvarren ETCS-jarjestelman versiolla
varustettuun osaan, joka ei ole yhteensopiva junan jarjestelmaversion kanssa. Tallaista tilannetta ei
tulisi tavallisesti koskaan tapahtua, jos reittiyhteensopivuuden tarkistus on suoritettu
asianmukaisesti.

e S3anto 6.44: sovelletaan, kun radanvarren ERTMS tukee ”suojaamattoman” tasoristeyksen
ylittdmista ETCS SUBSET 026:n kohdan 5.16 menettelyn mukaisesti, mikd voidaan toteuttaa
tasoristeyksissa, joissa on "aktiivisia merkkeja”, joilla radan ylittdminen kielletdan tai siihen annetaan
lupa radanvarrella valvotuille tienkayttajille (kdyttamalla liikennevaloja ja jopa esteitd), seka
tasoristeyksissd, joissa on ”passiivisia merkkeja”, joilla ainoastaan kehotetaan tienkayttajia
ylittdmaan turvallisesti, kun mikdan juna ei ldhesty risteysta. Jos tasoristeyksessa on tienkayttajille
"aktiivisia merkkeja”, tasoristeyslaitteiston mahdollisen toimintahairién havaitseminen laukaisee
”suojaamattoman tilan”, mita seuraa radanvarren ERTMS-tuki tasoristeyksen ohittamiseen, johon
sovelletaan lisdyksessa B olevaa yhteista lilkenndintisdantoa 7 "viallisen” tasoristeyksen osalta.

2.3 GSM-R

Selvennetaan, ettd saanndssa 7.3.2 esitetty verkon nimi on suuntaa antava ja ettd kaytannossa se korvataan
jollakin tietylla GSM-R-verkon nimella.

Julkista verkkovierailua koskevien sdantdjen 7.13 ja 7.14 kdyttdonoton myota ja ottaen huomioon, etta
GSM-R-ohjaamoradiot voivat edelleen tukea yleisia GSM-taajuuksia, annetaan seuraavat selvennykset:

A. ENSISIJAISEN VIESTINNAN PERUSSKENAARIO:

1 Ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n mukainen tilanne: GSM-R ensisijaisena viestintajarjestelmana. Eli:
1.1 Ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n mukainen (GSM-R) verkko kattaa kaikki radat

1.2 Kaikissa junissa on ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n mukainen (GSM-R) ohjaamoradio

1.3 Rataverkon haltijan on tarjottava GSM-R-verkkovierailupalveluja kaikille ulkomaisille GSM-R-SIM-
korteille, jotka on asennettu tietyssa jasenvaltiossa kaytettavaan liikkuvaan kalustoon, jotta
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mahdollistetaan kyseisen GSM-R-verkon kaytto

2 Muu kuin ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n mukainen tilanne: Yleisia GSM-verkkoja kdytetdan
ensisijaisena viestintavalineena. Eli:
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2.1 Tarvitaan virallinen poikkeus, kun rataverkon kyseessd olevien osien kayttdminen edellyttdad tata
ratkaisua

2.2 IImoitettu kansallinen saantd, jolla varmistetaan, ettd kyseisessda verkon osassa toimimaan

tarkoitetut liikkuvaan kalustoon asennetut ohjaamoradiot voivat vierailla julkisissa verkoissa (yleisten
taajuusalueiden tuki EIRENE:n mukaisesti)

2.3 Rataverkon haltijan on varmistettava, etta julkisia verkkovierailupalveluja tarjotaan kaikille
(kotimaisille ja ulkomaisille) liikkuvaan kalustoon asennetuille GSM-R-SIM-korteille, jotka on tarkoitettu
toimimaan kyseisessa verkon osassa

2.4 Kaikissa tapauksissa junan ja reitin yhteensopivuus on todennettava tapauskohtaisesti ottaen
huomioon edelld mainitut ehdot.

. Ovatko verkkovierailupalvelut kdytettavissa kyseessa olevalle SIM-kortille
. Tukeeko ohjaamoradio yleista taajuusaluetta

B. VARARATKAISU, JOS ENSISIJAINEN RATKAISU EI OLE KAYTETTAVISSA:

1 Ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:ssa ei ole maaritelty vararatkaisua. Tama tarkoittaa:

1.1 Kun vararatkaisun tukeminen ei ole kdyton ehtona, poikkeusta eika kansallista sadntoa ei tarvita.
1.2 Kun vararatkaisun tukeminen on kdytén ehtona, tarvitaan ainakin ilmoitettu kansallinen saanto.
2 Mahdollisia vararatkaisuja:

2.1 Julkisten verkkojen kayttaminen
o Ohjaamoradion kayttaminen yleisessa verkkovierailutilassa

o Kannettavien laitteiden kdyttdminen (joko kannettava GSM-R verkkovierailutilassa tai julkiset
mobiililaitteet)

2.2 Muiden viestintdkeinojen kdyttaminen
. Tietyt radiojarjestelmat (esim. TETRA)
o Radanvarren viestintajarjestelmat
3 Kaikissa tapauksissa rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on

oltava asiaankuuluvat sadannokset, joilla varmistetaan kdyton ehdot ja kaikki tarvittavat operatiiviset
rajapinnat (puhelunumerot, julkisen GSM-verkon kattavuus esimerkiksi tunneleissa), mukaan lukien
esimerkiksi ilmoitettu kansallinen saanto, jolla varmistetaan, etta liikkenteenohjaajalle tiedotetaan kuljettajan
kayttama viestinnan vararatkaisu.

Ryhmapuhelutunnuksen 555 osalta tdma tehtiin pakolliseksi vain EIRENE SRS 15.4.0 -versiossa. Tama
tarkoittaa sitd, ettd tdatd ominaisuutta ei yleensa ole otettu kayttdon ohjaamoradioissa, jotka kadyttavat
aiempia versioita. Jos rataverkon haltija katsoo, etta GID 555:td on kdytettdva tietylla alueella, mutta jotkin
kyseisella alueella liikennodivat ajoneuvot eivat tue sita (SIM-kortin maarityksen vuoksi), rataverkon haltijan
on ratkaistava tdma ongelma etukateen (varmistamalla, ettd asianmukaisesti maaritetyt SIM-kortit
asennetaan kaikkiin ohjaamoradioihin, jotka on otettu kayttoon ennen kuin EIRENE SRS

15.4.0 tuli voimaan), ja/tai kuljettajalle on tarjottava vaihtoehtoinen toimintaratkaisu.

2.4 Yhdenmukaiset ERTMS:n radan merkit

Yhdenmukaistettujen ERTMS:n radan merkkien tarkat mitat ja muut fyysiset ominaisuudet on maaritelty
standardissa EN 16494, joka sisaltyy nyt ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n pakollisiin eritelmiin (kyseisen
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YTE:n lisdyksen A luettelonumeron 38 alla)
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Yleisesti tulkitaan, ettd kaikkia yhdenmukaistettuja ERTMS:n radan merkkeja ei tarvitse kayttaa, elleivat
verkon operatiiviset periaatteet edellyta sita. Jos rataverkon haltijalla on kuitenkin erityinen operatiivinen
tarve, johon voidaan vastata yhdenmukaistetulla radan merkilla, kyseistd radan merkkia kaytetaan
kansallisen sijaan.

Yhdenmukaistetut ERTMS:n radan merkit on asennettava ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:n lisdyksen A
luettelonumeron 101 asiakirjassa 21E089 “Yhdenmukaistettuja radan merkkeja koskevat tekniset saannot”
kuvatulla tavalla. Kyseisessa asiakirjassa maaritelladan myos yksityiskohtaiset siirtosaanndkset, joita on
pidettdva ohjenuorana tavoitejarjestelmaan, jossa ETCS olisi ainoa kyseisilla radoilla kaytettavissa oleva ATP
(eli ei luokkaa B).

On hyvaksyttavaa, ettd (maarittelemattomana) siirtymaaikana verkossa voi olla samanaikaisesti seka
yhdenmukaistettuja ettd yhdenmukaistamattomia radan merkkeja (siirtymissuunnitelmaa ei ole sdadetty
pakolliseksi). Rataverkon haltija maarittdaa siirtymaa koskevat ehdot ottaen huomioon inhimilliset ja
organisatoriset tekijat, jotta valtytddn sekatoteutuksilta (joissa kdytetaan kansallisia ja yhdenmukaistettuja
radan merkkeja yhta aikaa samalla rataosuudella).
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Liite 3 — Turvallisuuteen liittyvdn viestinndan menetelmat (kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskeva YTE, lisdys C)

Junamiehiston ja liikenteenohjaajan valinen viestintd olisi rajoitettava ainoastaan kdynnissd olevaan
lilkennointiin. Muu viestinta, joka ei liity suoranaisesti kaynnissa olevan liikenndinnin toteuttamiseen, tulee
keskeyttda valittomasti (esim. mobiililaitteiden ja/tai dlypuhelinten vaarinkaytto).

3.1 Viestinta

Liite C viittaa suulliseen ja sanalliseen viestintdan. Suullisella tarkoitetaan puhuttua ja kuultua viestintda
esimerkiksi silloin, kun joku puhuu &daneen. Sanallisella tarkoitetaan sanoin kirjoitettua tai ilmaistua
viestintaa, esimerkiksi kun joku kirjoittaa jotain kasin tai nappaimistolla.

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten omiin turvallisuusjohtamisjarjestelmiin olisi sisallyttava
jarjestelyja, joilla varmistetaan turvallisuusviestinta (turvallisuuteen liittyvien tietojen vaihtaminen). Naiden
jarjestelyjen olisi perustuttava riskinarvioinnin tuloksiin ja sisallettdava (ainakin) viestintdamenetelmat, -
menettelyt ja -keinot (ks. turvallisuusjohtamisjarjestelman yhteistd turvallisuusmenetelmaa koskevien
yhteisten turvallisuusmenetelmien vaatimus 4.4).

Toistamisen ja perassa toistamisen erot

Liitteen C viestinnan sisaltoa koskevassa 2.3 kohdassa tdsmennetdan tiettyja vakiokayttoisa termeja. Viestin
toistamisen ja perassa toistamisen valilla on joitakin eroja.

Perdssa toistaminen

Liikente Kuljet Komment
"viestin teksti’
kuuntelen —_—
vastaanotettu
: 'viestin D
¢ L teksti ="perdssa toisto
oikein ——

Kuljettaja ei lue viestia oikein, liikenteenohjaaja toistaa sen
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Liikente Kuljet Komment
‘viestin teksti’
kuuntelen 1 >
vastaanotettu:
”vaara viestin teksti” I,
< kuuntelen = "perassa toisto
virhe, sanon uudelleen _
"viestin teksti’ ———
= "toisto
kuuntelen LS
vastaanotettu
: 'viestin D
¢ L teksti = "perassa toisto
oikein —_—

Kuljettaja ei ymmartanyt viestia ja pyysi liikenteenohjaajaa toistamaan viestin

Liikente Kuljet Komment
'viestin teksti’
kuuntelen —m———>
[PRETETEC DN P
virhe (sanon
uudelleen) = "toisto”

‘viestin teksti’ 3
vastaanotettu
: 'viestin R
< teksti’ = "perassa toisto
oikein —_—

Kun viesti pyydetaan toistamaan huonon kuuluvuuden tai vaarinymmarryksen takia sanomalla ”sano
uudelleen”, pidetdan hyvana kdytantona lisdta perdan “puhu hitaasti” tai “puhu kovempaa” tilanteesta

riippuen.

Kansainviélisen foneettisen aakkoston kaytto ja numeroiden dantadminen

Lisdyksen C kohdan 3 viestintdasdaanndissa on edellytyksid numeroiden dantdamisesta ja foneettisen aakkoston
kdytostd. Seuraavassa on esimerkki kansainvélisen foneettisen aakkoston, desimaalien ja numeroiden

kaytosta:

Opastin numero KX 835 = Opastin Kilo X-Ray kahdeksan

kolme viisi Pisteet A B = pisteet alpha bravo
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Kansallisissa aakkosissa kaytettavien lisimerkkien puuttuminen huomautetaan puutteena kayttdtoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksen C kohdassa 3. Ennen kuin direktiivin (EU) 2016/797 8 artiklassa
maaritelty puuteprosessi saatetaan paatdkseen, voidaan soveltaa seuraavaa lauseketta:

Rataverkon haltija voi:

e lisata muita kirjaimia ja niille kullekin foneettisen dantamisohjeen, jos rataverkon haltijan
operointikielen/-kielten aakkoset sita edellyttavat;

e madritelld symbolien dantamistavan (esim. vinoviivasymbolille ”/” tai pilkkusymbolille ”,”), jos se on
tarpeen turvallisuuteen liittyvassa viestinnassa.

IlImaisu on annettava selkokielelld kayttamalla paikallista aikaa. Tarvittaessa ajan voi myds ilmaista numero
numerolta.

Kun direktiivin (EU) 2016/797 8 artiklan mukainen prosessi on saatettu paatokseen, edelld olevaa lauseketta
ei enaad sovelleta, ja se poistetaan.

112:n kaytto

Joissakin jasenvaltioissa kuljettajan on hatatilanteessa soitettava hatanumeroon 112.
3.2 Toimintaohjeet

Toimintaohjeet maaritellaan kdyttotoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevassa YTE:ssa (lisdys C2). Ne ovat
joko unionin ohjeita tai kansallisia ohjeita, mikali ne sallitaan.

Liitteen C avulla rataverkon haltija voi laatia viestit seka unionin ja kansalliset ohjeet sisaltavan kirjan. Ne olisi
toimitettava rautatieyrityksen saataville saantdjen ja maardysten yhteydessa. Rataverkon haltija ja
rautatieyritys kayttavat sitten viesteja ja ohjekirjaa laatiessaan asiakirjoja henkilostélleen, ohjeita
lilkenteenohjaajille ja sdaantokirjan liitteen 1.

Lomakkeiden kdyttdaste ja rakenne voi vaihdella. Toimintaohjeiden kadytté on asianmukaista toisissa
tilanteissa ja toisissa ei. Madramuotoisista kentistd koostuvien toimintaohjeiden kaytélla voi olla useita
hyotyja, esimerkiksi:

- kuljettajalle voidaan laatia kddnnettyja tai monikielisia lomakkeita erityisesti sellaisilla operointikielill3,
jotka eivat ole kuljettajan didinkieli;

- saatujen ohjeiden visualisointi ja jaljitettavyys, kun ohjeet ovat viestintimenettelyn mukaisesti
mallipohjassa;

- ennalta maaritellyt ja yhdenmukaiset ohjeet avoimen kentan sijaan.

Junan on periaatteessa oltava pysahdyksissa, kun kuljettajan taytyy kirjata toimintaohje. Rautatieyritys ja
rataverkon haltija voivat kuitenkin yhdessa tehda riskinarvioinnin, jossa voitaisiin maaritella edellytykset,
joiden tayttyessa tasta periaatteesta on turvallista poiketa. Taman riskinarvioinnin tuloksien perusteella
rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa olisi maaritettava tarvittavat
kontrollit (eli menettelyt), joilla varmistetaan turvallinen liikkennginti.
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Toimintaohje olisi annettava mahdollisimman ldhelld kyseessd olevaa aluetta, mika tarkoittaa sopivinta
paikkaa olosuhteista riippuen (esim. ennakoitavissa oleva vaikutus kapasiteettiin, liikennetyyppi,
toimintaohjetyyppi). Taman pitaisi ehkaista esimerkiksi seuraavat tilanteet:

e suurnopeusratojen osalta kaikki ajoa rajoittavat toimintaohjeet (esim. nopeusrajoitus tai nakemalla
ajaminen) olisi mieluiten annettava viimeiselld aikataulun mukaisella pysahdykselld ennen
vaikutusalueelle siirtymista, jotta valtetddan suurnopeusjunien pysahtymista viimeiselle edeltavalle
radan merkille, jolla sallitaan junan kulku kyseiselle alueelle, koska se vahentaisi merkittavasti
suurnopeusratojen kapasiteettia;

e jos rataosuus on ohitettava virroittimet laskettuna, unionin ohje nro 9 on annettava paikassa, josta
juna voi kiihdyttaa ohittaakseen alueen virroittimet laskettuna, mika olisi mahdotonta, jos tdma ohje
annettaisiin “mahdollisimman ldhell3” kyseistd aluetta.

Lupaa tai velvollisuutta koskevan unionin ohjeen aluekuvaus voidaan esittaa eri tavoin:

Alkukohta P3dtekohta

Sijainti, ilmaistuna: Sijainti, ilmaistuna:

e toiminnallisena pisteena tai e toiminnallisena pisteena tai

e Nykyinen-sanalla kohdassa e Seuraava nopeusmerkintd -sanailla,
3.4.1.9 maaritellyin kun kyseessa on nopeusrajoitus 3.4.1.9
edellytyksin. kohdassa maaritellyin ehdoin.

Raideosuus/opastin/tasoristeys

Raideosuus/opastin/tasoristeys

Km Km
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Esimerkkejd muista termeistdi, joita saatetaan tarvita lisdyksessd C esitettyjen viestintdvaatimusten
tayttamiseksi

Liikenteenohjaajan ja kuljettajan valilla Iahetetyt viestit

Jos hataviestia ei esitetd hatdpuhelutoiminnolla, se tulee esittaa viestilla Mayday Mayday Mayday.
Liikenteenohjaajan ja/tai kuljettajan on pysaytettava kaikki junat:

Jos kaikki junat taytyy pysayttaa, se on ilmaistava aanimerkilld; jos adanimerkki ei ole kaytettavissa, on
kdytettava seuraavaa ilmaisua:

Hatatilanne, kaikki junat seis

Tarve pysayttaa tietty juna, lilkkenteenohjaajalta kuljettajalle:

Hatapysaytys juna...........ccueee... (rataosalla/radalla)

(nimi)

Sijainti- tai aluetiedot maaritetaan viestissa tarpeen mukaan.

Lisaksi viestia taydennetaan mahdollisuuksien mukaan nopeasti syylla ja junan tunnisteella.

Este radalla tai radan ldhella

Tai Tulipalo junassa tai radan lahella

Tai

(muu syy)

rataosalla

(nimi) (km)
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Viestinnan vaihe

Viestielementti

Tietojen valittdmisen syy

tiedoksi

toimia varten

— rataosan varrella

Havainto Radalla
on Nain
Minulla oli
Osuin
Sijainti e (aseman nimi)

e (tunnusomainen piste)

mailipylvaassa/kilometripisteessd ............ (nro)
— suhteessa junaani VELOVAUNU ..o (nro)
PEIrEVAUNU ....vveevieetieeee e (nro)
L 17A Y <1 1
— esine (ks. sanasto)
— henkilo
Tila seisoo
— paikallaan makaa
— liikkuu kaatunut
kavelee
juoksee
kohti

Sijainti raiteisiin ndhden

Direction of travel

in rear

beside
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3.4 Unionin ohjeet
3.4.1 YLEISTA

3.4.1.1 Unionin ohjetta annettaessa kannattaa ensin tayttda menettelyjen alussa olevat pakolliset kentét (A,
B ja D). Seuraavaksi taytetdaan varsinainen menettely rastittamalla ruudut ja tayttamalla niihin liittyvat kentat.
Menettelyn alaosasta taytetadn lopuksi pakollinen kenttd Z. Valinnaiset kentat (C, V, W, Y) taytetdan
soveltuvin osin. Rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelmassa voidaan maarittaa eri tayttojarjestys.

Unionin ohje tulisi valittaa vasta, kun lilkkenteenohjaaja on tayttanyt sen kentan Z yksil6llista tunnistenumeroa
lukuun ottamatta, silld se saadaan valitettavan viestin lopuksi.

Unionin ohjeiden digitaalinen valittdminen yhdenmukaistetaan Idhitulevaisuudessa.

3.4.1.2 Vuoden 2019 versioon verrattuna kaikkia unionin ohjeita voidaan nyt kayttaa myos vaihtotoéihin. Jos
rataverkon haltija ei halua kayttda unionin ohjeita vaihtotdihin, ne voivat yksinkertaisesti poistaa
Vaihtotydyksikon nro -valinnan tietokentdsta A lisdyksen C2 kohdan 6 mukaisesti: ”Jos tiettyd rastitettavaa
ruutua, kenttdd tai kenttédin vastaamista koskevaa vaihtoehtoa ei ole mddrd kéyttdd tietyssd jdsenvaltiossa
tai tietyn rataverkon haltijan verkossa, unionin ohjeessa ei tarvitse ndyttéd kyseisté rastitettavaa ruutua,
kenttdd tai kenttdén vastaamista koskevaa vaihtoehtoa.”

3.4.1.3 Unionin ohjeiden yleisissa lomakkeissa lisdyksen C2 kohdan 6 mukaan yla- ja alatunnisteen yleiset
kentat (koodattu aakkostunnisteella) merkitaan tietylla varikoodilla. Nailla véareilla on operatiivinen tarkoitus,
silla niilla erotetaan pakolliset ja valinnaiset kentat toisistaan:

Pakolliset kentat merkitdan siniselld. Ne on taytettdva, jotta unionin ohje tulee voimaan lisdyksen 2
kohdassa C2 maaritetyn toimintaohjeiden vahimmaissisallon mukaisesti.

Valinnaiset kentat merkitdan keltaisella. Ne tdytetdan tarvittaessa ja voidaan jattda kokonaan pois
liikenteenohjaajan kayttamista lomakkeista, jos rataverkon haltija ei kdyta niita.

Rastitettavat ruudut, joissa yksiléiddan kunkin unionin ohjeen alla kdytt66n otettavat tarkat alaohjeet
(oranssi — monivalinta mahdollinen).

Pakollinen

Valinnainen

Varikoodausta ei tarvitse sailyttaa kayttéhenkiloston kayttamissa varsinaisissa lomakkeissa. Jos varit pidetaan
lilkenteenohjaajien lomakkeissa, ne vain auttavat heita muistamaan, mitka kentat ovat pakollisia.

3.4.1.4 X-alkuisten tunnisteiden avulla rataverkon haltijat voivat luoda yhden lomakkeen useille unionin
ohjeille, joiden rastitettavilla ruuduilla ja kentilld on sama sisalto eri unionin ohjeissa (esim. yksi lomake
unionin ohjeen 1, 2 tai 7 antamiseen liikkeiden suorittamista varten). Aina kun rastitettavan ruudun tai kentéan
tunnisteessa kaytetdan x-kirjainta, se on tarkoitus korvata sovellettavan unionin ohjeen numerolla vain, kun
kyseinen ohje valitetaan digitaalisesti. Syyna on se, etta tavallisessa suullisessa radioviestinnassa kuljettajalla
saattaa olla kdytdssdan vain unionin ohjeen mallipohja (kuten lisdyksessa C.2), jossa on x-kirjaimet. Vaikka
kuljettajalla olisi unionin ohjeiden kansalliset versiot, niita voidaan silti yhdistaa harvempiin lomakkeisiin,
jolloin x-kenttia kaytetaan silti.

120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 123/
Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



EUROOPAN UNIONIN Soveltamisopas
RAUTATIEVIRASTO GUI/TSI OPE/2024

3.4.1.5 Kuljettaja tayttda unionin ohjeen liikenteenohjaajan antamien ohjeiden perusteella. Jos unionin
ohjeiden ennalta maaritellyt tiedot eivat riita ja lisatietoja tarvitaan, rastitetaan lisdohjeruutu x.95, jolloin
lilkenteenohjaajan on kirjoitettava avoimeen kenttdan x.96 lisdohjeita. Liikenteenohjaaja ei saa kayttaa
lisdohjekenttid x.95 ja x.96 sellaisiin tietoihin, jotka on jo annettu toisella unionin ohjeen rastitettavalla
ruudulla ja/tai kentalld. Rataverkon haltijat eivat saa lisdta uusia rastitettavia ruutuja / kenttia / kenttdan
vastaamista koskevia vaihtoehtoja tai muokata minkaan rastitettavan ruudun / kentdn / kenttdin
vastaamista koskevan vaihtoehdon otsikkoa tai sisaltoa (esim. lisdta tai poistaa osia) kansallisten tarpeiden
mukaisesti. Rataverkon haltijat saavat poistaa kokonaisia rastitettavia ruutuja / kenttid / kenttdan
vastaamista koskevia vaihtoehtoja unionin ohjeen lomakkeistaan vain, jos niitd ei kdyteta niiden verkossa
lisdyksen C2 kohdassa 6 ilmoitetulla tavalla: ”Jos tiettyd rastitettavaa ruutua, kenttdd tai kenttddn
vastaamista koskevaa vaihtoehtoa ei ole mddrd kdyttdd tietyssd jdsenvaltiossa tai tietyn rataverkon haltijan
verkossa, unionin ohjeessa ei tarvitse néyttdd kyseistd rastitettavaa ruutua, kenttdd tai kenttédn vastaamista
koskevaa vaihtoehtoa. Ohjeeseen ei saa lisGitd rastitettavia ruutuja, kenttid eikd kenttéén vastaamista
koskevia vaihtoehtoja.”

3.4.1.6 Vuoden 2019 versioon verrattuna kenttien vastausvaihtoehtojen numeroituihin tunnisteisiin on
lisatty ”"kolmas tunniste”. Tama kolmas tunniste on lisdtty kunkin kentdn vastausvaihtoehdon
numerotunnisteen loppuun (esim. x.42.1 kohdassa "Km/h” ja x.42.2 kohdassa ”Mph”), jotta unionin ohjeen
taysi digitaalinen valittdaminen olisi mahdollista. Kun unionin ohje valitetdaan suullisesti, valittu kentan
vastausvaihtoehto voidaan ilmoittaa lausumalla koko numerotunniste (esim. x.42.1), vaihtoehdon nimi (esim.
Km/h) tai molemmat (esim. x.42.1 Km/h). Rataverkon haltijan olisi mieluiten otettava kayttoon
johdonmukaiset kdytannesdaannot, jotta kaikki lilkenteenohjaajat noudattaisivat samaa kaytantoa lukiessaan
tallaisia kenttid daneen unionin ohjeista.

3.4.1.7 Lisayksen C2 kohdassa 6 todetaan: “Minkaan yksittaisen kentadn soveltamisala ei saa olla laajempi kuin
sen unionin ohjeen soveltamisala, johon se kuuluu”. Esimerkkeja:

- unionin ohjeen 1 ja 7 osalta kohdan x.41 nopeusrajoitus ei voi ulottua sitd kauinta EOA:ta
pidemmalle, jolle asti kuljettaja saa ajaa minkad tahansa ndiden unionin ohjeiden nojalla (tai
seuraavan, mita tulee unionin ohjeeseen 2 tai ohjeeseen 1 tai 7, kun kyseessa on vain yksi EOA). Jos
nopeusrajoitus tarvitaan kyseistd EOA:ta pidemmalle ulottuvalle rataosuudelle, olisi annettava
erillinen unionin ohje 5 sen sijaan, ettd kaytettaisiin unionin ohjeen 1, 2 tai 7 kohtaa x.41, paitsi jos
kyseisen EOA:n ylittavalle liikkeelle annetaan lupa my6s toisella unionin ohjeella 1, jolloin
nopeusrajoitus sisallytetdan siihen. Jos kaytetdan sallivaa ajotapaa ja jos unionin ohjetta 1 ei tarvita
EOA:n ohittamiseen sallivan opastimen kohdalla, olisi kadytettava unionin ohjetta 5 ohjeistamaan
nopeusrajoitus, esim. rajoitus, joka ei sisdlly OS MA:han, kun salliva opastin ohitetaan. Jos
nopeusrajoitusta, erityisesti sellaista, joka ei (vield) sisally MA:han, on sovellettava myos sellaisen
paikan ulkopuolella, jossa juna siirtyy valvottuun tilaan (eli on silld valin noutanut MA:n), unionin
ohjeen 1 sijasta olisi kdytettdva unionin ohjetta 5 ainakin silla rataosuudella, joka on valvotun
toiminnan ulkopuolella (pisteistd ja muista kiinteistd laitteista johtuvien tiedossa olevien
nopeusrajoitusten oletetaan jo sisaltyvan saatuun MA:han).

- unionin ohjeen 5 ja 6 osalta "soveltamisalan” voidaan ymmartaa tarkoitettavan niita rataosuuksia tai
radan osia, joihin kyseisia rajoituksia sovelletaan.

3.4.1.8 Vaikka kenttien jarjestysta ei sddnnella tarkasti rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten kdyttamissa
varsinaisissa lomakkeissa, (”Tietokentdn sisdltéd ja tunnisteita on kéytettdvd ja tunnisteiden aakkos- ja
numerojdirjestystd on noudatettava, mutta sen muoto on suuntaa antava”, lisdys C2, kohta 6), molempien
osapuolten (eli rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen) suositellaan noudattavan lisdyksessa C2 esitettyjen
unionin ohjeiden mallipohjien jarjestystd. Tama vahentdd virheiden mahdollisuutta unionin ohjeita
valitettdessa, vaikka jotkin rataverkon haltijat eivat kadyttaisi tiettyja kenttia.

3.4.1.9 Mikali vastaanottavan junan tai vaihtotydyksikon sijainti on jo kuvattu annetavan unionin ohjeen
kentdssa C, unionin ohjeen 1 kentdt 1.11.1 "Km” ja 1.11.2 ”Opastin” sekd unionin ohjeiden 1, 2, 5,6, 7, 8,9
yleisen aluekuvauksen kentéat x.43 ”Sijainti” ja x.47.1 "Km” tai x.47.2 ”"Opastin” voidaan tayttaa “nykyinen”-
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sanalla viittauksena kentan C nykyiseen sijaintiin, milla osoitetaan, ettd kutakin ohjetta sovelletaan jo
kyseisesta sijainnista asti.
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Jos nopeusrajoitus asetetaan unionin ohjeella 1, 2 tai 7, lukuun ottamatta tilapaista rajoitusta, joka ei sisally
MA:han ja jonka osalta olisi kdytettava unionin ohjetta 5, nopeusrajoituksen paattymispaikkana kadytettavan
yleisen alueen kuvauksen kenttd x.44 ”Sijainti” tai x.48 (x.48.1 "Km” tai x.48.2 ”"Opastin”) voidaan tayttaa
kirjoittamalla “seuraava nopeusilmoitus” viitaten DMI:n nopeusilmoitukseen (MA:ta vastaanotettaessa) tai
radanvarren nopeusilmoitukseen (kun ajetaan ilman MA:ta). Taman paadtekohdan kayttdminen unionin
ohjeen 1, 2 tai 7 kohdassa x.44 voisi parantaa kuljettajan ergonomiaa helpottamalla tallaisen
nopeusilmoituksen nakyvyyttd verrattuna radanvarren Km-opastimen I6ytdmiseen (x.48.1) tai opastimen
tunnistamiseen (x.48.2) seka simuloimalla normaalia toimintaa nopeusilmoituksesta toiseen.

Siina tapauksessa, etta velvollisuuden alkamis- tai paattymispiste edellyttdaa sellaisen radan tai rataosan
selvitystd, johon kohdan x.47 tai x.48 ”"Km” tai ”Opastin” viittaa, on tdytettavd myos kentat x.45 ja/tai x.46.

Kun maaritetdan nopeusrajoituksen alkamis- ja paattymispistettd kohdassa x.41, saman parin molemmat
kentdt on taytettava (esim. x.43 ja x.44 / x.47 ja x.48).

3.4.1.10 Lisayksen C2 kohdassa 6 todetaan: “Aina kun liikenteenohjauksen on annettava toimintaohje, johon
on olemassa unionin ohje, liikenteenohjaajan on kdytettdvd kyseistd unionin ohjetta. Jos unionin ohjeiden
tiedot eivdt ole riittdvdt luokan B jérjestelmiin liittyvid toimintaohjeita varten, voidaan soveltaa kansallisia
ohjeita. Téssé tapauksessa rataverkon haltija voi mddrittéd ndmdé vaatimukset kansallisissa ohjeissaan.”
Tama saannds tarkoittaa, ettd unionin ohjeiden tulisi korvata aiemmin voimassa olleet kansalliset
toimintaohjeet, joilla on sama operatiivinen tarkoitus. Tassa kdyttétoimintaa ja liilkenteen hallintaa koskevan
YTE:n versiossa voimaan tulleet tehostetut unionin ohjeet kehitettiin huolellisesti yhteistyossa alan
toimijoiden kanssa, jotta kaikki kansalliset vaatimukset voitaisiin ottaa huomioon niin, ettd minkaan
toimintaohjeen kansallista vastinetta ei enaa tarvitsisi kdyttaa. Jos tastd huolimatta johonkin kansalliseen
toimintaohjeeseen sisdltyy enemman tietoja kuin vastaavaan unionin ohjeeseen, rataverkon haltijoita
kannustetaan operatiivisen yhteentoimivuuden vuoksi hyddyntdmaan unionin ohjeen lisatietokenttda
mahdollisimman paljon sen sijaan, ettd kansallista ohjetta ryhdyttaisiin kdyttdmaan uudelleen. Kansallisten
ohjeiden kayttd samansisaltoisten unionin ohjeiden sijasta tulisi ndin rajoittaa vain harvoihin poikkeuksellisiin
tapauksiin, jotka on perusteltu asianmukaisesti. Unionin ohjeita tulisi soveltaa oletuksena ERTMS-
liilkenndinnissa myos silloin, kun unionin ohjeita kaytetaan luokassa B. Kun kuljettaja esimerkiksi saa unionin
ohjeen 1 EOA:n ohittamisesta, kuljettajan oletetaan jatkavan ndkemaajolla (ruutua x.25 ole rastitettu), koska
tdma on olennainen osa ETCS:n SR-tilaa. Sama oletus patee myo6s silloin, kun unionin ohjetta 1 kdytetdan
EOA:n ohitusluvan antamiseen luokan B toiminnassa, vaikka sitd ei nimenomaisesti mainitakaan. Jos
rataverkon haltija kayttda unionin ohjeita luokan B toiminnassa, kaikkien luokan B toiminnassa kaytettavien
sanallisten ERTMS-ohjeiden merkitys olisi maariteltdva ainakin kansallisissa sdanndissa lisayksen |
Merkinantosadannot-kohdan mukaisesti. Vaihtoehtoisesti rataverkon haltija voi turvallisuussyista paattaa
sisallyttda taman ohjeen luokan B toimintaan kayttamalla lisdohjekenttid x.95 ja x.96.

3.4.1.11 Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksen A sdantojen 6.2.4, 6.14 ja 6.39 ”On
mahdollista antaa useampi kuin yksi unionin ohje yhtd monen perdkkéisen ajolupamerkin ohittamiseksi”
nojalla voidaan antaa yhta aikaa mika tahansa unionin ohjeet, jotka sallivat EOA:iden ohittamisen. Esimerkiksi
unionin ohje 7 liikkeelleldahdosta SR-tilassa tai SH-tilassa ja ensimmaisen ajolupamerkin ohittamisesta, jota
seuraa yksi tai useampi unionin ohje 1 jdljempien EOA:iden ohittamisesta.

3.4.1.12 Jos jossain kohdassa mainitaan ”opastin”, (esim. kentat 1.11.2, x.47.2, 7.21 jne.), sen on
ymmarrettava tarkoittavan myds muita vastaavia merkintdja ja ilmoituksia.

3.4.1.13 Nimellisissa tilanteissa unionin ohjeita olisi sovellettava suoraan. Kaikissa muissa mahdollisissa
toimintaskenaarioissa, joissa unionin ohjeita voitaisiin kayttad, rataverkon haltijoiden olisi sovellettava
riskinhallintaprosessia® sen méaéarittamiseksi, ovatko unionin ohjeet sovellettavissa ja miten, vaikka niité ei
kuvata jaljempana olevissa kohdissa.
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RAUTATIEVIRASTO
2 Turvallisuusjohtamisjarjestelmaa koskevien yhteisten turvallisuusmenetelmien liite II: ”5.1.1. Toiminnallisia
prosesseja suunnitellessaan, kehittdessdcin, toteuttaessaan ja arvioidessaan organisaation on varmistettava,

ettd toiminnan aikana (a) sovelletaan hyvdksyttévén riskitason kriteerejd ja turvallisuustoimenpiteitd (ks.
3.1.1 Riskinarviointi) [...]".
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3.4.2 Huomioita unionin ohjeista:

3.4.2.1 Unionin ohje 1: Unionin ohjeen 1 soveltamisala ulottuu ensimmaisesta EOA:sta siihen viimeiseen
EOA:han (paatekohta mukaan lukien), jota varten lupa on annettu. Kuljettaja saa jatkaa alueen tai luettelossa
mainitun viimeisen EOA:n ohi seuraavalle EOA:lle asti tai kunnes veturilaite saa MA:n, kumpi tapahtuukin
ensin. Unionin ohjeen 1 voimassaolo katsotaan paattyneeksi automaattisesti heti, kun veturilaite saa MA:n.
Salliva ajotapa rinnastetaan liikenteenohjaajan erityislupaan, joka katsotaan oletusarvoisesti annetuksi
kaikkien sallivien opastimien osalta ilman, etta kukin niista tarvitsee uuden unionin ohjeen 1. Taman luvan
oletetaan olevan olemassa jo silloin, kun unionin ohje 1 annetaan nykyisen (ei-sallivan)
opastimen/ajolupamerkin ohittamiseen, mika antaa liilkenteenohjaajalle oikeuden sisallyttda samaan unionin
ohjeeseen 1 kaikki nopeusrajoitukset, joita sovelletaan kaikkialla aina seuraavaan ei-sallivaan
opastimeen/ajolupamerkkiin asti (koska sama unionin ohje 1 kattaa implisiittisesti kaikki sallivat opastimet
talla valilld). Nain varmistetaan lisdysten A ja C sddntdjen noudattaminen. Siind tapauksessa, etta unionin
ohjeella 1 annettu velvollisuus pysyy voimassa MA:n saamisen jalkeen, liikenteenharjoittajan olisi annettava
tata varten erillinen unionin ohje. Esimerkiksi jos sellaisella osuudella, jolle on annettu unionin ohje 1, on
viallinen tasoristeys (joka yleensa kuuluu valvottuun toimintaan, kun ETCS on kdytdssa), siitd on ilmoitettava
kuljettajalle erillisellda unionin ohjeella 8. Jos liikenteenohjaajan on ilmoitettava nopeusrajoituksesta, jota
sovelletaan myos veturilaitteen saatua MA:n, hanen olisi annettava erillinen unionin ohje 5. Erillistd unionin
ohjetta 5 ei tarvita, jos lilkenteenohjaaja on varma siitd, ettei juna nouda uutta MA:ta ennen seuraavaa
EOA:ta tai jos MA:han sisdltyy sovellettava nopeusrajoitus.

Virheellisen opasteen aiheuttaman EOA:n ohittaminen (esim. opastin valaisematon/normaalista
poikkeava/epéselva tai osoittaa “Seis” virheellisesti) edellyttda unionin ohjeen 1 antamista.

3.4.2.2 Unionin ohje 2: Jos ETCS-junalle tehdaan ohiajon jalkeinen hatajarrutus ETCS-alueelta poistuttaessa
(esim. tasonvaihdon epdonnistumisen takia), unionin ohjetta 2 ei tarvitse kdyttdda uudelleen liikkeelle
lahtemiseen luokassa B, jos liikenteenohjaajan on annettava sellaisia lisdohjeita, jotka eivat sisally unionin
ohjeeseen 2. Jos kuitenkin kaikki ohjeeseen sisdllytettavat tiedot voidaan antaa unionin ohjeen 2 kautta,
liikenteenohjaajan on talldinkin kaytettdva unionin ohjetta 2. Unionin ohjeen 2 voimassaolo katsotaan
paattyneeksi automaattisesti heti, kun veturilaite saa MA:n.

3.4.2.3 Unionin ohjeessa 3 kuljettaja voi vapaasti valita, miten poistaa MA:n, jos hdntd kehotetaan tekemaan niin
rastitettavalla ruudulla

3.20. Esimerkiksi  ohitustoimintoa ei voida pitdd turvallisena tapana rautatieyrityksen
turvallisuusjohtamisjarjestelman mukaisesti, koska sen takia juna voi vahingossa lahtea liikkeelle ja ohittaa
minkd tahansa EOA:n (tekninen suojaus ohitettu). Tdysimittaisen tehtdvan paattamisen suorittaminen
puolestaan edellyttds, ettd kuljettaja sy6ttad/validoi junatiedot uudelleen ennen matkan aloittamista
uudelleen. Liikenteenohjaajan olisi annettava unionin ohje 3 kumotakseen aja-asentoa osoittavan
opastimen.

3.4.2.4 Unionin ohje 5 olisi annettava, jos kyseessa on tilapdinen nopeusrajoitus, jota radanvarren ETCS-
jarjestelma ei tue ja joka ei siten sisdlly MA:han, sen sijaan, etta se sisallytettdisiin unionin ohjeiden 1, 2 ja 7
kenttiin x.41-x.48, silla viimeksi mainitun soveltamisala paattyy heti, kun valvottuun tilaan on siirrytty, jolloin
kuljettajan ei enaa tarvitse noudattaa naita rajoituksia. Unionin ohjetta 5 olisi kdytettdava myos tilapdiseen
nopeusrajoitukseen sallivassa ajossa, silla salliva opastin voi poistua milloin tahansa ja siten paattaa unionin
ohjeen 1, 2 tai 7 voimassaolon. Unionin ohjetta 5:td ei tulisi kdyttdd ainoastaan valiaikaisiin
nopeusrajoituksiin, joiden nopeus on pienempi kuin SH-/SR-tilan suurin sallittu nopeus, vaan myds mihin
tahansa valiaikaisiin nopeusrajoituksiin, silla FS MA (esim. poistunut sallivan ajon opastin) sallii tayden
nopeuden rataosalla. Unionin ohjetta 5 sovelletaan riippumatta MA:n saamisesta, ellei lisdohjekentdssa x.96
mainita toisin.

3.4.2.5 Unionin ohjetta 6 olisi kaytettava siihen, etta kuljettajaa ohjeistetaan jatkamaan nakemaajolla (ei tule
sekoittaa OS-tilaan), ja tdhadn voidaan myos yhdistdad saman osuuden nopeusrajoituksia. Tatad unionin ohjetta
6 sovelletaan kaikkien muiden valvottujen tilojen yli, ja sitd kaytetdaan yleensa silloin, kun junalla on MA,

mutta kuljettajan on havainnoitava rataa jonkin ulkoisen riskin (esimerkiksi esteen) tai vaurion vuoksi.
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3.4.2.6 Unionin ohjetta 7 on kaytettdvd matkaa aloitettaessa erityisesti silloin, kun veturilaitteella ei ole
tunnettua asentoa. Silla annetaan lupa junan liikkeellelaht66n, asennon saamiseen, sen ilmoittamiseen
radiosuojastuskeskukselle (taso 2) ja MA:n saamiseen. Jos tdman prosessin aikana taytyy ohittaa EOA:ita
(enintaan kaksi), unionin ohje 7 mahdollistaa myds ohitustoiminnon kdytén kieltdmisen, jotta “Odotettujen
baliisien luettelon” tarjoamaa suojaa voidaan hyodyntaa (jos toteutettu radan varrella) sen varmistamiseksi,
ettd aiottu juna lahtee aiotulta raiteelta aiottuun suuntaan.
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Unionin ohjeella 7 annettua lupaa ei tule sekoittaa unionin ohjeella 1 annettuun lupaan, joka mydnnetaan
ainoastaan EOA:n ohittamista varten aina ohitustoimintoa kayttden, kun ETCS ei pysty toimittamaan MA:ta.
Unionin ohjeen 7 voimassaolo katsotaan padattyneeksi automaattisesti heti, kun veturilaite saa MA:n. Siina
tapauksessa, etta unionin ohjeella 7 annettu velvollisuus pysyy voimassa MA:n saamisen jdlkeen,
lilkenteenharjoittajan olisi annettava tata varten erillinen unionin ohje. Esimerkiksi jos sellaisella osuudella,
jolle on annettu unionin ohje 7, on viallinen tasoristeys (joka yleensa kuuluu ETCS:ssa valvottuun toimintaan),
siitd on ilmoitettava kuljettajalle erillisella unionin ohjeella 8. Jos liikenteenohjaajan on ilmoitettava
nopeusrajoituksesta, jota sovelletaan myods veturilaitteen saatua MA:n, hanen olisi annettava erillinen
unionin ohje 5. Erillistd unionin ohjetta 5 ei tarvita, jos liikenteenohjaaja on varma siita, ettei juna nouda
uutta MA:ta ennen seuraavaa EOA:ta tai jos MA:han sisaltyy sovellettava nopeusrajoitus.

3.4.2.7 Unionin ohjeessa 8 ”ja” patee, jos seka ruutu 8.40 etta ruutu x.41 on rastitettu, kun taas "tai” patee,
jos vain toinen niista on rastitettu (yleensa 8.40, unionin ohjetta 8 ei tule kdyttda vain nopeusrajoituksen
ohjeistamiseen). Kummassakin tapauksessa aluekuvaus taytetdan (kentat x.43—x.48), jos se soveltuu joko
8.40- ja x.41- kohtaan tai molempiin riippuen siitd, mita on rastitettu. Kun ETCS on ajon aikana kaytossa,
unionin ohje 8 olisi annettava, kun kuljettajalle on ilmoitettava viallisesta tasoristeyksesta, jos MA:ta ei ole
saatavilla (ks. myos kohdat 3.4.2.1 ja 3.4.2.6) tai jos tasoristeysta ei ole liitetty radanvarren ETCS:34an, ja sita
kdytetadn myods MA:n saamisen jdlkeen. Unionin ohjetta 8 ei tarvita, jos tasoristeys on liitetty radanvarren
ETCS:aan.

3.4.3 ESIMERKKEJA

Kunkin unionin ohjeen lomakkeesta on alla taytetty esimerkki havainnollistamassa niita koskevia ohjeita.

Nama taytetyt lomakkeet ovat siis vain esimerkkeja lisdyksen C2 ja saatavilla olevien ohjeiden puitteissa, eika
toimijoita velvoiteta kdyttdmaan unionin ohjeita ndissa esimerkeissa kuvatuilla tavoilla.
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EUROOPAN UNIONIN
RAUTATIEVIRASTO

Esimerkki nro 1: Unionin ohje 1 — Lupa ohittaa EOA

Huomioita esimerkista:

e |upa ohittaa yksi ajolupamerkin kohdalla sijaitseva EOA (eli ”M.P8") kentalla

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

1.11.2 seuraavaan radanvarren opastimeen asti (eli “PZ12") siirtymaalueella ETCS:std NTC:hen;
e vapautus ndkemalla ajamisesta ruudun x.25 rastilla;
e nopeusrajoitus unionin ohjeen 1 voimassa ollessa ruudun x.41 rastilla, alkamispiste arvolla ”"M.P8”

kentdssa x.47.2 Opastin, ja paattymispiste sanoilla "Seuraava nopeusilmoitus” kentdssa

x.48.2 Opastin, milla ilmoitetaan radanvarren nopeus M.P8:n ja PZ12:n valilld 3.4.1.9 kohdan

ohjeiden mukaisesti;

e useita lisdohjeita ruudun x.95 rastilla, eli valitse taso NTC manuaalisesti ja pysdhdy seuraavan

opastimen kohdalla ("PZ12").

[:06/12/2023.....ccorimsscsrss e

A Junanro Vaihtoyksikén nro

B Pvm

l...Ajolupumerki//d MLPS8....ooeeeee e l

l...Traffic Centre Valenciennes.................cccccccceevevenn.

C Junan sijainti Vaih

Sr-sijaintt

D Toimintaohjeen

X antajan sijainti

Unionin ohie 1 — Lupa ohittaa EOA

X Saa ohittaa EOA:n kohdassa ‘...I\/I.P8 ........... ‘ ja ‘ ........... ja.... ‘ ............ \ ............ ‘
1.10 1.11.1 Km 1/11.2 Opastin 1.12.1 Km 1.12.2 Opastin 1.13.1 Km 1!13.2 Opastin

valilia[
1.14.1 Sijainti 1.14.2 Km 1.14.3 [Opastin 1.15.1 Sijainti 1.15.2 Km 1.15.3|Opastin

Jatka SH-tilassa

sl

I
N
o

Vapautettu ndkemalla ajamisesta

X

x.25
[] asetasr-
x.30 x.31.1 Km/h xJ31.2 Mph
[] asetasr-
x.35 x.36 Metriad
Ald ylitd valig 1 | [ \
nopeutta  Lofeeeeseeee ] VARG S
x.41 x.42.1 Km/h xJ42.2 Mph x.43 Sijainti x.44 Sijainti
x.45.1 Rata x.45.2 Rataosa x.46.1 Rata x.4b.2 Rataosa
[MPBe | - [-Seuraava |
x.47.1 Km xJ47.2 Opastin x.48.1 Km x148.2 Opastin
Tarkkaile ‘ ‘ jailmoita ‘
rataosaa syyst'a ........................................................................... ondokset ......................................................
x.90 x.91 [ avoin x.92 [ avoin

b‘v.ﬂ Liséohjeet ...Valitse taso NTC ennen ajolupamerkin M.P8 ORittamista................c.ccccoeueceeceiiviviieeeieiiinns

x_ggﬁggq;eq,@gitimelle P12 ja ota yhteyttd Traffic Centre

V Kuljettajan w

(2405 o | [vA114
Y Kio Z Yksiléllinen tunnistenro

Kdyttoohjeet:

Rastita kdytettdvdt ruudut @ Jos tiedoille on useita vaihtoehtoja, viivaa turhat Tdytd tiedot kdytettdvien kenttien
seuraavasti: arvot yli seuraavasti: X.47.1 Km xJ47.2 Opastin pisteviivoille.
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EUROOPAN UNIONIN Soveltamisopas
RAUTATIEVIRASTO GUI/TSI OPE/2024

Esimerkki nro 2: Unionin ohje 2 — Lupa jatkaa ohiajon jalkeisen hdtdjarrutuksen jdlkeen

Huomioita esimerkista:

e junan sijainnin kuvaus kentdssa C muulla tavoin kuin "Km” tai "Opastin”;

e nopeusrajoitus unionin ohjeen 2 voimassa ollessa ruudun x.41 rastilla, alkamispiste Nykyinen-
sanalla kentdssa x.47.1 Km noudattaen 3.4.1.9 kohdan ohjeita junan sijainnin kuvaamisesta
kentéassa C;

e lisdohjeet ruudun x.95 rastilla ETCS:n sijaintimerkin kohdalla pysahtymisestd ajettaessa ilman
MA:ta kentdn x.48.1 Km nopeusrajoituksen paattymispisteen jalkeen noudattaen kohdan 2.2
ohjeita ja taman esimerkin rataverkon haltijan tapaa kayttaa lisdohjeita tahan tarkoitukseen.

[..511 [ 2 L E R — ]
.................... I B Pvm
unanropVaintoyksikonnro ] l...Traffic Centre Valenciennes................ocoeeveveeevveeen. ]
...Kytkimelld 71 opasfimen HI2 D Toimintaohjeen
x Unionin ohje 2 — Lupa jatkaa ohiajon jalkeisen
2
X Jos MA:ta ei saatu, saa jatkaa SR-tilassa
2.10
[tai]
D Saa jatkaa SH-tilassa
211
D Vapautettu ndkemadllad ajamisesta
x.25
D Aseta SR-
x.30 x.31.1 Km/h x/31.2 Mph
[ asenst.
x.35 x.36 Metria
Ala ylitti s L [ [ |
x4y opeuta x42.1 Km/h xI42.2 Mph x43 Sijainti x4 Sijainti
x451Rata x452 Rataosa X461 Rata x.46.2 Rataosa
..lNykyinen ........................ j —..,j?l.S ................................ ‘
X.47.1 Km .47.2 Opastin X.48.1 Km x|48-2-Opastin—
D Tarkkaile ‘ ‘ ja ilmoita ‘ ‘
rataosaa syysti Lo SOOI OSSPSR 16ydokset Lo e
x.90 x.91 [ avoin x.92 [ avoin
X Lisdohjeet ‘...Pysdhdy ETCS:n sijaintimerkille 237 ja ota yhteyttd Traffic Centre ‘
x.95 x.96 [ avoin
V Kuljettajan w
[..14:35 I T —— ]
Y Klo Z Yksiléllinen tunnistenro
Kéyttéohjeet:
Rastita kdytettdvdt ruudut IX’ Jos tiedoille on useita vaihtoehtoja, viivaa Tdytd tiedot kdytettdvien
seuraavasti: turhat arvot yli seuraavasti: x.47.1 Km xJ47.2 Opastin kenttien pisteviivoille.
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EUROOPAN UNIONIN
RAUTATIEVIRASTO

Esimerkki nro 3: Unionin ohje 3 — Velvollisuus pysya paikoillaan

Huomioita esimerkista:

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

e rastitettavan ruudun 3.15 kdyttdminen tehtavan paattamiseen pysahdyksissa pysyen, esim.
lisdyksen A kohdan 6.41.2 b) mukaisesti matkan jatkamiseen ohiajon jalkeisen hatajarrutuksen
jalkeen, jolloin kuljettajan ohjeistaminen tehtavan paattamiseen unionin ohjeella 3 on pakollista;

e lisdohjeet ruudun x.95 rastilla kuljettajan ohjaamon vaihtamisesta junan ollessa pysahdyksissa
taman esimerkin rataverkon haltijan tapaa noudattaen, eli tillaisen ohjeen sisallyttdminen unionin

ohjeen 3 lisdyksen A kohdan 6.41.2 b) soveltamiseen ldhdettdessa uudelleen liikkeelle

vastakkaiseen suuntaan (ks. myds esimerkki nro. 7 uudelleen liikkeelle Iahtemisesta SR-tilassa

kuljettajan ohjaamon vaihtamisen jalkeen).

[2932 | [-06/12/2023. i
A Junanro Vaihtoyksikén nro B Pvm

‘...Kilometrin 24.9 kohdalla rataosalla ‘ ‘...Traffic Centre Valenciennes.................c.ccccccccovvaeenne,
S | D Toimintaohjeen

X Unionin ohje 3 — Velvollisuus pysya paikoillaan

3
X Pysy paikoillasi nykyisessa sijainnissa
3.10

Suorita tehtavan paattaminen

3.15
D Poista saatavilla oleva MA
3.20
X Lisédohjeet ..Vaihda kuljettajan ohjaamo ja ota yhteyttd Traffic Centre Valeciennesiin matkan
X.95 x.96 [ avoin

V Kuljettajan w

(34550 | vAlm32
Y Kio Z Yksiléllinen tunnistenro

Kdyttoohjeet:

Rastita kdytettdvdt ruudut E Jos tiedoille on useita vaihtoehtoja, viivaa turhat Tdytd tiedot kdytettdvien kenttien
seuraavasti: arvot yli seuraavasti: X.47.1 Km xJ47.2 Opastin pisteviivoille.
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EUROOPAN UNIONIN Soveltamisopas
RAUTATIEVIRASTO GUI/TSI OPE/2024

Esimerkki nro 4: Unionin ohje 4 — Ohjeen peruminen

Huomioita esimerkista:
o kentdn 4.11 yksil6llinen tunniste “VAL137” viittaa esimerkkiin nro 6, tarkemmin sanottuna
unionin ohjeeseen 6 nakemalla ajamisesta, joka on annettu, koska radalla on luvattomia
kulkijoita, ja joka perutaan unionin ohjeella 4.

[.443 [ 2L R — ]
.................... I B Pvm
unanropVaintoyksikonnro ] l...Traffic Centre Valenciennes.................ocoeveeeeeveveenn. ]
...Radalla’ 5 Valecienr'ipcic a D Toimintaohjeen
x Unionin ohje 4 — Ohjeen peruminen
4
DX Toimintaohi [ VAII37...iiise e on
4.10 € 4.11 Yksilollinen
D Lisidohjeet ‘
x.95 x.96 [ avoin
V' Kuljettajan w
[..15:27 | [LvaLss..
Y Klo Z Yksiléllinen tunnistenro
Kéyttéohjeet:
Rastita kdytettdvdt ruudut IX’ Jos tiedoille on useita vaihtoehtoja, viivaa Tdytd tiedot kdytettdvien
seuraavasti: turhat arvot yli seuraavasti: x.47.1 Km xJ47.2 Opastin kenttien pisteviivoille.
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EUROOPAN UNIONIN
RAUTATIEVIRASTO

Esimerkki nro 5: Unionin ohje 5 — Velvollisuus noudattaa nopeusrajoitusta

Huomioita esimerkista:

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

e nopeusrajoituksen asettaminen suuremmaksi kuin OS- tai SR-tilan nopeusrajoitus kentalla x.42.1

valvotussa toiminnassa (FS-tila);

e kenttien x.45.2 Rataosa ja x.46.2 Rataosa kdyttaminen niiden eri rataosien erittelemiseen, joihin
kenttien x.47.1 ja x.48.1 Km alku- ja loppupiste kuuluvat, kun otetaan huomioon rataosan

risteyksen sisaltava velvollisuusalue kohdan 3.4.1.9 ohjeiden mukaan;

e Kme-arvon ilmaisu kentissa x.47.1 ja x.48.1 kokonaislukuina desimaalien sijasta;
e radanvarren merkintdjen olemassaolon selkeyttaminen rastitettavalla ruudulla 5.67;

e ohje radan mahdollisen lumipenkereen tarkkailemisesta rataosan risteyksessa rastitettavalla
ruudulla x.90 noudattaen rataverkon haltijan tapaa sisallyttaa tallainen ohje unionin ohjeeseen

T — | [06/12/2023 oo

..... } B pvm

Junanro Vaihtoyksikén nro l l...Traffic Centre Valenciennes................cc.cccocoovevevevvees

...Opastimen PZ12 I

D Toimintaohjeen

X Unionin ohje 5 - Velvollisuus noudattaa nopeusrajoitusta
5

Ala ylita
nopeutta

valilla |
x.41 x.42.1 Km/h xJ42.2 Mph

Radanvarren merkintéjen osoittama nopeusrajoitus

X Kyl

5.67
[tai]

[] =

5.68

Tarkkaile . ja ilmoita )

...Lumipenger r n P ... Traffi ntr

x rataosaa syystd ‘ u p enger rataosa loydokset aff c Centre ‘
x.90 x.91 [ avoin X.92 [ avoin

D Lisdohjeet ‘

x.95

V Kuljettajan W

[.16:13 | [VALIA2.

Y Klo Z VYksilsllinen tunnistenro

Kdyttéohjeet:

Rastita kdytettdvdt ruudut IX, Jos tiedoille on useita vaihtoehtoja, viivaa Tdytd tiedot kdytettdvien
seuraavasti: turhat arvot yli seuraavasti: x.47.1 Km xJ47.2 Opastin kenttien pisteviivoille.
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EUROOPAN UNIONIN
RAUTATIEVIRASTO

Esimerkki nro 6: Unionin ohje 6 — Ndkema&ajovelvollisuus

Huomioita esimerkista:

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

e nakemalld ajaminen rastittamalla ruutu 6.40 yhdistettyna nopeusrajoitukseen, joka on pienempi
kuin suurin sallittu ndkemé&ajonopeus (maaritetty kansallisissa sdanndissa lisdyksen | kohdassa 1)

rastittamalla ruutu x.41;

e junan sijainnin kuvaus kentassa C, mikda mahdollistaa nopeusrajoituksen kayttamalla
kentdssa x.47.1 Km arvoa ”Nykyinen” 3.4.1.9 kohdan ohjeiden mukaisesti.

[.443 | [06/12/2023.....cccccccciniciicns e
.................... I B Pvm
unanropVaintoyksikonnro ] l...Traffic Centre Valenciennes.................ocoeveeeeevveenn.
;..Radalla 5 Valeciennesissd D Toimintachjeen
X unionin ohje 6 — Nikemaajovelvollisuus
6
X e
6.40
lja]
X Al3 ylita nopeutta
x.41
L
x.43 Sijainti
x.45.1 Rata x45.2 Rataosa *46.1 Rata x.4b.2 Rataosa
‘ ..Nykyinen.................... ‘ - ‘..,32.6 ........................... ‘
X.47.1 Km .47.2 Opastin x.48.1 Km ¥.48.2 Opastin
Tarkkaile . P ja ilmoita )
rataosaa syysts ‘...Luvut.tomm kulkijoita radan oydokset ‘...T/foI.C Centre ‘
x.90 x.91 [ avoin x.92 [ avoin
D Lisdohjeet ‘ ‘
x.95 x.96 [ avoin
V Kuljettajan w
[..15:24 I T —— ]
Y Klo Z VYksiléllinen tunnistenro
Kdyttéohjeet:
Rastita kdytettdvdt ruudut IX’ Jos tiedoille on useita vaihtoehtoja, viivaa Tdytd tiedot kdytettdvien
seuraavasti: turhat arvot yli seuraavasti: x.47.1 Km xJ47.2 Opastin kenttien pisteviivoille.
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EUROOPAN UNIONIN Soveltamisopas
RAUTATIEVIRASTO GUI/TSI OPE/2024

Esimerkki nro 7: Unionin ohje 7 — Lupa ldhted liikkeelle liikkeelleldhddn valmistelun jalkeen

Huomioita esimerkista:

e kentdn 7.12.1 valinnainen kdyttdminen sen selventdamiseksi, mihin suuntaan liikkeelleldht6 on
sallittu, noudattaen rataverkon haltijan tapaa sisallyttaa tama kentta unionin ohjeeseen 7
lisdyksen C2 kohdan 6 sdanndksen mukaisesti;

e rastitettavan ruudun 7.20 valinnainen kayttaminen ensimmaisen EOA:n ohittamiseen (eli
kohdassa ”"G.P8") liikkeelle Iahtemisen jalkeen lisdyksen A kohdan 6.2.4 mukaisesti ETCS:n
kdyttamisestd ilman radanvarren opastimia noudattaen rataverkon haltijan tapaa kayttaa
rastitettavaa ruutua 7.20, kun juna ei ole ajolupamerkin kohdalla;

e rastitettavan ruudun x.30 valinnainen kaytté SR-nopeudelle, joka on pienempi kuin kansallinen arvo;

e valinnainen lisdohje seuraavan radanvarren opastimen asennosta kentan 7.21 ajolupamerkin (eli
”@G.P8”) ohittamisen jalkeen rastittamalla ruutu x.96 noudattaen rataverkon haltijan tapaa
selventda tama asento.
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EUROOPAN UNIONIN

RAUTATIEVIRASTO
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l...KiIometrin 24.6 kohdalla rataosalla 44............................. ! ......... l...Traffic Centre Valenciennes.................ccccccccocvevenn.
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X Unionin ohje 7 — Lupa lahtea liikkeelle liikkeelleldhdon valmistelun jalkeen
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Ala ylita valig 1| [ |
nopeutta SO S
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x.45.1 Rata x.45.2 Rataosa x.46.1 Rata x.4b.2 Rataosa
x.47.1 Km x147.2 Opastin x.48.1 Km x148.2 Opastin
D Tarkkaile ‘ ja ilmoita ‘ ‘
rataosaa syyst'a ........................................................................... Iéyddkset ......................................................
X.90 x.91 [ avoin X.92 [ avoin
X Liséiohjeet ‘v__Havainnoi vasemmanpuoleisia radanvarren merkint6jd G.P8:n ohittamisen ‘
x.95 x.96 [ avoin
V Kuljettajan w
(26554 oo | VA6,
Y Klo Z Yksildllinen tunnistenro
Kéyttoohjeet:
Rastita kéiytettdvat ruudut Izl Jos tiedoille on useita vaih Téiytd tiedot kdytettdvien kenttien
seuraavasti: arvot yli seuraavasti: pisteviivoille.

120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

138/



EUROOPAN UNIONIN
RAUTATIEVIRASTO

Esimerkki nro 8: Unionin ohje 8 — Lupa ohittaa viallinen tasoristeyksen varoituslaitos

Huomioita esimerkista:

Soveltamisopas
GUI/TSI OPE/2024

e kenttda C ei kdytetad junan sijainnin kuvaamiseen lisdyksen C2 kohdan 2 sdanndksen mukaisesti

noudattaen rataverkon haltijan tapaa olla kdayttamatta kenttaa C;

e rastitettavan ruudun 8.50 kayttaminen alueen kuvauksen sijasta kayttamalla rastitettavaa
ruutua 8.40 ja kenttia x.43—x.48 noudattaen rataverkon haltijan tapaa tunnistaa tai paikantaa

kukin viallinen tasoristeys;

e kenttien V ja W valinnainen kayttaminen lisdyksen C2 kohdan 2 sdanndksien mukaisesti ja
noudattaen rataverkon haltijan tapaa ilmoittaa kuljettajan ja toimintaohjeen antajan tunniste

etu- ja sukunimelld esimerkiksi silloin, kun ohje toimitetaan kuljettajalle paperilla.
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V Kuljettajan w
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Kdyttoohjeet:
Rastita kdytettdvdt ruudut E Jos tiedoille on useita vail ja, viivaa turhat  |.................... Tdytd tiedot kdytettdvien kenttien
seuraavasti: arvot yli seuraavasti: x.47.1 Km xJ47.2 Opastin pisteviivoille.
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Esimerkki nro 9: Unionin ohje 9 — Velvollisuus ajaa huomioiden virransyottorajoitukset

Huomioita esimerkista:

e kentdn x.45.2 Rataosa kayttaminen selkeyttdamaan se rataosa, johon kentan
x.47.1 Km aloituskohta ja kentdn x.48.2 Opastin kuuluvat kohdan 3.4.1.9 ohjeiden mukaisesti;

e radanvarren merkintéjen puuttumisen selkeyttaminen rastitettavalla ruudulla 9.68;

e ohje tarkkailla ajojohtimen lankaan nojaavia puunoksia rastitettavalla ruudulla x.90 noudattaen
rataverkon haltijan tapaa sisallyttaa tallainen ohje unionin ohjeeseen 9, yhdistettyna ohjeeseen
ilmoittaa I6ydokset rataverkon haltijan virransy6tosta vastaavalle toimijalle;

o kentdn Y kdyttamatta jattdminen lisdyksen C2 kohdan 2 sddnndsten mukaisesti noudattaen
rataverkon haltijan tapaa olla kdyttamatta kenttaa v.

[.719 | [L06/12/2023. o |
.................... ! B Pvm
unsnol S hEoykSiRon o ‘ l...Traffic Centre Valenciennes................cccccecevcencencnnn l

...Ajolupamerkillg L1Z D Toimintaohjeen

X Unionin ohje 9 — Velvollisuus ajaa huomioiden virransy6ttérajoitukset

9
X Virransyo6ttorajoitus valilla | ‘ ...................................... ‘— ‘ __________________________________ ‘
9.40 x.43 Sijainti x.44 Sijainti
[t [ \
x.45.1 Rata x.45.2 Rataosa x.46.1 Rata x.4b.2 Rataosa
EErT | - [m12 \
x.47.1 Km .47.2 Opastin x.48.1 Km x/48.2 Opastin

Radanvarren merkintéjen osoittama virransyottérajoitus

D Kyl

9.67
[tai]

Ei

Aja virroittimet laskettuna

][ 5X)| [z X

Aja ”paakytkin pois paalta”-tilassa

9.75
D Rajoita ‘
virrankulutus =~ Loessreenii
9.80 9.81.1 % 9181.2 Amp. 9.81I3 kVA
Tarkkaile o S ; ja ilmoita -
X rataosaa syysti ‘..,Ajcuoht/men lankaan nojaavia puunoksia...... 16ydakset ...Lillen ‘
x.90 x.91 [ avoin x.92 [ avoin
Lisdohjeet ‘ ‘
x.95 x.96 [ avoin
V Kuljettajan W
I | [Lvauss
Y Ko Z Yksildllinen tunnistenro
Kéyttéohjeet:
Rastita kdytettdvdt ruudut IX, Jos tiedoille on useita vaihtoehtoja, viivaa Tdytd tiedot kdytettdvien
seuraavasti: turhat arvot yli seuraavasti: x.47.1 Km xJ47.2 Opastin kenttien pisteviivoille.
120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 140/

Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



- Soveltamisopas
/ GUI/TSI OPE/2024
% EUROPEAN

UNION
AGENCY
FOR RAILWAYS

Parempi rautatiejarjestelma
yhteiskunnan hyvaksi.

Liite 4 — Reittiyhteensopivuus ja reittikirja (lisdys D)

Lisdys D koostuu kolmesta osasta, joista ensimmainen liittyy kalustoyksikdn ja junan reittiyhteensopivuutta
koskeviin tarkastuksiin suunnitelluilla reiteilld. Toisessa osassa luetellaan tiedot, jotka rataverkon haltijan on
toimitettava rautatieyritykselle reittikirjan laatimista varten. Kolmannessa osassa luetellaan ne ERTMS:n
radanvarren tekniset tiedot, jotka rataverkon haltijan on annettava rautatieyritysten kayttoon kuljettajien
koulutusta ja reitintuntemusta varten.

Kaikki lisdyksen D tiedot on tallennettu infrastruktuurirekisteriin, ja ne tulevat saataville EU:n rautatieviraston
kehittdmaan erityiseen infrastruktuurirekisterityokaluun. Siihen asti, ettd tiedot taytetdadn
infrastruktuurirekisteriin ja tyokalu saadaan kehitettya, rataverkon haltijat voivat valita, miten ne valittavat
lisdyksessa D eritellyt tiedot rautatieyrityksille ja muille asianomaisille osapuolille (esim. vaunujen haltijoille).
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4.1 Lisays D1 - Kalustoyksikén ja junan reittiyhteensopivuutta koskevat tarkastukset

/\ Huomaa, etti soveltamisoppaan seuraavassa osassa (liite 4.1) on kohtia, joita korjataan

parhaillaan ja jotka sisdltdvat vanhentuneita tietoja (noudattavat vain vuoden 2019
kdyttotoimintaa ja lilkkenteen hallintaa koskevaa YTE:&a).

4.1.1 Kalustoyksikén reittiyhteensopivuutta koskeva tarkastus ja kalustoyksikén lupa

4.2.2.5.1 Reittiyhteensopivuus
A) Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd junan jokainen kalustoyksikké on yhteensopiva
suunniteltujen reittien kanssa.
(----)
Reittiyhteensopivuutta koskevassa prosessissa ei toisteta prosesseja, jotka on suoritettu osana komission
tiytintdénpanoasetuksen (EU) 2018/545 mukaista kalustoyksikon hyuviksyntid ja joilla varmistetaan
kalustoyksikon ja rataverkkojen tekninen yhteensopivuus. Lisiyksen D1 parametreja, jotka on jo
todennettu ja tarkastettu kalustoyksikén hyviksynnin tai muiden vastaavien prosessien aikana, ei
arvioida uudelleen reittiyhteensopivuutta tarkastettaessa.
Direktiivin (EU) 2016/797 mukaisesti luvan saaneen kalustoyksikon osalta merkitykselliset
kalustoyksikkéd koskevat tiedot, jotka liittyvit lisiyksessi D 1 lueteltuihin parametreihin ja jotka
tarkastetaan jo lupamenettelyn aikana ja jotka ovat osa

e direktiivin (EU) 2016/ 797 21 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja asiakirjoja, ja

e direktiivin (EU) 2016/ 797 21 artiklan 10 kohdassa tarkoitettua kalustoyksikon lupaa,
on toimitettava direktiivin (EU) 2016/797 2 artiklan 22 kohdassa tarkoitetun hakijan taikka
kalustoyksikon haltijan toimesta rautatieyritykselle timdn pyynndéstd, jos tietoja ei saa ERATV- tai muusta
kalustoyksikoiti koskevasta rekisteristi.
Ennen direktiivin (EU) 2016/ 797 voimaantuloa luvan saaneiden kalustoyksikdiden osalta merkitykselliset
kalustoyksikkdji koskevat tiedot, jotka liittyvit lisiyksessd D1 lueteltuihin parametreihin, on toimitettava
kalustoyksikén lupaa koskevien asiakirjojen haltijan tai kalustoyksikén haltijan toimesta
rautatieyritykselle timdn pyynnéstd, jos tietoja ei saa ERATV- tai muusta kalustoyksikéiti koskevasta

Reittiyhteensopivuuden tarkastus ei kuulu kalustoyksikon tai kalustoyksikkotyypin markkinoille saattamista
koskevaan kalustoyksikkélupaan. Kalustoyksikdn ja verkkojen teknisen yhteensopivuuden tarkastuksessa ei
tulisi toistaa sellaisia tarkastuksia/osoituksia, jotka hakija on jo suorittanut kalustoyksikén lupaprosessissa.
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Applicant define and demonstrate: Railway Undertaking checks using its
SMS process :

U Area of use (e.g France (RFN),
Belgium)

U Vehicle(s) is authorised and

Registered
O Technical compatibility with the ¢

Network(s) of the area of use (e.g |
3KkV, 25kV, KVB, TBL1+, D4 etc.) U Compatibility between Vehicle(s)
’ and indented Route(s)

J Conditions for use and other

restrictions (e.g max speed - [ Proper integration in the train
140km/h) composition
Vehll:|e authorisation fDr DlaCInl f, g A T "a"_m' '"_'_'_M'"_m_"_"'&_'_._ﬁs; g :ﬁ
on the Market N | authorised vehicles '-

Huom. Tietyilla reiteilld jo liikennoiville kalustoyksikoille/junille ei tarvitse tehda reittiyhteensopivuuden
tarkistuksia, jos reittid/reitteja tai kalustoyksikk6ja/junia ei muuteta.

4.1.2 Reittiyhteensopivuutta koskeva tarkistus ja turvallisuusjohtamisjérjestelmd

4.2.2.5.1 Reittiyhteensopivuus

A) Rautatieyrityksen on varmistettava, etti junan jokainen kalustoyksikké on yhteensopiva
suunniteltujen reittien kanssa.

Rautatieyritykselld on oltava TJJ:sddn prosessi, jonka avulla varmistetaan, etti kaikki sen
kiyttdmdt kalustoyksikét ovat hyuviksyttyjd, rekisterdityji ja yhteensopivia suunniteltujen
reittien kanssa, ja jossa mddritetidn myés vaatimukset, joita henkiloston on noudatettava.

(....)

Rautatieyrityksen olisi suoritettava reittiyhteensopivuustarkastukset ennen kalustoyksikkdjen kayttoa
hyodyntamalla rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelman kattamaa prosessia. Tama sisaltyy
vaatimukseen 5.1 Toimintojen suunnittelu ja hallinta. Lisdtietoja on turvallisuustodistuksia ja -valvontaa
koskevissa ohjeissa.
https://www.era.europa.eu/sites/default/files/activities/docs/guide _sms requirements en.pdf

Turvallisuusjohtamisjdrjestelméan vaatimuksia koskeviin yhteisiin turvallisuusmenetelmiin sisaltyy toiminnan
valvontaa ja suunnittelua koskevia erityisia kriteereja, joiden mukaan rautatieyritysten on otettava huomioon
tarve valvoa kaikista toimintavaatimuksista johtuvia riskeja. Erityisesti liitteen 1 kohdassa 5.1.3 edellytetaan,
ettd rautatieyritykset hallitsevat riskeja ja ettda niilla on kaytéssa menettelyt, joilla katetaan uusien
kalustoyksikkotyyppien kdyttoonotto ja niiden reittiyhteensopivuus.

Tama tarkoittaa, etta rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on oltava menettely ja kirjaukset,
joilla osoitetaan kalustoyksikon olevan yhteensopiva suunnitellun reitin kanssa. Tahan sisaltyy rataverkon
haltijan toimittamia ja infrastruktuurirekisteristda saatavia tietoja. Jos rautatieyritys havaitsee ongelmia
naiden tietojen saamisessa, rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan olisi ratkaistava ongelmat yhdessa.

EU:n asetuksen 1078/2012 noudattaminen edellyttds, ettd rautatieyritys seuraa ja arvioi
turvallisuusjohtamismenettelyissdan reittiyhteensopivuutta koskevan prosessin tehokkuutta, mihin sisaltyy

my6s suorituskykytoimenpiteiden tarkastaminen ja prosessin tarkistaminen/muuttaminen, jotta kaikkia
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riskeja hallitaan varmasti tehokkaasti.
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Rautatieyritys voi paattaa siirtaa reittiyhteensopivuuden tarkastustehtavan rataverkon haltijalle tai toiselle
toimeksisaajalle. Kun ndin tehdaan, rautatieyrityksen olisi maaritettdva sopimusjarjestelyt toimeksisaajan
kanssa, ja tdman on myos sisallyttava turvallisuusjohtamisjarjestelmaan. On tarkeda huomata, etta
rautatieyritys ei voi siirtdd vastuuta erityisesti riskien hallinnan osalta.

Rataverkon haltijan on mahdollisuuden mukaan toimitettava luettelo kalustoyksikkotyypeista /
kalustoyksikoista, jotka on jo todettu yhteensopiviksi infrastruktuurin liikennekuormituksen ja kantokyvyn
kanssa sekd junanilmaisinjarjestelman kanssa. (Infrastruktuurirekisteri 1.1.1.5 Kalustoyksikot, joiden
reittiyhteensopivuus on vahvistettu) N&in ollessa rautatieyritysten ei tarvitse tarkistaa naitd tietoja
uudelleen.

4.1.3 Reittiyhteensopivuutta koskeva tarkastusprosessi

4.2.2.5.1 Reittiyhteensopivuus
A) Rautatieyrityksen on varmistettava, ettd junan jokainen kalustoyksikkéd on yhteensopiva
suunniteltujen reittien kanssa. {(....)

Rautatieyrityksen  turvallisuusjohtamisjirjestelmddn  sisdltyviin  reittiyhteensopivuutta
koskeviin prosesseihin on sisdllyttivd seuraavat mind tahansa ajankohtana tai missd tahansa
asianmukaisessa jarjestyksessid samanaikaisesti toteutettavat tarkistukset:

kaikille kalustoyksikéille on myénnetty lupa ja ne on rekisterdity,

kaikki junassa olevat kalustoyksikét ovat yhteensopivia reitin kanssa,
junan kokoonpano on yhteensopiva reitin ja junakulkutien kanssa,

Jjunan valmistelu varmistaa, etti junan kokoonpano on oikein muodostettu ja

Alla olevassa kuvassa esitetddn yleiskatsaus tarkastuksista ennen kalustoyksikdiden kayttoa rautatieyrityksessa:

Path request % -
\ \
B m E
\ |
\ \
Iln I'n

\ \
H'-H Authorised & Vehicle Route Train composition & |

) Registered Compatibility Check other aspects 'j|
I — S = T M : /
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4.1.4 Kalustoyksikké saanut luvan ja rekisterdity

Rautatieyritys varmistaa, etta kalustoyksikkd on saanut luvan ja rekisteroity

4.1.4.1 Kalustoyksikén ja junan reittiyhteensopivuutta koskevat tarkastukset

Rautatieyritys suorittaa reittiyhteensopivuuden  tarkastukset vertaamalla kalustoyksikén/junan
ominaisuuksia suunniteltuihin reitteihin kdyttaen lisdyksessa D1 maariteltyja menettelyja.

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksessa D1 kuvataan ne asiat, jotka
rautatieyrityksen on tarkastettava reittiyhteensopivuuteen liittyen. Tahan sisaltyy muun muassa rajoitetut ja
selkedsti maaritellyt parametrit ja menettelyt, jotka liittyvat kalustoyksikkdjen/junien yhteensopivuuden
varmistamiseen tiettyjen reittien kanssa.

Reittiyhteensopivuus tarkastetaan vertaamalla kalustoyksikon tietoja infrastruktuurirekisterin tietoihin (tai
siithen asti, etta infrastruktuurirekisterissa on tarvittavat tiedot asiaankuuluvista parametreista, rataverkon
haltijan on toimitettava ndma tiedot maksutta muilla tavoin, ks. yhteentoimivuusdirektiivi [2] artikla 23 (1)

(b)).
Huomioita

- Jos reittiyhteensopivuuden tarkastuksen kohde on yhdenmukaistettu verkossa (esim. raideleveys),
reittiyhteensopivuutta ei tarvitse tarkastaa, koska se tehty jo silloin, kun kalustoyksikolle on
mydnnetty lupa.

- Useimmat tarkastettavat asiat koostuvat yksinkertaisesta ristiintarkastuksista.

- Jotkin tarkastettavat asiat edellyttavat erityisosaamista (esimerkiksi yhteensopivuus siltojen kanssa).

- Jotkin verkon erityispiirteet saattavat edellyttda testeja, mutta tata olisi pidettava poikkeuksena.

- Se ei ole uusi luvan myoéntamisen prosessi.

4.1.4.2 Junan kokoonpano

Rautatieyritys vastaa sen varmistamisesta, ettd muodostettu juna ja kalustoyksikdt ovat yhteensopivia
suunnitellun reitin kanssa. Tarkastus suoritetaan joka kerta, kun junan kokoonpano on uusi. Rautatieyritys
tarkastaa junan ja reittien valistd yhteensopivuutta koskevat muut tekijat, kuten pituuden, kantavuuden,
jarrutuksen jne.

4.1.4.3 Muut tarkastettavat seikat

4.2.2.5.1 Reittiyhteensopivuus

(-..)

C) Seuraavat yhteensopivuutta reitilld koskevat osatekijit tarkastetaan tarvittaessa:

- 4.2.3.4.3 kohdassa tarkoitetut vaarallisten aineiden kuljetukset,

- melu-YTE:ssd tarkoitetut hiljaisemmat reitit,

- lisdyksessd I tarkoitetut erikoiskuljetukset,

- vetureita ja henkilsliikenteen litkkuvaa kalustoa koskevan YTE:n 4.2.8.3 kohdassa
tarkoitetut dieselkiyttoisten ja muiden limpévoimakoneita kiyttivien vetojirjestelmien

1 s ni11 211 144 id 4 1 4

Rautatieyritys tarkastaa myds muut tekijat, kuten vaarallisten aineiden kuljetukset ja erikoiskuormat. (ks.
myads https://www.era.europa.eu/domains/operation/transport-dangerous-goods/risk-management-
framework_en).

Sivun 39 liikkennéinnin perusperiaate nro 2 (“Juna saa kulkea tietylld raideosuudella vain, jos junan
kokoonpano on yhteensopiva infrastruktuurin kanssa.”) maarittaa lisdohjeita tekijoistd, jotka on otettava
huomioon varmistettaessa, ettd junan kokoonpano on yhteensopiva suunnitellun reitin kanssa.
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4.1.4.4 Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan rajapinnat

4.2.2.5.1 Reittiyhteensopivuus
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B) Rataverkon haltijan on toimitettava reittiyhteensopivuutta koskevat lisiyksessd D1
mddritellyt tiedot infrastruktuurirekisterin kautta.

Lisiyksessd D1 mddritellidn rautatieyrityksen ennen kalustoyksikén tai junakokoonpanon
ensimmdistd kdyttokertaa suorittaman prosessin kaikki parametrit, joiden avulla varmistetaan,
ettd junan jokainen kalustoyksikké on yhteensopiva suunniteltujen reittien kanssa, mukaan
lukien soveltuvin osin kiertoreitit ja reitit konepajaan. Reittid ja infrastruktuurin ominaisuuksia
koskevat muutokset on otettava huomioon. Jos jokin lisiyksen D1 parametreista on
yhdenmukainen kdyttéalueen rataverkon tasolla, voidaan olettaa, ettd mikd tahansa kyseiselld
kiyttoalueella hyviksytty kalustoyksikké on yhdenmukainen kyseisen parametrin kanssa.
Reittiyhteensopivuutta koskevat ja rataverkolle pddsyyn liittyvit kansalliset sddnnét tai
kansalliset lisivaatimukset eivit periaatteessa ole lisiyksen D1 mukaisia. Rataverkon haltija
el saa vaatia sellaisia reittiyhteensopivuutta koskevia teknisid lisdtarkistuksia, joissa mennddn
lisiyksessd D1 vahvistettua luetteloa pidemmille.

Viimeistidn 15 pdivind joulukuuta 2026, kunnes infrastruktuurirekisteri mahdollistaa seuraavien uusien
parametrien kdyttéénoton:
a) Yhdistettyji kuljetuksia koskeva erityistarkastus
(i) 1.1.1.1.3.4. Vakiomuotoinen yhdistetyn kuljetuksen profiilinumero vaihtokoreille
(ii) 1.1.1.1.3.9. Vakiomuotoinen yhdistetyn kuljetuksen profiilinumero rullayksikéille
(iii) 1.1.1.1.3.8. Vakiomuotoinen yhdistetyn kuljetuksen profiilinumero kontille
(iv) 1.1.1.1.3.5. Vakiomuotoinen yhdistetyn kuljetuksen profiilinumero puoliperdvaunuille

(v) (CT-rataosakoodi)

b) Junanilmaisinjdrjestelmdt: vaikutusyksikko
(i) 1.1.1.3.4. Taajuuskaistojen perusteella mddritellyt junanilmaisinjdrjestelmdt
(ii) 1.1.1.3.4.2. Tagjuuskaistat havainnointia varten
(i) 1.1.1.3.4.2.1. Suurin hdiridvirta
(iv) 1.1.1.3.4.2.2. Pienin tuloimpedanssi
(v) 1.1.1.3.4.2.3. Magneettikentin enimmdisarvo

c) 1.1.1.3.2.11. Turvallisen junakokoonpanon pituustiedot, joita tarvitaan rataosalle ja SIL-
tasolle pddsyyn

Rataverkon haltijan on annettava ndmd tiedot jollain muulla tavalla maksutta ja viipymdtti
sihkéisessi muodossa rautatieyrityksille, reitin kdyttoikeutta pyytineille hyviksytyille
hakijoille ja tarvittaessa direktiivin (EU) 2016/797 2 artiklan 22 kohdassa tarkoitetulle
hakijalle.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava rautatieyritykselle infrastruktuurirekisterin kautta reitin

S S 1 9 4+ S=n 1 4 o] ot 4 4 11 2 1 44 4o 211 1::1, RS- /199
UTIIITITRISUUNSICTUTITTUUTUONS IS W,  AUririicuaot ovul- stdtiuvitt Juric UUIRUituvuat Jurttitte iR rirtuireeitrt.

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan olisi tehtava yhteistyota reittiyhteensopivuuden tarkastamisessa
seuraavissa:

- Tiedottaminen ja reittitietojen toimittaminen.
- Jos testejd tarvitaan, rataverkon haltijan olisi tuettava rautatieyritysta ja pyrittdava kaikin tavoin

varmistamaan, etta testit suoritetaan kolmen kuukauden kuluessa hakijan pyynnon
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vastaanottamisesta.
- Erityisten parametrien (esim. siltojen yhteensopivuuden) ja toimintarajoitusten yhteinen kasittely.
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- Tarkastuksen tulosten huomioon ottaminen, esimerkiksi mahdollisista tarkastusten jalkeisista
toimintaolosuhteista keskustellaan rautatieyrityksen kanssa (esim. nopeusrajoitus).

- Verkon rakenteellisten muutosten tapauksessa (parannukset, uudistukset, uusi rata tai uusi asema
jne.), jotka yleensad suunnitellaan pitkalla aikavalilld, reittiyhteensopivuus taytyy ehka tarkistaa
uudelleen  muutosten ja  niiden  seurausten mukaan. Rataverkon haltijan on
turvallisuusjohtamisjarjestelmaansa  kdyttaen ilmoitettava rautatieyritykselle  mydnnetyn
kapasiteetin ominaisuuksien muutoksista heti niiden tapahtuessa.
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4.2 Lisays D2 - Tiedot, jotka rataverkon haltijan on toimitettava rautatieyritykselle reittikirjan
laatimista varten

Tassa osassa luetellaan reittikirjan laatimiseen tarvittavat tiedot, ja se olisi suhteutettava Kayttétoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kohtaan 4.2.1.2.2.1 reittikirjan laatimisesta. Reittikirja on
rautatieyrityksen laatima operatiivinen asiakirja, joka perustuu rataverkon haltijalta saatuihin tietoihin ja
jonka rautatieyritys toimittaa kuljettajalle. Koska rataverkon haltijan rautatieyritykselle reittikirjan laatimista
varten toimittamat tiedot ovat samat kuin ne, jotka rataverkon haltijan on toimitettava rautatieyritykselle
sen varmistamiseksi, ettd juna on yhteensopiva liikennditavaksi suunnitellun reitin kanssa, liitettd D
kaytetaan yksilollisena asiakirjana, jossa nama tiedot luetellaan.

Rataverkon haltija asettaa infrastruktuurirekisterin kautta saataville tietoja kaikista hallinnoiduista rataosista,
jotta rautatieyritys voi laatia reittikirjan.

Reittikirjan laatiminen ja junan ja reitin yhteensopivuuden varmistaminen ovat kuitenkin kaksi eri prosessia,
jotka eivat ole yhteydessa toisiinsa. Kun reittikirja toimitetaan kuljettajalle, junan yhteensopivuus
liilkennoitavaksi suunnitellun reitin kanssa taytyy olla jo tarkastettu. Infrastruktuurin muutokset voivat
kuitenkin vaikuttaa toimintaolosuhteisiin, jolloin rataverkon haltijan on ilmoitettava niista rautatieyritykselle
tai suoraan kuljettajalle reaaliaikaisesti.

Rataverkon haltijan on toimitettava rautatieyritykselle kartat ja ratakaaviot reittikirjaa varten. Tassa
soveltamisoppaassa on esimerkkeja kartoista ja kaavioista:
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Huomioita:

Ote italialaisesta reittikirjasta (sheda treno)

Tassa kuvassa esitetddn junan
sijainnin  (asennon) [km] ja
vastaavan suurimman sallitun
junan nopeuden [km/h] vélinen
suhde, jotta kuljettaja voi
mukauttaa ajonopeuden sen
mukaan

Radan suurin sallittu nopeus
ilmoitetaan rataverkon haltijan
reittikirjassa (Fasciolo linea)
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4.3 Lisays D3 — ERTMS:n radanvarren tekniset liikenndintiin liittyvat tiedot, jotka rataverkon
haltijan on toimitettava rautatieyritykselle

Vuoden 2019 kayttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskevan YTE:n julkaisemisen jalkeen useiden
lisatietojen on todettu olevan rautatieyrityksille hyodyllisid/tarpeellisia, kun ne kouluttavat kuljettajia
verkossa liikenndintiin. Naiden tietojen tarkoitus on:

e vastata paremmin niihin rautatieyritysten tarpeisiin, joihin talla hetkellad vain viitataan eika ilmaista
suoraan (esim. lisdyksen D2 ylimalkainen kohta 3.1.5 "Muut tiedot, joista kuljettajan tulee olla
tietoinen”);

e vastata niihin rautatieyritysten tarpeisiin, joita nykyinen lisdys D2 ei kata ollenkaan.

Nama sisadltyvat uuteen lisdykseen D3, jolla varmistetaan, ettd rataverkon haltijat toimittavat tiedot
rautatieyrityksille. Suurin osa ndista asioista eivat nay kuljettajalle, tai ne kayvat selvaksi vain epdsuorasti
tietyissa toimintaolosuhteissa, yleensa tarkkailemalla jarjestelmdn toimintaa tietyissa tilanteissa. Niista
tarvitsee ilmoittaa kuljettajalle sen takia, ettda ETCS-tyokalut mahdollistavat tietyn joustavuuden
radanvarsijarjestelman tekniikan suunnittelussa. YTE:33 noudattavia radanvarren toteutuksia voi olla useita
erilaisia, joista kukin tuottaa erilaisen kayttdjakokemuksen yli ajettaessa. Eri radanvarsitoteutusten
vaikutusta kuljettajan toimiin kasitelldan lisdyksen A periaatteessa 5.1.1.

Oletus on, etta tiettyjen rautatieyrityksen junien ja tiettyjen rataverkon haltijoiden reittien yhteensopivuus
on jo tarkastettu ja vahvistettu lisdyksen D1 tietojen perusteella. Lisdyksessda D3 luetellaan tiedot, jotka
rautatieyrityksen on otettava huomioon maarittdessaan toimintaolosuhteita, jotka on otettava huomioon
ajon aikana.

Luettelo asioista — niiden tarpeellisuuden perustelut
4.3.1 Onko radanvarren ETCS ohjelmoitu lahettdamaan radan olosuhteita ja jos on, mitka niista

Radan olosuhteiden lahettaminen ei ole maaritetty pakolliseksi ETCS:n eritelmissa. Jos radanvarsi ei toimita
radan olosuhteita, kuljettajalle on tiedotettava niistad vaihtoehtoisilla tavoilla (tekstiviesteilla, radan merkeilla,
reittikirjalla, reitintuntemuksella, jne.), ja kuljettaja saattaa joutua reagoimaan manuaalisesti, vaikka liikkuva
kalusto on maaritetty suorittamaan joitakin toimintoja automaattisesti, esimerkiksi virroittimen laskeminen
tai nostaminen. Kun rautatieyritys tietdd, mitd radan olosuhteita radanvarsi valittdaa, se voi mukauttaa
sadantonsa ja reittikirjansa vastaamaan liikkuvan kaluston ominaisuuksia: esim. jos liikkuva kalusto pystyy
suorittamaan automaattisen virroittimen laskemisen/noston ETCS-veturilaitteen oheistamana, vastaava
saanto sen kuljettajille olisi “"Havainnoi DMI:t4, ja kun virroittimen laskemisen/noston (tavallisesti harmaat)
kuvakkeet nakyvat, varmista, ettd tarvittava toimenpide on tapahtunut havainnoimalla ajopdydan tahan
liittyvia ilmoituksia <XY>". Eri saant6ja sovellettaisiin vastaavasti, jos liikkuvaa kalustoa ei ole maaritelty
suorittamaan tallaisia radanvarren komentoja automaattisesti, jolloin DMI nayttaa kyseiset komennot ensin
keltaisella. Tama tieto mahdollistaa myods kadytdssa olevan kuljettajan ETCS-kasikirjan tarkemman
mukauttamisen.

Liitteen A saantoihin 6.20-6.22, 6.28 ja 6.35 on lisatty: "tai jos ratalaitteet eivit tue tétd toimintoa”
osoittamaan, ettd kun radan olosuhteet on ohjelmoitu ratalaitteeseen, kuljettajan ei yleensa tarvitse pitaa
radan merkkeja silmalla valvotussa toiminnassa. Kuljettajilla on nyt tiedossa, onko tietty kuvake odotettavissa
DMl:sséa (ajoluvalla ajettaessa) vai ei.

Lisdyksissa D1 ja D2 sdddetdan jo, ettd suurin osa ndista tiedoista on toimitettava rautatieyrityksen saataville,
esimerkiksi koskien erityisjarrujen kayttélupaa tai turvallisia alueita / pysdahtymiskieltoalueita. Aiemmin ei
kuitenkaan ole ollut mahdollista ilmoittaa rautatieyritykselle, tulevatko nama tiedot saataville myés DMI:n
kautta ETCS:n radan olosuhteilla. Tama on kuljettajalle tarkeaa tietoa myds inhimillisten tekijoiden
nakokulmasta.

4.3.2 Onko radanvarren ETCS:ssa otettu kdyttéon tasoristeystd (LX) koskeva menettely tai vastaava ratkaisu
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Ehdotettu tieto koskee vain radanvarren tekniikassa kaytettyja ETCS-tyokaluja, ei minkdan tietyn
tasoristeyksen tilaa. Jos ratalaitteissa ei ole otettu kdyttdon mitddn ratkaisua, joka kattaisi vialliset

tasoristeykset (jotka on tavallisesti suojattu muilla tavoilla), kuljettajien on ajettava noudattamalla
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muista lahteistd saatuja tietoja (tekstiviestit, radanvarren opastimet, liikenteenohjaajalta saadut unionin
ohjeet jne.), kun téllaisia tasoristeyksia tulee vastaan, koska junan jarjestelma ei valvo junan kulkua niiden
yli.

Tallaisia tilanteita varten on jo ehdotettu erityistd yhdenmukaistettua radan merkkia, joka helpottaisi
vaihtoehtoisten operatiivisien ratkaisujen kayttamista.

4.3.3 Onko GSM-R-verkko madritetty sallimaan se, etta toinen kuljettaja pakottaa toiminnallisen numeron
rekisterdinnin poistamisen.

Nama tiedot liittyvat liitteen A sdantoon 7.11, joka koskee toisen GSM-R-ohjaamoradion virheellisesti
kdyttdman toiminnallisen numeron hallintaa. Rataverkon haltija maarittaa, saavatko kuljettajat poistaa
toisen ohjaamoradion rekisteréinnin kussakin verkossa. Jos tdma ehto ei tadyty, liikenteenohjaajan on
puututtava asiaan poistamalla rekisterdinti itse. Yleisesti tulkitaan, ettd jarjestelman maaritys mukautetaan
rataverkon haltijan toimintasaantoéihin, eli rataverkon haltija ei estd toimintoa, joka on teknisesti mahdollinen
(ja tietysti painvastoin).

Tuntemalla tdman jarjestelman ominaisuuden rautatieyrityksen on mahdollista maaritelld, mitd saannon
7.11 osaa sovelletaan, jolloin valtetaan viittaukset yhdenmukaistamattomiin saantoéihin.

4.3.4 Onko GSM-R-verkkoon madritetty erityisrajoituksia koskien veturilaitteita, jotka kykenevat
toimimaan vain piirikytkennassa

Veturilaite voi muodostaa yhteyden GSM-R-verkkoon ETCS:n tiedonvaihtoa varten kahdella teknisella tavalla:
Piirikytkenta, jossa jokainen veturilaite tarvitsee oman viestintdkanavan, kun se muodostaa istunnon
tukiaseman kanssa, ja pakettikytkenta, jossa istunto muodostetaan virtuaalikanavan kautta, mika ei edellyta
omaa fyysistd kaistaa, koska tiedot vaihdetaan paketeissa, jotka reititetddan dynaamisesti minkad tahansa
lahetyshetkelld kaytettdvissd olevan kanavan kautta. Pakettikytkentd mahdollistaa nadin ollen paljon
tehokkaamman taajuuksien kdyton saman tietomaaran osalta siten, ettd fyysista kanavaa kaytetdan vain
tarvittaessa.

Piirikytkentd oli ensimmaisend maaritetty ja talléin ainoa kaytettdvissd oleva ratkaisu, kunnes
(pakettikytkenndn mahdollistava) GPRS otettiin kdyttéén GSM-R perusversiossa 1 (ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE, asetus 2016/919). Piirikytkentad sailyi edelleen yhteyden muodostamisen standardina
taaksepdin yhteensopivuuden takia, ja pakettikytkenta toimi piirikytkennan vaihtoehtona. Nain ollen kaikki
GSM-R-verkot ja veturilaitteet tukevat piirikytkentda, kun taas vain jotkin uudemmat tukevat
pakettikytkentda. Kyseinen rajoitus koskee vanhempia veturilaitteita, jotka:

e pystyvat ainoastaan kayttdamaan piirikytkentda, vaikka radanvarren GSM-R tukee seka pakettikytkentaa
etta piirikytkentas, tai
e kayttavat piirikytkentaa, koska radanvarren GSM-R tukee vain piirikytkentaa.

Piirikytkennan rajallisen kapasiteetin vuoksi rataverkon haltija voi maarata tallaisille veturilaitteille
rajoituksia, esimerkiksi pyytda kuljettajaa suorittamaan matkan aloittamisen (SoM) vasta, kun juna on valmis
[ahtemaan, jotta viestintdkanavaa ei “varata” ennen kuin se on ehdottoman valttamatonta.

Nama tiedot voidaan antaa ohjauskeskuksen ja kuljettajan vélisen vuoropuhelun aikana ohjaamoradion
toiminnallisen numeron rekisterdinnin jalkeen (jos tdma on osa toimintamenettelya), mutta kuljettaja on
saattanut jo aloittaa junatietojen syottamisen ETCS-veturilaitteeseen ja muodostaa yhteyden
radiosuojastuskeskukseen rinnakkaisesti. Siksi rautatieyrityksen on tarkeda tietda etukadteen tallaisista
rajoituksista. Kuljettajan odotetaan joka tapauksessa myds tietavan, kayttaako hanen veturilaitteensa piiri-
vai pakettikytkentdd, jotta han voi mukauttaa toimintansa tallaisen verkkorajoituksen vaatiessa.
Selvennetdan, ettda tdma rajoitus koskee ainoastaan veturilaitteen ja radiosuojastuskeskuksen valista
tietoyhteytta GSM-R-verkossa eikda ohjaamoradion kautta tapahtuvaa puheviestintdad, joka ei kdyta
kokoaikaista viestintdkanavaa, vaan perustuu tarvittaessa muodostettaviin puheluihin.

4.3.5 Syyt, joiden vuoksi ETCS:n radiosuojastuskeskus voi hylata junan.
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Tama koskee tason 2 toimintaa ja liittyy lisdyksen A saantoon 6.40.2. Se koske valinnaista radanvarren ETCS:n

ominaisuutta, jolla radiosuojastuskeskus voi hylata junan, jolla ei ole kelvollista asentoa matkaa aloitettaessa,
tai muista yhdenmukaistamattomuuteen liittyvista syista.
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4.3.6 Rataosan perusnopeusprofiilin maarittamiseen kaytetty kallistuksen vajaus ja muut junaluokat, joilla
on kallistuksen vajaus, joiden osalta radanvarren ETCS on maaritetty antamaan kiintedt nopeusprofiilit

Nama voivat olla turvallisuuden kannalta kriittisia tietoja. Kiinted nopeusprofiili on radan kilometriasentoon
suhteutuva perakkaisten enimmaisnopeuksien sarja, joka maarittaa radalla liikenndinnin nopeusrajoitukset.
Ongelma syntyy tavasta, jolla kiintedat nopeusprofiilit maaritelladn missa tahansa tietyssa radanvarren
ETCS:ssa: yleensa kiintea nopeusprofiili lasketaan keskimaaraiselle/tavalliselle junalle eikd mahdollisimman
huonolle tapaukselle, mita tulee suurempaan sallittuun sivuttaiskiihtyvyyteen, joka mitataan millimetreina
siedetysta kallistuksen vajauksesta (suurempi kompensoimaton sivuttaiskiihtyvyys => suurempi kallistuksen
vajaus). Tama yksistdan ei ole ongelma niin kauan kuin radanvarren jarjestelmalld on vaihtoehtoisia kiinteita
nopeusprofiileja junille, joiden kallistuksen vajaus on pienempi (heikompi), (jaljempana kallistuksen
vajauksen nopeusprofiilit). Tallaisia kiinteitd nopeusprofiileja voidaan maarittda myos lisdyksen A liitteessd B
madritellyille eri junaluokille (kallistuksen vajaus on yksi kolmesta parametrista, jotka maarittavat kunkin
toiminnallisen junaluokan tdssd taulukossa). Kallistuksen vajaukseen liittyvdat nopeusrajoitukset ovat
valttdamattomia kompensoitaessa radan ominaisuuksia, padasiassa vahimmaissadettd ja siihen liittyvaa
kallistusta. Jos radanvarren jarjestelmassa ei ole tietyn junan kallistuksen vajausta vastaavaa kiinteaa
nopeusprofiilia, jarjestelmavaatimuksen eritelma maarittaa, etta ETCS-veturilaite soveltaa sita kaytettavissa
olevaa kiintedd nopeusprofiilia, jonka kallistuksen vajaus on ldhimpand, ja jos mitddn profiilia ei ole
kadytettavissa, se soveltaa perusnopeusprofiilia. Se, johtaako tama suurempiin nopeuksiin kuin tietyn junan
sietamat nopeudet, riippuu kyseisen junan kallistuksen vajauksesta verrattuna perusnopeusprofiiliin ja
muiden kiinteiden nopeusprofiilien maarittelyssa kaytettyihin nimellisiin kallistuksen vajauksiin. Jos kaikki
nama kallistuksen vajaukset ovat suurempia, veturilaite voi virheellisesti sallia pienemman kallistuksen
vajauksen junan kulkevan nopeuksilla, jotka ylittavat sen kallistuksen vajauksen sietdamat nopeudet, mika voi
johtaa vaaratilanteisiin, kuten raiteilta suistumiseen kaarteessa. Jos junan kallistuksen vajaus on suurempi
kuin korkein radanvarren tukema kallistuksen vajaus, ongelmaa ei synny.

Infrastruktuurirekisterin  lausekkeissa 1.1.1.1.4.2 ja 1.1.1.1.2.5 sekd lisdyksen D1 kohdassa
"Kulkuominaisuudet” on jo ennakoitu, ettd rataosan nimellisnopeuteen sovellettavasta varsinaisesta
kallistuksen vajauksesta on ilmoitettava rautatieyrityksille, jotta voidaan verrata ”suurimman sallitun
nopeuden, suurimman sallitun kallistuksen vajauksen ja kiskon kallistuskulmien yhdistelmas, jolle
kalustoyksikké on arvioitu, ja infrastruktuurirekisterissa ilmoitettuja tai rataverkon haltijan ilmoittamia
nopeutta, kallistuksen vajausta ja kiskon kallistuskulmia”. Samassa lisdyksen D1-kohdassa saadetdaan myos
mahdollisesta yhteensopimattomuudesta reitin ja liikkuvan kaluston valilla: ”Jos kalustoyksikon
ominaisuudet eivat vastaa infrastruktuurin ominaisuuksia ja kalustoyksikon ja reitin valinen yhteensopivuus
voi vaarantua, rataverkon haltijan on kuukauden kuluessa annettava maksutta sahkdisessa muodossa tarkat
tiedot nopeuden ja kallistuksen vajauksen yhdistelmasta niissa tietyissd radan kohdissa, joissa
yhteensopivuus ei valttamatta toteudu. [...] Rautatieyrityksen on otettava tarkastuksen tulokset huomioon
reittikirjan laatimisessa. Tdman tarkastuksen tuloksena saatetaan maarata toimintaedellytyksia (esim. tietyn
rataosuuden nopeusrajoitus).” Lisdksi lisdyksessd D2 (3.1.4 kohta) sdadetdan, ettd ”junatyyppikohtaiset
nopeusrajoitukset” on myos ilmoitettava rautatieyritykselle. Nama rajoitukset eivat kuitenkaan valttamatta
heijastu ETCS:n toiminnassa; jos ei, kuljettajan on noudatettava rajoituksia manuaalisesti, jos rautatieyritys
haluaa edelleen kayttaa reitilla junaa, jonka kulkuominaisuudet eivat vastaa radan ominaisuuksia.

Ylld mainituista infrastruktuurirekisterin ja lisdyksen D1 ja D2 lausekkeista puuttuu tieto siitd, mita
kallistuksen vajauksia radanvarren ETCS:n maarittelyssd on kaytetty perusnopeusprofiilin ja muiden
kiinteiden nopeusprofiilien osalta. Voidaan olettaa, ettd perusnopeusprofiilin maarittelyssa on kaytetty
infrastruktuurin varsinaista, rataosan nimellisnopeudelle laskettua kallistuksen vajausta. Nain varmistetaan,
ettd ETCS voi turvallisesti valvoa junia, joiden kallistuksen vajaus on vahintddn yhta suuri kuin
infrastruktuurin. Tata teknista periaatetta ei kuitenkaan ole nimenomaisesti mainittu ETCS:n eritelmissa. Nain
ollen kiinteisiin nopeusprofiileihin kaytetyt kallistuksen vajaukset eivat kay kuljettajalle selvaksi, joten han ei
voi tietdd, kayttddké hanen junansa kiinteda nopeusprofiilia, joka vastaa sen kallistusvajausta. Siksi
kuljettajalle on ilmoitettava muutoin, voiko han luottaa ETCS:n valvontaan. Jos junan varsinainen kallistuksen
vajaus on heikompi kuin pienin kaytettavissa oleva kallistuksen vajauksen nopeusprofiili, kuljettajan on
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alennettava nopeutta manuaalisesti kdyttden rautatieyrityskohtaista menettelya edella mainittujen lisayksen

D1 ja D2 lausekkeiden mukaisesti annettavien rataverkon haltijan tietojen perusteella.

4.3.7 Seuraavat kansalliset arvot:
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4.3.7.1 D_NVROLL: Parametri, jonka avulla junan ETCS valvoo etdisyytta, jonka juna voi liikkua rullauksen
eston ja taaksepain liikkkumisen eston ollessa kdytdssa. Tama on todettu hyddylliseksi peruutettaessa
toiminnallisista syistd, kuten junayksikkdjen jakamisessa tai ylamaessa liikkeellelahdon yhteydessa, jolloin
johtava veturi vaistamatta etdaantyy, koska juna supistuu heti jarrujen vapauttamisen jalkeen. Toiminnallisista
syista joidenkin rataverkon haltijoiden raportoidaan kayttavan saanndissaan tiukempaa liikkumisen estoa
kuin mita ne ovat maarittaneet talle parametrille.

4.3.7.2 Q_NVEMRRLS: Parametri maarittad, voidaanko suurimman sallitun nopeuden ylittdmisen vuoksi
(kattonopeuden tai tavoitenopeusvalvonnassa) annettavan hatdjarrutuksen komento perua heti, kun
sallittua nopeutta ei enaa yliteta, vai sen jalkeen, kun juna on pysahtynyt kokonaan. Selvennetaan, etta tama
parametri ei liity ohiajon jalkeiseen hatdjarrutustoimintoon, jossa hatdjarrutusta jatketaan siihen asti, etta
juna on pysahtynyt kokonaan, ja sen jalkeen, kunnes kuljettaja kuittaa sen.

4.3.7.3 V_NVALLOWOVTRP: Suurin sallittu nopeus, kun valitaan "EOA:n ohitus”. Jos tdma ohituksen
valintaehto ei tayty, vastaava painike ei ole kaytettdvissa DMI:ssd. Tdman parametrin arvoksi asetetaan O,
kun rataverkon haltija ei salli kuljettajan tekemaa ohitusta, ellei juna ole pysahdyksissa.

4.3.7.4 V_NVSUPOVTRP: Sallittu nopeusrajoitus, jota noudatetaan, kun “"EOA:n ohitus” on kadytdssa.
Kuljettaja ei tieda taman parametrin arvoa, koska sitd ei ilmoiteta DMI:ssa.

4.3.7.5 D_NVOVTRP: Enimmaisetadisyys junan ohiajon jalkeisen hatajarrutuksen ohittamiseen. Kuljettaja ei
tiedd tdman parametrin arvoa, koska sitd ei ilmoiteta DMl:ssd. Tastd on hyotya kuljettajan paattdessa
ohitustoiminnon aktivoimisen kohtaa, jotta EOA:n, ajolupamerkin tai muun ohittamista vaativan rajan
ylittdmiseen on riittdvasti matkaa.

43.7.6 T_NVOVTRP: Enimmaisaika junan ohiajon jalkeisen hatajarrutuksen ohittamiseen. Kuljettaja ei tieda
tdman parametrin arvoa, koska sitd ei ilmoiteta DMl:ssd. Tastd on hyotya kuljettajan paattaessa
ohitustoiminnon aktivoimisen ajankohtaa, jotta EOA:n, ajolupamerkin tai muun ohittamista vaativan rajan
ylittdmiseen on riittdvasti aikaa.

4.3.7.7 D_NVPOTRP: Suurin sallittu etdisyys, joka voidaan ajaa paeten ohiajon jalkitilassa (PT). Ei tule
sekoittaa D_NVROLL-parametriin, joka ei ole kdytettavissa PT-tilassa.

4.3.7.8 T_NVCONTACT: Enimmaisaika ilman radiosuojastuskeskukselta saatua turvallisuusviestia ennen kuin
juna reagoi. On huomattava, ettda tama ajastin kdy myos silloin, kun radioyhteys katkeaa, koska
radiosuojastuskeskukselta ei voi talldin vastaanottaa viesteja. Radioyhteyden katkeaminen kdynnistdaa myos
vastaavan kuvakkeen ST04 nadkymisen DMlI:ssd, jos yhteyttd ei palauteta 45 sekunnin kuluessa sen
katkeamisesta; talloin sovelletaan lisdyksen A sdantoa 6.48.

4.3.7.9 M_NVCONTACT: Junan jarjestelman reaktio, kun T_NVCONTACT paattyy (voi olla: ohiajon jalkeinen
hatdjarrutus, normaalijarrutus tai ei reagointia).

43.7.10 M_NVDERUN: Parametri maarittaa, salliiko junan ETCS kuljettajan tunnisteen vaihtamisen
ajon aikana vai ainoastaan pysahdyksissa. Jos kuljettajalla ei ole tata tietoa, hanen on selvitettava, onko tama
vaihtoehto kdytettdvissa asianomaisessa DMI-alivalikossa.

43.7.11 Q_NVDRIVER_ADHES: Parametri maarittda, saako kuljettaja muuttaa kitkakerrointa, jota
junan ETCS kayttaa jarrukayrien laskemiseen. Jos kuljettajalla ei ole tata tietoa, hanen on selvitettava, onko
tama vaihtoehto kaytettavissa asianomaisen DMlI-alivalikon Asetukset-kohdassa.

43.7.12 Q_NVSBTSMPERM: parametri, joka vaikuttaa veturilaitteen laskemaan suurimpaan sallittuun
nopeuteen sallimalla normaalijarrujen interventiokdyrdan (mutta ei hatdjarrujen interventiokdyran)
ylittdmisen ilman, etta jarruja kdytetdaan kohteeseen jarrutettaessa.

4.3.7.13 jarrumalliin vaikuttavat perusversion 3 kansalliset arvot. Ndiden tekijéiden avulla veturilaite
voi hienosaataa jarrukayrien laskemiseen kayttamiaan algoritmeja sopimaan eri rataverkon haltijoiden
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rajoituksiin; esim. yksi ndista kansallisista arvoista maarittaa vaaditun hatajarrutuksen turvallisen hidastuksen
varmuustason, kun hatdjarrua kaytetaan kuivilla kiskoilla. Koska raidekalustoyksikkojen jarrutusta ohjataan
useista muuttujista muodostuvalla algoritmimallilla, jolla on tietty tilastollinen tarkkuus ja siihen liittyvat
turvamarginaalit, ei voida kaytdnnossa olettaa, ettd tama malli tuottaisi deterministia tuloksia (eli tasmaisi
lasketun pysahdysasennon toteutuneeseen asentoon hatajarrutustilanteessa). Tasta syysta nama kansalliset
arvot on madritelty siten, ettd jarrutuskyvyn nimellisarvojen saavuttaminen on luotettavampaa (kunkin
rataverkon haltijan kasityksen mukaan). Nama tiedot osoitetaan rautatieyrityksille, ei kuljettajille. Kun nama
arvot ovat rautatieyrityksen kaytettavissa, se voi arvioida juniensa jarrutuskykya suunnitellun reitin osalta ja
mahdollisesti parantaa sita tarvittaessa.

Kansalliset arvot eivat valttamatta ole ainutlaatuisia rataverkon haltijan koko verkossa. Suurnopeusverkolle
voi esimerkiksi olla maaritelty erilaisia kansallisia arvoja kuin perinteisille radoille. Tallaisissa tapauksissa
rataverkon haltijan on toimitettava kaikki voimassa olevien kansallisten arvojen kokonaisuudet ja osoitettava
kunkin kokonaisuuden soveltamisala.

120 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex 160/ 168
Puh. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu
Tulostettuja kopioita ei valvota. Voimassa oleva versio on saatavissa viraston



Soveltamisopas GUI/TSI
OPE/2024

EUROPEAN
UNION
AGENCY

FOR RAILWAYS

\\\

Parempi
rautatiejarjestelma
yhteiskunnan hyvaksi.

Liite 5 — Jarrutuskyky ja suurin sallittu nopeus

5.1 Periaatteet

Jarrutuskyky koskee aiheena seka rataverkon haltijaa ettd rautatieyritysta. Kayttétoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.6 kohdassa selvennetdan rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen valista
rajapintaa:

e Vastuunjakoa,

e Jarrutuskykyyn liittyvaa viestintaa.
Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on joka tapauksessa tehtdva yhteistyota ja vaihdettava tietoja
varmistaakseen junien turvallisen liikenn6innin. Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on varmistettava,
ettd niiden valisessd rajapinnassa esiintyvat riskit analysoidaan ja ettd niihin sovelletaan
turvallisuusdirektiivin 9 artiklan mukaisia toimintasaantoja ja -menettelyja [3].

5.2 Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen vastuut

Rataverkon haltijan olisi varmistettava, etta rautatieyritykselle annetaan oikeat ja tdydelliset tiedot radan
ominaisuuksista selkedssa ja kayttokelpoisessa muodossa (esim. infrastruktuurirekisteri, datatiedosto).
Rataverkon haltijan on ilmoitettava rautatieyritykselle infrastruktuuriin vaikuttavien jarrujarjestelmien
kdyttoolosuhteet (reitteihin liittyvat tiedot). Rataverkon haltijan olisi my6s toimitettava ne reitin
ominaisuudet, jotka rautatieyrityksen on otettava huomioon tarvittavan jarrutuskyvyn ja vastaavan suuriman
sallitun nopeuden madrittamisessa. Taman pitdisi kattaa esimerkiksi jyrkat kaltevuudet ja opastimien
etdisyydet. Rataverkon haltijan olisi myds toimitettava rautatieyritykselle se rajoitustoimenpide, jota
rautatieyrityksen on sovellettava, jos juna ei saavuta tarvittavaa jarrutuskykya (joko yleiset toimenpiteet tai
tarvittaessa rataosaan liittyvat toimenpiteet).

Rautatieyritys laatii junan kokoonpanoa sekd junien jarrutuskyvyn ja vastaavan enimmadisnopeuden
maarittamista koskevat menettelyt, joilla varmistetaan, etta junat kulkevat turvallisesti suunnitellulla reitilla.
Menettelyjen avulla kuljettajan pitdisi pystya tietdmaan junan suurin sallittu nopeus sen sijainnissa
(asennossa) reitilla riittdvan ajoissa, jotta kuljettaja voi mukauttaa nopeutta asianmukaisesti. Sijainti voidaan
madarittaa reitin asiaankuuluvien pisteiden perusteella (esim. radan merkki / ajolupamerkki, kilometri-
/hehtometrimerkit, kytkimen numero/tunnus, tunnelin/sillan/tasoristeyksen numero/tunnus, reittikoulutus,
GPS tai muut paikannusjarjestelmat), jolloin  kuljettaja  voi  soveltaa  vastaanotettuja
ajorajoituksia/toimintaohjeita oikein ja viestia tehokkaasti liikkenteenohjaajan kanssa.

Tahan pitdisi sisdltyd normaali toiminta ja vajaatoimintatila. Menettelyissa on otettava huomioon jarrujen
kdytettavyyden ja luotettavuuden kaltaiset rajoitukset. Menettelyissd on otettava huomioon myds junan
kulkuominaisuudet, kuten pituussuuntaiset voimat (ja niihin liittyvat kytkentojen rikkoutumisriskit), ohjaus-,
hallinta- ja merkinantojarjestelmdn ominaisuudet (esim. erityiset luokan B jarjestelmarajoitukset) ja
kuljettajan tyokyky (esim. reaktioaika). Nama rautatieyrityksen maarittamat yleiset menettelyt voivat olla
samat kaikille rataverkoille, joilla rautatieyritys toimii, silla junan ominaisuudet ja toiminta eivat muutu rajan
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ylittdmisen myo6ta (poikkeus: huomattavat muutokset esim. ilmasto-olosuhteissa). Tarvittava jarrutuskyky voi
kuitenkin vaihdella eri reiteilla (esim. kaltevuuksien tai opastimien etdisyyksien vaihtelun vuoksi).

Kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.6.2 kohdan (1) mukaisesti annettujen tietojen

perusteella rautatieyritys voi suorittaa pysahtymismatkalaskelmia tai

maarittaa junan tarvittavan
jarrutuskyvyn soveltamalla
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saannostoja, esimerkiksi suunnitellulla reitilla jo kaytossa olevaa jarrutuskykyvaatimuksia. Edellda mainitussa
laskelmassa tai kdytannesdaannoissa otetaan huomioon myds suurin sallittu nopeus liikenndinnin aikana.

Menettelyn helpottamiseksi rataverkon haltija voi 4.2.2.6.2 kohdassa (1) maariteltyjen radan ominaisuuksien
vieressa ilmoittaa liikkuvan kaluston odotetun vahimmaisjarrutuskyvyn, joka on otettava rataosalla
huomioon suunnitteluvaiheessa ja jolla varmistetaan liikkuvan kaluston yhteensopivuus rataosan kanssa sen
suurimmalla sallitulla liikennointinopeudella. Tama jarrutuksen vahimmaistehoa koskeva vaatimus
ilmaistaan hidastuvuusprofiilina ja vastaavana vasteaikana tasaisella radalla tai jarrupainoprosentteina
4.2.2.6.2 (2) kohdassa tarkoitetun junan suurimman sallitun nopeuden ja kokoonpanon mukaan. Naiden
tietojen avulla rautatieyritykset voivat laskea vaaditun jarrutuskyvyn suuremmille rataverkon osille, jolloin
valtetaan yksittdisten rataosien jarrutusmatkan laskeminen. Kun rataverkon haltija ilmoittaa odotetun RST-
vahimmaisjarrutuskyvyn, rautatieyrityksen on ilmaistava jarrutuskyky kayttden samaa yksikkéa, ja kukin
osapuoli on vastuussa tassa yksikossa ilmaistusta rajapintaparametrista.

Jarrupainoprosenttiin perustuvan junan jarrutuskyvyn osalta tavanomaisten raiteiden laskentakaava on
yksinkertainen tapa arvioida eri kalustoyksikdista koostuvan junan jarrutuskykya, ja se on seuraava:

(Jarrupainon summa_vetureineen x100) / (Junan kokonaispainon summa vetureineen) =
Jarrupainoprosentti

Huomioita:

(1)Jarrupainon summa lasketaan vain aktiivisten jarrujen jarrupainolle. Kunkin ajoneuvon jarrupaino
maaritetadn ajoneuvon kdyttoonoton yhteydessa.

Kokonaispainon summa on todellinen tai arvioitu (korkeampi) paino

(2) Tata kaavaa pidetdaan kaytannesaantdna. Useimmat nykyisista jarrutaulukoista perustuvat jarrujen
painoprosenttiin, joten niitd voidaan pitdd myos kdaytannesaantoina.

Rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen (jos kyseessa on liikkuvan kaluston ominaisuuksista johtuva muutos)
olisi kuitenkin arvioitava kaikki naihin jarrutaulukoihin kohdistuvat muutokset kayttaen riskinarviointia
koskevaa yhteista turvallisuusmenetelmas, jotta turvallisuustaso pidetaan ylla sitd mukaa, kun jarrutaulukot
kehittyvat.

Menettelyt, jotka rautatieyrityksen olisi maaritettava ja otettava kayttoon, liittyvat esimerkiksi:

e junien kokoonpanoon ja
e todellisen jarrutuskyvyn maarittamiseen.

Rautatieyrityksen on hallinnoitava naitd menettelyja turvallisuusjohtamisjarjestelmassaan kayttden
vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavaa menetelmaa ennen lahtda tehtavista tarkastuksista ja testeista
(mukaan lukien jarrut ja kdytonaikaiset tarkastukset) ja tarvittaessa riskinarviointia koskevaa yhteista
turvallisuusjohtamisjarjestelmaa.

5.3 Toimintasaantéjen maarittaminen

5.3.1 Turvallisuusjohtamisjarjestelma
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On tarkeaa varmistaa, etta turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on riittavat jarjestelyt tehokkaan operatiivisen
suunnittelun ja valvonnan toteuttamiseksi kaikkien riskien osalta. Tama tarkoittaa, ettd kaikkia
toimintamenettelyja ja tyosaantéja hallinnoidaan rataverkon haltijan ja  rautatieyrityksen
turvallisuusjohtamisjarjestelmalla. Kunkin jarrutussdadannon asianmukaisuus silla hetkelld ja jatkossa on
keskeinen riskinarviointiprosessin vaatimus rautatieyrityksen / rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelmassa. Riskinarvioinnin tuloksissa maaritetaan, mita valvontatoimenpiteita
riskinhallinnan varmistaminen edellyttda. Rautatieyrityksen / rataverkon haltijan on varmistettava
saannollisesti, ettd jarrutussaannot hallitsevat riskid edelleen tehokkaasti, ja paivitettava ne tarvittaessa.
Riskinarviointia koskeva yhteinen turvallisuusmenetelma olisi otettava huomioon kaikissa operatiivisissa
muutoksissa. Tasta on lisdtietoja yhteisen turvallisuusmenetelman ohjeissa.

5.3.2 Olemassa olevien sdantdjen soveltaminen
Rautatiet ovat toimineet turvallisesti olemassa olevilla jarrutuskykya koskevilla saannailla jo pitkdan.

Jos jokin rautatieyritys toimii yhdessa tai useammassa jasenvaltiossa tai niiden valilla, rautatieyritys voi
paadttaa ottaa kayttoon jonkin toisen yksikon olemassa olevat saannot (esim. eri jasenvaltioissa rataverkon
haltijat ovat hallinnoineet nditd saantéja aiemmin).

Jos rautatieyritys soveltaa olemassa olevia sadntdjd, sen on harkittava riskinarviointia koskevan yhteisen
turvallisuusmenetelméan soveltamista operatiivisen muutoksen yhteydessa.

Jarrutustaulukko on menettelyn keskeinen osa. Nykyaan on kaytettadvissa EY:n ja UIC:n alaisuudessa
toimivan rautatieyritysten Xrail-ryhman kehittama yhtenaistetty jarrutusjarjestelma (Unified Braking
Scheme, UBS).

Linkki jarrutustaulukkoon: https://www.era.europa.eu/system/files/2022-
11/TS1%200PE%20AMOC%20tests%20checks%20braking%20-%20Annex%201%20-%20Appendix%20A%20-
%20brake%20sheet.pdf.

5.3.4 ETCS-jarjestelmaa koskevat tekijat
ETCS-junien ja muiden junien jarrutuskykyvaatimuksissa on huomattavia eroja.

Ensinndkin on ymmarrettava, ettd ohjaamo-opastinajo ETCS:n avulla (tai milld tahansa muulla ohjaus-,
hallinta- ja merkinantojarjestelmalla ilman lateraalisia opastimia) tarkoittaa sitd, ettd junan jarrutuskyky ei
maarita suurinta sallittua nopeutta, joka johtuu kiinteasta jarrutusmatkasta. Se sen sijaan se maarittaa
paikan, jossa ETCS kehottaa kuljettajaa aloittamaan jarrutuksen junan senhetkisen nopeuden perusteella. Jos
nopeus on yhta suuri kuin suurin sallittu nopeus, jolla juna saa kulkea radalla, tata paikkaa kutsutaan
perturbaatiosijainniksi.

Toisin kuin lateraalisten opastimien osalta, junan jarrutuskyky ja enimmaisetdisyys, jolloin ETCS kehottaa
kuljettajaa jarruttamaan (eli perturbaatioetaisyys), olisi tarkastettava vasta ennen kuin sita voidaan kayttaa
tietylla radalla, jotta voidaan maarittaa,

e olisiko silla kielteinen vaikutus vuorovaliin ja sen seurauksena junan kykyyn pysya myonnetyissa
aikatauluissa tai

e ETCS-tason 1 sovelluksissa, joissa ei ole puolijatkuvaa lisdajotietolahetysta (radiolla tai silmukalla),
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kehotetaanko kuljettajaa jarruttamaan ennen kuin juna saavuttaa pisteen (baliisin) ldhetyspaikan,
jossa radanvarren ETCS voi uusia (jatkaa) junan ajoluvan.
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Perusversiosta 3 ja kaytetystd jarjestelmaversiosta 1.1 lahtien jarrukayrat lasketaan yhdenmukaistetusti.
Jotta juna toimisi asianmukaisesti, sen kadytettdvissa oleva jarruprosentti on laskettava soveltamalla
Kansainvalisen rautatieliiton esitteen 544-1 6. painoksessa kuvattua menetelmaa, lukuun ottamatta 9.1.2,
9.2.2 ja 9.3.3 kohtaa.

Veturilaite laskee jarrukayrat, jos siihen sydtetddan asianmukaiset tiedot. Naitd ovat kaytettdvissa oleva
jarrupainoprosentti (tai vain jarruprosentti) ja jarruasetus (P/G). Niistd ensimmadinen ilmoitetaan
numeerisena arvona, kun taas toinen ilmoitetaan ETCS:n toiminnallisella junaluokalla, jossa ilmoitetaan myos
junan Kkallistuksen vajaus. Molemmat tallennetaan junatietojen syottamismenettelyn aikana matkaa
aloitettaessa lisdyksen A saannén 6.4 mukaisesti.

Jos on tarpeen madrittda ennalta junan ETCS-veturilaitteen laskema perturbaatioetaisyys, rautatieyrityksen
on lausekkeessa 4.2.2.6.2 (1) tarkoitettujen tietojen lisaksi kdytettdvda myos radanvarren ETCS-jarrukdyriin
liittyvida parametreja (ns. jarrukdyrien kansalliset arvot tai ”korjauskertoimet”). Naista ilmoitetaan
rautatieyrityksille lisdyksen D3 mukaisesti, minkd avulla rautatieyritys voi maarittda tuloksena saatavan
perturbaatioetdisyyden junan ominaisuuksien mukaan.

Rataverkon haltijoiden on maariteltdva korjauskertoimet siten, ettd rautatieyrityksille ei kulkeudu
lisdvaatimuksia tai -rajoituksia. Rataverkon haltijan ei esimerkiksi pitdisi vaatia kuljettajaa ottamaan kayttoon
eri junaluokkaa kuin se, johon juna todellisuudessa kuuluu. Rataverkon haltijan ei myodskaan pitdisi vaatia
kuljettajaa tekemadan manuaalisia saatdja veturilaitteeseen lisattdvaan jarruprosenttiin junan pituuden
huomioon ottamiseksi sen sijaan, ettd kdytettaisiin tahan tarkoitukseen tarkoitettuja korjauskertoimia.

Rataverkon haltija voi silti vaatia kuljettajaa laskemaan eri jarruprosentin uudelleen ja syottamaan sen
jarjestelmaan rajan ylityksen yhteydessa, jos erityisiin jarrutyyppeihin (pyorrevirtajarru, magneettinen
kiskojarru, hyotyjarru) sovelletaan erilaisia kdyttokieltoperiaatteita. Syyna on se, ettd vaikka naita
jarrutyyppeja voidaan hallita (kdytossa/kaytto kielletty) radan olosuhteilla, niiden vaikutusta sovellettavaan
jarruprosenttiin ei tiedeta etukateen eika veturilaite voi siksi ottaa niitd automaattisesti huomioon jarrukayria
laskettaessa.

5.4 Toimenpiteet

5.4.1 Valmistelu

e Rataverkon haltija esittda yksityiskohtaiset tiedot, jotka tarvitaan tarvittavan jarrutuskyvyn
laskemiseen kaikilla reiteilla. Rataverkon haltija asettaa ndama tiedot tarvittavasta jarrutuskyvysta
rautatieyritysten saataville. Rataverkon haltija ilmoittaa tiedot my6s esimerkiksi infrastruktuuriin
mahdollisesti vaikuttavien jarrujarjestelmien kadyttéehdoista, mm. pyOrrevirtajarru, magneettinen
kiskojarru, hyotyjarru. Tama perustuu kdyttotoimintaa ja lilkkenteen hallintaa koskevan YTE:n kohtaan
4.2.2.6.2 (1).

e Rataverkon haltija voi my6s toimittaa liikkuvan kaluston odotettua vahimmaisjarrutuskykya koskevat
nykyiset vaatimukset rautatieyrityksille, jos nama tiedot ovat saatavilla. Jos rataverkon haltija paattaa
tehda niin, tiedot olisi annettava kaikkien niiden rautatieyritysten saataville, jotka aikovat liikenndida
junia verkon kyseisella reitilla. Tdma perustuu kdyttdtoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n
kohtaan 4.2.2.6.2 (2).

e Rautatieyritys laatii menettelyt junan jarrutuskyvyn maarittdmiseen vastaavalle suurimmalle
sallitulle nopeudelle ja junan kokoonpanolle ottaen huomioon rataverkon haltijan toimittamat tiedot
radan ominaisuuksista (ml. infrastruktuuriin liittyvdn radan suurimman sallitun nopeuden). Tama

perustuu kohtaan 4.2.2.6.2 (3).
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Huom: Varsinaisen junan (kokoonpano, jarrujen kdytettavyys, junan pituus, paino, jarruasetukset)
tarkastuksesta saatavaa todellista jarrutuskykya kaytetdaan kaikkien junaan myohemmin
sovellettavien toimintasdadantdjen syottdéarvona. Tama tarkoittaa sitd, etta laskutoimituksen tulosta
olisi kaytettava sellaisenaan (esim. jarrupainoprosenttia kdytetdan laskettuna; taulukon vaihteluvilit
voidaan johtaa sellaisenaan ilman lisdvahennyksid). Rautatieyritys paattaa siten junassa kaytettavan
jarruasetuksen (esim. P tai G tai jarrujarjestelmien yhdistelmd) ottaen huomioon junan
asiaankuuluvat ominaisuudet, kuten pituuden, kytkintyypin jne. sekd ennen lahtoa tehtavien
tarkastusten ja testien vaatimusten tayttamiseksi hyvaksyttavan menetelman. Vahintaan tarvittava
jarrutuskyky on kuitenkin saavutettava.

5.4.2 Kulkemaan valmis juna

Rautatieyritys laskee kunkin yksittdisen kulkemaan valmiin junan todellisen jarrutuskyvyn ja varmistaa, etta
tama todellinen jarrutuskyky vastaa rataverkon haltijan kyseiselle junareitille maarittdamaa tarvittavaa
jarrutuskykya tai ylittaa sen.

Rautatieyritys ei saa ottaa huomioon mitaan jarrujarjestelmaa, jota ei saa kayttaa kyseisella reitilla.

5.4.3 Riittdmaton jarrutuskyky liikennéinnin aikana

Jos todellinen jarrutuskyky ei kayton aikana saavuta suunnitteluvaiheessa maaritettya tarvittavaa
jarrutuskykya, juna voi joutua kulkemaan pienemmalla nopeudella kuin mita junan reitille on sallittu. Tassa
tilanteessa rautatieyrityksen olisi ilmoitettava asiasta valittémasti rataverkon haltijalle ja toteutettava
asianmukaiset toimenpiteet (kuten nopeuden vahentaminen), ja rataverkon haltija voi toteuttaa
asianmukaiset toimenpiteet vahentaakseen kokonaisvaikutusta liikenteeseen sen rataverkossa.

Saannot voidaan suunnitella yhdeksi koko verkkoa koskevaksi sdantokokonaisuudeksi tai reittikohtaisiksi
saannoiksi.

Joissakin tapauksissa junan liikennointi ei ole mahdollista (heikomman jarrutuskyvyn koskevien sdant6jen
mukaisesti) joko turvallisuussyista (esim. junan pysdyttdaminen jyrkilld kaltevuuksilla) tai

liikenteenhallintasyista (nopeusrajoituksesta johtuva liikennehairié). Tallaisissa tapauksissa on mahdollista
pyytaa tilapaisreittia, joka vastaa kunkin yksittaisen junan todellista jarrutuskykya.

5.4.4 Uusien sdantéjen laatiminen / olemassa olevien sdidntéjen muuttaminen

Jos rautatieyritys paattaa laatia uusia sdantdja tai muuttaa olemassa olevia sdantdja, sen olisi harkittava
riskinarviointia koskevan yhteisen turvallisuusmenetelman soveltamista operatiivisen muutoksen yhteydessa
[7]. Riskinarvioinnissa tulisi ottaa huomioon standardeissa EN 14198: 2016+A1:2018+A2:2021 ja EN 14531:
2015+A1:2018 seka Kansainvalisen rautatieliiton esitteessa 544-1 esitetyt tekniset parametrit.

Teknista kehitysta ei tulisi estaa. Jos tekniset laitteet parantavat jarrutuskykya junatasolla, rautatieyrityksen
olisi voitava ottaa tallainen parannus huomioon. Liséksi tallaisesta paatoksesta olisi tehtava riskinarviointi (ks.
rautatieturvallisuusdirektiivin artikla 15).
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Liite 6 — Eurooppalainen kalustoyksikkonumero (lisdys H)

Jokaisella kalustoyksik6lld on oltava eurooppalainen kalustoyksikkdnumero. Tatd numeroa koskevat
yksityiskohtaiset tiedot esitetdan komission pdatoksessa 2007/756/EY.

Se, miten eurooppalainen kalustoyksikkbnumero ja siihen liittyvat merkinnat (TEN tai lupakilpi) merkitaan
kalustoyksikk6on, esitetdan kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n lisdyksessa H.

Numeromerkintd ja siihen liittyvé kirjaintunnus kalustossa

Tassa osassa kuvataan kalustoyksikkdjen merkintdja koskevat perusvaatimukset. Sita on tulkittava yhdessa
liilkkuvaa kalustoa koskevien YTE:ien kalustoyksikkdjen merkint6dja koskevien vaatimusten kanssa.

Yhteentoimivuuden kirjaintunnus

Kalustoyksikoissa, joilla on kaikissa jasenvaltioissa voimassa oleva kayttéonottolupa, tulee olla TEN-merkinta.
Tama tarkoittaa, ettd liikkuvaa kalustoa koskevien YTE:ien (kuten melua ja liikuntarajoitteisia henkil6ita
koskevien YTE:ien) vaatimukset on taytetty ja kalustoyksikko on saanut ristikkaiset luvat.

Jos lupahakemuksen vaunu on merkitty TEN-vaunuksi ja jos hakija niin toivoo, lupaviranomaisena toimivan
viraston arviointeihin sisdllytetdan ne lisdedellytykset, jotka TEN-vaunun on tdytettdava (Tavaravaunuja
koskevan YTE:n 7.1.2 kohta). Merkintd GE on TEN-merkinnan lisdys, jos hakija soveltaa tavaravaunuja
koskevan YTE:n liitetta C (joka on vapaaehtoinen).

Kalustoyksikoissa, joiden kayttoonottolupa ei kata kaikkia jasenvaltioita, ei saa olla TEN-merkintada. Niissa olisi
oltava lupakilpi, jossa on niiden jasenvaltioiden kirjainmerkinnat, joissa kalustoyksikot on saatettu
markkinoille. Jasenvaltioiden lyhenteita kdytetdan osan 4 mukaisesti.

Euroopan unionin jasenvaltiot eivat myonna PPV- tai PPW-merkintaa.
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