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1. Johdanto

Janakkalan kavelyn ja pyoralikenteen edistamisohjelman tavoitteena on luoda
suuntaviivat kavelyn ja pyoraliikenteen systemaattiselle ja pitkajanteiselle edistamis-
tydlle Janakkalassa. Ohjelma on ensimmainen kunnan oma kavelyn ja pyoraliikkenteen
suunnittelua ohjaava strategia, jonka on maara ohjata kunnan omaa toimintaa ja nostaa
naitd kulkumuotoja paremmin esille suunnitteluprosesseissa.

Tassa edistdmisohjelmassa maaritettyjen tavoitteiden ja toimenpiteiden avulla pyritdan
lisdédmaan omin lihasvoimin tapahtuvan liikkkumisen turvallisuutta ja houkuttelevuutta
kaikenikadisten janakkalalaisten keskuudessa. Ohjelman Idhivuosien infrastruktuuriin
kohdistuvat toimenpiteet keskittyvat erityisesti jalankulun ja pyéraliikenteen jarjestelyjen
parantamiseen sekd puuttuvien yhteyksien toteuttamiseen Turengissa ja Tervakoskella.
Osa toimenpiteistd kohdistuu maantieverkolle, ja niiden toteuttamisesta sovitaan
yhteisesti Uudenmaan ELY -keskuksen kanssa.

Lisdksi ohjelmassa on maaritetty liikkumisen ohjaukseen sekd pydramatkailun
edistdmiseen kohdistuvia toimenpiteita. Tavoitteena on toteuttaa kiireellisimmat toimen-
piteet seuraavan viiden vuoden aikana, jonka jalkeen on ajankohtaista paivittaa ohjelma
seuraavien vuosien toimenpidetarpeiden tarkentamiseksi.

Tydhon on paassyt vaikuttamaan niin kunnan asukkaat asukaskyselyn avulla kuin
kunnan paattajat ja muut sidosryhmat heille jarjestettyjen tydpajojen kautta. Tyota on
ohjannut ohjausryhma, jossa ovat olleet edustettuina Janakkalan kunnasta Kari
Nostaja, Harri Vierikka, Inkeri Jortikka, Leena Joutsenniemi, Mirkka Salonen, Marko
Kalela, Sonja Tanner, Marjukka Aronen, Ismo Holstila ja Hanna Paikkala. Lisaksi
ohjausryhmaan osallistui Herkko Jokela ja Mikko Santala Uudenmaan ELY-
keskuksesta, Juuso Helander Hameen liitosta ja Antti Rahiala Traficomilta. Tyon
laadinnasta vastasivat Leila Soinio, Sirje Lappalainen ja Laura Poskiparta WSP Finland
Oy:sta.




2. Miksi kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen on tarkeaa?

' Terveyden edistaminen . Yhdenvertaisuus
Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tukee ihmisten terveytta, hyvinvointia ja Koetut liikenteen vaarat ovat yksi merkittava syy lasten elinpiirin
fyysista toimintakykya. Saanndllinen liikkuminen kavellen ja pyoraillen lisaa kaventumiseen Suomessa. Turvalliset kavely- ja pyoraily-ymparistot
arkiliikuntaa, mika samalla parantaa mielialaa ja vahentaa stressia. Vain laajentavat erityisesti lasten ja nuorten, mutta myos iakkaiden
20 % suomalaisesta aikuisvaestosta saa riittdvan maaran terveysliikuntaa. elinymparistdéa. Kavely ja pyoraily ovat molemmat myos edullisia tapoja
Noin 30 minuuttia kavelya tai pyorailya paivassa tayttaa viikoittaisen likkua tehden arjen likkumisesta yhdenvertaisempaa.

liikuntasuosituksen. .'
e Viihtyisyys
%=

Kavelyalueiden lisddminen edistaa paitsi asukkaiden viihtyvyytta myds

o#_ Paastottomyys

d Henkildautolla tehtyjen matkojen korvaaminen kavelylla ja pyorailylla keskusta-alueiden liike-elamaa. Tutkimusten mukaan kavellen ja pyoralla
vahent&4 liikenteen kasvihuonekaasupééstéja ja iimanlaadun kannalta likkuvat ihmiset tekevat paljon pienia ostoksia ja pitavat keskustat
haitallisia pienhiukkaspaastja seka liikennemelua. Kavelyn ja pyoréilyn elinvoimaisina. Kavellen myos havainnoimme ymparistoamme tarkemmin
lisdaminen edistaa niin kansainvalisten, kansallisten kuin kuntatasonkin ja koemme sen voimakkaammin.

energia-, ymparisto- ja ilmastotavoitteiden saavuttamista.

.9 Matkaketjut

[ ] Turvallisuuden lisaantyminen 9.:...'8 Kavely ja pyérélikenne ovat térkeé osa joukkolikenteen matkaketjua.
h Laadukkaat kavelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyt parantavat liikkumisen Jo.L.jkll.<oI||k"er1t.eer.1 !fe!yttaja on aina myos 'I.<av.eI|Ja. Turvallls?lla .
turvallisuutta, houkuttelevuutta ja ympariston viihtyisyytta. Pyorailyn pyorapysakainnilla joukkoliikenteen pysakkien yhteydessa laajennetaan

pysakkien saavutettavuutta ja samalla parannetaan kestavan matkaketjun

maaran riittava lisdantyminen vahentaa autojen ja pyorien valisten A . . .
kilpailukykya autoliikenteeseen nahden.

onnettomuuksien todennakadisyytta. Inmiset myos kaipaavat ymparilleen
muita ihmisia. Mitd enemman kaupunkitiloissa on kavelijéita, sita €

Taloudelliset hyodyt

Kavelyn ja pydraliikenteen edistdmisen hydtyjen summa nakyy myos
taloudellisina hyotyind. EU-tasolla on tutkittu, ettd jokainen EU:ssa

pyorailty kilometri tuottaa yhteiskunnalle 0,18 euroa, kun yksityisautoilusta 4
aiheutuu yhteiskunnalle 0,11 euron kustannus kilometria kohden.

turvallisemmaksi tunnemme olomme.



Maankadytto ja reifit m;d

Liikkuminen Janakkalassa

3. Kavelyn ja

Ajonopeudet ja likenneturvallisuus

py6 ra Iii ke n-l-e en Asukkaiden liikkumistottumukset
Asukkaiden tyytyvaisyys olosuhteisiin
M :
nkaIIII I q :  Asukkaiden eniten k&yttamat reitit

Asukkaiden tunnistamat
kehittGmistarpeet
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MAANKAYTTO JA REITIT

Janakkalan asukasluku vuonna 2022 oli 16 280 asukasta (Tilastokeskus).
Kunnan asutus keskittyy kahteen taajamaan, Turenkiin ja Tervakoskelle,
joiden lisaksi Janakkalassa on useita pienempia kylid. Janakkalan taaja-
missa ja kylissd on yhteensd yhdeksan alakoulua ja kaksi ylakoulua.
Janakkalan halki kulkee eteld-pohjoissuunnassa E12 Helsinki-Tampere —
moottoritie sekd Riihimaki-Tampere-junarata, jonka asema sijaitsee
Turengissa.

Janakkalan nykyiset jalankulku- ja pyoratiet sijoittuvat paaosin Turengin ja
Tervakosken taajamiin. Olemassa olevat yhteydet ovat yhdistettyja
jalankulun ja pyorailyn vaylia, joita on melko tiheasti katuverkolla. Olemassa
olevilla jalankulun ja pyoraliikenteen vaylilld on epajatkuvuuskonhtia, liian
kapeita osuuksia seka turvattomia tienylityksia. Lisaksi paallyste on monin
paikoin huonossa kunnossa. Suurin osa kunnan paavaylistd kuuluu
Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulle.

Turenki ja Tervakoski sijaitsevat noin 15 kilometrin etaisyydella toisistaan
tieverkkoa pitkin. Hameenlinnan keskusta on noin 16 kilometrin paassa
Turengista ja Riihimaen keskusta noin 13 kilometrin paassa Tervakoskelta.
Janakkalan taajamien valilla ei ole nykytilassa yhtenaista pyoraliikenteen
vaylaa.

Kuntakeskus 2 |
Aluekeskus ) :

Turengin asema \

Tydpaikka-alue tai
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Kuva 1. Tarkeimpien pyoraliikennettd ja kavelya tuotavien kohteiden ja vaeston sijoittuminen
Janakkalassa (Lahteet: Tilastokeskus & Janakkalan kunta)
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3. Kavelyn
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Kuva 2. Pyoralla tie- ja katuverkkoa pitkin saavutettavat alueet Turengista ja Tervakoskelta Kuvat 3-5. Jalankulun ja pyéréliikenteen reitit ovat yhdistettyja kaikkialla Janakkalassa.
seka nykyiset yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet (Lahteet: OpenStreetmap) Kulkusuuntien erottelua katkoviivalla on kaytetty joillakin reiteilla.
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LIIKKUMINEN JANAKKALASSA

Janakkalalaisten liikkumista tutkittin viimeksi vuoden 2016 valtakunnallisessa
henkildliikennetutkimuksessa, johon Riihimden seutu osallistui lisdotoksella.
Tutkimuksen mukaan seudun jalankulun kulkutapaosuus on 21 % ja pyoérailyn 5 %.
Riihimden seudun asukkaat tekevat keskimaarin 2,7 matkaa paivassa, joiden
keskipituus on 18 kilometria. Py6raa kaytetaan tyypillisimmin lyhyimmilla matkoilla:
yleisimmin matkat ovat alle 3 km ja vastaavasti yli 7 km matkoilla pyoéran kayttd
vahenee merkittavasti. Sahkopyodrien yleistyminen ja pyoérailyvaylien parantaminen
voivat lisata pidempia pyéramatkoja ja vahentada automatkoja tulevaisuudessa. Jalan
ja pyoralla liikutaan usein siirryttdessa vapaa-ajan kohteesta toiseen seka ostos- ja
asiointipaikasta toiseen (Seutujulkaisu HLT2016, Riihimaen seutu).
S Jalankulkumatkat: Jalankulkumatkojen keskipituus Riihim&en seudulla on

% 1,7 km. Yli puolet jalankulkumatkoista on alle kilometrin mittaisia.

$°1 Pyoramatkat: Pyéramatkojen keskipituus Riihimaen seudulla on 2,4 km.
OUO Pyoralla tehtavistéd matkoista noin 70 % on alle 2 km pituisia.

Riihimaen seudulla merkittava osa jalankulku- ja pyéramatkoista on kotoa
alkavia lenkkeja.

&= Henkiléautolla tehtavat matkat: Henkildautolla kuljettajana tehtavien
matkojen keskipituus on Riihimaen seudulla 23 km. Henkil6éautolla
kuljettajana tehtavistd matkoista kuitenkin 25 % on alle 2 km pituisia ja 37 %
alle 3 km pituisia. Yli 77 % kaikista seudulla tehtavista alle 3 km matkoista
tehdaan henkildautolla joko kuljettajana tai matkustajana.

Potentiaalia pyoraliikenteen lisdamiselle on erityisesti Turengin ja Tervakosken
taajamien sisdisessa liikkumisessa, missa asukkaita on eniten ja palveluita on
keskitetty. Taajamien valiset etaisyydet ovat pitkia, yli 10 kilometria, ja yhteysvaleilla
on puutteita turvallisissa pyorailyreiteissa. Janakkalan ulkopuolelle suuntautuvassa
likkumisessa Turengin ja Hameenlinnan (n. 15 km) ja Tervakosken ja Riihimaen
valilld (n. 13 km) on potentiaalia pyéramatkojen lisdamiseen, erityisesti sahkopyorien
yleistyessa. Tervakosken ja Riihimaen valilta puuttuu pyoraliikenteen jatkuva yhteys.

jalankulku
= pyoraily
O,
215 = joukkoliikenne

muu

m henkildauto, kuljettaja

= henkildauto, matkustaja
% .
Kuva 6. Janakkalan, Lopen ja Hausjarven
kulkutapajakauma (prosenttia alueen asukkaiden
matkoista). Seudun pienen otoksen vuoksi tarkastelu
on tehty yhdistdmalla kuntien tulokset.

muu

jalankulku

Y
=
J

Kuva 7. Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan matkoista).
Lahde: HLT2016 seutujulkaisu, Riihimaen seutu
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Taajamien nopeusrajoitukset vat Turenki

TVIETSTIRTTTTET

Ff,,.w% Yo e . Ristia O ————— (0 Loukkusuo /.;n/:‘\._,,&% ,/
AJONOPEUDET JA LIIKENNETURVALLISUUS ~ NS _ Helnsiokd ;@

Janakkalan taajamissa, Turengissa ja Tervakoskella paateiden nopeus- N

rajoitukset vaihtelevat paaasiassa 50 km/h ja 40 km/h valilld. Taajamien -
keskustojen kohdalla nopeusrajoitukset laskevat 40 km/h. Asuinalueiden
nopeusrajoitukset ovat joko 40 km/h tai 30 km/h. —TN Kalpalinna

Rastila

Uudenmaan ELY-keskuksen siirrettdvien nopeusnayttétaulujen avulla tehtyjen b 2y
ajonopeusmittausten mukaan ajonopeudet olivat vuosina 2021 ja 2022 useissa Py Lo,
mittauspisteissd nopeusrajoituksiin  nahden liilan korkeita. Esimerkiksi iy PP

Lammintielld Turengin keskustan tuntumassa 61 %, Kiipulantielld 72 % ja Lo Hidenkorpi 5
Kirkkotiellda Tervakoskella 54 % kuljettajista ajoi ylinopeutta vuoden 2022 \Kk
mittauksissa. Yli 10 km/h ylinopeuksia ajettiin kylien ohittavien teiden '@

mittauspisteissa. Mittauksista ilmoitetaan tielld, mika todennakdisesti laskee Lanzennummi ., Nualiala

ajonopeuksia normaalitilanteeseen verrattuna. g Tarinniaa /
\
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Korkeat ajonopeudet heikentavat merkittavasti pyoraillen ja jalan liikkuvien — 30km/h
turvallisuutta, seka lisdavat onnettomuuksien todennakdisyyttd ja vakavuutta. 40 km/h
Ajoneuvoliikenteen rauhoittaminen taajamissa on tarkeimpia toimen-
piteitd, jolla kavelyn ja pyordilyn turvallisuutta ja houkuttelevuutta voi- — S0km/h
daan parantaa. — 60kmh
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Tervakoski

Kelha

Poliisin tietoon tulleista likenneonnettomuustilastoista selviaa, ettd Janakka- i \
lassa on tapahtunut viime vuosien aikana useampi kavelijan tai pyorailijan

vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus. Kauppakujalla on myoés Ojala
tapahtunut kaksi kuolemaan johtanutta onnettomuutta vuosien 2019 ja 2021 Huisti
valilla. Muut onnettomuudet ovat tapahtuneet paaasiassa seututeiden varrella o
kulkevan jalankulku- ja pyératien risteysalueilla. R /
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Tietty

Rauhala S N

g 'I-M\ki{o\a
Lahteet: fihola
Uudenmaan ELY-keskus: Siirrettdvat nopeusnayttétaulut, raportit vuosilta 2021 ja 2022 . Korpilo
Vaylavirasto, Digiroad: nopeusrajoitukset
Tilastokeskus: Tieliikenneonnettomuustilasto 2019-2023.

Aasyam

Pajunoja

Kuvat 8-9. Nopeusrajoitukset Turengissa ja tervakoskella
Lahde: Véylévirastcy Digiroad a000m s
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ASUKKAIDEN LIIKKUMISTOTTUMUKSET

Osana edistdmisohjelman laadintaa Kkartoitettin  Janakkalan kunnan
asukkaiden nakemyksia kavelyn ja pyoraliikenteen nykyisista olosuhteista seka
kehittdmistarpeista asukaskyselyn ja 1.-9-luokkalaisille suunnatun koululais-
kyselyn avulla. Kyselyt toteutettiin huhtikuussa 2024. Asukaskyselyyn vastasi
yhteensd 375 henkil6d ja koululaiskyselyyn vastasi 354 oppilasta. Asukas-
kyselyyn vastanneista 38,6 % asui Turengissa ja 29,8 % Tervakoskella. Loput
vastaajista olivat Janakkalan pienemmista kylista. Vastaajista 69 % oli naisia.
Vastaajista 40 % oli ialtdan 35—49-vuotiaita ja 28 % oli 50—64-vuotiaita.

Vastaajien yleisimmat likkumismuodot sekad kesaisin etta talvisin olivat kavely
ja henkildauto. Kesaisin 80 % vastaajista kaveli paivittdin tai useita kertoja
viilkossa. 85-90 % vastaajista kaytti henkildautoa paivittdin tai useita kertoja
vilkossa seka kesdisin etta talvisin. Kesalla pydraa kaytti paivittdin tai useita
kertoja viikossa 61 % vastaajista, kun taas talvisin pydraa kaytti vain 4 %
vastaajista.

Vastausten perusteella pydran kayttdé painottuu Janakkalassa eniten vapaa-
ajan liikkumiseen, kuten kuntoiluun ja asiointiin. Vastaajien mielesta pyoérailyyn
motivoivia tekijoitd ovat paaasiassa ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet seka
myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen. Vastaajien mielesta
pyoraily koetaan myods katevaksi tavaksi liikkua.

ASUKKAIDEN TYYTYVAISYYS OLOSUHTEISIIN

Kysyttaessa asukkaiden tyytyvaisyytta kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteisiin,
tyytyvaisimpia asukkaat olivat kavely- ja pyoraily-ymparistén miellyttavyyteen.
Vahiten tyytyvaisid asukkaat olivat pyorateiden maaraan ja laatuun seka
likenneturvallisuuteen, vaikkakin monet vastaajat olivat nadihin osa-alueisiin
melko tyytyvaisia.

Kuinka tyytyv@inen olet seuraaviin pydrdilyn osa-alueisiin Janakkalassa?

0% 20 %

Pyorateiden maard % 29%

Pyéréreittien kunto ja laatutaso 37 24% 12%

Pyordreittien talvikunnossapito  HZITI% 18%
Pyorateiden valaistus 2 28%
Pyoraily-ympdriston miellyttavyys W52 32%

Likenneturvallisuus 5% 23%

Pyorapysakoinnin madrd  ESANNIS% 21%

Pyorapysakainnin laatu ja turvallisuus  J7A812% 20%

| Eritt@in tyytyvdinen

Melko tyytymdaton

Melko tyytyvdinen

| Erittdin tyytymdaton

40 % 60 % 80 % 100 %
13% 34% | 18% _¢FA
37% 7%
22% 15% 30%
25% 18 NEA 8%
25% 20% 11%
20% 31% 6%
17% 2R 34%
17% 36%

En tyytyvéinen enkd tyytymdaton

En osaa sanoa

Kuva 10. Asukkaiden tyytyvaisyys pyorailyn eri osa-alueisiin Janakkalassa.

84 % vastaqjista olisi
kiinnostunut lisGdmdaadn
pyordily& ja 46 7%
lisddmaadn jalankulkua
arjessaan.

87 % vastaqgjista
panostaisi pyordilyyn ja
64 7 vastaaqjista
panostaisi kavelyyn
merkittdvasti tai hieman
nykyistd enemman!

10
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ASUKKAIDEN ENITEN KAYTTAMAT REITIT

Kyselyn avulla kartoitettiin myds asukkaiden eniten kayttamia kavely- ja
pyorareitteja (kuvat 4 ja 5). Vastausten perusteella kavelyn kaytetyimpia reitteja
ovat taajamien sisaiset reitit, joihin lukeutuvat myds pienemmat tonttikadut ja
hiekkatiet. Pyorailyn kaytetyimpia reitteja taas ovat taajamien paa- ja
kokoojakadut ja taajamien valiset yhteydet. Asukkaiden kartalle merkkaamien
kaytetyimpien reittien avulla pystyttiin tunnistamaan pyoéraliikenteen tarkeimmat
yhteydet seka jaottelemaan reitit hierarkkisesti paa- ja aluereitteihin.

Asukkaiden piirtamat
N kaytetyimmat
) 1A kavelyreitit

Tervakoski

"'5kmA

Asukkaiden piirtamat

kaytetyimmat
pyordreitit

do

Kuvat 11 ja 12.
Asukaskyselyssa
kartalle piirretyt
kaytetyimmat kavely- ja
pyorareitit.

11



Asukkaiden merkitsemat kehittamistarpeet taajamissa

A
.. Turenki
ASUKKAIDEN TUNNISTAMAT KEHITTAMISTARPEET \\
Vastaajia pyydettin myds merkitsemaan kartalle kohteita, joissa kavely- ja \
pyoraily-ymparistéa seka pyorapysakointia tulisi kehittdd. Kohteita, missa AN ,
turvallisuutta pitaisi parantaa, merkittiin kartalle ylivoimaisesti eniten. Merkinnat e\ .
keskittyivat Turengin keskustassa Turengintielle ja Lammintielle seka \ :
yksittaisina kohteina Kuumolantielle Turengintien alituskohtaan ja Kauppakujan \\
o ja Liikekujan valiseen alikulkuun. Tervakoskella liikenneturvallisuuden ! 4 \‘ . (LIRS ',‘. N
= parannustoimenpiteita toivottiin erityisesti Heimolantien ja Tervakoskentien AL e\ e A -Z’ S R e
k9 risteykseen. ol \ | r&.,&_@;—f' % e
> o - \J 0% Poe |
- Pyoraliikenteen osalta merkittdva osa kehittamistarpeista koskee puuttuvien tai oo 2 1
% huonokuntoisten pyorateiden rakentamista tai korjaamista. Erityisesti esille ‘ R | AR chi (O
[ nousseet yhteyspuutteet olivat Turengintielld, Kiipulantiellda ja Vahikkalantiella. - ‘e 3 5
c Pyorapysakoinnin parantamista toivottiin Turengin asemalle, liikuntapuistoihin @ Turvallisuuden parantaminen _ 3
&3 ja Tervakosken linja-autopysakille Helsinki-Tampere-moottoritien varteen. @ Liikennejarjestelyjen selkeyttiminen A L s ""
0 Viihtyisyyden kehittamistarpeet kohdistuivat erityisesti Turengin keskustaan @ Esteettomyyden parantaminen ey * s R
:0 Kauppakujan ja Keskuskujan ymparistoihin. Alueen rakennukset ja kavely- @  Opastuksen parantaminen
5 ympéristd  koetaan  epaviihtyisdksi. Keskustakortteleiden  asukkaiden ©  Viihtyisyytta tulisi parantaa
®) tunnistamat ongelmakohdat on esitetty tarkemmin seuraavalla sivulla. ®  Puuttuva pydrapysakointi
E ' o ' L ®  Penkkien lisadminen
S Asukaskyselyn tulosten perustella voidaan todeta, ettd kavelyn ja pyorailyn ©  Valaistuksen parantaminen
o) lisddmiseksi Janakkalassa tulee panostaa nykyisen verkoston laadun ® Muw _ . SHEECY |
=C>) parantamisen lisdksi erityisesti risteysalueiden turvallisuutta parantaviin - D, ) e »
A4 toimenpiteisiin. Tervakoski \E ¥ 3 00 \ ‘
® : Wl (e
u-%.m: ) .
@
-
e . {3 * :
L]
‘\
Kuvat 13-14. = ® ey e : e o0
Asukaskyselyssa esiin ) / sl e AR
nousseet kehittamistarpeet 0y : e 7T A
Turengissa ja Tervakoskella .- 4 \° 28 _ L g R N (———— m—
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KEHITTAMISTARPEET TURENGIN KESKUSTASSA

Turengin  keskustaan kohdistui paljon asukkaiden
tunnistamia puutteita eri teemoihin liittyen.
Keskustakorttelien liikkennejarjestelyt koetaan sekavina ja
turvattomina, eika kavelijoille ole selkeitd reitteja monien
parkkipaikkojen ja palveluiden valilla. Puutteet heikentavat
alueen miellyttavyytta ja turvallisuutta.

Alla tiivistetty keskeisimmat puutteet Turengin keskustassa:

1. Kavely-yhteydet palveluihin ja niiden valilla ovat
turvattomat parkkialueiden ja autojen hallitsemalla
alueella.

2. Alueelta puuttuvat turvalliset Ita-lansisuuntaiset kavely-
yhteydet keskustan kauppa-alueiden lapi.

3. Keskuskujalla katutila on jasentyméaton:
ajoneuvoliikenteen, pyodraliikenteen ja kavelijoiden
paikka on epaselva.

4. Harvialantien lansipuolelta puuttuu jalankulun ja
pyorailyn yhteys liikenneympyran ja S-marketin valilta

5. Keskusta koetaan epaviihtyisaksi mm. tyhjien
toimitilojen vuoksi.

Asukkaiden tunnistamat ongelmakohdat nykytilanteessa

@® Turvallisuuden parantaminen - 5 Laaja risteysalue ja kevari puuttuu
. s . i - %, eteld-koillisen suunnasta S-marketille.
. @ Liikennejérjestelyjen selkeyttéminen Kierratyspiste huonossa paikassa
© Viihtyisyytts tulisi parantaa = o UEvERloee:
a’s i . -%" R *
% P = p “ ‘ iy
. tahan jotain selkeytta autoilijoiden, R
pyoriilijgiden ja jalankulkijoiden Kevyen liikenteen vayla puuttuu.
kesken = - = ) — RITITE Gyt
- rakennelmat ovat luotaantydntavia S."Ihar:iet"; Jﬁ..K’.l:E“pta" Vall"::? kﬂfl?m
: i " R s ° jalan keskella vilkasta parkkipaikkojen
C e
siisteys (k.atujen kuin rakennu.slen : X VA silsle ke_uppoje__n Yeliedlie
kun), kukat, vesi-elementti.. tekisi alueejlle ot i ®
paljon. Myos kaduissaonuseita . o ! \
vaaranpaikkoja L e Rakennuksia pitdisi ehostaa. Ulkoseinien N
bt verhoilulevyt repsottaa irli ja naakat . e :
° pesii niissa koloissa keskella kyl&a. kvl yhteys paattyy oudosti k-kaupan

Keskustan "kavelykadun" ylitys on
ajoneuvolla ajaen kielletty, mutta
pelkka liikennemerkki ei riita.
Tarvitaan kaiteet ja portit.

Viheralueita lisda ydinkeskustaan. Nyt
pelkkaa ankeaa asfalttia. Ja on niita ./
‘2 muitakin puita kuin se ianikuinen ; Gl
roskaava ja likaava le... Parkkipaikalla kdvellé&n autojen seassa
J J miten sattuu kun kuljetaan Harvialantien <
E

pihaan

toiselle puolelle.

Lis&3 puita ja pensaita ®

Bambun edustalla ei mahdu kahta autoa
rinnakkain ja yksi auto ruokaa noutamaan
Bambun luukusta. Luukku pois.

= @
@&— Kauppojen piha-alueet. Selkeat opasteet, Y
kuka vaistaa keta, kun siirrytaan
kauppojen pihoilta. Nyt kaikilla tuntuu
olevan omat saannét kuten lukuisista *—
somekeskusteluista nakyy. =
™ Kavelykadun viihtyisyytta paremmaksi

Karkikolmio tulisi olla téssa,
rauhoittaisi likenteen nopeutta

vilkkaan Kauppakujan-Tohvelantien \
in kul ~ Ympyrassa valilla todella suuret

Jalankulku reitin kulkureitilld. Samoin L i)
T T rauhoittaisi Tohvelantien Iapikulun ’ — 8 - = nopeudet autoilijoilla —
| o nopeuksia ja likenneméaaraa. Kyseinen — = . e -
i | muutos pitényt suorittaa jo vuosia - . - = i
\ sitt... R 5 = -~ Suojatien paikan siirto pydrétien ®
- \ e\ ey = — jatkeeksi, nyt tieta ylitetaan
® A EE i i — "oikaisten".

Liikenneympyrasta kunnantalolle pain kg rotetty suojatie rauhoittaisi autojen
et MeNtéessa vaarallinen kevyen likenteen nopeuksia
~ T-risteys. Oikealta pensaiden takaa voi
tulla alas viettavaa tieta pyorailija, .
jonka huomaa vasta kohdalla. Jo B . A 3
pensaiden poistaminen lisaisi " 0 25 1 50 m

© |- ~Valilla ruuhkaisa risteys.
Turengintie-Kauppakuja vali lyhyt, .
Lpaljon suojateita... -

" turvallisuutta tassa kohdassa. :
o N : .

Kuva 15. Asukaskyselyssa esiin nousseet kehittdmistarpeet Turengin keskusta-alueella
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Kavelyn ja pyordlikenteen edistdmisen
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TAVOITTEIDEN ASETTAMISEN TAUSTAA

Jalankulun ja pyoraliikenteen edistamiselle ja kulkutapaosuuden kasvattamiselle on asetettu
valtakunnallisia tavoitteita, joiden toteuttamisessa kunnat ovat avainasemassa. Tavoitteiden
taustalla ovat Kansallisessa ilmastolaissa vuonna 2022 asetetut paastdvahennystavoitteet,
joiden mukaan Suomen tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa.

Vuonna 2018 valmistuneessa valtakunnallisessa kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelmassa on
asetettu tavoitteeksi lisata kavellen ja pyoralla tehtyjen matkojen osuutta 30 % vuoteen 2030
mennessa vuoden 2016 tasoon verrattuna, mika tarkoittaa yli 450 miljoona uutta kavellen ja
pyoralla tehtdvaa matkaa. Naistd matkoista vahintaan puolen tulisi tulla siirtymana
henkildautomatkoista. Asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi kavelya ja pyoraliikkennetta on
edistettava kaikissa kunnissa.

Kanta-Hameen seudullisessa pyoraliikenteen tavoiteverkkoselvityksessa (2023) seka
Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmassa (2022) on maaritetty
seudullisesti tarkeimmat kavelyn ja pyoraliikenteen tavoitteet ja kehitystoimenpiteet. Nama
toimivat perustana tassa tydssa ensimmaista kertaa maaritellyille Janakkalan kunnan omille
kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmisen tavoitteille ja toimenpiteille.

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmisen tavoitteet on esitetty tarkemmin seuraavalla sivulla.
Tavoitteet on jaettu paatavoitteeseen, jota tukee kolmeen eri teemaan jaetut tarkennetut
alatavoitteet. Alatavoitteiden teemat ovat 1) infrastruktuuri ja olosuhteet, 2) asenteet ja
likkumistottumukset, 3) rahoitus ja resurssit.

Janakkalan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen tavoitteet muodostettiin yhdessa tydn
ohjausryhman kesken tydpajamuotoisena tydskentelynd. Kavelyn ja pyoraliikenteen
olosuhteiden parantaminen ja aktiiviseen liikkumiseen kannustaminen vaatii useiden eri
toimialojen panosta ja yhteistyotd, minka vuoksi edistamistyodlle oli tarkeaa I0ytaa yhteiset
tavoitteet, joihin kaikki tahot voivat sitoutua. Aktiivisen arkiliikkumisen edistamisen tavoitteet
tulisikin tulevaisuudessa ottaa nykyista voimakkaammin huomioon myos Janakkalan
kuntastrategiassa ja kunnan hyvinvointiohjelmassa, jolloin edistamistydlle olisi nykyista
vahvempi strateginen tuki.

Hiilineutraali Suomi 2035

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma

Janakkalan kuntastrategia 2022 - 2025
Yleiskaava
Muut kunnan tavoitteet

Janakkalan kavelyn ja
pyordliikenteen tavoitteet

o‘%ﬁo‘%ﬁo‘%j\‘o‘%j\‘ 15
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KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN EDISTAMISEN TAVOITTEET

Hyvinvointia ja arjen helppoutta kdvellen ja pyoradillen!

Infra ja olosuhteet

Kavely ja pyoraily ovat helppoja ja
turvallisia vaihtoehtoja kaikilla arjen
matkoilla

Pyoéraliikenteen pdadreitit ovat taajamissa
suoria, laadukkaita ja kattavasti
opastettuja.

Reittien kunnossapito on laadukasta
ympdari vuoden.

Py&rapysakdinti on luotettavaa ja
laadukasta palveluiden, kunnan
kiinteistdjen ja likkumisen solmupisteiden
yhteydessa.

L&hipalvelut, koulut ja joukkolikenteen
solmupisteet ovat helposti saavutettavissa
kavellen ja pyoérdillen.

Kunnan keskukset ovat viihtyisid ja
esteettdmia.

Asenteet ja liikkumistottumukset

Kavelyyn ja pyordilyyn
suhtaudutaan innostuneesti ja
kannustavasti

Kunta kannustaa asukkaita arjen
aktiivisuuden lisGddmiseen jarjestamallé
vuosittain kdvelyn ja pyordlikenteen
kampanjoita ja tapahtumia.

Tieto kavelyn ja pydrailyn tuomista
positiivisista hyddyistd vahvistuu.

Janakkalassa viestitaddn, missd ja milloin
pyordlikenteen tai kévelyn olosuhteita
parannetaan.

Kunta tekee yhteistydtd koulujen,
harrastusseurojen sekd vanhus- ja
vammaisneuvostojen kanssa akfiivisten
matkojen lis&ddmiseksi.

Pydr&dmatkailureittej& ja niiden
tunnettuutta vahvistetaan

Resurssit ja padtdoksenteko

Kavelyyn ja pyordliikenteen
edistamistyota tehdaan
sitoutuneesti ja pitkajanteisesti

Edistamistydlle varataan riittévat resurssit.

Paatdksenteko on sitoutunutta ja
pitkdjanteista.

Ohjelmaa edistet@dn poikkihallinnollisesti
kaikilla toimialoilla.

Valtion resursseja hyddynnetddn
edistGmistyohon.



phgpA L1 Pyordliikenteen tavoiteverkon
5. Pyorqlllke nllleen muodostaminen
: Janakkalan pydrdlikenteen

II.qVOiII.everkko ja tavoiteverkko

Janakkalan pydrdliikenteen

s U U n n iII“IIeI U - tavoiteverkon toteutusratkaisut
periaatteet '

Pyordlikenteen suunnitteluperiaatteet
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PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKON MUODOSTAMINEN

Pyoraliikenteen verkon hierarkia

Hyva pyoraliikenteen verkko on looginen, jatkuva ja helposti ymmarrettava.
Parhaimmillaan pyoraliikkenteen yhteys on ajallisesti autoliikenteen yhteytta
nopeampi, jolloin pyodraily voidaan nahda kilpailukykyisend vaihtoehtona
henkildautolle.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko muodostetaan paareiteista ja aluereiteista, jotka
yhdistavat tarkeimpia pyoraliikennetta synnyttavia kohteita toisiinsa (kuva 16).
Janakkalassa tarkeimmiksi kohteiksi on tunnistettu Turengin ja Tervakosken
keskustojen palvelukeskittymat, tyopaikkakeskittymat, koulut, Kkirjastot,
likuntapaikat sekd muut kulttuuripalvelut, joiden tulisi olla helposti
saavutettavissa pyoralla. Lisaksi Janakkalan paa- ja aluereittien
maarittdmisessa on huomioitu asuinalueiden asukasmaarat.

Pydraliikkenteen hierarkkisen  tavoiteverkon maarittely  mahdollistaa
pyoraliikenteen infrastruktuurin pitkajanteisen kehittdmisen ja verkoston
huomioon ottamisen kaavoituksessa ja muussa suunnittelussa. Tavoiteverkon
maarittely mahdollistaa tulevien vuosien investointien ja
parannustoimenpiteiden kohdistumisen pyoraliikenteen kannalta tarkeimmille
reiteille. Tavoiteverkko ohjaa myos hoidon ja yllapidon priorisointia.

Karttakuvat Janakkalan pyoraliikenteen tavoiteverkosta ja verkon hierarkiasta
on esitetty seuraavilla sivuilla.

Aluekeskus

. Kaupunkikeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

Pyordliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

— Pdadreitti
— Aluereitti

Kuva 16. Pyoraliikenteen paaverkon toiminnallinen luokitus. (Pyéraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston
ohjeita 18/2020)
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JANAKKALAN PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO

Janakkalan pyoéraliikenteen tavoiteverkon osuudet ovat jaettu paareitteihin ja
aluereitteihin, joilla on oma roolinsa reittikokonaisuudessa.

Paareitit ovat kaytetyimpia ja laadultaan korkeatasoisimpia pyoraliikenteen
reitteja. Paareitit yhdistavat paljon liikkkumista synnyttavida toimintoja
toisiinsa. Paareitit ovat yhtenaisia ja jatkuvia, ja ne mahdollistavat myos
nopean pyorailyn. Laadukas kunnossapito takaa sen, ettd pyoéraily
paareiteilla on miellyttavaa myos talvisin.

Aluereitit ovat hieman vahemman vilkkaita, mutta edelleen merkittavia
pyoralikenteen yhteyksia. Aluereitit yhdistavat alueen sisalla olevat
toiminnot paareitteihin, sekd asuinalueet keskustaan tai keskustaan
johtaviin paareitteihin. Myds aluereiteilld laatuvaatimukset ovat korkeat,
mutta hieman paareitteja alhaisemmat. Yhdessa paareitit ja aluereitit
muodostavat yhtenaisen ja loogisen verkoston.

Paikallisreiteiksi luokitellaan kaikki muut pyodraliikenteelle sallitut vaylat.
Nama reitit ovat usein asuinalueiden sisalla kulkevia jalankulun ja pyo6railyn
reitteja, ulkoilureitteja tai tonttikatuja, joilla pyoéraily tapahtuu ajoradalla.
Myds maanteiden pientareet lukeutuvat usein paikallisreitteihin.
Paikallisreitit on jatetty taman tydn verkostotarkastelun ulkopuolelle.

Janakkalan pyoraliikenteen tavoiteverkko

Koko kunta b,,./

e Aikartana

Janakkalan pyoriliikenteen tavoiteverkko

Paareitti
Paareitti, puuttuva
Aluereitti

Aluereitti, puuttuva

Kuva 17.
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JANAKKALAN PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO

Turenki

0 250

Janakkalan pydréliikenteen tavoiteverkko
= Padreitti

=== Paareitti, puuttuva

m— Aluereitti

=== Aluereitti, puuttuva
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Kuva 18. Janakkalan pyoraliikenteen tavoiteverkko, Turenki

Janakkalan pydréliikenteen tavoiteverkko

Pédreitti
Padreitti, puuttuva
Aluereitti

Aluereitti, puuttuva

¥ %
Tervakoski 3
Y X =
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Kuva 19. Janakkalan pyéraliikenteen tavoiteverkko, Tervakoski
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JANAKKALAN PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKON TOTEUTUSRATKAISUT

Turenki

0 250 500 m A \ S
\\ sl

Kuva 20. Janakkalan pyoraliikenteen tavoiteverkko, Turenki

Pyoriliikenteen tavoitevekko,
| toteutusratkaisut

=== 2-suuntainen pydratie
Yhdistetty jk/pp
Kylétie

Pybréily ajoradalla
Pybrakatu

Il

Tervakoski | \
7 i
‘ -1#1:

Tervaki

AT, R
Al / i G S N\l Lot
= ‘/ Y
5 P /-1/\‘!"—-,_—'\' b 3
7 A
0 250 500 m
———

Kuva 21. Janakkalan pyéraliikenteen tavoiteverkko, Tervakoski

-
Pyoriliikenteen tavoitevekko,
toteutusratkaisut
—— Yhdistetty jk/pp

Kylétie

== Pydriily ajoradalla
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PYORALIIKENTEEN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Polkupy6éra on ajoneuvo, jonka nopeus ja ajallinen saavutettavuus ovat
kavelya suurempia. Nain ollen kavelya ja pyoraliikennetta tulee edistda omina
kulkumuotoinaan, silla pydéra on toiminnallisesti lahempana autoa kuin
jalankulkijaa. Erityisesti rakennetulla alueella matkanopeuden suhteellinen ero
jalankulkijan ja pyérailijan valilla on suurempi kuin pyérailijan ja auton valilla.

Laadukkaan pyoraliikenteen verkon ominaisuuksia ja suunnittelukriteereita
ovat turvallisuus, suoruus, yhdistavyys, vaivattomuus ja miellyttavyys.
Paareitteja priorisoidaan suhteessa muihin pyérareitteihin
suunnitteluratkaisuiden ja yllapidon laadun suhteen. P&areitit suunnitellaan
suoriksi ja tasaisiksi, ja pyorailyn sujuvuutta pyritdan tarvittaessa lisddmaan
alikulkuja rakentamalla. Liséksi paapyorareitit valaistaan hyvin, ja niiden
talvihoito on laadukkaampaa, kuin muilla pyoérareiteilla.

Lahtokohtaisesti Janakkalan paa- ja aluereiteilld pyoraliikkenne ja autoliikenne
erotetaan toisistaan, mutta nopeusrajoituksiltaan ja likennemaariltdan
rauhallisilla tontti- ja kokoojakaduilla myds sekaliikenne voi olla hyva ratkaisu.
Hyvat ja turvalliset pyoéraliikenteen olosuhteet voidaankin saavuttaa myds ilman
erillista pyoratieta liikennetta rauhoittamalla.

Uusien ja kunnostettavien pyoraliikenteen reittien suunnittelussa Janakkalassa
suositellaan noudatettavaksi valtakunnallista pyoraliikenteen suunnitteluohjetta
(Vaylaviraston  ohjeita  18/2020), jossa on  madritetty erilaisiin
likenneymparistdihin parhaiten soveltuvat pyoraliikenteen ratkaisut (luku
4.1.2), vaylien mitoitusperiaatteet (luku 4.5.9) ja tarkempia ohjeita
risteysjarjestelyjen suunnitteluun (luku 5.7.1). Janakkalan likenneymparistdihin
parhaiten soveltuvat ratkaisut on kuvattu seuraavalla sivulla.

Laadukkaan pyordliikenteen reitin ominaisuuksia:

Turvallisuus

Mahdollisimman vahan pysahtymisia: risteGmisten vahdinen maara,
riste@misten selkeys, sujuvuus ja suoruus

Likennemuotojen erottelu tarpeen mukaisesti
Kunnossapito on korkeimmassa luokassa ympdari vuoden
Hyva valaistus ja riittavat nékemat

Nopeat, mielellddn autolikennettd * Reitin valinta on helppoa
lyhyemmat reitit - Pd&dreitit ovat loogisia, niden
Paikallisten kohteiden sujuva seuraaminen on vaivatonta eikd
saavuttaminen pyoralld eksymisen vaaraa ole

Py&ratien suoruus risteyksen *  Yhdenmukaiset jarjestelyt
yhteydessé

Pddllysteen hyvd laatu, ei Maaston korkeuserojen vélttéminen
reunakivid tai muita epatasaisuuksia . 1gsoerottormuus vaylan tasaisuus

Pyordilija on Iahtokohtaisesti efudjo- . kynnossapito on korkeimmassa
oikeutettu likkuja luokassa ympdri vuoden

Kuivatus on toimiva «  Hyvéa valaistus ja riittavat nakemdt
Reittien esteettdmyys

Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020.
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Oikean suunnitteluratkaisun valinta

Pyoraliikenteen  valtakunnallisen  suunnitteluohjeen  (2020) mukaan
pyoraliikenteen ratkaisu on erilainen eri liikenneymparistdéssa. Tavoitteena on,
ettd  samantyyppisissd  likenneymparistdissa  kaytetddan  yhtenaisia
pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteita ja -ratkaisuja.

Turengin ja Tervakosken keskustaajamien paatiet, padkadut ja kokoojakadut
luokitellaan valjasti rakennetuksi liikkenneymparistoksi, jossa suositellut
suunnitteluratkaisut ovat kaksisuuntainen pyoratie, yhdistetty jalankulku- ja
pyoratie, 2-1-tie ja pyorakatu. Janakkalassa pyoraliikenteen paareitit kulkevat
paateiden varsilla, joilla taajamakeskuksissa nykyisin kulkee yhdistetty
jalankulku- ja pyoratie. Tavoitteena on, ettd naiden reittiosuuksien
mahdollisten saneerausten mydéta pyritddn jalankulun ja pydréliikenteen
erottamiseen, tai yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien leventdmiseen
suunnitteluohjeen mukaiseen tavoiteleveyteen. Lisaksi paareiteilld voidaan
kayttaa tiemerkintdja parantamaan reitin valintaa (esim. keskiviiva seka
pyorailija- ja kavelijamerkit liittymien yhteydessa).

Taajamien asuinalueet luokitellaan rauhalliseksi liikenneymparistoksi.
Nailla alueilla kulkevilla reiteillda pyoraliikenteen suunnitteluratkaisut ovat
rauhoitettu sekaliikenne, 2-1-tie ja pydrakatu. Asuinalueilla tavoitteena on
rauhoittaa liikenneymparistéa siten, ettd auto- ja pyoraliikenteen nopeudet
ovat lahelld toisiaan, ja pyoraily ajoradalla tuntuu kayttdjista turvalliselta.
Jalankulku voidaan ohjata erilliselle jalkakaytavalle, mutta yhdistetty pydratie
ja jalkakaytavd ei endd nykyisten suunnitteluperiaatteiden mukaan ole
asuinalueille suositeltava suunnitteluratkaisu.

Kuva'23. Pydrakatu

Hyvdat ja turvalliset pyordlikenteen olosuhteet voidaan

Kylat ja haja-asutusalueet ovat rakentamatonta ympdristéd. Niissa saavuttaa myds iiman erillista pyérdﬁefd.
jalankulun ja pydraliikenteen turvallisuuden parantamiseksi ja autoliikenteen

rauhoittamiseksi voidaan kayttaa kylatieratkaisua osuuksilla, jotka ovat
valaistuja, nopeusrajoitus on alle 40 km/h ja kesimé&aréinen Asuinalueilla favoitteena on rauhoittaa likenneympdristod

vuorokausiliikenne alle 3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. siTen, ettd pyc’jrdily OjOI‘CIdO//O tuntuu turvalliselta.
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Vadljasti rakennetun liikenneympariston suunnitteluperiaatteet
Turengin ja Tervakosken padtiet, padkadut ja kokoojakadut

Tunnusmerkit Suositeltavat ratkaisut

. Enemman tilaa, vdahemman risteyksia » Autoliikenteestd eroteltu

. Rakennukset eivat ole kiinni kaksisuuntainen pyoratie
pyoraliikenteen vayldssa, valissa * Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
yleensa kasvillisuutta tien molemmin puolin

. Yleensa paatien, paakadun tai » 2-1-tie ja pyorakatu

kokoojakadun varrella

Suositeltavat pyorateiden mitoitusperiaatteet

Paareitit Alvereitit | Paikallisreitit
Ratkaisun Kaksisuuntaisen pyoratien paallysteen leveys 3,0 m | Yhdistetty Yhdistetty
mitoitus 2-1 -tie pyOrakaistan leveys 21,5 m jalankulku- | jalankulku- ja
Yhdistetty pyOratie ja jalkakaytédva 4,0 m ja pyoratie pyoratie 3,0 m
3,5m
Erottelu Kaksisuuntainen py0ratie eroteltu jalankulusta Ei erottelua | Ei erottelua
jalankulusta noppakivirivilld (0,2-0,5 m)
Ajorata- Kaksisuuntaisella pyoratiella pyora- ja Keskiviiva Ei ajorata-
maalaukset jalankulkijasymbolit sek keskiviiva erottomaan erottamaan | maalauksia
kulkusuunnat kulku-
2-1 -tiellad ajokaistaviiva, punainen pinnoite ja suunnat

pyo6ratie symbolit tiheasti
Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla keskiviiva
erottamaan kulkusuunnat

Lahde: Pyéraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020

Kaksisuuntainen pyoratie

& b1

3,0m

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

ﬁtﬁ

35/40m
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Kylatie, 2-1-tie ja pyorakatu

Kylatieratkaisu soveltuu parhaiten rakentamattomalle

alueelle tieosuuksille, joilla on alhaiset liikennemaarat.

+ Kylatiessd tie on jaettu kolmeen osaan: kahteen
levennettyyn pientareeseen seka normaalia kapeampaan
ajorataan. Mitoitus on esitetty viereisissa periaatekuvissa.

*  Moottoriajoneuvon paikka on ajoradalla. Kavelijat ja
pyoérailijat kayttavat tien pientareita.

+  Kahden moottoriajoneuvon kohtaamistilanteissa ajoneuvot
vaistavat tilapaisesti piennaralueelle. Mikali pientareella on
pyorailijoitd tai jalankulkijoita, tulee autolla liikkkuvan
odottaa niin kauan, etta ohittaminen on turvallista.

+ Kavelijan ja pyorailijan ohitustilanteessa pyorailija vaistaa
keskikaistalle.

2-1 —tie on rakennetun ympariston kylatieratkaisu.

+ Toimintaperiaate on sama silla erotuksella, ettd pientareet
ovat pyorakaistoja ja jalankulku sijoittuu omalle, usein jo
olemassa olevalle korotetulle jalkakaytavalle.

KYLATIE ALKAA

- .

=i

AJA KELLA
VAISTA OIKEALLE

Kuva 24. Kylatie Naantalin Rymattylassa.

Lahde: Pydraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020

Kyldtie

Pyorakatu soveltuu rakennettuun ymparistéoon osuuksille, W g
joilla pyoréliikenne on vilkasta ja autoliikenne rauhallista.
*  Pyodrakadulla autolikenne ajaa pyoéralikenteen vauhtiin

sopeutuen.

* Pyodrakatu osoitetaan selkeasti liikennejarjestelyilla, jotta
kaikki tienkayttajat ymmartavat kadun luonteen.

* Jarjestelyitd korostetaan ajoradan punaisella asfaltilla.
Lisaksi noppakivia suositellaan kaytettdvaksi kaistojen
erottamiseen seka ajoratojen sivuilla. Mitoitus esitetty on
viereisessa periaatekuvassa.

215m 3,0m

215m

2-1 -tie pyordkaistamerkinndlla

21,5m 3,0m

Pyorakatu

215m

45m-5,5m




Rauhallisen liikenneympariston suunnitteluperiaatteet Rakentamattoman liikenneympadariston suunnitteluperiaatteet

Asvuinalueiden tonttikadut Taajamien vdliset yhteydet

Tunnusmerkit Suositeltavat ratkaisut Tunnusmerkit Suositeltavat ratkaisut

*  Tonttikadut ja muut vahaliikenteiset * Rauhallisen liikkkumisen + Taajaman ulkopuoliset maanteiden * Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
tiet edellytysten tukeminen varret ja yksityistiet + Kylatie

*  Muodostavat rauhallisen liikkumisen likenneymparistda ja mitoitusta » Pyo0ra- ja autoliikenteen erotteluun » Rauhoitettu sekaliikenne
alueen muokkaamalla: rauhoitettu vaikuttavat nopeusrajoitus,

. Autoliikentgen j? pyij_réliikenteen sekaliikenne, 2-1 —tie ja pyorikatu a.utoliilfenteen maara ja verkon
nopeudet |&hella toisiaan . hierakinen luokka
) : . + Jalankulku voidaan erotella » . . A .
» Ajorata kapea, ei yleensa ) . » Liikenteen vilkkaus ohjaa vaylatyypin
tiemerkintéja jalkakaytavalle valintaa

Yhdistetty pyordtie ja
jalkakaytava

&ﬁﬁ ta #

21,5m 30m 21,5m 35/4,0m 21,5m 30m 21,5m
Suositeltavat mitoitusperiaatteet

Rauhoitettu sekaliikenne 2-1 -tie pyordakaistamerkinndlla

i t

Kyldatie

3,5-6,0m
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Paareitit: 4,0 m

Aluereitit: 3,5 m

Ajoratamaalaukset: keskiviiva 26
erottamaan kulkusuunnat

Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020




Risieysjé’:rjes’rely’r Yhdistetylla pyordtielld ja jalkakdytavdlla suojatie jatkuu Kaksisuuntaisilla pyordteilla risteavan tien kohdalla pyoratien
suorassa linjassa risteavan tien yli. Paasuunnan yhdistetty jatke ja suojatie ovat ajoradan tasossa ellei ylityskohtaa ole
vayla voidaan toteuttaa myos ylijatkettuna jalkakaytavana. mahdollista toteuttaa rakenteellisesti korotettuna.

* Risteyksissa tarkeimpia jalankulun ja
pyoraliikenteen suunnittelukriteereita ovat
turvallisuus, selkeys ja ratkaisujen
johdonmukaisuus.

*  Hyvat ndkemat ovat risteyksen
likenneturvallisuuden perusta.

* Risteyssuunnittelussa kattavuudella tarkoitetaan
loogisesti jatkuvia jalankulun ja pydraliikenteen
reitteja, jotka eivat jatku yllattden epaedulliseen
suuntaan tai katkea. Risteyksessa jatkaminen
kaikkiin sallittuihin suuntiin tulee olla turvallista
huomioiden myds sekaliikenteen osuudet.

* Risteysjarjestelyn suoruus tarkoittaa pysahdysten

minimointia seka ajolinjojen suoruutta etenkin 2-1-tien ja pyordkadun paasuunnan jalkakaytava voidaan
pyoraliikenteen paareitilla. jatkaa korotettuna sivusuunnan ajoradan yli (ylijatkettu
. Risteyksissa vaistamisvelvollisuuksien tulee olla 2-1-tien ja kyldtien liikennejarjestelyt paatetaan yleensa jalkakaytava). 2-1-tie merkitaan risteyksen kohdalla 0,2 m
20-30 m ennen etuajo-oikeutetun suunnan risteysta. levealla reunaviivan jatkeella ja pyorailija -tunnuksilla. Myos

helposti ymmarrettavat. Paa- ja aluereiteilla
risteavalla autoliikenteella on
vaistamisvelvollisuus.

+  Saman linjaosuuden ristedmisratkaisujen on
hyva olla keskenaan samantyyppisia.

»  Pyodraliikenteen vaylatyypin tulee jatkua samana
risteyksen molemmin puolin. Muutoskohta
toteutetaan ennen risteamista tai sen jalkeen.

*  Yksityiskohtaiset ohjeet risteamisten
suunnitteluun 16ytyvat Vaylaviraston
Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen luvusta 5.

Muutoskohtaan merkitaan herateraidat. kylatielld ristedvat suunnat ovat vaistamisvelvollisia.
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Lahde: Pydraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020.




6. Kavelyalueet ja

- Kd&velyn huomioiminen suunnittelussa

s U U n n iII“I.eI U - Tarkeimmat kavely-ympdristdt ja reifit
periaatieet

Kavelyn suunnitteluperiaatteet




KAVELYN HUOMIOIMINEN SUUNNITTELUSSA
Kavely-ympadaristojen kehittaminen

Kavely on osa jokaista matkaa, vahintdaan matkan alussa ja lopussa.
Kavelylle ominaista on hidas vauhti ja mahdollisuus pysahtya juttelemaan
vastaantulijoiden kanssa tai tutkailemaan ymparistda. Kavelylla ja viihtyisilla
kavely-ymparistdilld on olennainen osa  kaupunkien elinvoiman
rakentamisessa seka ihmisten aktiivisuuden ja terveyden ylldpidossa.

Kavelyn houkuttelevuutta vahentdvat muun muassa autoliikenteen
aiheuttama melu ja ilmansaasteet seka turvattomaksi ja esteelliseksi koettu
ymparistd.  Jalankulun turvallisuutta voidaan parantaa erityisesti
ajoneuvoliikennettd rauhoittamalla kavelyn kannalta merkittavilla alueilla. L _ =S g
Keinoihin lukeutuvat nopeusrajoitusten alentaminen, lapiajon hillitseminen i : s \ Ry

likenteen  ohjauksen  keinoin  sekd rakenteellisten  ratkaisujen 'KII“- v I .” SR .” s
hyddyntaminen, joista esimerkkeind ovat ylijatketut jalkakaytavat, korotetut Bk QRUPUOIISHIA ISTUTUKSING voidaan
suojatiet ja risteysalueet seka materiaalieroin korostetut kavelyn vaylét. #T tehokkaasti rajata tild FFSEKEH A

g

Kavely-ymparistdjen houkuttelevuutta ja viihtyisyytta lisdavia tekijoita ovat
muun muassa kadun suuntaan avautuvat toiminnot ja julkisivut, katupuut ja
kausi-istutukset, penkit ja oleskelumahdollisuudet, roskikset, valaistus seka
julkisissa tiloissa oleva taide ja rakennusten tai puiden kohdevalaistus.
Kavelyreittien esteettomyytta voidaan parantaa muun muassa reunakivia
madaltamalla seka levahdyspaikkoja ja valaistusta lisaamalla.

Viihtyisyytta lisddmalld ja ajoneuvoliikennettd rauhoittamalla usein
parannetaan myds pyoraliikenteen olosuhteita merkittavasti.
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Uusien ja kunnostettavien jalkakaytavien suunnittelussa suositellaan
noudatettavaksi valtakunnallisen jalankulun suunnitteluohjeen Iahtokohtia ja
ratkaisuja  (Vaylaviraston ohjeita  34/2022). Ohjetta  suositellaan
hyddynnettavan myos kuntien omien jalankulun suunnittelun ohjeiden
paivittamiseen.

Kuvat 26-29. Esimerkkeja Suomesta |
ja ulkomailta erilaisista kavely-
ymparistda parantavista ratkaisuista




TARKEIMMAT KAVELY-YMPARISTOT JA -REITIT

Turengin tarkeimmat kavelyalueet ja -yhteydet
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Tervakosken tarkeimmat kavelyalueet ja yhieydet
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Kuva 30. Turengin tarkeimmat kavelyalueet ja —yhteydet. Kuva 31. Tervakosken tarkeimmat kavelyalueet ja —yhteydet.
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KAVELYN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Turenki

Turengissa kavelyn ydinalueeksi on tunnistettu keskustan korttelit, missa on
eniten jalankulkua synnyttavia kohteita. Keskusta-alueella on tunnistettu monia
haasteita kavelijan nakdkulmasta, joista merkittdvimmat liittyvat selkeiden
reittien puutteisiin ja kavelyn ja autoliikenteen erotteluun. Haasteita ja
kehitystarpeita l[ahestytdan kavelijan nakokulmasta ja valitaan
suunnitteluratkaisuja, jotka lisdavat viihtyisyytta ja turvallisuutta:

+ Katukasvillisuutta lisataan siten, etta ratkaisut rajaavat tilaa kavelijalle
selkeammaksi kokonaisuudeksi seka niin, etta ne ehkaisevat autoliikenteen
lapiajoa.

+ Sopiviin kohtiin lisataan tilaa oleskelulle, mika palvelee alueen nykyisia
yrityksia ja lisaa alueen elavyytta ja viihtyisyytta.

» Kavelijan reitit osoitetaan selkeasti. Reitteja korostetaan materiaalein ja
rajaavilla istutuksilla tai katupuilla.

Tervakoski

Tervakosken kavelyn ydinalueeksi on tunnistettu vanha keskusta-alue, missa
kivijalkapalveluita on edelleen toiminnassa. Alueen viihtyisyytta pidetaan ylla ja
mahdollistetaan kivijalkatoimijoille edellytykset esim. terassien pystyttamiseen.

Seka Turengissa ettad Tervakoskella keskustaa rajaavat tiivimmat asuinalueet
ovat myds tarkeita kavelyn alueita. Nailta alueilta kavely tulisi olla ensisijainen
vaihtoehto arjen matkoilla. Kavely-yhteydet erityisesti arjen palveluihin tulisi olla
toimivat, houkuttelevat ja turvalliset.

Keskusta-alueen kavely-yhteydet

Tarkeimpia kehitettavia kavelyn reitteja ovat Turengissa Keskuskuija,
Kauppakuja, Turengintie ja Harvialantien lansipuoli. Tervakoskella tarkeimpia
kehitettavia kavelyn yhteyksia ovat Kirkkotie terveyskeskukselle asti seka
Tervakoskentie ja sielta yhteys jokirantaan ja urheilupalveluiden aareen. Nailla
reiteilla viihtyisyys, esteettomyys ja liikenteen rauhoittaminen ovat suunnittelua
ohjaavia periaatteita, jotka tulee huomioida tulevissa maankayton
kehityssuunnitelmissa.

Koulujen ympadaristot

Koulujen ymparistojen turvallisiin kavely-yhteyksiin tulee kiinnittaa erityista
huomiota. Koulujen ymparistdissa liikkkuu paljon lapsia niin kavellen kuin
pyoralla, ja usein reitit ristedvat kunnan isojen autoteiden kanssa. Lisaksi
koulun alkamisen ja paattymisen aikaan koulun laheisyydessa on paljon
saattoliikennettd, joka saattaa aiheuttaa haasteita muuten rauhallisessa
likkumisymparistossa.

Koulujen [&heisyydessa ja tarkeimmilla koulureiteilla eri kulkumuotojen selkeat
ja turvalliset ratkaisut seka liikenteen rauhoittaminen tulee olla suunnittelun
Iahtdkohtia kun suunnitellaan saattoliikennejarjestelyja tai koulun laheisia
reitteja. Tarkeimmiksi koulureiteiksi on tunnistettu Turengintielta alkava
Lukiotie, Ylikylantie ja Tervakoskentie.



Toimenpiteiden muodostaminen
Infrastruktuuri ja olosuhteet

7 ° TOi m e n pillle elll Asenteet ja likkumistottumukset

Pyoramatkailun edistdminen

Resurssit
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TOIMENPITEIDEN MUODOSTAMINEN

Janakkalan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelma sisaltaa yhteensa
17 toimenpidekokonaisuutta. Toimenpiteiden muodostamisessa
hyodynnettiin  tyon alussa toteutetun asukaskyselyn tuloksia. Lisaksi
toimenpiteitd ideoitiin  kahdessa vuorovaikutteisessa tyopajassa, jotka
jarjestettiin - Janakkalan kunnantalolla 30.9.2024. Toinen tyOpajoista
jarjestettin - kunnan asiantuntijoille ja toinen iltatilaisuutena kunnan
paattajille ja muille sidosryhmille. Lisdksi toimenpiteiden tarkentamiseksi
on kayty tyopalavereja kunnan teknisen alan asiantuntijoiden kanssa.

Toimenpiteiden sisaltd ja toteuttamisen vastuut on kuvattu tarkemmin
seuraavilla sivuilla. Kussakin toimenpiteessd ensimmaisena listattu
vastuutaho on paavastuussa Kkyseisen toimenpiteen toteuttamisesta.
Toimenpiteet ovat erillisid kokonaisuuksia, joiden tarkempi sisaltd
maaritelldan toimenpiteen toteuttamisen kaynnistdmisen yhteydessa.
Erityisesti  infrastruktuurin  parantamisen  toimenpiteet edellyttavat
tarkempaa aikatauluttamista seuraavan viiden vuoden ajanjaksolle
priorisointiluokituksen mukaisesti. Muiden toimenpiteiden osalta toiminnan
suunnittelun ja toteutuksen voi kaynnistaa heti — useiden toimenpiteiden
kohdalla oleellisinta on, ettd toimintatapoja kehitetdan ja niistd tehdaan
vahitellen osa normaaleja kaytantoja.

Puuttuvien jalankulku- ja pyorateiden osalta on erittdin tarkeaa edistaa
yhteyksien suunnitelmavalmiutta, eli kaikkien kunnassa kaynnistyvien
suunnitteluhankkeiden yhteydessa tulee huomioida pyoraliikenteen tavoite-

verkon reitit seka suunnitteluperiaatteet. Pyoéraliikenteen tavoiteverkko
toimitetaan lahtotietona kaikkiin kunnassa tulevaisuudessa kaynnistyviin
likenneverkkoselvityksiin seka kaava-, yleissuunnittelu-, KTYS- ja katu-
suunnitteluhankkeisiin.

Toimenpiteet on jaettu neljaan kokonaisuuteen:

Infrastruktuuri ja olosuhteet

Kokonaisuus sisaltaa toimenpiteitad pyoraliikenteen paaverkon
puuttuvien yhteyksien toteuttamiseen seka pydrapysakadinnin ja
vaylien kaytettavyyden parantamiseen.

Asenteet ja liikkumistottumukset

Kokonaisuus sisaltaa toimenpiteita koululaisten omatoimisen
likkumisen edistamiseen ja liikkumisen turvallisuuden parantamiseen
seka kaikkien Janakkalan asukkaiden aktiiviseen liikkumiseen
kannustamiseen.

Pyoramatkailun edistaminen

Py6ramatkailun toimenpiteet keskittyvat maasto- ja
virkistyspydrailyreitteihin liittyvan tiedon parantamiseen seka
toimijayhteistyon lisdamiseen.

Rahoitus ja resurssit

Toimenpiteet painottavat kavelyn ja pyoéraliikenteen edistamisen
rittdvan rahoituksen ja muun resurssoinnin tarkeytta.

33



INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Puuttuvien ja parannettavien pyordliikenteen
jarjestelyjen toteuttaminen

Toimenpiteen kuvaus

Pydraliikenteen tavoiteverkkosuunnitelman mukaisista puuttuvista ja
parannettavista kohteista laaditaan toteutussuunnitelmat. Tavoitteena on,
etta toimenpiteita toteutetaan 1 per vuosi seka kaikkien katuinvestointien
yhteydessa. Taman kokonaisuuden toimenpiteet keskittyvat erityisesti
Turengin ja Tervakosken taajamiin, missa arkipyorailyn potentiaali on
suurinta. Taajamien valisille yhteyksille on esitetty alustava
suunnitteluratkaisu. Puuttuvien yhteyksien ja parannettavien kohteiden
toimenpiteet on esitelty karttojen avulla seuraavien sivujen taulukoissa,
joissa on kuvattuna myos toimenpiteiden priorisointi seka vastuutaho

(s. 35—39) . Osa infrastruktuurin parantamisen toimenpiteista edellyttaa
yhteistydtd Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.
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Kun pyoraliikenteen paa- ja aluereiteilla toteutetaan katusaneerauksia,
suunnitellaan ja toteutetaan risteysalueiden jasentely pyoraliikkenteen
valtakunnallisen suunnitteluohjeen mukaisesti. Risteysalueilla ylityspaikat
sijoitetaan suoraan suhteessa jalankulku- ja pyoratiehen, ja ne toteutetaan
ilman tasoeroa. Paikalliskatujen ylityskohdissa voidaan kayttaa ylijatkettuja
jalkakaytavia vaihtoehtona suojateille (katso esimerkit sivulla 27).

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustusta haettaessa tulee
noudattaa Vaylaviraston pydraliikenteen suunnitteluohjeen mukaisia
vaatimuksia (pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet sivuilla 24-26 ja
Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohje).



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Turenki
Priori- Vastuu- \\ | , : Pyoriliikenteen tavoitevekko,
- Kohde ja toimenpiteen kuvaus soinfi taho \ /2 _ e | toteutusratkaisut
\\ o = 2-suuntainen pydrétie
RAER N il " —— Yhdistetty jk/pp

Kylatien toteuttamisen tutkiminen Kuumolantielle valilla Kunta s 6

Haukolantie—Kauppakuja. Ratkaisu edellyttaa raskaiden = Pyorily ajoracalla

ajoneuvojen lapiajokieltoa reitille Taimistontie— S B

Kauppakuja—Kuumolantie. Raskas liikenne ohjeistetaan
kulkemaan Kuumolantiella sijaitsevalle viljasiilolle reittia
1 Hausjarventie—Kiipulantie—Kuumolantie.

Opastetaan kiellosta liikennemerkein seka viestitaan
reittimuutoksesta tehtaisiin ja kuljetusliikkeisiin, jotka reittia
kayttavat. Jarjestelyja tarkastellaan uudelleen
junaseisakkeen toteutuksen myota.

1. vaihe: Kauppakujan pyoraliikenteen olosuhteiden I Kunta
parantaminen ja nopeusrajoituksen laskeminen 30 km/h

2. vaihe: Asemaseisakkeen ja uuden bussiaseman

suunnitelmien toteutuessa saneerataan Kauppakuija:

olemassa oleva suunnitelma paivitetaan tavoiteverkon

mukaisesti ja toteutetaan kadulle kaksisuuntainen pyoratie.
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Kauppakujan ja Liikekujan valisen alikulun turvallisuuden I Kunta
parantaminen lisdamalla alikulun kummallekin suulle

3 liiketunnistimella toimiva vilkkuvalaisin. Alikulun 0 250
kokonaisvaltainen parantaminen tapahtuu

asemaseisakehankkeen toteutuessa. Kuva 32. Toimenpitest Turengissa (1/2)

Turengintien siltahankkeen yhteensovitus pyoraliikkenteen I Kunta
tavoiteverkon vaatimusten mukaisesti. Kunnalta nimetaan ELY
4 yhteyshenkild, joka on ELY:n suunnittelukokouksissa Vayla 35
mukana varmistamassa, etta jalankulun ja pyo6raliikenteen
ratkaisut toteutuvat laadukkaasti uudella sillalla.




INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Turenki

Pyoraliikenteen tavoitevekko,
| toteutusratkaisut

- 2-suuntainen pyoratie
Yhdistetty jk/pp

Kylatie

Kohde ja toimenpiteen kuvaus

Priori- | Vastuu- AT
sointi taho \

Ylikylantien jalankulun ja pyodraliikenteen jarjestelyjen \
suunnittelu ja toteutus. Paivitetaan laadittu katusuunnitelma \
ottamaan paremmin huomioon jalankulun ja pyéraliikenteen
tarpeet (mm. kulkumuotojen erottelu, jatkuvat reitit,
puolenvaihtojen minimointi). Suositeltava ratkaisu on
pyoOrakatu tai eroteltu kaksisuuntainen pyoréatie.
Suunnittelun aikana keskustellaan taloyhtién kanssa tontin
pysakaoinnin siirtdmisesta taloyhtién piha-alueelle.

Pyoraily ajoradalla
Pyorakatu

.

Kunta

Suunnitelmassa kiinnitetdan erityistd huomiota Ylikylantien, _ 4 -
Méakelantien, Lastujarventien risteyksen turvallisuuden e _ L ——— -
parantamiseen. JhA ;
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Seppalantien ja Makelantielle toteutetaan

ajoneuvoliikennetta rauhoittavia kavennuksia. ! A

Harvialantien puuttuvan jalankulku- ja pyoratien
toteuttaminen valilla Lammintie—S-market. Suojateiden
toteuttaminen liittymiin. Sijoittuu osin kiinteistdjen
parkkialueelle. Katso periaatekuva s. 41.

| Kunta

Harvialantien ja Taimistotien risteyksen pydrailyn ja
jalankulun jarjestelyja tarkastellaan, kun Tapailantien Kunta

littyma siirtyy. Tutkitaan mahdollisuutta toteuttaa ELY
Harvialantielle ylityspaikka.

Kuva 33. Toimenpiteet Turengissa (2/2)

Taimistontien pyodraliikenteen jarjestelyjen parantaminen
bussiaseman suunnittelun ja alueen maankaytén
9 kehittyessa. Toteutetaan samassa yhteydessa 1] Kunta
Taimistontielle eroteltu jalankulku- ja pyoratie
(toteutusratkaisu tarkentuu jatkosuunnittelussa).

36
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INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Turenki

Priori-

Kohde ja toimenpiteen kuvaus P

Vastuu-
taho

Tontin pysakointijarjestelyjen muuttaminen ja tontin rajaus

reunakiveyksella tai viherkaistalla, jotta alueen ohi menevan Kunta
jalankulun ja pyo6railyn vayla erottuu ja turvallisuus paranee.
Hausjarventien suuntaisen paapyorareitin jatkuvuuden
parantaminen Pahamyllyntien ja Korkokujan
littymaalueella. Toteutetaan Pahamyllyntien yli suojatie ja

P . . . MR . I Kunta
pyorailijan ylityspaikka, ja osoitetaan ristedvien suuntien
vaistamisvelvollisuus karkikolmioin ja pyorailijdista
varoittavin lisakilvin.
Suojatien toteutus Hausjarventielle Hakamaen ELY
urheilukentan yhteyteen I Kunta
Suojatien toteutus Kiipulantien jk/pp:lta Hausjarventien

o : ) . . ELY

pohjoispuolelle. Toimenpiteen toteuttaminen on ehdollinen Il Kunta

toimenpiteen 10 toteutukselle.

. ; Pyoraliikenteen tavoitevekko,
o= : | toteutusratkaisut

\ g % === 2-suuntainen pycratie

Yhdistetty jk/pp

Kylatie

Pyoraily ajoradalla

Pyorakatu

R

12,

0 250

500 m \ g e
\ g

Kuva 34. Toimenpiteet Turengissa (2/2)

37
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INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Tervakoski
Prlorl- Vastuu
. Kohde ja toimenpiteen kuvaus
Heimolantien ja Tervakoskentien risteyksen Kunta
turvallisuuden parantaminen. Tarkemmassa ELY

suunnittelussa tutkitaan risteysalueen kaventamista,

1 nakemien parantamista Heimolantieltd saavuttaessa,
seka uuden koulukeskuksen liikenteen ohjaamista
Maunontielle.

Helsingintien ja Mikkolantien risteykseen valaistuksen Kunta
2 parantaminen ja heijasteiden lisays.

Kirkkotien pyoraliikenteen jarjestelyjen parantaminen. Kunta
- Toteutetaan yhdistetty jalankulku- ja pydratie
ajoradan itapuolelle valille Kivimiehentie—Kivikolo
(n. 120 m). Jos tata osuutta ei toteuteta,
3 vaihtoehtona on toteuttaa puolenvaihto Kivenkolon
littymassa kylatien alkamiskohdassa.
- Toteutetaan kylatie valille Kivenkolo—Rehakka th (n.
785 m). Osuudella Kivenkolo—Eskolantie on
nykyisin kapea jalkakaytava tien lansipuolella.

L O

\ ' Pyériliikenteen tavoitevekko,
\ toteutusratkaisut

\ ; ——  Yhdistetty jk/pp
Kylatie

\ == Pyoraily ajoradalla

0 250 500 m A

Kuva 35. Toimenpiteet Tervakoskella.

38




. A5 Janakkalan tavoiteverkko
INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET 3R ars E 7 — uerts
B e ——  Padreitti

==== Aluereitti, puuttuva

Taajamien ulkopuoliset yhteydet ‘ \ :

\ ====  P3dreitti, puuttuva

. . Priori- | Vastuu- NS
Yhteysvali ja ratkaisun kuvaus e

1 Turengintien puuttuvan jk/pp vaylan valilla Rastila—Virala. | ELY L R
Kunta 2 \ % e
Kavelyn ja pydrailyn puuttuvan yhteyden toteuttaminen ja Kunta
2 pysakadintialueen selkea erottaminen jalankulun ja | ELY
"q_) pyorailyn reiteistd Tarinmaan koulun ja kirkon kohdalla.
[0)
'—'C:)_ Kiipulantien puuttuvan jk/pp vaylan rakentaminen valilla Kunta
(- 3 Hausjarventie—Kiipulan ammattiopisto. Tutkitaan olemassa Il ELY
GE) olevien teiden ja polkujen kautta kulkevaa yhteytta.
O Hakoistentien puuttuvan jk/pp vaylan rakentaminen valilla ELY
= 4 Tarinmaa—Helsingintie I Kunta
N
Helsingintien puuttuvan jk/pp vaylan rakentaminen valilla " ELY
o Virala—Hameenlinna Kunta
Vahikkalantien puuttuvan jk/pp vaylan rakentaminen valilla ELY
6 ) . . 1]
Niemelantie—Launostentie Kunta
Kiipulantien puuttuvan jk/pp vaylan rakentaminen valilla ELY
7 Kiipula—Helsingintie I Kunta
8 Helsingintien puuttuvan jk/pp vaylan rakentaminen valilla m ELY
Hakoistentie—Tervakoskentie Kunta
Helsingintien puuttuvan jk/pp vaylan rakentaminen valilla ELY
9 Tervakoskentie-Riihimaki. Tutkitaan olemassa olevien 1l Kunta

teiden ja polkujen kautta kulkevaa yhteytta.

Kuva 36. Taajamien ulkopuolisten yhteysvalien toimenpiteet.
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INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Toimenpiteen kuvaus

Pyorapysakoinnin tarpeiden kartoitus ja
laadukkaan pysakoinnin toteutus
tunnistettuihin kohteisiin

Kartoitetaan pyorapysakdinnin tarpeet taajamien ja kylien koulujen seka
kunnan palvelujen yhteydessa (urheilukentat- ja hallit, uimarannat
terveyspalvelut jne). Turengin ja Tervakosken kouluissa sovelletaan
saantda 1 pyodrapaikka per 2 oppilasta.

Turengin aseman pyo6rapysakoinnin toteuttaminen on ensisijainen
kohde, minne toteutetaan runkolukittavat ja katokselliset
pysakointitelineet molemmille puolille rataa seisakkeiden laheisyyteen.
Asiaa edistetdan yhteistydssa Vaylaviraston kanssa*, mutta tarvittaessa
kunta kustantaa telineet asemalle.

Tyo6n aikana on tunnistettu pydrapysakoéinnin puutteita vireisten karttojen
mukaisissa kohteissa.

Vastuutahot

Tekninen toimi
*Vaylavirasto

Kuvat 37-38. Pydrapysakoinnin
kehittdmiskohteet Turengissa ja
Tervakoskella.

Liinalammen
vimaranta .

o ¢ \

1] 250 500 m

asema \

Pybriliikenteen tavoitevekko,
- | toteutusratkaisut

= 2-suuntainen pydratie
—— Yhdistetty jk/pp
Kylatie

== Pyoréily ajoradalla
== Pyordkatu

Hakamdaen ™
\ urheilukenttd ™

A\
Pyoradliikenteen tavoitevekko,
toteutusratkaisut
—— Yhdistetty jk/pp
Kyldtie
== Pydrdily ajoradalla

?Bﬁssipysdkki

Tervakosken.
urheilualue

40
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L
Yhteys pysékointialueelle
Wil A ' - (e, Jalankulun ja pyéraliikenteen [
Keskustakorttelien lilkennejdrjestelyjen . | . BN W 4 PR AR
selkeyttaminen ja viihtyisyyden lisaaminen AN F O Ny i Uusi jalankulun ja pydréilyn

_ yhteys
Toimenpiteen kuvaus > P s 0 S, \ VN e Lapiajon estaminen
2 4 o ' . Liittyman kaventaminen
Turengin keskustakorttelille laaditaan reittisuunnitelma yhteistydssa : 4 N , ’ > ! Y < \_ Viihtyisyyden ja
alueen toimijoiden kanssa. Alueen toimijat kartoitetaan ja selvitetdan : \ ' oleskelumahdollisuuksien
jokaisen yhteyshenkil, joiden kanssa kunnan suunnittelijat muodostavat . NS parantaminen ja kehittamien

tyéryhman. Tydn l1ahtékohtina kaytetaan asukaskyselyssa esiin
nousseita ongelmia keskustakorttelin osalta (s. 13) seka vieressa
esitettya kaaviota, jossa on kuvattu yhteystarpeet ja ehdotetut
ajoyhteydet paivittaistavarakauppojen parkkialueille (kuva 36).

Tyo6n tavoitteena on selkeyttaa pyodraliikenteen ja kavelyn reitteja,
parantaa turvallisuutta ja jasennella autoliikenteen reitit siten, etta paasy
pysakoéintialueille taataan, mutta ehkaistaan autojen lapiajoa pyorailyn ja
kavelyn reittien yli. Keskustavision mukaisia autokaistoja ei suositella
Keskuskujalle, vaan tila tulisi varata ensisijaisesti kavelylle ja pyorailylle
ja jasennella tila siten, etta eri likennemuotojen vaylat ovat selkeita ja
turvallisia. Viihtyisyytta lisataan istutuksilla ja istuin- ja oleskelupaikoilla.
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Vastuutahot

Maankaytto
Aluepalvelut
Yrityspalvelut

. Kuva 39. Ehdotus keskustakortteleiden
kulkuyhteyksien uudelleenjérjestdmisesta.
Jﬂ_r_ L T e W
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INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Kunnan turvallisen ja kestavan
liikkumisen ohjelman laatiminen

Toimenpiteen kuvaus

Liikenneturvallisuustyoryhma laatii tai tilaa kunnan
oman turvallisen ja kestavan liikkumisen ohjelman.
Suunnitelmassa kartoitetaan kunnan lahtétilanne
likenneturvallisuuden osalta, kartoitetaan
likenneturvallisuuden ongelmakohdat ja laaditaan
yksityiskohtaiset toimenpiteet tunnistettujen
ongelmakohtien ratkaisemiseksi. Ohjelma laaditaan
yhteistyossa ELY-keskuksen kanssa.

Tassa tydssa on tunnistettu tarve kayda lapi ja
korjata mahdolliset puutteet ainakin:

+ vaistamisvelvollisuuksissa pyoraliikenteen
paareiteilla (karkikolmio ja pyoraliikenteesta
varoittava lisakilpi risteavalle autoliikenteelle)

+ pyorailyn sallivien likennemerkkien kaytossa

Vastuutahot

Viisaan liikkumisen ryhma
ELY-keskus

Nopeusrajoitusten
tarkistaminen ja alentaminen

Toimenpiteen kuvaus

Taajamakeskustojen ja asuinalueiden
nopeusrajoitukset tarkistetaan ja alennetaan
yhdenmukaisesti 30 km/h. Turengin ja Tervakosken
keskustojen seka kylien ohittavien paavaylien
nopeusrajoitukset tarkistetaan ja alennetaan
yhdenmukaisesti 40 km/h. Paavaylien
nopeusrajoitusten noudattamista vahvistetaan
keskustojen ja kylien kohdalla rakenteellisten
hidasteiden avulla, erityisesti suojateiden kohdilla.

Vastuutahot

Tekninen toimi
ELY-keskus
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INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Esteettomien kavelyreittien
kartoitus Turengissa ja
Tervakoskella

Toimenpiteen kuvaus

Kunnan keskustojen I&heisyydesta tunnistetaan 1-3
kilometrin esteettomat kavelyreitit, joihin yhdistyy
keskustan palveluita seka viihtyisia osuuksia
viheralueilla. Reiteilla toteutetaan tarvittavat
esteettomyyden erikoistasoon vaadittavat
toimenpiteet ml. istumapaikkojen lisdaminen n. 100-
200 metrin valein. Reitit opastetaan tunnistettavasti.

Sopivien reittien tunnistaminen tehdaan yhteistytssa

kunnassa toimivien vanhusjarjestdjen seka
palvelutalojen kanssa.

Vastuutahot

Hyvinvoinnin toimiala
Viisaan liikkkumisen ryhma
Tekninen toimi

7 Katujen kunnossapitoluokan
. tarkistus

Toimenpiteen kuvaus

Tarkastetaan Janakkalan katujen
kunnossapitoluokitus suhteessa pyoraliikenteen
tavoiteverkkoon. Varmistetaan, etta pyoraliikenteen
tavoiteverkon kaikki reitit ovat korkeimmassa
kunnossapitoluokassa. Tehdaan tarvittavat
muutokset luokituksiin, ja varmistetaan muutosten
jalkautuminen kunnossapitoon.

Taajamien paareiteista Harvialantie, Turengintie,
Lammintie ja Tervakoskentie seka taajamien valilla
kulkevat yhteydet ovat Hameen ELY:n yllapitamia
teita, eli niiden kunnossapito on ELY:n vastuulla.
Lammintien seka Hausjarventien paareittiosuudet
tulisi nostaa K1-kunnossapitoluokkaan.

Vastuutahot

Tekninen toimi
ELY-keskus
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Pyoraliikenteen paaverkon
vudelleenpadllystysohjelman
laatiminen

Toimenpiteen kuvaus

Kartoitetaan kaikkien pyodraliikenteen paareittien
paallysteen kunto. Laaditaan kartoituksen pohjalta
uudelleenpaallystamisohjelma. Uusitaan vahintaan
yhden osuuden paallyste vuodessa.

Tunnistettuja paallystysta kaipaavia kohteita ovat
ainakin Harvialantie, Turengintie ja Hakoistentie
seka Hausjarventie.

Vastuutahot

Tekninen toimi
ELY-keskus

Kavelyn ja pyoraliikenteen
maarien seurannan
kaynnistaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kaynnistetaan kavelyn ja pyoraliikenteen maarien
kehittymisen seuranta kunnassa.

Seurantaan suositellaan yhtad automaattista kavelijat
ja pyoérailijat tunnistavaa laskinta Turengin
taajamaan pyoraliikenteen paareitille (esim.
Harvialantie). Lisaksi suositellaan kerran vuodessa
tehtavia kasinlaskentoja Turengin ja Tervakosken
taajamakeskuksissa. Kasinlaskennat on hyva
suorittaa elo-syyskuussa koulujen alkamisen
jalkeen. Automaattinen laskin mahdollistaa
viikonpaiva-, vuosi ja sadavaihtelun huomioon
ottamisen kasinlaskentojen tuloksissa.

Vastuutaho

Tekninen toimi
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ASENTEET JA LIIKKUMISTOTTUMUKSET

m Kunta mukaan Fiksusti kouluun -ohjelmaan

Toimenpiteen kuvaus

Fiksusti kouluun -ohjelman maksuton tietopaja on tarkoitettu kunnille, jotka
haluavat lisata lasten ja nuorten paivittaista liikkumista, vahentaa erityisesti
saattoliikenteen aiheuttamia ongelmia ja toteuttaa kavely- ja pyoraily-
ystavallisia arkiliikkumisen reitteja.

Kunta ilmoittautuu tietopajaan ja valitsee yhden tai useamman
varhaiskasvatusyksikon tai koulun mukaan tydskentelyyn. Tydskentelyn
perustan muodostaa kunnassa muodostettava poikkihallinnollinen Fiksusti
kouluun -tiimi, joka osallistuu tietopajan online-tapaamisiin.

Tiimin yhteyshenkild toimii yhteydenpitdjana kunnan ja Fiksusti kouluun -
ohjelman valilla.

Vuoden 2025 kauden ilmoittautuminen on auki 15.12.2024 asti ja
ensimmainen online-tapaaminen on 5.2.

Tietopaja - Fiksusti kouluun

Vastuutahot

Sivistyspalvelut
Konsernipalvelut
Tekninen toimi
Liikuntapalvelut

LIIKENNE-
SUUNNITTELU

PIHA-ALUEESTA AN
mm; AT
KUNNOSSA-

PITO
STRATEGINEN

JOHTAMINEN

I

KOULU-
TERVEYDEN-
HUOLTO

LIIKUNTA,
HYVINVOINTI

Kuva 40. Fiksusti kouluun tiimi —muodostuu ihannetapauksessa kunnan eri

hallinonaloista, joilla kaikilla on vastuu koululaisten turvallisista kédvely- ja pyéréilyreiteista.

Eri toimijoiden roolit - Fiksusti kouluun



https://fiksustikouluun.fi/tietopaja/
https://fiksustikouluun.fi/eri-toimijoiden-roolit/
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m Tyomatkapyorailyn edistaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kunta toteuttaa saanndllisia tydmatkapyorailyn kampanjoita, ajoittaa ne tasaisin valiajoin
pitkin vuotta ja tekee nakyvaa viestintaa jokaisen tapahtuman yhteydessa kunnan
intrassa. Toimintaa ja viestintda tukemaan luodaan viisaan liikkumisen vuosikello, jonka
avulla suunnitellaan toimintaa koko vuodelle. Esimerkki vuosikellosta oikealla.

Alla esimerkkeja saannollisistd kunnan organisoimista kampanjoista:

1. Pydrahuoltoviikko
Kevaisin jarjestetaan pydrahuoltoviikko kunnan talolla. Etsitdan sopiva kumppani,
joka tarjoaa liikkuvaa pyérahuoltopalvelua

2. Valtakunnallinen pyoérailyviikko (aina toukokuussa)
Aikataulutetaan kampanjoita ja tehostetaan viestintaa (niin kunnan sisaisesti kuin
kuntalaisille) pyorailyviikolle

3. Aamupalatarjoilu tydomatkapyorailijoille
Jarjestetaan kahvi- ja sampylatarjoilu kunnantalon etupihalla pyérapysakoéinnin
yhteydessa

4. Pyoratestaus ja tyosuhdepyoran markkinointi
Kunta organisoi yhdessa paikallisen pyoéraliikkeen kanssa erilaisten pydrien
testaamismahdollisuuden kunnantalolla tai pyoraliikkeessa. Samaan aikaan
tehostetaan viestintaa tydsuhdepydran hankinnasta. Toistetaan sama talvella
nastapyorien testaukseen.

Tavoitteena on, etta kunta toimii suunnannayttajana ja voi esimerkin voimalla myos
kannustaa ja opastaa muita kunnan tydnantajia samaan.

Talvi

Talvikilomeftrikisa

Vuoden
tyomatkapyoradilija
palkinnon saajan |y

[aihtuva talvikampanja
julkaisu (e pan]

2sim. nastarengas-kokeijl

Pyoramallien testaus jo
tyosuhdepyoran
markkinointi

Syksy

Pyorahuoltovi

Kilomefrikisa ja
Askelkisa

Vastuutahot . Kuva 41. Esimerkki
Viestinta Kesa viisaan liikkumisen 46
Viisaan liikkkumisen ryhma vuosikellosta.

Liikuntapalvelut

JOASY



ASENTEET JA LIIKKUMISTOTTUMUKSET

m Pyorailyyn ja kavelyyn liittyvan viestinnan
nakyvyyden parantaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kunta jatkaa aktiivista toimintaa ja kampanjoita aktiivisten matkojen ja
pyoramatkailun lisdamiseksi. Viestintaa tehdaan enemman nakyvaksi seka
kuntaorganisaation sisalla etta kuntalaisten suuntaan.

Sisadisessa viestinnan suunnittelussa hyddynnetaan viestinnan vuosikelloa.
Vuoden vuosikello julkaistaan aina koko organisaatiolle ja jokaisen
tapahtuman yhteydessa tehdaan nakyvaa kampanjointia kunnan omassa
intrassa.

Kuntalaisille suunnattua viestintda tehdaan monikanavaisesti ja lisataan
nakyvyytta eri keinoin.
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1) Kunnan nettisivuille lisatadan Kadut- ja likenne —osion alle kavelyyn ja
pyorailyyn liittyva sivusto, missa kerrotaan kavelyn ja pyorailyn
reiteista, edistamisen tavoitteista ja ajankohtaisista asioista. Osiosta
I8ytyvat myos linkit suunnitelmiin ja kaynnistyviin hankkeisiin.

2) Kunnan nettisivuille lisatadan Luontoon —valilehdelle vapaa-
ajanpyorailylle oma alaosio, jonne kootaan tietoa Janakkalan kunnan
omista seka seudullisista maastopyéramahdollisuuksista seka
pyoramatkailureiteista (kts. toimenpide 13).

3) Janakkalan kunta on aktiivisesti mukana kunnassa jarjestettavissa Vastuutahot
tapahtumissa ja tuo esille arkilikkumisen teemaa. Kunta tuottaa
pyorailyyn littyvadad kampanjointimateriaalia, missa Janakkalan llves
seikkailee.

Konsernipalvelut
Tekninen toimi
Liikuntapalvelut
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PYORAMATKAILUN EDISTAMINEN

B Pyoramatkailun ja maastopyorailyn

reiftitiedot kunnan verkkosivuille

Toimenpiteen kuvaus

Luodaan Janakkalan kunnan verkkosivuille Vapaa-aika- ja matkailu —osion
alle oma osio maastopyoérailylle ja pydramatkailulle (kts. toimenpide 12).

Kootaan uuden sivun alle tietoa Janakkalan kunnan omista seka
seudullisista maastopyorailymahdollisuuksista seka pyoramatkailureiteista.
Laaditaan Janakkalan pydramatkailu- ja maastopyorailyreiteista kartta,
reittikuvaukset ja gpx-jalki. Reittikuvauksissa esitetaan mm. reitin pituus,
maaston ja tieosuuksien luonne, seka reitin varrella olevat palvelut ja
vierailukohteet.

Viedaan reitit bikeland.fi —sivustolle ja myéhemmin LIPAS-palveluun, jonne
on mahdollista tulevaisuudessa lisata myos reittikuvaukset.

Vastuutahot

Konsernipalvelut
Liikuntapalvelut
Kulttuuripalvelut
Yrityspalvelut

m Hameenlinnan seudun pyoradilykartan paivitys

Toimenpiteen kuvaus

Kaynnistetaan keskustelu Hameenlinnan kaupungin ja Hattulan kunnan
kanssa Hameenlinnan seudun painetun pyorailykartan paivittamiseksi.
Tarkistetaan reittien, palveluiden ja vierailukohteiden ajantasaisuus ja
taydennetaan puuttuvat kohteet.

Pyritaan tekemaan seudullisesta kartasta aiempaa luettavampi
selkeyttamalla kartan selitteita ja lisaamalla teiden nimia.

Vastuutahot

Janakkalan kunta:
Konsernipalvelut
Liikuntapalvelut
Kulttuuripalvelut
Yrityspalvelut

Hameenlinnan kaupunki
Hattulan kunta
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PYORAMATKAILUN EDISTAMINEN

m Pyoramatkailun edistaminen yhdessa yritysten ja jarjestotoimijoiden kanssa

Toimenpiteen kuvaus

1) Hame by Cycle-hankkeeseen osallistuminen

Osallistutaan aktiivisesti LAB-ammattikorkeakoulun ja Hameen
virkistysalueyhdistyksen toteuttamaan Hame by Cycle —hankkeeseen
Kanta-Hameen pyodramatkailun kehittamiseksi. Hankkeessa mm. tuotetaan
Hame by Cycle —pyoramatkailun runkoreitti ja siihen liittyva paikallisia
paivaretkireitteja seka tuotetaan pydramatkailun nakyvyytta lisdavia
materiaaleja seka toimintaa. Paatetaan, ketka Janakkalan kunnasta
osallistuvat hankkeeseen.

2) Pyoramatkailuteemainen kumppanuuspoytiakeskustelu

Jarjestetdan pyoramatkailun kehittdmisestd kumppanuuspdytakeskustelu
Janakkalan kunnassa toimivien yritysten ja yhdistysten kesken, tai tuodaan
pyodramatkailu teemana mukaan muuhun sopivaan kumppanuuspdytaan.
Keskustellaan tilaisuudessa toimista, joilla yritykset ja yhdistykset voivat
edistdd pydramatkailua Janakkalassa. Tuodaan tilaisuuksissa esiin
pyodramatkailun potentiaalia ja pydéramatkailijoiden tarpeita. Esitelldan
toimijoille Tervetuloa pyorailija —tunnuksen edellytyksia, ja kannustetaan
yrityksia tunnuksen hakemiseen.

3) Tervetuloa pyo6riilija -tunnuksen markkinointi

Laaditaan markkinointikirje, jolla kannustetaan Janakkalan yrityksia
kayttédnottamaan Tervetuloa pyoérailija -tunnus. Hyddynnetaan
Pyoramatkailukeskuksen valmista infoesitetta, joka 16ytyy Bikeland.fi-
sivustolta. Laaditaan listaus kontaktoitavista yrityksista, joita ovat
esimerkiksi majoituspalvelut, ravintolat ja kahvilat, kaupat,
pyoravuokraamot, pyorahuoltamot, ohjelmapalvelut

seka bussi- ja taksiyrittajat.

4) Uusien teemareittien suunnittelu ja yhteisretket

Suunnitellaan yhteistydssa naapurikuntien ja seudullisten yritysten ja
yhdistysten kanssa pydramatkailun teemareitteja, esimerkiksi kahvilareitti
ja kulttuurireitti. Laaditaan reiteista reittikuvaus, kartta ja gpx-jalki.
Jarjestetaan kuntalaisille avoimia yhteisretkia yhteistydssa toimijoiden
kanssa.

Vastuutahot

Liikuntapalvelut
Yrityspalvelut
Kulttuuripalvelut

K ipalvelut
onsernipalvelu 49
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RESURSSIT

m K&velyn ja pyordliikenteen edistdmisen ja

suunnittelun resurssien lisaadminen

Toimenpiteen kuvaus

Varataan kunnan vuotuisesta budjetista riittavat resurssit kavelyn ja
pyoraliikenteen kehittdmiseen. YK:n antama suositus on 20 %

likenneinvestointien budjetista, ECF:n* suositus 15-25 e/asukas/vuosi.

Janakkalassa ECF:n suositus tarkoittaisi vahintaan n. 240 000 e/vuosi
osoittamista kavelyn ja pydraliikenteen edistdmiseen.

Tietotaidon lisdamiseksi ja kestavan liikkumisen ajankohtaisten
asioiden paivittamiseksi, kunnan edustajia osallistuu alan
seminaareihin, missa vaihdetaan kokemuksia ja verkostoidutaan alan
muiden asiantuntijoiden kanssa. Tallaisia seminaareja ovat esimerkiksi
VeloFinland ja Kuntaliiton Liikenne- ja maankayttépaivat.

Vastuutahot

Tekninen toimi
Kunnan paattajat

*ECF = European cyclist federation

1 7 Avustusten hyodyntaminen kavelyn ja
g pyoradliikenteen kehittamisessa

Toimenpiteen kuvaus

Haetaan aktiivisesti valtiolta avustuksia kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittdmiseen Janakkalassa.

Mahdollisia avustuksia ovat ainakin Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin Liikkkumisen ohjauksen valtionavustus ja Tieliikenteen
turvallisuustoiminnan edistamisen hankeavustus seka kavelyn ja
pyoraliikenteen olosuhteiden parantamiseen kohdennettu Kavelyn ja
pyorailyn investointiohjelman valtionavustus.

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus edellyttda
Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (18/2020) mukaisten
minimileveyksien noudattamista seka laskentatietoa hakukohteen
jalankulkija- ja pyorailijamaarista.

Vastuutahot

Tekninen toimi
Liikuntapalvelut
Konsernipalvelut
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8. Toimenpiteiden

:  Ohjelman toimenpiteiden toteutumisen

II'ollle U'I'U mise n jq ja niilden vaikuttavuuden seuranta
vaikutusten tommenpieidon seurontaan
seuranta :
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OHJELMAN TOIMENPITEIDEN TOTEUTUMISEN JA NIIDEN
VAIKUTTAVUUDEN SEURANTA

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelman toimenpiteiden toteutumisen ja
niiden vaikuttavuuden seuranta on keskeinen osa edistamisty6ta. Seurantaan
perustuva tieto lisdd ymmarrysta kavelyn ja pyoérailyn hyddyista, auttaa
perustelemaan seuraavien toimenpiteiden tarpeellisuutta, sekd helpottaa
saamaan niiden suunnittelulle ja toteutukselle paatdksenteossa tukea ja
rahoitusta. Tieto kavelyn ja pyoraliikenteen maarasta on myds edellytys muun
muassa valtion investointituen hakemiselle.

Toimenpiteiden toteutumisen seurannalla tarkoitetaan kunnan oman
toiminnan seurantaa, kun taas vaikuttavuuden seurannalla tarkoitetaan
ohjelman toimenpiteiden toteuttamisen vaikutuksia esimerkiksi likkujamaariin
ja asukkaiden tyytyvaisyyteen.

Yhtena ohjelman toimenpiteena (s. 44) on kdynnistaa saannollinen kavelyn ja
pyoralikenteen maarien seuranta ainakin Turengin ja Tervakosken
taajamissa, jotta voidaan arvioida tehtyjen toimenpiteiden vaikutusta
likkujamaariin.

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelman toimenpiteiden toteutumisen ja
niiden vaikuttavuuden seurannasta vastaa Janakkalan viisaan liikkumisen
ryhma. Toimenpiteiden toteutumisen tilanne suositellaan kaytavan ryhmassa
l&pi  vuosittain, ja  tuloksista raportoidaan  vuosittain  ryhman
toimintakertomuksen yhteydessa. Lisaksi ohjelman edistymista kaydaan lapi
Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa vuosittain.

Janakkalan kavelyn ja pyoralikenteen edistdmisohjelma viedaan
paatoksentekoon  kunnanvaltuustoon.  Edistdmisohjelma  suositellaan
paivitettavaksi noin viiden vuoden valein.

Toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioimiseksi
Janakkalassa suositellaan seurattavan ainakin seuraavia
asioita:

+ Kavelijdiden ja pyorailijdiden maara (vuosittaiset
likennelaskennat)

+ Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen vuosittain investoitu
euromaara (€/asukas)

» Vuosittain toteutettujen/kunnostettujen jalankulku- ja
pyorateiden pituus (km)

* Asukkaiden tyytyvaisyys kavelyn ja pyoraliikenteen
olosuhteisiin (kyselytutkimukset)

» Vuosittain toteutetut kampanjat ja tempaukset seka niiden
nakyvyys (kavijamaarat, tiedotteiden lukijamaarat)

Tarkea osa kavelyn ja pyoraliikenteen seurantaa on tuloksista
viestiminen seka paattajille etta kuntalaisille.
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TAULUKKOPOHJA OHJELMAN TOTEUTUMISEN SEURANTAAN

Infrastruktuuri ja olosuhteet

Toimenpiteen nimi

Vastuutaho

Aloitettu

1. Puuttuvien ja parannettavien pyoérdliikenteen jarjestelyjen
toteuttaminen

Kunta / ELY / Vayla

Valmis

Ei
aloitettu

2. Pyordapysakaoinnin tarpeiden kartoitus ja laadukkaan pysdkoinnin
toteutus tunnistettuihin kohteisiin

Tekninen toimi / (Vayla)

3. Keskustakorttelien liikennejdrjestelyjen selkeyttdminen ja
viihtyisyyden lisdédminen

Tekninen toimi, yrityspalvelut

4. Kunnan turvallisen ja kestavan liikkkumisen ohjelman laatiminen

LITU-ryhma / ELY

5. Nopeusrajoitusten tarkistaminen ja alentaminen

Tekninen toimi / ELY

6. Esteettomien kavelyreittien kartoitus Turengissa ja Tervakoskella

Hyvinvoinnin toimiala, LITU-ryhma, tekninen toimi

7. Katujen kunnossapitoluokan tarkistus

Tekninen toimi / ELY

8. Pyordliikenteen padverkon vudelleenpadallystysohjelman
laatiminen

Tekninen toimi / ELY

9. Kavelyn ja pyordliikenteen madarien seurannan kdynnistdminen

Tekninen toimi
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Asenteet ja
liikkumistottumukset

Taulukkopohja ohjelman toimenpiteiden toteutumisen seurannalle

Pyéramatkailu

Resurssit

Toimenpiteen nimi

Vastuutaho

Aloitettu

10. Kunta mukaan Fiksusti kouluun —ohjelmaan

Sivistyspalvelut, konsernipalvelut, tekninen toimi,
likuntapalvelut

Valmis

Ei
aloitettu

11. Tyomatkapyordilyn edistaminen

Viestinta, LITU-ryhma

12. Pyordailyyn ja kdavelyyn liittyvan viestinndan nakyvyyden
parantaminen

Konsernipalvelut, tekninen toimi, likuntapalvelut

13.Pyoramatkailun ja maastopyordilyn reittitiedot kunnan
verkkosivuille

Konsernipalvelut, liikuntapalvelut, kulttuuripalvelut,
yrityspalvelut

14. Hdmeenlinnan seudun pyordilykartan pdivitys

Konsernipalvelut, liikuntapalvelut, kulttuuripalvelut,
yrityspalvelut / Hdmeenlinnan kaupunki, Hattulan kunta

15. Pyoramatkailun edistaminen yhdessa yritysten ja
jarjestotoimijoiden kanssa

Konsernipalvelut, liikuntapalvelut, kulttuuripalvelut,
yrityspalvelut

16. Kavelyn ja pyordliikenteen edistamisen ja suunnittelun
resurssien lisaédminen

Tekninen toimi, kunnan paattajat

17. Avustusten hyodyntaminen kdvelyn ja pyordliikenteen
kehittamisessa

Tekninen toimi, liikuntapalvelut, konsernipalvelut
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