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1. Johdanto



Hankkeen ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

H E | | B |
TI |V I Ste I m a - Elise Tuomola, Kaarinan kaupunki

- Hanna Inkeroinen, Kaarinan kaupunki
- Kukka Hammarstrom, Kaarinan kaupunki

Kavelyn ja pydrailyn edistaminen on viime vuosina noussut yha tarkeammaéksi keinoksi hillita - Jani Laasanen, Kaarinan kaupunki
ilmastonmuutosta ja kohentaa kansanterveytta. Kavely ja pyoraily ovat meluttomia ja - Pasi Saario, Kaarinan kaupunki
saasteettomia liikkumistapoja, minka lisaksi likkuminen lihasvoimin tukee myds keskustojen - Piritta Keto, Varsinais-Suomen ELY-keskus
elavoitymista ja lahipalveluiden kayttoa. - Olli Haapanen, Valonia

- Paula Vaisanen, Valonia

Kaarinan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa on selvitetty kavelyn ja pyorailyn nykytilaa - [ Foseieic. Terfear

ja esitetty suunnitelma, jolla pyritaan lisddmaan kavelyn ja pyorailyn osuutta kaarinalaisten
likkumisessa valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti. Samalla pyritdan kasvattamaan

pydramatkailun roolia Kaarinan kaupungin alueella. Ohjausryhma kokoontui nelja kertaa. Tyon aikana
. o . _ S S o toteutettiin asukas- ja paattajakyselyt huhtikuussa,
Ohjelmassa esitetaan Kaarinan kaupungille kunnianhimoinen visio ja sita taydentavat jarjestettiin visio- ja tavoitetydpaja maaliskuussa seka

tavoitteet, joiden toteutuminen johtaa kavelyn ja pyorailyn roolin huomattavaan paranemiseen

etenkin ihan tavallisessa arkilikkumisessa niin kaupungin alueella kuin seudullisesti. toimenpidetyopaja kesakuussa 2023.

Tydssa on esitetty toimenpiteitd infrastruktuurin kehittamiseksi kavelyn ja pyorailyn kannalta Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa
myoOnteisempaan suuntaan, toimintamalleja kavelyn ja pyorailyn edistamistydhon seka tyosta ovat vastanneet:

ehdotuksia liikkumisen ohjauksen ja positiivisen markkinoinnin kdynnistdmiseksi Kaarinassa. - Tapio Kinnunen, projektipaallikkd

Ohjelmassa on laadittu myds seurantasuunnitelma tehtaville toimenpiteille. - Elisa Heimo

- Valtteri Karttunen

Edistamisohjelman tavoitteet tahtaavat vuoteen 2035, mutta tydn etenemisen tilannetta o
- Anna Kirjanen

tarkastellaan saanndllisesti. Ohjelma on tarkoitus paivittda vuonna 2030, jolloin perataan

tarkemmin tavoitteiden soveltuvuus sekéa toimenpiteiden etenemisen tilanne. Toimenpiteet on - Johanna Tiilikainen
asetettu kiireellisyysjarjestykseen, mutta ohjelma ei ota kantaa toimenpiteiden tarkkaan - Tony Toyryla
toteutusvuoteen.

Tyon tilaaja on Kaarinan kaupunki. Se aloitettiin helmikuussa 2023 ja valmistui lokakuussa
2023. Traficom on myontanyt edistamisohjelman laadinnalle valtionavustusta.



Kavely ja pyoraily erillisina kulkutapoina

Kavely ja pyoraily eroavat toisistaan kulkutapoina merkittavasti, vaikka niille onkin yhteista niiden kaytosta aiheutuvat positiiviset terveysvaikutukset. Useat
eroavaisuudet tulevat suoraan tieliikennelaista, jossa muun muassa todetaan, etta "jalankulkijalle, joka on suojatiella tai valmistautuu menemaan sille, on
annettava esteeton kulku.” Vastaava ei pade automaattisesti pyorailijalle. Useista eri syista kavelya ja pyorailya tulee kasitella suunnitteluratkaisuissa
molempien kulkutapojen omista Iahtokohdista.

Jalankulkijoita ovat kavelijoiden lisaksi myos esimerkiksi potkulautailijat, pyoratuolin kayttajat, lastenvaunujen kanssa kulkevat seka pyoraa tai mopoa
taluttavat. Jalankulku on osa kaikkien kulkutapojen kayttéa matkan paakulkutavasta riippumatta. Polkupydra on ajoneuvo (Ajoneuvolaki 82/2021 § 28), ja sita
tulee kohdella liikennejarjestelmassa ja -jarjestelyissa ennemmin hitaasti liikkuvana autona kuin kavelijana. Pyoralla likkuminen on pyoraliikennetta, mutta
polkupydraksi rinnastetaan myds potkupydra seka tietyilla edellytyksilla sahkdavusteinen polkupyodra tai kevyt sahkdéajoneuvo (esim. sahkdpotkulauta). Alla
on esitetty muutamia kavelylle ja pyorailylle ominaisia piirteita, jotka erogyat toisistaan.

. OMINAISTA KAVELYLLE OMINAISTA PYORAILYLLE

*  Moninkertaisesti kavelya nopeampaa

+ Matkat voivat olla melko pitkia

+  Tarve pyoran pysakoinnille matkan molemmissa paissa

* Suoraviivainen liike (tyypillisesti paikasta A paikkaan B)

» Lihasvoimalla etenemista ja tasapainottelua, jossa hyddytaan

: +  Ihmiselle luonnollisin nopeus

: «  Matkat yleensa hyvin lyhyita

« Kavely on osa lahes kaikkia matkoja
* Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla spontaaneja ja vaikeasti

ennakoitavia P
: «  Myds oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista, mahdollisuus sosiaalisiin tasaisuudesta ja suorista reiteista eika pysahtymista ja jyrkkia
: kohtaamisiin kaannoksia suosita

* Lainsaadanndssa polkupyora on ajoneuvo, joka rinnastuu enemman
autoon kuin jalankulkijaan. Liikkkuminen on kuitenkin monien aistien
varaista ja sosiaalista, eika yhta suojattua.

* Rinnasteisia likkumismuotoja ovat mm. potkupyorat, sahkdavusteiset
polkupyorat ja sahkopotkulaudat

» Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa

« Hitaasti likkuessaan nakee, kuulee, haistaa ja tuntee ympariston
miellyttavia ja epamiellyttavia piirteita

+ Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia ratkaisuja

«  Kavely on yksi jalankulun muoto. Kavely rinnastuu mm. pyoratuolilla,
rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen



2. Edistamistyon lahtokohdat



Strategiat ja tavoitteet

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen pohjautuu vahvasti valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin.
Tavoitteena on vahentaa kasvihuonekaasupaastoja 39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna
vuoden 2005 tasoon. Henkil6autoliikenteen matkoista tavoitellaan merkittavaa siirtymaa
kestaviin kulkutapoihin erilaisilla ohjaustoimilla. Tiiviissa kaupunkiymparistdssa erityisesti
lihasvoimaiseen ja hieman harvemmalla alueella myds sahkdavusteiseen polkupyorailyyn
siirtyminen on yksi merkittava tapa vahentaa autolla tehtavien matkojen maaraa.

Ekologisen kestavyyden lisaksi likennejarjestelmalta ja sita tukevalta yhdyskuntarakenteelta
vaaditaan sosiaalista ja yhteiskuntataloudellisesti resurssitehokasta kestavyytta. Sosiaalisella
kestavyydella tarkoitetaan, etta likenneymparisto ja yhdyskuntarakenne huomioivat kaikki
likkujat iasta, taustasta, likunta- ja toimintarajoitteista tai varallisuudesta riippumatta.
Sosiaalisesti kestava kaupunki mahdollistaa kaikille asukkaille omatoimisen liikkumisen ja
osallistumisen yhteiskunnan toimintoihin, mutta lisdd myds eri ihmisryhmien kanssakaymista
ja parantaa siten koettua ja aitoa turvallisuuden tunnetta. Taloudellinen kestavyys taas
tarkoittaa sita, etta investoinneissa ja rahankaytossa tehdaan ratkaisuja, jotka tuottavat
mahdollisimman paljon hydtya mahdollisimman suurelle joukolle ja minimoivat ihmisille
koituvia haittoja. Taloudellisesti kestavat ratkaisut parantavat elinvoimaa, lisdavat ihmisten
terveytta ja toimintakykya seka vahentavat likenneonnettomuuksia.

Saanndllisella liikunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai pydrailemalla tyépaikalle, on
kauaskantoisia myonteisia seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Vaeston
likkumattomuus on niin kansantaloudellinen kuin yksildiden hyvinvointiin liittyva merkittava
haaste. Liikunnan yhdistaminen arkirutiineihin on helpoin tapa liikkua terveyden kannalta
riittavasti. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on siis taloudellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti
vastuullista toimintaa.

VALTAKUNNALLISET

ALUEELLISET

KAARINAN OMAT

Etela-Suomen lilkennestrategia
Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2020

Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2020

Turun kaupunkiseudun maankayton, asumisen ja liikenteen
(MAL)-sopimus

Kaarinan ilmasto-ohjelma 2030
Kaarinan hyvinvointiohjelma 2022-2025
Kaarinan liikenneturvallisuussuunnitelma

Kaarinan viherpalveluohjelma 2023-2032




Kavelyn ja pyorailyn hyodyt

Edullisuus

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat likkumisen tasa-arvoa ja
tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia, kunhan liikkumisolosuhteet ovat kunnossa. Kavelyn ja pyoérailyn harjoittaminen ei vaadi suuria
henkilokohtaisia investointeja eika niihin liittyvat investoinnit ole laheskaan niin kalliita kuin esimerkiksi autoiluun tarvittavat.

Kavely ja pyoraily saastavat ymparistdéa. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia
luonnonvaroja. Automatkojen korvaaminen kavellen tai pyoralla tehtavilla matkoilla tai joukkoliikennematkoilla, joihin kytkeytyvat
kavellen tai pyoralla tehtavat lityntamatkat, vahentaa paitsi kasvihuonekaasupaastoja myos paikallisia pienhiukkaspaastoja.
Paastailla on niin ymparistéa kuin ihmisten terveytta haittaavia vaikutuksia.

Terveellisyys

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun, julkiseen
terveyshuoltoon kuin myos tydnantajille jaksamisen, tydtehokkuuden ja vahentyneiden sairauspoissaolojen myoéta. Erityisesti
luonnon keskella tapahtuva kavely, pyoraily ja muu liikkunta vahvistaa tutkitusti mielenterveytta ja arjen toimintakykya.

Kestavaan liikkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat
yhdyskunnat. Kavelyn ja pyorailyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkumisymparistd. Myos
autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoéraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Kaupunkiympariston viihtyisyys ja elinvoimaisuus

Kavely ja pyoraily ovat tilatehokkaita kulkutapoja, ja ne parantavat tutkitusti asumisen laatua seka tyytyvaisyytta elinymparistoon.
Kavelyn ja pyorailyn suosiminen keskustoissa tuo merkittavia positiivisia vaikutuksia liike-elamalle seka koko kaupungin imagolle ja
kilpailukyvylle. Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa keskustan palveluiden kaytdn ja lisaa yritysten liikevaihtoa. Hypermarketteihin
perustuva yhdyskuntarakenne taas on useassa kaupungissa aiheuttanut keskustojen naivettymista ja palveluiden keskittymista

auas asululksesta Kaarina kaarina.fi



Litkkumistottumukset
Kaarinassa

Kaarinalaisten liikkumistottumukset vastaavat muiden suurten
kaupunkien ymparyskuntien asukkaiden liikkumistottumuksia.

Vertailtaessa Turun kaupunkiseudun kuntien jalan, pyoralla ja
joukkoliikenteella tehtavien matkojen osuutta kaikista alueen asukkaiden
tekemista matkoista Kaarina sijoittuu jaetulle kolmannelle sijalle Naantalin
kanssa. Lahes kolmannes matkoista tehdaan siis kestavasti. Jos
tarkastellaan vain Kaarinan sisaisia matkoja, kestavasti tehdaan jopa

43 % kaikista matkoista.

Potentiaalia on kuitenkin huomattavasti. Turun kaupunkiseudulla autolla
tehtavien matkojen osuus on alle kilometrin matkoissa on jo 20 %, mutta
3-5 km pituisilla matkoilla osuus on jo merkittavat 61 %. Tama kertoo
siita, etta likkuminen autolla koetaan yha helpoimmaksi, nopeimmaksi tai
katevimmaksi tavaksi liikkua myos lyhyitd matkoja.

Kavellen tehtavien matkojen osuus on alle kilometrin matkoissa jopa

71 %, mutta etenkin pyoéralla tehtavien matkojen osuutta olisi varaa
kasvattaa merkittavasti. Pyoralla tehdaan eniten 1-2 km mittaisia matkoja,
mutta silloinkin vain joka kuudes matka (17 %) tehdaan polkupyoralla.
Henkiloliikennetutkimuksen mukaan pyoramatkan keskipituus koko
maassa vuonna 2021 oli 4,0 km.

Henkildliikennetutkimus 2021: Turun kaupunkiseutu.
Saatavissa Traficomin sivuilta.

Kulkutapajakaumat alueittain
Henkiléliikennetutkimus 2021
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https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/henkiloliikennetutkimusten-muut-aineistot?toggle=Henkil%C3%B6liikennetutkimuksen%202021%20seutujulkaisut&toggle=Henkil%C3%B6liikennetutkimuksen%202021%20valtakunnalliset%20raportit%20&toggle=Seutukohtaiset%20tulokset

Liikkumattomuus ja
paikallaanolo

Liikkumattomuudella tarkoitetaan liikkkumisen suositusta* vahaisempaa reippaan ja
rasittavan likkumisen maaraa viikossa lilkkemittarilla mitattuna. Viikoittaisen liikkkumisen
suosituksen toteutumisesta huolimatta on liiallinen paikallaanolo itsenainen riskitekija
useille kansansairauksille kuten tyypin 2 diabetekselle ja sepelvaltimotaudille.

Liikkumisen suositus:

+  kevytta liikuskelua mahdollisimman usein (esim. kauppareissut
kavellen/pyoraillen, joukkoliikenteen liityntakavely)

+ 30 min reipasta liikkkumista paivassa (esim. koulu- ja tydmatkat pyoraillen)

+ lihaskuntoa ja liikehallintaa tukevaa toimintaa ainakin kaksi kertaa viikossa (muu
likunta ja urheilu).

Liikkumattomuus aiheuttaa moninaisia suoria seka valillisia kustannuksia. Valtioneuvoston
kanslian tekeman selvityksen mukaan vain joka neljas 20—-89-vuotias suomalainen
harrastaa terveyden kannalta riittavasti kestavyysliikuntaa viikoittain. Pyorailyn ja kavelyn
edellytyksia parantamalla voidaan vaikuttaa aktiivisen liikkumisen mahdollisuuksiin seka
niihin suhtautumiseen. Yli kahdeksan tunnin paikallaanolo, kuten istuminen, loikoilu tai
makaaminen valveilla ollessa altistaa myos muuten liikkuvat ihmiset useille
terveyshaitoille.

Saanndllisella liikunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai pyorailemalla tyopaikalle, on
kauaskantoisia myonteisia seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Aktiivinen
likkuminen vahentaa vaestotasolla useiden kansansairauksien, kuten tyypin 2
diabeteksen, aivoverisuonisairauksista aiheutuneiden halvausten ja masennuksen riskia.
Terveyden kannalta lilan vahainen likkuminen lisaa kansansairauksien riskia
suomalaisessa vaestossa 18—-32 %. Liikkumattomuus on osaltaan yhteydessa
yhteiskunnalle muodostuviin terveydenhuollon suoriin kustannuksiin seka tuottavuuden
menetyksesta aiheutuviin kustannuksiin, kuten sairauspoissaoloihin.

Kaarinan asukkaiden
liikkumattomuus
aiheuttaa vuosittain
yhteiskuntataloudellisia
tappioita

8,3

miljoonaa euroa Kaarinan asukkaiden
paikallaanolo aiheuttaa
vuosittain
yhteiskuntataloudellisia
tappioita

8,9

miljoonaa euroa

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etta likkumattomuuden
vuotuiset kustannukset ja tuottavuuden menetykset ovat Suomessa 3,2—
7,5 miljardia euroa. Kokonaiskustannusten on arvioitu jakaantuvan
seuraavasti:

» Terveydenhuollon suorat kustannukset 600 M€

» Tuloverojen menetys 1 400-2 800 M€

» Tuottavuuskustannukset 900-3 800 M€

» |kaantyvien koti- ja laitoshoidon kustannukset 150 M€

» Syrjaytymisen kustannukset 70 M€

» Maksetut tyottdmyysturvaetuudet 30-60 M€

* Muut valilliset kustannukset

Lahde: Liikkumattomuuden lasku kasvaa — vahaisen fyysisen aktiivisuuden ja heikon
fyysisen kunnon yhteiskunnalliset kustannukset (linkki)


https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumisen-suositukset/aikuisten-liikkumisen-suositus/
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160724/31-2018-%20Liikkumattomuuden%20lasku%20kasvaa.pdf?sequence=1&isAllowed=y

HEAT-laskenta

WHO:n (Maailman terveysjarjestd) kehittama HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment
Tool) on menetelma3, jolla voidaan laskea kavelyn ja pyoraliikenteen
yhteiskuntataloudellinen arvo.

HEAT-menetelman perusta on aktiivisen likkumisen tuomien terveyshyaétyjen taloudellinen
arviointi aikuisikaisella vaestolla kokonaiskuolleisuuden muutosten kautta.

Laskenta vastaa kysymykseen: "Kuinka suuri rahallinen hyéty terveysvaikutuksista
saadaan Kaarinan kaupungissa kuolleisuuden védhenemisen kautta, jos kédvely- ja
pyoréilymatkat lisééntyvét 30 % :lla vuodesta 2023 vuoteen 2030 mennessa?”

Laskelmien mukaan pyorailyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti merkitsisi
vuoteen 2030 mennessa vajaan 200 000 euron suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen
kuolleisuuden vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa hyoty olisi yli miljoona euroa.
Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen merkitsisi reilun miljoonan euron
vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6ta. Vuoteen 2030
mennessa hyoty olisi 6,5 miljoonaa euroa.

Yhteensa saastot kavelyn ja pyorailyn lisdantymisesta olisivat siis 1 284 000 euroa
vuodessa tai 7,5 miljoonaa euroa vuoteen 2030 mennessa.




Lilkkenneonnettomuudet

Kaarinassa on tapahtunut viiden vuoden tarkastelujaksolla (2018-2022) yhteensa 106
poliisin tietoon tullutta henkildvahinko-onnettomuutta. Naista 38 onnettomuudessa (36 %)
on ollut yhtena osallisena jalankulkija tai polkupyorailija. Yksi jalankulun onnettomuuksista
on johtanut kuolemaan. Liikenneonnettomuuksia tarkastellessa on huomioitava, etta
useimmat jalankulkijoiden ja pyorailijoiden onnettomuudet jaavat virallisten tilastojen
ulkopuolelle. Jalankulkijoiden yksittdisonnettomuuksia (esim. kaatumiset tai liukastumiset)
ei raportoida lainkaan, eivatka ne siten nay tielikenteen onnettomuustilastoissa.

Tieliikenneonnettomuudet aiheuttavat merkittavia yhteiskuntataloudellisia kustannuksia.
Kaarinassa tilastoidut henkildvahinkoon johtaneet kavely- ja pyorailyonnettomuudet ovat
vuosina 2018-2022 johtaneet 10,7 miljoonan euron yhteiskuntataloudellisiin tappioihin.
Arvio on laskennallinen ja perustuu Vaylaviraston maarittamiin likenneonnettomuuksien
yksikkoarvoihin. Yksikkoarvot perustuvat materiaalivahinkoihin, sairaanhoidon ja
kuntoutuksen kuluihin, pelastuslaitoksen, poliisin ja oikeuslaitoksen kuluihin, tuotanto-
panoksen menetykseen seka inhimillisen hyvinvoinnin menetykseen.

Kaytetyt yksikkoarvot

« Lievaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 102 800 €

« Vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 1 401 900 €
* Kuolemaan johtanut onnettomuus keskimaarin 3 019 100 €

Léhteet:

Tie ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018 (Vaylaviraston ohjeita 40/2020) (linkki)
Tilastokeskus, tieliikenneonnettomuustilasto (linkki)

| 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |2022 |Yhteenséi

polkupydraonnettomuus

jalankulkijaonnettomuus

Osallisena Lieva

jalankulkija loukkaantuminen 2 2 2 3 0 9
Vakava 0 0 o0 1 0 1
loukkaantuminen
_Kuolemaan y 0 0 0 0 1
johtanut

Osallisena Lieva . 6 7 4 2 8 25

polkupyorailija loukkaantuminen
Vakava 0 o o0 2 o0 2
loukkaantuminen
!(uolemaan 0 0 0 0 0 0
johtanut

Kustannukset

(milj. €) 3,84 093 0,62 4,72 0,62 10,72


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot_web.pdf
https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/
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Matka-ajat jalan

Avanti

Kavelyn matka-aikavydhykkeet kuvastavat niita alueita, joissa kavely ' ANG
on matka-aikojen puolesta houkutteleva kulkutapa. Kartalla esitetyt ~ *

samanvariset vyohykkeet kuvaavat niitd alueita, joilta kavelymatka A O s ‘
Kaarinan tai Piikkion keskustaan alittaa annetun minuuttimaaran. : T
Esimerkiksi viiden minuutin jalankulkuvydhyke tarkoittaa aluetta, BN
jonka sisalta kavelee normaalilla kavelynopeudella enintaan viisi B e :
minuuttia kaupunkikeskukseen.
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32 % Kaarinan vaestosta asuu alle 30 minuutin
kavelyetaisyydella Kaarinan keskustasta!

Alle 15 minuutin matka-aikavyohykkeet kuvaavat niita
yhdyskuntarakenteen alueita, joilla maankayton kehittdminen tukee
likenteen kestavia rakenteita. Kavelyn saavutettavuudessa tulee
kuitenkin huomioida makien, alikulkujen, likennevalojen, suurten
teiden tai rautateiden ja luonnonmuodostelmien kuten vesistdjen
merkittavat estevaikutukset. Myods talviaikaan likkuminen on 1
kavellen hitaampaa ja vaivalloisempaa, mika heikentaa

saavutettavuutta. \ -
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15 minuuttia

Matka-ajat pyoralla

Pyorailyn matka-aikavyohykkeet ovat vastaavia kuin kavelynkin,
mutta pyorailyn suuremman nopeuden vuoksi alue kattaa lahes koko
kaupungin alueen. Pyorailynopeus vertailussa on noin 15 km/h.
Sahkdavusteiset polkupyorat ja sahkdpotkulaudat lisaavat
saavutettavuutta merkittavasti, silla niilla voidaan kulkea yha
pidempia matkoja tasaisella ja rasittamattomalla matkanopeudella.
Ne myos vahentavat makien, lumen tai loskan estevaikutusta.

KUPITTAA

88 % Kaarinan vaestosta asuu alle 30 minuutin

pyoriilyetédisyydelld Kaarinan keskustasta! LN

KROSSI

Pyoraily on seudullisesti paljon kavelya merkittavampi kulkutapa, silla
pyoralla voi saavuttaa esimerkiksi Turun keskustan monista osista
Kaarinaa alle 30 minuutissa. Tama parantaa myos joukkoliikenteen
saavutettavuutta, kun Turun kattavat joukkoliikenneyhteydet ovat
pyoramatkan paassa. Seudullista yhteisty6ta tarvitaan kuitenkin
liityntapysakaoinnin kehittamiseen.
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Saavutettavuus
pyoralla

Pyorailyn saavutettavuusluku kuvaa asukkaiden ja tyopaikkojen
kokonaismaaraa, joka yhdesta ruudusta on saavutettavissa alle

15 minuutin pyorailylla. Ruudun koko on yleisesti yhdyskunta-
rakennetta esittavissa aineistoissa kaytetty 250 x 250 m, mutta
saavutettavuusluku on laskettu vain ruuduista, joissa asuu vahintaan
yksi asukas. Mittarilla kuvataan palveluiden, tyopaikkojen ja
erilaisten mahdollisuuksien saavutettavuuden tasoa eri puolilla
Kaarinaa verrattuna edellisten sivujen karttoihin, joilla kuvataan vain
keskustojen saavutettavuutta.

Arkipyoraily on tasta nakokulmasta houkuttelevinta Turun keskustan
alueella. Maksimiarvo Turun keskustassa on 187 243 yhteen
laskettua asukasta ja tyopaikkaa. Kaarinan parhaiten saavutettava
ruutu sijaitsee Auranlaaksossa, ja sen saavutettavuusluku on 75 452
yhteen laskettua asukasta ja tyopaikkaa. Kartalle on lisatty
esimerkkisaavutettavuusluku eri kaupunginosista luettavuuden
helpottamiseksi.

Parhaiten asukkaat, tyOpaikat ja palvelut saavutetaan Auranlaakson,
Littoisten ja Piispanristin alueella sijaitsevista ruuduista, mika johtuu
pitkalti Turun asukas- ja tyopaikkakeskittyman laheisesta sijainnista.

"Saavutettavuus on liikenteen perimmainen
tarkoitus ja ihmisten kyky saavuttaa toivotut
tavarat, palvelut ja toiminnot”

Léhde: Traficomin tutkimuksia ja selvityksié 16/2019
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Asukaskyselyyn
vastanneista

Vuorovaikutus 149% ot

AS U kaS kyS el y seka pyorailyn

olosuhteisiin

Hankkeen aikana toteutettiin asukaskysely. Kysely oli auki kevaalla 2023 lahes kolme
viikkoa ja siita tiedotettiin laajasti kaupungin viestintdkanavissa. Kyselyyn vastasi noin 500
henkiloa.

Kyselylla pyrittiin selvittamaan mitka tekijat saisivat vastaajat likkumaan nykyista
enemman seka kavellen etté pyoralla arjen matkojaan Kaarinassa. Yli puolet vastaajista
koki etta liikkuisi enemman seka kavellen etta pyoraillen mikali talvikunnossapito olisi
parempaa.

Kulkutapojen erottaminen omille vaylilleen ja turvallisemmat kavelyreitit saisi yli puolet
vastaajista tekemaan arjen matkojansa nykyista enemman kavellen.

Turvallisemmat ja sujuvammat pyorailyreitit saisi yli 70 % vastaajista tekemaan nykyista
enemman arjen matkojansa pyoraillen.

Asukaskyselyn ohella jarjestettiin erillinen kysely kaupungin luottamushenkiléille. Kyselyyn
vastasi 36 henkil6d. Luottamushenkilot priorisoivat tarkeimmiksi edistamiskeinoiksi
kavelyn osalta mm. ympariston viihtyisyyden ja turvallisuuden parantaminen, pyorailyn
osalta taas vaylien laadun ja turvallisuuden parantamisen seka talvikunnossapidon.

Henkilbautoliikenteen kehittaminen nousi kuitenkin ensimmaiseksi vaihtoehdoksi ja
kavelyn kehittaminen seuraavaksi tarkeimmaksi kysymyksessa, joissa vastaajia pyydettiin

jarjestamaan kulkutavat siihen jarjestykseen, kuin niita pitaisi Kaarinassa kehittaa ja niiden
toimenpiteita tulisi rahoittaa.

Lahes 70 % vastaajista oli sitd mielta, ettéa kavelyn ja pyorailyn edistamiseen tulisi
varata vuosittaisia maararahoja seka investointeihin etta kayttdtalouteen.

Mika saisi sinut likkumaan nykyista
enemman kavellen arjen matkojasi
Kaarinassa? (n=160)

Parempi talvikunnossapito. . I 52%
Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden. . ma————— 30%

Turvallisemmat kavelyreitit (n=40) I 25%

Oma asennemuutos (N=36) I 23%
Maaranpaassani olisi asialliset.. m—m—mm= 13%
Ty6paikallani olisi lainattavissa.. s 10%
Enemman penkkeja keskeisten.. mmmm 9%

Muu syy (n=13) mmmm 8%
Esteettdomyyden parantaminen (n.. M 3%
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Mika saisi sinut liikkumaan pyaoraillen
nykyista enemman arjen matkojasi

Kaarinassa? (n=137)
Parempi talvikunnossapito (auraus ja.. IEEEEEEEEE——— 53%

Turvallisemmat pyorailyreitit (n=52) I 38%
Sujuvammat pyorailyreitit (n=48) T 35%
Parempi pyorapysakaginti.. s 29%
Muu syy (n=22) I 16%
Oma asennemuutos (n=20) M 15%
Maaranpaassani olisi asialliset.. m—mmm— 14%
Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden. . mmm—— 14%
Ty6paikallani olisi lainattavissa auto.. Il 6%

Selkeampi opastus (esim... =l 5%

0% 20% 40% 60%



Tavoitetyopajan tuloksia:

Kuvaile yhdelld sanalla millainen unelmien kdvelykaupunki

Vu O rOva i k u t u S Kaarina voisi olla.
Tyopajat

g % he|pp0 kiinnostava .

o é a Vllhtylsa E kiehtova

E 5 kuuluisa
Hankkeen aikana jarjestettiin kaksi tydpajaa Kaarinan kaupungin paatoksentekijoille ja ¥ 2 e
viranhaltijoille, ohjausryhmalle ja muille sidosryhmille ohjelman vision ja tavoitteiden seka z 37 esteetOn 9§ o e
toimenpiteiden ideoimiseksi. 3% 3 £ pilaivaos = 2 g helpokuikuinen
Tavoitetyopaja % E vehresd wisrellings > g s

yopa) talvikunnossapidetty £

TavoitetyOpaja jarjestettiin maaliskuussa 2023. TyOpaja pidettiin etéana ja siihen osallistui st edistyksellinen
25 henkil6a.

TyOpajassa visioitiin Kaarinaa unelmien kavely- ja pyorailykaupunkina seka pohdittiin
kaupungin nykyisia etuja ja haittoja kavelyn ja pyorailyn nakokulmasta hyddyntaen

SWOT-analyysia. Tyopajassa tyostettiin kavelyn ja pyorailyn kannalta tavoiteltavia Kuvaile yhdelli sanalla millainen unelmien pybrailykaupunki
asioita ja ideoitiin alustavasti niita tukevia toimenpiteita. Kaarina voisi olla

- Kavelyn osalta TOP 5 tavoitteiksi nostettiin viihtyisyys, turvallisuus, selkeys,
esteettomyys ja asenteiden muutos.

- Pyorailyn osalta TOP 5 tavoitteet olivat pyorapysakoinnin edistdminen, N—— b
asenteiden muutos, kunnossapito, opastus ja turvalliset reitit.

selked suora

e luoksepadstava
Toimenpidety6paja wmossapiery  SUJUVA nopea
ei tarpeetonta hiekkaa o 5 ho:kutteleva
Toimenpidetyopaja jarjestettiin kesakuussa 2023. Tyopaja pidettiin etana ja siihen 7 58s
osallistui 16 henkilda. e g 5 Saavutettava , o ©°
é edistyksellinen z E 15 hyvin viitoitettu

TyOpajassa ideaitiin erilaisia konkreettisia toimenpiteita tukemaan aiemmin maariteltyja £ ' 5 ovhenes B 2 F g
edistamisohjelman tavoitteita. Toimenpiteité ideoitiin ja maariteltin kahdessa Rioninalll SR g
pienryhmassa. Toimenpidetarpeita tunnistettiin ja kohdistettiin myds suoraan kartoille TRl $ 3

valmiit reitit netissa

seka kavelyn etta pyorailyn nakokulmasta.



Vuorovaikutus
Haastattelut 1/2

Hankkeen aikana haastateltiin asiantuntijoita kaupungilta ja sidosryhmista
kunnossapitoon seka elinkeinoelamaan ja kaupunkikehitykseen liittyen.

Kunnossapito

Tydssa haastateltiin tiemestari Kari Urosta. Tarkeimmat havainnot:

« Palautetta tulee laidasta laitaan, ei selkeda kasaumaa mistaan paikasta tai aiheesta
+ Reagointikyky on hyvalla tasolla, etenkin vaaranpaikkoihin reagoidaan heti

*  Yhteistyo toimii ELY-keskuksen kanssa hyvin

+  Esteettdmyys huomioidaan sitd mukaa, kun uusia korjauksia tehdaan. Keskeisia
sorapintaisia reitteja olisi jarkevaa paallystaa.

Elinkeinoelama ja kaupunkikehitys
Tydssa haastateltiin kaupunkikehitysjohtaja Paivi Liuska-Kankaanpaata, Kaarinan

Kehityksen yritysasiamies Niina Sjoholmia, Kaarinan Yrittajat ry:n puheenjohtaja Tarja
Kavaltoa seka kaupunginjohtaja Harri Virtaa. Tarkeimmat havainnot:

* Yritysten saavutettavuus kavellen ja pyoralla on aiempaa tarkeampaa. Uusia alueita
pyritdan suunnittelemaan saavutettaviin paikkoihin, mutta monella alueella on viela

parantamisen varaa. Myds ymparivuotinen pyoraily on huomioitava. Ennen ja jalkeen: Torinkulman tydmaa rakentamisen aikana ja valmiina.
Kuvat: Kaarinan kaupunki.

+ Kavelypainotteisuutta voidaan edistaa pienessa mittakaavassa, mutta nykyinen
kulkutapajakauma on tarkeaa huomioida. Etenkin torit ovat tarkeita paikkoja
kavelijoille. Teema on tarkea miettia keskustan ideakilpailun jalkimainingeissa-

Kaarina == kaarinafi
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Vuorovaikutus
Haastattelut 2/2

Elinkeinoelama ja kaupunkikehitys

+ Elinvoimaa voidaan lisata lisaamalla keskustan asukas- ja yritysmaaraa. Kulttuurin
tapahtumatuotantoa tarvitaan keskustaan. Puutarhamaiseen viherymparistoon
kehittamalla voitaisiin lisata houkuttelevuutta. Kiinnostavassa keskustaymparistdossa
on huomioitava saavutettavuus kaikilla kulkutavoilla mutta myos esimerkiksi melu ja
levottomuus.

*  Yhteistyd kaupungin ja yrittajien valilla on toimivaa ja keskustelukulttuuri on hyvalla
tasolla. Yhteisia hankkeita suurten tydnantajien kanssa kestavan liikkumisen
huomioimiseksi on kaynnistetty. Joukkoliikenteen kehittamisessa tydntekijoita
palvelevaan suuntaan on viela tekemista. Yrittajaystavallinen Kaarina on kaikkien
toiveena.

+ Saariston rengastie on merkittdva matkailukohde, jonka kehittdminen yhteistydssa
naapurikuntien kanssa on tarkeaa

+ Yrityksilla on tarkea rooli tyontekijoidensa hyvinvoinnin lisaamisessa kehittamalla
tydsuhdepydrailya, pyorapysakointia ja sosiaalitiloja.

Haastatteluiden lopputulemana voidaan todeta, etta kaikilla tahoilla on suuri tahtotila
edistaa kavelya ja pyorailya, mutta muutkin kulkutavat tulee huomioida. Myos yritysten
vastuu kestavan ja kiinnostavan Kaarinan kehittamisessa on oleellinen.




3. Visio ja tavoitteet



VISIO 2030

Saavutettava Kaarina: Houkutteleva ja turvallinen paikka kavella ja pyorailla

SAAVUTETTAVUUS &
LAHIPALVELUT

KAVELYTAVOITTEET

Asunnot, tybpaikat ja
palvelut ovat saavutettavissa
kavellen ja pyoralla.

Maankéyton suunnittelu
tukeutuu kavelyn ja pybdrailyn
seka lahipalveluiden varaan.

PYORAILYTAVOITTEET




Visio 2030 ja tavoitteet

Kaarinan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman visioksi valikoitui tavoitety6pajan ja
ohjausryhmatydskentelyn pohjalta: ”Saavutettava Kaarina - Houkutteleva ja turvallinen
paikka kavella ja pyorailla”. Vision tavoitevuodeksi valittiin 2030, joka vastaa myds
Kaarinan hyvinvointisuunnitelman tavoitevuotta.

Visiolla tavoitellaan sita, etta tulevaisuuden kaarinalaisilla olisi helppo valita, milla 1ahtea
toihin, kouluun, paivakotiin, kauppaan, likkumaan, virkistaytymaan, palveluihin tai vaikka
kylailemaan. Kaupungin liikenneverkko, palveluiden ja asumisen sijoittuminen seka
asenneilmapiiri kannustavat valitsemaan houkuttelevan ja turvallisen vaihtoehdon: kavelyn
tai pyorailyn.

Vision tueksi kaupunki on asettanut nelja tavoiteparia:
A. Resurssit ja yhteistyo

B. Aktivointi ja kasvatus

C. Hyvinvointi ja ymparivuotisuus

D. Saavutettavuus ja lahipalvelut

Koska kavelya ja pyorailya kasitellaan erillisina kulkumuotoina, tulee kavelyn ja pydrailyn
erityispiirteet huomioida aktiivisesti myos tavoitteiden asettamisessa. Tasta syysta
ohjelmassa on asetettu erikseen kavelylle ja pydrailylle omat tavoitteensa.

Yhteiset ja kulkutapakohtaiset tavoitteet on avattu tarkemmin seuraavilla sivuilla.




Resurssit ja yhteistyo 1/2

Ohjaamme riittavasti resursseja kavelyn ja pyorailyn edistamiseen

Resurssit muodostuvat seka taloudellisista varoista ettd henkilotyo-voimasta. Kavelyn
ja pyorailyn edistaminen vaatii, etta kaupunki panostaa nykyisesta budjetistaan selkeasti
osuuden nimenomaisesti kavelyn ja pyorailyn edistamiseen. Talldin kavelyn ja pyorailyn
resursointi pohjautuu kulkutapojen tarvelahtéiseen suunnitteluun, kun perinteisesti
kavely- ja pyorailyhankkeita on toteutettu osana esimerkiksi vesihuoltosaneerausta.
Molempia tapoja tarvitaan, kun halutaan toteuttaa laadukasta infrastruktuuria ja pureutua
ongelmakohtiin. Hyddynnamme valtion ja EU:n erilaisia avustuksia niin investointien
kuin suunnittelun ja muun edistamistydn resurssien lisddmiseksi. Teemme yhteistyota
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja naapurikuntien kanssa hankkeiden priorisoinnin,
suunnittelun ja toteutuksen yhteen sovittamiseksi.

Henkiloresurssien osoittaminen kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi on ensiarvoisen
tarkeaa, silla ilman riittavaa sitoutumista, koordinointia ja aktiivista jalkatyota ei asiat etene
ohjelman mukaisesti. Osoitamme selkean tyopanoksen koordinaattorille, jonka
tehtavana on kavelyn ja pyorailyn edun huomiointi kaupungin eri prosesseissa
monialaisesti ja poikkihallinnollisesti, ohjelman taytantoonpanon edistaminen seka
toimenpiteiden toteuttaminen laajassa yhteistyossa eri toimialojen kanssa. Koordinaattori
voi olla joko uusi rekrytointi tai olemassa oleva tyontekija, jonka tydaikaa jaetaan
uudelleen.




Resurssit ja yhteistyo 2/2

Yhteistyo kaupungin sisélla seka tyonantajien ja sidosryhmien kanssa on toimivaa

Varmistamme henkildresurssit myds kaupungin sisdisen yhteistyon kehittamiseksi.
Perustamme tata varten kavelyn ja pyorailyn edistamiseen keskittyneen tyoryhman seka
varmistamme sille riittdvan toimivallan ja tydérauhan. Yhteisty6ta tarvitaan kaikkien
toimialojen ja palvelualueiden kesken, silla kavelyn ja pyorailyn rooli on kriittinen koulujen,
paivakotien, vapaa-ajan palveluiden, kaupunkisuunnittelun ja teknisen toimialan
tekemisessa.

Kaupungin sisainen yhteistyo ei ole kuitenkaan riittava yksinaan, vaan edistamme
aktiivista yhteydenpitoa myos seudun muiden kuntien, Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen, Valonian ja erilaisten paikallisten sidosryhmien kesken. Erityisesti iakkaiden ja
vammaisten aani tulee saada kuuluviin, kun suunnittelemme kavely-ymparistda
palvelemaan kaikkia osapuolia. Yksi merkittavista sidosryhmista on kaupungin alueella
toimivat tyonantajat, joista Kaarinan kaupunki on yksi suurimmista. Tyonantajien roolina
on mahdollistaa tydmatkojen tekeminen kavellen tai pyoralla, mita voi auttaa mm.
etuuksilla, kampanijoilla, pyorapysakaéinnilla ja riittavilla suihku- ja pukeutumistiloilla.
Edistamme tata nayttamalla hyvaa esimerkkia ja keskustelemalla tiiviisti muiden
tydnantajien kanssa.




Aktivointi ja kasvatus 1/2

Edistamme aktiivisesti asenteita kestiavaa lilkkumista suosiviksi

Asukkaat kokevat jalankulun ja pyorailyn roolin merkitykselliseksi vain, jos kulkutapoja
edistetdan maaratietoisesti ja aktiivisesti. Edistamme positiivista, kannustavaa ja
suotuisaa keskustelua ja viestintaa kavelysta ja pyorailysta seka erityisesti niihin liittyvista
hankkeista. Lopetamme puhumisen "kevyesta liikenteesta” tai "’kevyen liikkenteen vaylista”,
ja alamme puhua kavelyn tai pyorailyn olosuhteista riippuen siita, kumpaa kulkutapaa
haluamme eri hankkeissa korostaa. Nostamme julkiseen keskusteluun kavelyn ja
pyorailyn edistamistyota seka rummutamme eri viestintakanavissa investointipaatoksista,
suunnittelutydhon osallistumisesta seka kayttoon otetuista uusista vaylista tai kohteista.
Pyydamme asukkaita osallistumaan edistamistydhon monilla eri tavoilla ja tasoilla.

Jatketaan yhteistyota liikkumisen ohjauksen osalta Valonian ja sidosryhmien kanssa.
Liikkumisen ohjauksella tarkoitetaan sellaista asukkaiden valintoihin, mielipiteisiin tai
paatoksiin vaikuttamista, jolla pyritaan saamaan entista useampi kokeilemaan tai pysyvasti
siitymaan kavelijaksi, pyorailijaksi tai joukkoliikenteen kayttajaksi. Kohdennamme
viestintaa ja markkinointia etenkin muutostilanteessa oleviin ihmisiin, kuten paivakodin tai
koulun aloittaviin, Kaarinaan muuttaviin tai uusiin tyontekijoihin, jolloin muutoshalukkuus
on tutkitusti suurinta.




Aktivointi ja kasvatus 2/2

Kasvatamme lapsista ja nuorista tulevaisuuden kavelijoita ja pyorailijoita

Haluamme, etta yha useampi lapsi ja nuori kavelee tai pyorailee paivakoti-, koulu- ja
harrastematkansa. Mahdollistamme kavelyn ja pyorailyn ymparivuotisesti ja edistamme
positiivista likennekasvatusta yhteistydssa kasvattajien, opettajien, huoltajien seka
seurojen ja yhdistysten kanssa. Teemme kavelysta ja pyorailystd mahdollisimman
houkuttelevaa julkisiin palveluihin varmistamalla kavely- ja pyorailyvaylien hyvan kunnon,
reittien koetun ja aidon turvallisuuden seka laadukkaat pyorapysakointijarjestelyt.

Jarjestamme yhteistyossa sidosryhmien kanssa lapsille ja nuorille erilaisia kavely- tai
pyoraretkia, taitoajoratoja tai saantovisoja ja opastamme seka lapsia ja nuoria etta heidan
huoltajiaan pitamaan huolta polkupyorista ja kayttdmaan erilaisia turvavarusteita kuten
heijastinta tai pyorailykyparaa. Innostavalla liikennekasvatuksella, pyorailyna osana
likuntakasvatusta seka nuoria osallistavalla tydskentelylla motivoimme mopoilu- tai
autoiluikaan tulevia nuoria kulkemaan jatkossakin kavellen, pyoéralla ja joukkoliikenteella.
Kannustamme my®os turvalliseen ja muut huomioivaan kaytokseen sahkoépotkulaudoilla ja
muilla sahkoavusteisilla liikkumisvalineilla.
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Hyvinvointi ja
ymparivuotisuus 1/2

Lisaamme asukkaiden hyvinvointia ja terveytta edistamalla kavelya ja pyorailya

Kannustamme tyonantajia, asukkaita ja erityisesti Varsinais-Suomen hyvinvointialuetta
Kaarinassa sijaitsevine toimintoineen huomioimaan kavelyn ja pyorailyn runsaat ja
kiistattomat terveyshyodyt ja viestimaan niista eteenpain. Edistdmme erityisesti lasten ja
iakkaiden omatoimisen liikkkumisen mahdollisuuksia. Osallistumme hyvinvointialueen
kanssa mielenterveysty6hon ja haluamme vahentaa asukkaiden syrjaytymista
parantamalla heidan edellytyksiaan osallistua yhteiskunnan toimintoihin myos ilman autoa.

Liikuntapalveluiden, hyvinvointialueen ja seudulla toimivien liikunta-, urheilu- ja
harrastusseurojen yhteistyona haluamme edistaa kavelyn ja pyorailyn roolia osana
ihmisten paivittaista liikkumista. Mahdollistamme kaupunkina naiden seka sosiaali- ja
terveyspalveluiden kayton kavellen ja pyoralla seka kehitamme liikunta- ja
virkistyspalveluverkkoamme.




Hyvinvointi ja
ymparivuotisuus 2/2

Parannamme kunnossapitoa erityisesti paapyorareiteilla ja kavelyalueilla
helpottamaan ymparivuotista liikkumista.

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen ei voi perustua vain "hyvaan saahan”, vaan mahdollisuus
likkua kavellen tai pyoralla on ymparivuotinen oikeus. Huolehdimme tarkeimpien reittien
ja alueiden oikea-aikaisesta ja asianmukaisesta kunnossapidosta kaikkina vuodenaikoina,
jotta esimerkiksi lumen tai liukkauden haitat olisivat mahdollisimman Iyhytaikaisia. Kaikkia
Kaarinan jalankulku- ja pyorateita ei voida hoitaa samanaikaisesti, joten priorisoimme
kunnossapidossa etenkin paapyorareitit ja tarkeimmat kavelyalueet.

Teemme tiivista yhteisty6ta Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja kiinteiston-omistajien
kanssa sujuvan ja saumattoman liikkumiskokemuksen tarjoamiseksi hallinnollisista
rajoista huolimatta. Panostamme kannustavaan yhteistydohon urakoitsijoiden ja valvojien
kanssa nopean ja laatuvaatimukset tayttavan hoidon varmistamiseksi. Parannamme myos
vaylien kuntoa systemaattisesti paapyorateilla ja kavelyalueilla seka poistamme vaylien
kuntoon liittyvia vaaranpaikkoja etenkin koulujen, paivakotien ja erityisryhmien kayttamien
palvelukohteiden laheisyydesta.




Saavutettavuus ja
lahipalvelut 1/2

Asunnot, tyopaikat ja palvelut ovat saavutettavissa kavellen ja pyoralla.

Lahtokohtana on, ettd Kaarinan yhdyskuntarakenne ei hajaudu eika siten aiheuta pitkia
matkoja palveluiden tai tydpaikkojen aarelle. Edistamme tyopaikkojen sijoittumista siten,
etta ne ovat saavutettavissa myds kavellen ja pyoralla, mutta kunnioitamme kuitenkin
my0s yrityselaman muita sijoittumiskriteereja. Edistamme sekoittunutta maankayttoa,
mika lisaa alueilla tapahtuvaa oleskelua ja siten luo sosiaalista turvallisuutta alueille.
Ehkaisemme alueiden eriytymista monipuolisella kaavoituksella ja maankayton
suunnittelulla, jossa huomioidaan monenlaiset ika- ja likkujaryhmat. Sijoitamme uutta
asuntotuotantoa kokonaisuuden kannalta yhteisvastuullisesti tuottaen monipuolista ja
houkuttelevaa kaupunkirakennetta. Tuemme kansallista iimastopolitikkaa
yhdyskuntarakennetta eheyttavalla maankayton suunnittelulla.

Kehitdamme pyorailyverkkoa tukemaan sujuvia yhteyksia asuinalueiden seka palvelu- ja
tydpaikkakeskittymien valilla toteuttamalla pyoraliikenteen paaverkon systemaattisesti
laadukkaalle tasolle tulevien vuosien aikana. Parannamme myos kavelyn ydinalueita ja
kehitamme kavelyn olosuhteita palveluiden laheisyydessa siten, etta etenkin lyhyet
kavelymatkat ovat houkuttelevia ja kiinnostavia ymparivuotisesti.




Saavutettavuus ja
lahipalvelut 2/2

Maankayton suunnittelu tukeutuu kavelyn ja pyorailyn seka lahipalveluiden varaan

Haluamme jatkossakin pitda kaarinalaiset lahella palveluita ja erityisesti asukkaiden
kayttamien arkielaman palveluiden saavutettavuus kavellen ja pyoralla on meille tarkeaa.
Kaikkia palveluita ei voi olla joka kodin Iahella, mutta edistdmme kestavia matkaketjuja ja
helpotamme siten palveluiden aarelle paasemista myos joukkoliikenteelld. Tarkeimpia
|&hipalveluita ovat peruskoulut (etenkin luokat 0-6), paivakodit, Iahiliikuntapaikat,
ulkoilureitit, puistot ja metsat, paivittaistavarakaupat ja joukkoliikennepysakit. Edistamme
aktiivisesti maankayton suunnittelussa naiden palveluiden saavutettavuutta
mahdollisimman monelle asukkaalle.

Teemme seudullista yhteistyota ja edistamme maankaytdn, asumisen ja likenteen MAL-
sopimusta valtion kanssa. Sopimuksen tavoitteena on luoda edellytykset seudullisesti
tarvetta vastaavalle monipuoliselle asuntotuotannolle seka liikennejarjestelman ja -
investointien ja maankayton paremmalle yhteensovittamiselle. Samalle mahdollistamme
sujuvan arjen, tydmarkkinoiden toimivuuden ja elinkeinoeldman elinvoimaisuuden.




Kavelytavoitteet

Erityisesti kavelyn edistamiseksi varmistamme edella mainittujen tavoitteiden lisaksi, etta
tarkeimmat kavelyalueet ovat asukkaille houkuttelevia ja viihtyisia eli niissa on riittavasti
kiinnostavia palveluita, ne on suunniteltu ihmisen mittakaavaan, niilta I16ytyy penkkeja,
varjoa, kasvillisuutta ja taidetta ja ne mahdollistavat erilaisia tapahtumia ympari vuoden.
Haluamme ihmiset oleskelemaan kavelyalueille ja pitamaan niita kotiensa jatkeina.

Kavellen liikkumisen tulee olla turvallista koko Kaarinassa, mutta erityisesti painotamme
turvallisuuden kehittamista palveluiden lahiymparistdssa, joihin suuri osa matkoista
kohdistuu. Turvallisuus tarkoittaa lilkkenneturvallisuutta eli suojaa autoilta ja pyorilta,
mutta myos turvallisuuden tunnetta, joka muodostuu esimerkiksi valaistuksesta,
avaruudesta ja ihmisten positiivisesta "pohinasta”. Esteeton liikkuminen palveluihin on
erityisen tarkeaa vaeston ikaantyessa. Esteetén ymparistd palvelee kuitenkin kaikkia
likkujia ja helpottaa elamaa.

Esteettomyys kytkeytyy myos erilaisuuden hyvaksymiseen ja arvostamiseen. Toivomme,
etta kaikilla ihmisilla riippumatta heidan taustastaan, kulttuuristaan, kielitaidostaan,
likkumis- ja toimimiskyvystaan, sukupuolestaan tai iastaan on helppoa ja miellyttavaa
kulkea Kaarinassa kavellen. Teemme selkeaa ja loogista ymparisto6a, jossa toimiminen ei
vaadi kattavaa saantdosaamista tai erityisia suunnistustaitoja.

Haluamme, etta lapset oppivat kulkemaan koulumatkansa jo varhaisessa vaiheessa
itsenaisesti ja myos pitavat kiinni taidostaan aina aikuisian kynnykselle asti. Kaikki eivat
voi kulkea kavellen tai pyoralla, mutta toivomme yhteistydssa huoltajien kanssa
saavamme aikaan kannustavan ilmapiirin seka luovamme turvallisen liikkumisympariston,
jotta etenkin lyhyet koulumatkat ovat helppoja ja houkuttelevia kavella tai pyoérailla.
Pyrimme myos kouluverkon suunnittelussa varmistamaan taman.

Keskeiset kavelyalueet ovat houkuttelevia ja
viihtyisia.

Koululaiset kulkevat lyhyet koulumatkat

kavellen tai pyoralla ympari vuoden.

Kaarina == kaarinafi



Pyorailytavoitteet

Pyorailyn edistamiseksi haluamme yleisten tavoitteiden lisaksi varmistaa, etta pyoraily on
sujuvaa ja helppoa kaikista osoitteista toisiin. Taman vuoksi Kaarina edistaa pyorailyverkkoa,
joka kattaa mahdollisimman suuren osan kaupungin alueista. Tama ei tarkoita kuitenkaan
pyorateita joka osoitteeseen, vaan reitit voivat olla my0s ajoratoja tai pientareita. Yhtenainen
reitisto ei ole katkonainen eika epalooginen esimerkiksi pakottamalla vaihtamaan puolta.
Turvallisuus on aina suunnittelun Iahtdkohta, mutta pyrimme myds edistamaan viihtyisia reitteja
miellyttavien maisemien varrella.

Teemme yhteisty6ta tiiviisti Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja seudun muiden kuntien, etenkin
Turun, kanssa suoraviivaisten ja pysahtymista valttavien reittien toteuttamiseksi. Tassa tyossa
seudullinen paaverkko on erittdin arvokas tyokalu. Sujuva pyoraily-yhteys Turkuun on myos
sujuva yhteys muualle Suomeen ja ulkomaille kattavien joukkoliikenneyhteyksiensa vuoksi.

Pyoramatkailu on yksi Kaarinan valteista, silla alueelta |6ytyy Saariston rengastien lisaksi monia
kiinnostavia kohteita. Teemme yhteistyota pyoramatkailun kehittamiseksi seudun muiden
kuntien, paikallisten matkailuyritysten ja muiden sidosryhmien kanssa. Tarkeaa on tarjota paitsi
turvalliset ja opastetut reitit myds kehittaa yhteistydssa palveluntarjoajien kykya huomioida
pyorailijat ja heidan tarpeensa seka panostaa viestintadan, markkinointiin ja brandaamiseen.

Pyorapysakaointi on pyorailyn erityispiirre, jonka tarkeyden otamme tosissaan. Laadukasta ja
runkolukittavaa pyorapysakointia rakennetaan yleisille alueille kuten kaduille ja toreille, mutta
myos erilaisten julkisten palveluiden yhteyteen. Kaavoituksen keinoin voimme edistéa myos
kaupallisten palveluiden, tyopaikkojen ja asuinrakennusten riittdvaa pyorapysakointimaaraa ja -
laatua.

Haluamme myds aktiivisesti viestia asukkaille ja tydnantajille pyorailyn hyodyista, ja pienen
kaupungin loistavista mahdollisuuksista. Siksi kannustamme kulkemaan niin lyhyita kuin pitkia
matkoja pyoralla aina, kun se on mahdollista. Valinnanvapaus jaa luonnollisesti asukkaille, mutta
kaupunkina haluamme ohjata asukkaita likkumaan kavellen tai pyoralla erilaisten kampanjoiden,
positiivisen viestinnan ja osallistavan suunnittelukulttuurin myota.

Kaarinasta on nopeat pyoraily-yhteydet

Turkuun ja muihin Iahikuntiin.

Kaarina houkuttelee pytramatkailijoita.

Laadukasta pyorapysakdintia on riittavasti
matkojen molemmissa paissa.

Kaarina == kaarinafi
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Kavelyalueet



Maarittelyn lahtokohdat:

Kavelyalueet

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea
tunnistaa laajemmin jalankulun eri muotojen tarpeet
likkumisympariston kannalta ja jalankulkuympariston ominaisuuksien
valinen hierarkia. Jalankulun suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto) on
maaritetty jalankulkuympariston ominaisuudet ja niiden luokittelu.
Luokittelun perusteella maaraytyvat suunnitteluperiaatteet ja ratkaisut,
joita eri ymparistossa tulisi kayttaa.

Jalan voidaan saavuttaa erilaisia palveluita ja kohteita, kun etaisyydet
pysyvat miellyttavan pituisina ja liikkumisymparistd mahdollistaa jalan
likkumisen.

Kaveltavyytta mietittaessa tulee huomioida, etta inmiset kavelevat eri
tarpeisiin:

» Arkikavely eli tarve liikkua kotoa kouluun, téihin, kauppaan tms.

* Oleskelu eli sosiaalinen halu viettaa aikaa toreilla, aukioilla,
puistoissa tai kauppojen tuntumassa

Jalankulkuympéristén ominaisuustasot. Jalankulun keskeisillé alueilla, kuten palvelukeskittymisséa
kiinnostavuuden ja viihtyisyyden teemat korostuvat enemman.

+ Virkistyskavely eli mahdollisuus kavella, holkkailla, juosta, ulkoilla
tai muuten virkistaytya luonnon parissa

Kiinnostavuus
(houkuttelevuus)

Mukavuus ja
viihtyisyys

(houkuttelevuus)

Turvallisuus ja esteettomyys

(kaytettavyys)

Hyddyllisyys
(kaytettavyys)

Kaarina === kaarina.fi



Kavelyalueen ominaisuudet

Huomio: Kaveltavyyden periaatteisiin liittyy alla kuvattuja ominaisuuksia, jotka on kuvattu tarkeysjarjestyksessa vasemmalta oikealle.
KAVELYALUEEN HOUKUTTELEVUUS

Kavelijalle lisdarvoa tuottavat ominaisuudet

KAVELYALUEEN KAYTETTAVYYS
Perusedellytykset kavelylle
™ - ™ -

Hyodyllisyys

Ympéristésséd on
toimintoja, joita voi
saavuttaa helpoiten

jalan

Maankayton ja
liikenteen integroidulla
suunnittelulla
huolehditaan
yhdyskuntarakenteen
monimuotoisuudesta ja
rittavasta tiiveydesta.

Turvallisuus ja
esteettomyys

Ympiristé on
kaikille sosiaalisesti
ja liikenteellisesti
turvallinen

Reiteille ja alueille on
jalankululle kohdistettu
valaistus.

Reiteilla on hyva
nakyvyys ymparille ja
vaylat ovat leveita ja

siisteja.

Ajonopeudet ja
liikennemaarat ovat
maltillisia.

Suoruus ja sujuvuus

Ympaéristo
mahdollistaa
sujuvan ja suoran
etenemisen

Liikkuminen on
luontevaa ja sujuvaa
eika vaadi erityista
miettimista.

Kunnossapidosta
huolehditaan ympari
vuoden.

\
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Mukavuus ja

viihtyisyys

Ympiristé tukee
mielen ja kehon
hyvinvointia

Pensaat, puut ja muu
kasvillisuus viilentavat

ja piristavat ymparistoa.

Reittien ja
oleskelualueiden
paallysteet ovat
laadukkaat ja tasaiset.

Melutaso on matala ja
liikkuminen ei stressaa.
Ihminen voi kulkea
omissa ajatuksissaan,

_ leikkien tai keskustellen./

Kaarina

Kiinnostavuus

Ympéristé tarjoaa
puitteet elaméan
merkityksellisille
asioille

Torit ja aukiot eivat ole
vain kenttia vaan
olohuoneita.

Julkisivut ovat
mielenkiintoisia ja
reiteilld on eri aisteja
miellyttavia
kokemuksia.

kaarina.fi



Kavelyalueiden edistaminen

Kavely-ymparistdjen suunnittelun apuna on suositeltavaa kayttaa

Vaylaviraston suunnitteluohjetta (34/2022) Jalankulun suunnittelu. Ohjeessa

jalankulkuymparistot on luokiteltu rakennetun ympariston ominaisuuksien
mukaan. Luokittelun tarkoituksena on, etta valtakunnantasolla

samantyyppisessa ymparistossa kaytetdan samanlaisia suunnitteluperiaatteita

ja -ratkaisuja.

Suunnitteluohje antaa edellisilla kalvoilla esitettyihin suunnittelutavoitteisiin ja

ymparistoluokitteluun vedoten ohjeita mm. eri vaylatyyppien kaytosta eri
ymparistoissa. Kaveltavyyden kehittamisen Iahtokohtana olevista
suunnittelutavoitteista ja ymparistoluokitteluista voidaan jatkossa johtaa
tarkempia ohjenuoria myos pistemaisten kohteiden suunnitteluun.

Alue Tarkempi rajaus

Erittdin tiiviisti rakennettu alue

taajamassa

Tiiviisti rakennettu alue taajamassa Kaupunkikeskustan reuna-alue

Kunta-, alue- tai paikalliskeskus
Muu keskittyma

Vilja alue taajamassa

Rauhallinen alue taajamassa Asuin- tai tydpaikka-alue
Viheralue

Rakennettu alue taajaman ulkopuolella

Rakentamaton alue

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan kaytto eri jalankulkuymparistoissa.
Jalankulun suunnittelu (Vdylédviraston ohjeita 34/2022).

Kaytto
Ei kayteta

Ei kayteta

Ei yleensa kayteta
Ei yleensa kayteta
Voidaan kayttaa
Ei yleensa kayteta
Kaytetaan yleensa
Kaytetaan yleensa

Voidaan kayttaa

Kavelyn edistamisen paateemoja ovat:

Mitd enemman asukkaita ja palveluita alueella on, sita tarkeampaa alueen
kaveltavyys on

Palveluiden lahiymparistdjen tulee olla laadukasta kavely-ymparistda

Kaupalliset ja julkiset palvelut tukevat toisiaan kaveltavyyden
kehittdmisessa

Perustasolla, kaikkialla kaupungissa, tulee huolehtia kavely-ympariston
kaytettavyyden ominaisuuksista. Houkuttelevuuden teemat korostuvat
seuraavilla kavelyn alueilla:

Keskustatoimintojen ydinalueet ja kavelyn erityiskohteet
Muut palvelukohteet

Viheralueet

Kavelyn pullonkaulat

Kaarina kaarina.fi


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf

Kavelyalueet Kaarinassa

Keskustatoimintojen ydinalueet ja kavelyn erityiskohteet
Kaarinan keskusta ja Piikkion keskusta (ks. seuraava sivu)

Erityiskohteiden lahiymparistot (koulut, paivakodit, terveysasemat,
vanhainkodit)

Erityiskohteita ympardivilla kaduilla kaveltavyyteen vaikutetaan
tapauskohtaisesti mm. alhaisilla nopeusrajoituksilla, rakenteellisilla liikenteen
rauhoittamisen toimenpiteilla, saatto- ja pysakdintialueiden huolellisella
suunnittelulla seka valaistuksen ja katuvihrean keinoin.

Ydinalueiden sisaiset kavelyakselit ovat kavelyn kaytetyimpia runkoyhteyksia, joiden
laatuun kiinnitetdan erityishuomiota. Yhteyden ulkoasuun ja sen yhtenevaisyyteen
panostetaan mm. valaistuksella, kalusteilla ja kasvillisuudella.

Kavelyakselien solmukohdat, toisten akselien ja muiden reittien kesken, ovat
keskeisimpia oleskelukohteita, joissa kehitetdan viihtyisyyttd mm. valaistuksen,
kalusteiden ja kasvillisuuden keinoin.

Ydinalueet ja keskeiset kavelyakselit yhdistyvat ydinalueen reunavydhykkeen ja sen
ulkopuolisiin reitteihin ja kohteisiin mutkattomasti. Ydinalueen ja sen ulkopuolisten
kohteiden valilla liikkumisen helppoutta edistetddan mm. opastejarjestelyilla ja
yhtenevaisella valaistuksella, kalusteilla ja kasvillisuudella.

Jalankulku erotellaan ydinalueella ajoneuvoliikenteesta (ml. pyéraliikenne).
Yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa ei yleensa kayteta. Katujen nopeusrajoitus on
paaasiassa 30 km/h. Poikkeuksena voi olla esimerkiksi joukkoliikenteen merkittava
yhteys. Ydinalueen ja erityiskohteiden korkean laatutason jalankulkuymparistoista
viestitdan esimerkiksi paikalliskatujen ja paakatujen risteysten ylijatketuilla
jalkakaytavilla tai korotetuilla suojateilla.

Jalankulkuympariston viihtyisyyteen ja kiinnostavuuteen panostetaan monin tavoin.
Kavely-ymparistd on esteetdn, erittain turvallinen ja tarjoaa kiinnostavia elementteja.

Muut palvelukohteet
Kaytetyimmat joukkoliikennepysakit, kaupan alueet ja muut oleelliset palvelut

Panostetaan turvallisiin, selkeisiin ja suoriin reitteihin. Oleskelu alueella on
stressitonta ajoneuvoliikenteen rauhoittamisen avulla.

Viheralueet
Puistot ja virkistysalueet

Alueiden kiinnostavuuteen ja houkuttelevuuteen panostetaan kasvillisuudella,
penkeilla ja muilla kalusteilla seka vesielementeilla. Panostetaan turvallisuuden
tunteeseen mm. riittavalla valaistuksella ja riittdvan pitkilla nakemilla.

Asuinkadut

Taajamissa asuinalueiden ensisijaisesti tonttiyhteyksia palvelevat kadut ovat
rauhallisen liikkumisen alueita, joista viestitddan mm. rauhalliseen liikkumiseen
ohjaavilla rakenteilla.

Asuin-/tonttikatujen nopeusrajoitus on yleensa 30 km/h. Alhainen nopeusrajoitus
tukee ratkaisua, jossa pydraliikenne osoitetaan ajoradalle muun ajoneuvoliikenteen
kanssa. Pyorailyn ja muun ajoneuvoliikenteen osoittaminen samaan tilaan valittaa
viestia liikkenteellisesti rauhoitettujen katujen luonteesta seka parantaa jalankulun
viihtyisyytta ja turvallisuutta. Erillisen pyoéraliikenteen jarjestelyn tarve muodostuu
yleensa kadun varrella autoliikenteen vilkkauden/nopeuden vuoksi paa- ja
kokoojakaduilla ja erityistilanteissa osalla tonttikaduista.

Kavelyn pullonkaulat

Reitit, joita jalankulkijan on pakko kayttaa paastaakseen alueelta toiselle
(mm. sillat ja alikulut).

Naiden yhteyksien sosiaaliseen ja liikenteelliseen turvallisuuteen panostetaan.

Kaarina kaarina.fi



Kavelyalueet kartalla
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Pyoraliikenteen verkko



Maarittelyn lahtokohdat:

Pyoraliikenteen verkko

Pyorailyn ei tule olla vain yksi vaihtoehto niille, jotka sita haluavat, vaan aidosti - Kaarinan pyoraliikenteen verkko rakentuu paaasiassa kaksisuuntaisista

kilpailukykyinen henkiloautoliikenteen kanssa. Pyodraliikenteen kaytossa pyorateista ja sekaliikennejarjestelyista. Yksisuuntaisia jarjestelyita ja
olevissa suunnitteluperiaatteissa annetaan mm. seuraavia suosituksia muita vaylatyyppeja voidaan kayttaa mikali olosuhteet ovat oikeat.
pyorailyolosuhteiden parantamiseksi: Suunnittelussa tunnistetaan kaksisuuntaisten pyorateiden rikkovan
o ) ) . o n oikeanpuoleisen liikenteen periaatteen, mika heikentaa liikenneturvallisuutta
* Pyoran kayton lisaaminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailysta tehdaan risteyksissa. Tahan riskiin kiinnitetdan erityistd huomioita pyoralikenteen
kaytannollinen, nopea ja mukava kulkutapa. reittien jatkuvuuden takaamiseksi ja autoliikenteen riskien ehkaisemiseksi.

+ |hmisten tulee huomata pyorailyolosuhteiden aktiivinen parantaminen ja

A ] 1 A o — Rakennettu alue Rakentamaton
tehdyt parannukset. Lo
. e A . Lol Sekalikenne 4
+ Matka-ajan minimointi 1ahto- ja maaranpaapaikkojen valilla on olennaista T i 7 et | & 2 2 2
pyorailyinfrastruktuurin suunnittelussa. 1 jj. -1 )  pemar : ! ! 4
| ] 7 Il/' Pyérakaista 4 4 2 3
- Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa aiheutuu 4Lpll 7 i e e ,
eniten viivetta pyorailijoille seka suurin osa onnettomuuksista. Liittymissa : U : pyorakaty am s 4 2
korostetaan laadukasta erottelua jalankulusta ja miellyttavaa 1 F Visisuuntainen pybrétie A 2 3
pyéréliike_nteen \{éylien_pysty-__jg Yaakageometria_a. Lisélfsi to.teutetaan vl ity M—fy,.m j ‘3‘ z :
sivukatu- ja tonttiliittymien pyoraliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta oo I
. . . e . e ae TR . . aytetaan
parantavia ratkaisuja mm. ylijatketuilla pyorateilla ja ajoradan tiukemmalla Sekaliikenne Kaytetsanyleonsa 4
H H Voidaan kayttaa 3
risteysgeometrialla. Yksisuuntainen 6 st e :
. v aegr i o s s . . . ‘ pyéréliikenteen jarjestely e
* Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on toiminnaltaan ensisijaisesti Esi . - - .

v el . e i rapges .. ) ) simerkkiote Pydraliikenteen vaylatyyppien
pyoratie. Kulkumuotojen erottelu on nykyisin lahtokohtana — likennemuodot ‘ » Kaksisuuntainen soveltuvuus liikenneympéristsittain —
voidaan yhdistaa, jos olosuhteet ovat oikeat. Yhdistettya vaylaa voidaan pydrélikenteen jarjestely taulukosta, joka I6ytyy dokumentista
kayttaa valjasti rakennetuilla ja rakentamattomilla alueilla, joissa jalankulun ja - . . Pyéréliikenteen suunnittelu (Véylaviraston
pyoréliikenteen liikennemaarat ovat alhaiset PyOrélikentoen vaylien suuntaisuuden yhteys ohjeita 18/2020).

reittien jatkuvuuteen. Pyéréliikenteen suunnittelu
(Véyléviraston ohjeita 18/2020).
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Pyoraliikenteen ominaisuudet

Huomio: Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteisiin liittyy alla kuvattuja ominaisuuksia, jotka on kuvattu tarkeysjarjestyksessa vasemmalta oikealle.

PYORAVAYLAN KAYTETTAVYYS

Perusedellytykset pyorailylle

PYORAVAYLAN HOUKUTTELEVUUS
Pyérailijalle lisdarvoa tuottavat ominaisuudet

Turvallisuus Suoruus Yhdistavyys Vaivattomuus Miellyttavyys
Pyéran kéayttdja Reittien suoruus Kéytoéssa on 3-4 Turhia pysahdyksia Véyldaymparisté on
kokee olonsa matkassa ja ajassa erilaista ja kiihdytyksiéa virikkeellinen ja
turvalliseksi vaylatyyppid, jotka aiheuttavia mukava
kaikkialla Pyoratien suoruus linkittyvat pullonkauloja ei ole
véyléiverkolla risteyksessa. johdonmukaisesti Vaylat sopivat
toisiinsa. ymparistoonsa.
Konfliktipisteet nopean, Kiertotiekertoimen Ajokokemuksen

vilkkaan ja raskaan tavoitearvo paaverkolla Paareitit hairiottdmyys ja laatu: Vaylat vastaavat
ajoneuvoliikenteen on korkeintaan 1,2 ja jatkuvat loogisesti ja paallysteen laatu, ihmisen tarpeisiin.
kanssa on minimoitu muilla vaylilla 1,4 niiden reunakivet ja muut
Liikenneymparistossa (véyléa pitkin tehdyn seuraaminen on epatasaisuudet Sosiaalinen

on turvallista matkan suhde vaivatonta eika eliminoitu. turvallisuuden tunne on
liikkua lapi vuoden. linnuntie-etéisyyteen). eksymisen vaaraa ole. hyva myds pimean

[1] Toimiva kuivatus. aikaan.

Liikkujan tasapainoa Eri kohteiden
horjuttavia esteita ja saavutettavuudesta voi

mutkia ei ole. olla varma.

\— \— _J _/ _/
[1] Vaihdetta isommalle — pyorailyn potentiaalin hyddyntdminen (Metsapuro et al. 2014)
Kaarina kaarina.fi



Pyoraliikenteen verkko

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa paaverkkoon ja perusverkkoon.
Paaverkko muodostuu merkittavimmista arkiliikkumisen yhteysvaleista, jotka useimmiten
muodostuvat yhdyskuntarakenteen asumisen ja tyopaikkojen keskittymien valeille.

Kaarinaan on maaritelty pyoraliikenteen seudullinen paaverkko, jonka on tarkoitus kattaa
merkittavimpien keskusten valiset pitkia (5 — 20 km) matkoja palvelevat yhteydet. Seudullinen
paaverkko sijoittuu Kaarinassa paaasiassa ELY-keskuksen hallinnoimille vaylille. Kaarinassa
merkittavimpana matkojen 1ahto- ja maaranpaapaikkana toimii seudullisen tyon verkkoluokittelun
tarpeisiin aluekeskukseksi luokiteltu Kaarinan keskusta. Seudullisena kaupunkikeskuksena toimii
Turun kantakaupunki. Merkittavin Kaarinan katuverkolle osuva osuus seudullista paaverkkoa on
keskustankin lapi kulkeva Pyhan Katariinan tie.

Tietyilta osin seudullinen paaverkko palvelee myos paikallisempaa Kaarinan sisaista
liikkumista. Paikallisreittien tarkoitus on palvella lyhyempia alle 5 kilometrin matkoja ensisijaisesti
Kaarinan sisalla. Paikallisreitit taydentavat osin myos seudullisen paaverkon yhteyksia.
Paikallisreitit on yha jaettu kahteen luokkaan. Luokituksen perusteina on reitin luonne ja
pyoraliikenteen maarat. Ensimmaisessa luokassa paikallisreitit yhdistavat Kaarinan
merkittavimpia asutus-, palvelu- ja tydpaikkakeskittymia toisiinsa ja ne palvelevat yleisesti noin 2-5
kilometrin matkoja. Toisessa paikallisreittien luokassa on ensimmaisen tason paikallisreiteille ja
seudulliselle paaverkolle ensisijaisesti asuinalueita yhdistavat reitit. Toisen luokan paikallisreitit
palvelevat ensisijaisesti lyhyita alle 2 kilometrin matkoja.

Taajama-alueella muut reitit kasittavat kaytannodssa kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet,
joilla pydrailija voi ja on tarve liikkua. Rakentamattomassa ymparistdssa perusverkko kasittaa
kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka eivat kuitenkaan valttamatta ole verkollisesti merkittavia.

Pyoraliikenteen verkko koostuu siten seudullisen paaverkon paareiteista, niita tukevista
aluereiteista seka perusverkkoon kuuluvista paikallisreiteista ja kaikista muista pyorailijan
kaytossa olevista reiteista. Perusverkkoon kuuluu myos paasaantoisesti maanteilla sijaitsevat
virkistys- ja matkailureitit, joita kayttavat urheilu-, virkistys- tai matkailumielessa liikkuvat.

Kuva: Pyoréliikenteen suunnitteluohje
— Verkon toiminnallinen luokitus

. Kaupunkikeskus
. Aluekeskus

. Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pyoréliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

= Paareitti
= Aluereitti

&_,9 Seudulliset paareitit
N
g . "
s Seudulliset aluereitit
&
&
“’t
S
yy
©
Q
Paikallisreitit |
<
[
o
&L
o ¥ Lo
\§' N Paikallisreitit Il
LS Matkailureitit
kP
Q’'Q

Muut pyorailijan kaytdssa olevat
reitit (ajoradat, pyoratiet)
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Seudulliset paareitit

Tavoiteverkko iy -\

Fe Paikallisreitit |1
t fag Teerlakia
Pyériliikenteen tavoiteverkon tehtivi on kuvata ja jasentaa »

verkkohierarkian kautta pyoraliikenteen roolia kunnan tie- ja
katuverkon eri osissa. Tavoiteverkko asemoi pyoraliikennetta
likenneverkolla suhteessa muihin kulkumuotoihin. Tavoiteverkko

kuvaa nimensa mukaisesti tavoitteellista tilannetta ja myos i -I )

aikallisreittien maarittelyssa on varauduttu seudullisessa tyossa
P y y QD

tunnistettuihin yhteystarvemerkintoihin. ‘W

Uutena aluereittien yhteystarpeena on moottoritien yhteysvali
Kurkelantie-Raadelmantie. Kuntarajat ylittavia yhteystarpeita on

Hepojoki

Pussila

tunnistettu paikallisverkolla Turkuun ja Lietoon. ki6
PP .. . £ ¢
Merkittavimmat kunnan katuverkolle kuuluvat tavoiteverkon A “'
osat ovat i Heernummi
—_—
Seudullisen paaverkon reitteja w 4
< Myllytie (Piikkién kk, seudullinen paareitti) — n. 200 metria Torppas SRARINA Viukkala
+  Pyhan Katariinan tie (Piispanristi/Keskusta, seudullinen aluereitti) — n. 4 km
+  Voivalantie (seudullinen aluereitti) — n. 1 km ARINS
- Paraistentie (Keskusta, seudullinen aluereitti) — n. 1,5 km
+  Untolantie/Kiskokuja (Littoinen, seudullinen aluereitti) — n. 1 km Kuudidto
- Littoistentie (Piikkidn kk, seudullinen aluereitti) — n. 500 m Korsnaingn Kusto Yitdines Linnunp
*  Verkakaari (Littoinen, seudullinen aluereitti) — n. 500 m Korsnas
Paika"isreittejé (I'IUOkka) . Y . Hubhmari
+ Hovinrinnantie (Keskusta) * Piispanristintie (Nummenniitty) Harvaluoto S
- Kartanontie (Keskusta) . Raken_tajgntle (Nummennutty_) %:%%
< Uusi Littoistentie (Littoinen) ’ Laudo_lttajankatq (Nummenniitty) o <
+  Littoistenjarventie (Littoinen) * Krossinkatu (Voivala) . o } e
- Sippaantie (Littoinen) *Jumpuritie/Keskikesantie (Voivala) JE Ratsula
+  Kairiskulmantie (Piispanristi) * Hulkkiontie (Voivala) @ en N
+  Poikluomantie (Piispanristi) * Voivalantie (Voivala) 0 1 2 A
I_I_I_m,qetrié
o
S
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Tavoiteverkon

Turun kaupunkiseudulle on maaritelty pyéraliikenteen paavaylien tavoiteverkko ja sen

mitoitus. Tyossa on maaritelty ne reitit, joilla jalankulun yhdistaminen pyoraliikenteen
kanssa on perusteltua. Kaarinan katuverkolle sijoittuvilla seudullisen paaverkon
reiteilla jalankulku erotellaan pyoraliikenteesta. Kaksisuuntaisen pyoratien
tavoitteellinen leveys on erotelluilla vaylilla vahintdan 2,5 metria. Pyhan Katariinan
tien likennemaariltdan vilkkaimmalla osuudella Hovirinnantien ja Saaristotien valilla
kaksisuuntaisen pydratien tavoitteellinen minimileveys on 3 metria. Jalkakaytavan
tavoitteellinen minimileveys on 1,75 metria silloin, kun sen ja pyoratien valissa ei ole
tasoeroa.

Turun kaupunkiseudun seudullisilla paa- ja aluereiteilla jalankulku ja pyoraily
erotellaan paasaantoisesti aina Kehatien-Kaarinantien rajaaman alueen
sisdpuolella ja sen ulkopuolella taajama-alueilla.

jarjestelyt 1/2

Seudullisessa verkkoty6ssa on mainittu minimimitoituksista seuraavasti

Minimimitoitusta leveampia poikkileikkauksia voidaan kayttaa tarpeen ja
harkinnan mukaan.
Vaylat sovitetaan aina rakennettuun kaupunki- ja taajamaymparisté6n sen
asettamat reunaehdot huomioon ottaen.
Ohjeistuksen mukaisista paallysteleveyksista voidaan harkinnan perusteella tinkia
+ keskusta-alueilla ja muissa paikoissa, joissa tilaa on niukasti
* jos paalaluereitti palvelee lahinna vain pitkAmatkaisempaa
pyéraliikennetta ja paikallinen jalankulku ja pydraily kayttaa paaosin toista
rinnakkaista yhteytta
Osuuksilla, joilla on kaksisuuntainen pydratie molemmin puolin tieta tai katua,
sovelletaan seudullisen paa- tai aluereitin mitoitusta harkinnan mukaan molempiin
tai vain toisen puolen pyoratiehen.

Kaarina kaarina.fi



Tavoiteverkon

Paaverkon osilla tilaa on katuverkolla paasaantoisesti hyvin minimimitoitusten
toteuttamiseen. Mielenkiintoisia suunnittelukysymyksia tulee ratkaista
seuraavissa paaverkon kohteissa

Pyhan Katariinan tie keskustassa (mm. laajempi saneeraus/kevyet
toimenpiteet, kaksisuuntaisen aluereitin molempi- vai toispuolisuus)
Myllytie (mm. pydrakatu/pydrakatumainen tonttikatu, jolla pyéraliikkenne
ajoradalla)

Kiskokuja (mm. pyorakatu/pydérakatumainen tonttikatu, jolla pyoraliikenne
ajoradalla)

Mitoitusliikenteen puolesta paikallisreiteilla ei ole samanlaista tarvetta
jalankulun ja pyoraliikenteen erottelulle. Erottelua tulee kuitenkin harkita
myos paikallisreittien |-luokan reiteilla, jalankulultaan vilkkaimmilla alueilla
(mm. Keskusta, Piispanristin kaupan alue) ja erityisryhmien (mm. lapset,
toimintarajoitteiset, ikaihmiset) paljon kayttamilla reiteilla.

jarjestelyt 2/2

Yhdistetyn vaylan aluereitteja ei ole esitetty seudullisessa
paaverkkosuunnitelmassa, joten yhdistetyiksi vayliksi jaavat
tavoitetilanteessa katuverkolla ainoastaan paikallisreitit ja niita
alempitasoiset yhteydet.

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan tavoitteellinen minimileveys on
Kaarinan katuverkolla suunnitteluohjeen mukaisesti 3 metria. Kaarinan
katuverkon paikallisreititkin ovat nykytilassa paaosin 2,5 — 3,0 metria leveita
pyorateita. Puolen metrin laatuvelan paikkaaminen ei ole resurssien viisaan
kayton puitteissa perusteltua, ellei vaylalle ole suunnitteilla muita korjaustoimia
(mm. paallystysurakka).

Kaksisuuntaisella jalankulusta erotellulla pyoratiella tavoitteellinen
minimileveys on 2,5 metria. Jalkakaytavan minimileveys on 1,75 metria
silloin, kun jalkakaytavan ja pyoratien valissa ei ole tasoeroa.

Kaarina kaarina.fi



Pyoraliikenne
kavelyn ydinalueilla

Pyhan Katariinan tiella tavoitteena on jalankulun ja pyoraliikenteen

erottelu. Kaksisuuntaisen pyoratien tavoitteellinen minimileveys on 3

metria ja jalkakaytavan 1,75 metria. Katutila on levea ja erityisesti

nykyisen ajoradan etelapuolella on tilaa tavoitteellisen pyoratien

toteuttamiseen.

* Kadun parantaminen tavoitteiden mukaisesti vaatii kuitenkin

melko laajaa katusaneerausta (mm. pysakointi,
reunakivilinjaukset, kasvillisuus).

Kadun molemmilla puolilla on nykyisin pyoratie. Mikali pyoratie
toteutetaan kaksisuuntaisena ajoradan etelapuolelle, kadun
pohjoispuoleinen vayla on toteutettavissa alempitasoisena yhdistettyna
vaylana tai kokonaan jalankululle muutettavana jalkakaytavana. Talloin
tulee kuitenkin varmistaa poikkikatujen ja etelapuolen pyoratien valiset

pyoraliikenteen yhteydet seka sujuvat ylityskohdat pyoratien vaihtaessa
ajoradan toiselle puolelle.

Erityisesti kavelyn turvallisuuden lisaamiseksi tulisi keskustassa erotella
jalankulku ajoneuvoliikenteesta, pyoraliikenne mukaan lukien.

Tilanpuutteesta johtuen pyoraliikennetta on haastava erotella
laadukkaasti jalankulusta nykyisilla yhdistetyilla vaylilla, joten
pyoraliikenteen siirtoa ajoradalle harkitaan muillakin ydinalueen tai
reunavyohykkeen kaduilla.
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Pyoralilkenne ajoradalla tonttikaduilla

Taulukko 4  Pydrdliikenteen erottelun tarve autoliikenteestd rakennetulla
alueella.

Sekaliikenne on pydraliikenteen perusratkaisu. Pyodraliikenne on syyta erotella autoliikenteesta, jos [r— Pakatu tai -tie
. . . T ap e wey = . . . B . aara =30 =40 40 =50 | =40 50 60
autoliikenteen nopeudet ja/tai maarat ovat korkeat eika niihin voida vaikuttaa liikkenteen rauhoittamisen SR km/h
k . . <1000 | ABEFH | ABEH | ABEFH | ABDEG DEG* | ABDG | ADG | DG G
einoin. 1000-3000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH | ADG | DG* | ADG | DG | DG G
” .. .. vee . , R . v o , g H, (kuten kokoo- .
- ”Sekaliikenne on liikennejarjestely, jossa auto- ja pydréliikenne yhdistetdén ajoradalle samaan 2000:6000 |~ e~ | 00 | be jmevjoe [oo | oo | 0
tilaan”. "Hiljainen sekaliikennekatu on yleensé nékemiltdén, suoruudeltaan, tasaisuudeltaan, S o filutenpas-f oo 0O L ¢ 0L o 019
leveydeltdén ja kunnossapidoltaan pydrétieté parempi.” (Pyéréliikenteen suunnitteluohje). * Kyléitiet el yli SO km/h nopeuteen. Pydrakalstan kaytt mahdollinen 60 km/h.

Taulukaissa 4ia S on kaytetty seuraavia kirjaimia kuvaamaan vaylatyyppeja:

Sekaliikenne sopii kaduille, joilla autoliikenteen keskimaaraisen vuorokausilikenteen maara on alle 3 000 A Seiglikenie ] S
. . . . . . B 2-suuntainen pydraliikenne yksisuuntaisella tiella
ajon./vrk ja kadun nopeusrajoitus on alle 50 km/h, mieluiten 30 km/h. ¢ plemnar
'yorakaista
. . . . o . e . . e s € Kylatie tai 2-1-tie
Tonttikaduilla liikkujia on kaikilla kulkutavoilla vahan ja kadun tarkoituksena on tarjota yhteys paa- ja o
H

kokoojakaduilta kiinteistdille. Tonttikaduilla ei yleensa ole autoliikenteen Iapikulkuliikennetta ja nopeudet
pysyvat varsinkin lyhyilla tonttikaduilla maltillisina.

Liikenteen rauhoittaminen

Sekaliikenne tarjoaa myos selkeytta mm. vaistamissaantoéihin, kun pyoraliikennetta kohdellaan autoilijan
nakokulmasta tasavertaisena muun ajoneuvoliikenteen kanssa.

Tarkea harkittava asia sekaliikenteeseen siirtymisessa on kunnossapidon vastuut. Kunta vastaa lain
mukaan yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien kunnossapidosta, mutta pelkkaan jalkakaytavaan
siirryttdessa sen kunnossapitovastuu siirtyy ilman erillista sopimista kiinteistaille.

Esimerkkitapaus tarpeettomista yhdistetyista vaylista Rakennettu alue Rakentamaton
I6ytyy mm. Hovirinnasta, jossa Husaarinkadulla, HayIAtYyRH alue
Vasallinkadulta ja Visiirikadulla (kuva oikealla) on Sekalikenne N
suositeltavaa siirtya pyoraliikenteessa Vhdistetty pyoratie ja jalka- - 3 5
sekaliikennejarjestelyyn. kéytava e —
Kaytetsén I
Esimerkkiote, joka 16ytyy dokumentista T — T‘

Pydréliikenteen suunnittelu (Véyléviraston Eiyleensd kéyteta

ohjeita 18/2020). El et T Kaa ri Na === kaarina-fi
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4. Toimenpiteet



Toimenpideohjelman
rakenne

Edistamisohjelman selkdranka on konkreettinen toimenpideohjelma, jossa esitetaan tarpeelliset ja merkittavimmat toimenpiteet ohjelman tavoitteiden
toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu neljaan paaosioon, jotka noudattelevat paasaantoisesti ohjelman tavoitteita. Infrastruktuuri on kuitenkin
otettu omaksi osiokseen sen useita tavoitteita edistavan roolin vuoksi. Toimenpiteiden aikataulutus on esitetty suurpiirteisesti toimenpideohjelmassa
tunnistamalla kiireellisyysluokat, jotka on esitelty alla.

I.  Kriittiset toimenpiteet: Toimenpiteita aletaan edistaa valittomasti ja ne ovat muiden toimenpiteiden edellytys. Toimenpiteiden alustava aikataulu on
vuosille 2024-2025.

Il. Tarkeat toimenpiteet: Toimenpiteita aletaan edistaa vahitellen I-luokan jalkeen tai rinnalla. Toimenpiteiden alustava aikataulu on vuosille 2025-2030.

Ill. Kiireettomat toimenpiteet: Toimenpiteita edistetdan, kun tarkeimmat toimenpiteet on tehty tai muiden kaynnistavien syiden yhteydessa (esim. muu
hanke, katusaneeraus, sopivan rahoitusinstrumentin hydédyntaminen). Toimenpiteiden alustava aikataulu on vuosille 2028-2035.

Osa toimenpiteista on merkitty jatkuvaksi eli ne ovat luonteeltaan prosessimaisia ja niiden jatkuva yllapito on edellytys kavelyn ja pyorailyn edistamiselle.
Seuraavalla sivulla on lisaksi kuvattu koko edistamisohjelman karkitoimenpiteet eli etenkin infran osalta keskeisimmat ja vaikutuksiltaan merkittavimmat
toimet. Toimenpiteiden toteutusvastuu on kaupunkivetoista, mutta sidosryhmat osallistuvat toimenpiteiden toteutukseen kaytettavissa olevien resurssien
puitteissa. Vastuutahoksi on nimetty aina yksi palvelualue, mutta joidenkin toimenpiteiden osalta tdma taho on vain alulle paneva taho (merkitty sanalla
“aloitus”) ja varsinainen vastuu jakautuu usealle taholle tai sovitaan toimenpiteen aloituksen yhteydessa.
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Karkitoimenpiteet

Laajasta toimenpideluettelosta on nostettu esiin kuusi karkitoimenpidetta,
joita pidetaan niiden vaikuttavuuden puolesta edistamisohjelman
tavoitteita vahvimmin toteuttavina. Ne kuuluvat kaikki
kiireellisyysluokkaan |. Karkitoimenpiteilla on yhtymapintaa moniin muihin
toimenpideluettelon luonteeltaan jatkuvina toteutettaviin toimenpiteisiin.
Esimerkiksi Pyhan Katariinan tien parantaminen toteuttaa mm.
esteettomyyden, pyoraliikenteen paaverkon ja pyorapysakoinnin
kehittamisen jatkuvia toimenpiteita.

Asuinalueiden koti-/tonttikaduilla ja keskusta-alueilla siirrytdan asteittain kohti 30 km/h
nopeusrajoitusta kaikkien kulkutapojen, mutta erityisesti kavelyn ja pyorailyn
turvallisuuden parantamiseksi. Alemmalla nopeusrajoituksella on positiivisia vaikutuksia
turvallisuuden liséksi alueiden melutasoon, kadusta nousevaan pdlyyn, paastéihin ja
naiden kautta kotiymparistdjen viihtyisyyteen. Nopeusrajoituksen paivittdmisen
yhteydessa arvioidaan tarve rakenteellisiin rauhallista likkumista tukeviin toimiin.

B. Turun seudun pyorailybrandin laaja kdyttoonotto

Edistetdan omalta osalta Turun seudun llo Pyorailla -brandin jalkautusta fyysisessa
ymparistdssa ja eri mediakanavilla. Yhtena esimerkkina voidaan nostaa brandin
mukaisen symboleiden ja varityksen kaytdn uusissa ja paivitettavissa laadukasta
pyorapysakointia tarjoavissa kohteissa.

Keskeisilla kavelyakseleilla tarkoitetaan Kaarinan ja Piikkidon keskustoihin hahmoteltuja
kavelyn paayhteyksia (ks. kavelyalueet kartalla).

Kévelyakselien vaylilla ja aukioilla edistetddn yhtenaista visuaalista ilmetta ja
rakenteita hyddyntden pintamateriaalien, valaistuksen, kasvillisuuden ja
ulkokalusteiden elementteja. Auto- ja pyoraliikenteen reitit suunnitellaan niin, etta ne
sopeutuvat jalankulun tarpeisiin. Keskustan saapumisen kannalta tarkeissa
solmukohdissa kehitetaan kaveltavyytta ja reittien selkeyttd opastuksen, valaistuksen,
istutusten ja katukalusteiden avulla.

Pyhan Katariinan tien parantaminen liittyy kaupunkikeskustan yleiseen
kehittimiseen kohti kestavampaa ja kauniimpaa rakennettua ymparistoa. Katu
kuuluu kavelyn ydinalueeseen, pyoraliikkenteen seudulliseen paaverkkoon ja lisaksi se
toimii paikallisen bussiliikenteen paayhteytena ja autoliikenteen kokoojakatuna.
Erityisesti kavelyn turvallisuuden lisdamiseksi tulisi keskustassa erotella jalankulku
ajoneuvoliikenteesta, pyoralikenne mukaan lukien.

Myllytie Piikkidssa on mielenkiintoinen seudullisen pdaverkon suunnittelukohde.
Katuverkolle sijoittuva pydraliikenteen yhteys kulkee vahaliikenteiselld ja rauhallista
likkumista tukevilla lyhyelld tonttikadulla, jolla kuitenkin on parannettavaa
likennejarjestelyiden selkeydessa. Osuus tonttikadulla tayttaa pyorakadun kriteerit,
mutta sen lyhyyden puolesta tavoitetilana voidaan myos pitaa pyorakatumaista
tonttikatua.

Toteutetaan kaupunkiseudun paavaylaverkkoa katukokonaisuuksia parantaen, jotta ei
muodostu yksittaisia, muista jarjestelyista pitkan aikaa poikkeavia jarjestelyita.
Seudullisille aluereiteille toteutetaan kohteesta riippuen jalankulusta erotettu 2,5
tai 3,0 levea kaksisuuntainen pyoratie. Toteutuslistalla olevat vaylat ovat nykyiselta
laatutasoltaan melko samanlaiset. Toteutusjarjestyksessa priorisoidaan jalankulun ja
pyoraliikkenteen arvioituja maaria.

Paallystysohjelmista, muista hankkeista ja katusaneeraussuunnitelmista riippumaton
ohjeellinen toteutusjarjestys on:

1. Pyhan Katariinan tie (keskustaosuus, ks. Toimenpide D.)

2. Pyhan Katariinan tie (keskusta — Turun raja)

3. Voivalantie (Paraistentie — Saaristotie)

4. Paraistentie (Uudenmaantie — Saaristotie)

5. Untolantie (L&hteenmaentie — Rataharjunkatu)



Toimenpide tukee
erityisesti kavelya

Toimenpide tukee
erityisesti pyorailya

Toimenpiteet

Resurssit ja yhteistyo

TOIMENPIDE KIIREELLISYYS VASTUUTAHO
Hyvéaksytaan edistamisohjelma poliittisesti ja tiedotetaan valmistuneesta ohjelmasta asukkaita, luottamushenkiléita ja | Tekniset palvelut
kaupungin palvelualueita. (aloitus) / kaikki
palvelualueet
Kaupungin talousarvioissa osoitetaan korvamerkitty investointitaso kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittamiselle. Vuodelle | Tekniset palvelut
2024 esitetty taso on 100 000 €. Seuraaville vuosille tahdataan korkeampaan tasoon, mutta minimissaan pidetaan vahintaan (jatkuvaa)
tdma taso.
Kaupungin kayttotaloudesta varataan erillinen raha pienempien ohjelmaa jalkauttavien toimenpiteiden toteutukseen (sis. mm. | Tekniset palvelut
viestintamateriaaleja, kampanjatarvikkeita, pienia toimenpiteita, henkiléresurssi). Hyddynnetaan ilmastobudjettia kavelyn ja (jatkuvaa) (aloitus) / kaikki
pyorailyn edistamistydssa. palvelualueet
Perustetaan edistamistyon jalkauttamiseen saanndéllisesti kokoontuva poikkihallinnollinen kestavéan liikkumisen tyéryhma. I Tekniset palvelut
Tyoéryhma kasittelee kavelyyn, pyorailyyn ja kestaviin matkaketjuihin liittyvaa kehittamista. Tyéryhmaan kutsutaan mukaan (jatkuvaa) (aloitus) / kaikki
edustajat eri toimialoilta, Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta ja oleellisista sidosryhmista. Tyéryhma voi edistaa muitakin palvelualueet
teemoja yhteistydssa muiden tyéryhmien kanssa.
Selvitetddn mahdollisuudet kestavan likkumisen koordinaattorin / vastuuhenkilén nimeamiseen. Henkiléresurssi koordinoi | Hallintopalvelut
kavelyn, pyorailyn ja muun kestavan liikkumisen kehittdmista Kaarinassa ja edistaa yhteistyota toimialojen ja sidosryhmien (jatkuvaa) (aloitus) / kaikki

valilla. Henkild myos osallistuu seudulliseen yhteistyohon Kaarinan edustajana.

Kehitetdan seudullista kavelyn ja pyorailyn tietopohjaa. Kootaan saatavilla olevaa tietoa yhteen paikkaan. Avoimien
tiedonlahteiden lisaksi tietoa voidaan kerata esim. liikennemittauksilla tai hyddyntamalla erilaisia kaupallisia datalahteita.
Liikkumiskayttaytymista ja tyytyvaisyytta olosuhteisiin seurataan asukkaille suunnatuilla kyselyilla ja tutkimuksilla.

Edistetaan yritysyhteisty6ta kontaktoimalla tydnantajia, jotka voivat vaikuttaa tyontekijdidensa kavelyyn ja pyorailyyn.
Kevyimmillaan vaikuttaminen voi olla informaation jakamista ja kannustamista, mutta parhaimmillaan siihen voidaan kytkea
pyorapysakoinnin kehittdminen, tydsuhdepydrat tai laajemmat liikkkumissuunnitelmat.

Kaarina

palvelualueet

Tekniset palvelut

Tekniset palvelut

kaarina.fi



Toimenpide tukee
erityisesti kavelya

Toimenpide tukee
erityisesti pyorailya

Toimenpiteet

Aktivointi ja kasvatus

TOIMENPIDE KIIREELLISYYS VASTUUTAHO
Maaritetdan elinikaisen lilkennekasvatuksen toimintamalli. Maarityksen yhteydessa tunnistetaan nykyiset ja jatkettavat I Sivistyspalvelut
toimintamallit seka kuvataan uudet toimintamallit kohderyhmittain (toteutetaan osana liikenneturvallisuustyota). (jatkuvaa)

Kehitetdan kavelyn ja pyoraliikenteen viestintaa. Toteutetaan painetut ja/tai digitaaliset pyorailykartat seka kehitetdan vapaa-
ajan pyorailyn ja pyéramatkailun mahdollisuuksien viestintdd kaupungin nettisivuilla. Sisallytetdan kavelyn ja pyoérailyn teemat
vuotuisiin viestintdsuunnitelmiin seka vuosikelloihin.

Kavelya ja pyorailya tuetaan aktiivisen viestinnan lisdksi tapahtumilla, kampanjoilla ja tempauksilla. Osallistutaan
valtakunnallisiin teemaviikkoihin ja kilpailuihin (mm. liikkujan viikko, pyorailyviikko ja kilometrikisa). Painotetaan tapahtumissa ja
kampanjoissa erityisesti lasten ja nuorten liikkkumista seka seudullisia yhteyksia.

Edistetdan liikennesaantojen tuntemusta aktiivisella viestinnalla ja likennekasvatuksella. Kehitetdan pyoérailykasvatusta osana
koulujen ja paivakotien liikkennekasvatusta.

Hyddynnetaan ja haetaan liikkumisen ohjauksen valtionavustuksia erilaisten kavelya ja pyorailya edistavien kampanjoiden,
hankkeiden ja kokeiluiden toteuttamiseen esimerkiksi tietyille kohderyhmille (lapset, nuoret, iakkaat, maahanmuuttajat)

Kytketdan arkimatkojen kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen terveysnakdkulmiin ja viestitdan liikkumisen hyddyista
yhteistydssa Varsinais-Suomen hyvinvointialueen eri toimintojen kanssa. Tarkeimpia toimijoita ovat lasten terveyspalvelut,
iakkaiden terveyspalvelut, neuvolapalvelut sekd vammaispalvelut.

Kaarina

Hallintopalvelut /
tekniset palvelut

Sivistyspalvelut /
hallintopalvelut

Sivistyspalvelut /
tekniset palvelut

Tekniset palvelut /
hallintopalvelut

Sivistyspalvelut /
hallintopalvelut

kaarina.fi



Toimenpide tukee
erityisesti kavelya

Toimenpide tukee
erityisesti pyorailya

Toimenpiteet

Saavutettavuus ja lahipalvelut

TOIMENPIDE KIREELLISYYS | VASTUUTAHO

Pyoriliikenteen tavoiteverkko seka kavelyn ydinalueet huomioidaan eritasoisessa kaavoituksessa ja maankayton I Kaupunkikehitys-
suunnittelussa. Katutilan varauksissa ja toimintojen sijoittelussa huomioidaan kavelyn ja pyéraliikenteen laatuvaatimukset. (jatkuvaa) palvelut
Huomioidaan kéavelyn ja pyorailyn edellytykset maankayttda ja palveluverkkoa suunnitellessa ja kehittdessa. Arvioidaan I Kaupunkikehitys-
vaikutukset jalankulkuun ja pyoéraliikenteeseen kaavamuutosten, palveluverkon ja liikkennesuunnitelmien laadinnan osana. (jatkuvaa) palvelut / tekniset
Kaytetdan hyédyksi mm. tarkistuslistoja eri kaavoitustasoille. palvelut

Kavelyn ja pyorailyn reittien suunnittelu toteutetaan jalankulun suunnitteluohjeen (Vaylavirasto 2022) ja pyéraliikenteen I Tekniset palvelut /
suunnitteluohjeen (Vaylavirasto 2020) mukaisin periaattein tai niitd soveltaen. Nykyisten reittien jatkuvuutta ja sujuvuutta (jatkuvaa) Varsinais-Suomen
edistetaan. Reitteja suunnitellessa huomioidaan Turun seudun tavoiteverkko, kavelyalueiden ja paareittien paallekkaisyys seka ELY-keskus
matkailureittien vaatimukset.

Laaditaan pyorapysakointinormi, jossa esitetdan kaavoitukseen maankaytén toiminnoille riittadva paikkamaara ja Il Kaupunkikehitys-
laatuvaatimukset. Huomioidaan normissa erilaiset vaatimukset eri puolilla kaupunkia. palvelut
Toteutetaan sahkodpyoran latauspisteita ja pyoranhuoltopisteitd keskustaan ja keskeisten palvelu- ja matkailukohteiden 1 Tekniset palvelut /
yhteyteen. Viestitaan niistd matkailuesitteissa ja eri medioissa. hallintopalvelut
Selvitetdan Folin kaupunkipyorajarjestelma Follarin laajentamista Kaarinaan ja mahdollisesti muihin seudun kuntiin. I Tekniset palvelut
Toteutetaan toimenpiteitd, joilla edistetdan matkaketjujen houkuttelevuutta joukkoliikenteessa. Toimenpiteitd ovat mm. 1 Tekniset palvelut
digitaalisen ja ajantasaisen matkustajainformaation kehittdminen, pysakki-infrastruktuurin esteettomyyden ja havaittavuuden (jatkuvaa)

parantaminen seka erilaiset kaupalliset liikkumispalvelut pysakkien yhteydessa. Erityisesti huomioidaan tarkeimpien Foli-

pysakkien ja markkinaehtoisten pysakkien yhteydessa matkaketjujen toimivuus.

Edistetdan pyoramatkailun olosuhteita ja palveluita yhteistydssa matkailupalveluiden, teknisten palveluiden, yksityisten Il Hallintopalvelut /
palveluntarjoajien seka seudun muiden kuntien ja toimijoiden kanssa. Panostetaan pyéramatkailun markkinointiin (jatkuvaa) kaupunkikehitys-
matkailuaiheisissa foorumeissa ja tilaisuuksissa seka laaditaan yhteisia materiaaleja seudun toimijoiden kanssa. palvelut

Palveluntarjoajia kannustetaan huomioimaan pyéramatkailun edellytykset omassa liiketoiminnassaan.



Toimenpide tukee
erityisesti kavelya

Toimenpide tukee
erityisesti pyorailya

Toimenpiteet

Infrastruktuuri ja kunnossapito 1/2

Tehostetaan ja kehitetddn kunnossapitoa tarkistamalla pyorailyn tavoiteverkon ja kavelyn ydinalueiden priorisoitavat

Tekniset palvelut /

luokitukset. Kehitetaan erityisesti talvikunnossapidon oikea-aikaisuutta, vaylanosien hoitojarjestysta, valvontaa ja bonus- tai (jatkuvaa) Varsinais-Suomen
sanktiokaytantoja seka yhteistyota ELY-keskuksen ja yksityisten kiinteistdnomistajien kanssa. Huolehditaan hankinta- ja ELY-keskus
sopimusjarjestelyista varhaisessa vaiheessa markkinavuoropuhelun keinoin, jotta urakoitsijoilla on oikeanlainen kalusto ja

menetelmat seka riittdvat kannustimet laadukkaaseen talvihoitoon. Korostetaan hoitomenetelmissa liukkaudentorjuntaa,

polanteiden poistamista, harjasuolausta ja muita tehostettuja keinoja, lumen turvallista valiaikaisvarastointia seka kevaista

hiekanpoistoa.

Laaditaan tavoiteverkon hankkeistamisohjelma, jota toteutetaan systemaattisesti vuosittain. Ohjelman avulla voidaan I Tekniset palvelut /
tunnistaa eri periaattein priorisoidut paaverkon osat, verrata niitd saneerausohjelmiin ja muihin investointiohjelmiin seka (jatkuvaa) Varsinais-Suomen
muodostaa kokonaisuudesta sopivankokoisia hankeosia siten, ettd jokainen hanke edistaa pyorailyn olosuhteita toiminnallisena ELY-keskus
kokonaisuutena eli valtetdan ns. postimerkkisuunnittelua. Laaditaan tarkentavia suunnitelmia hankeosittain siten, etta

suunnitteluvarantoa on riittavasti tulevaisuuden investointien toteuttamiseksi. Hydédynnetaan ja haetaan aktiivisesti erilaisia

investointitukia verkon toteuttamiseksi.

Tarkistetaan taajama-alueiden, rauhallisen likkumisen alueiden seka jalankulun ydinalueiden nopeusrajoitukset ja alennetaan I Tekniset palvelut
niité tarpeen mukaan liilkenneturvallisuuden parantamiseksi. Priorisoidaan liikenneturvallisuussuunnitelman kavelyn ja pyorailyn (jatkuvaa)

turvallisuutta edistavat toimenpiteita.

Laaditaan pyorapysakoinnin yleissuunnitelma ja sen pohjalta alueelliset rakentamissuunnitelmat. Suunnitelma sisaltaa Il Tekniset palvelut
keskeiset palvelukohteet, joukkoliikenteen liityntapysakainnin ja yleiset alueet.

Inventoidaan kavelyn ja pyorailyn vaylien kunto ja ohjelmoidaan kevyita parantamistoimenpiteitd olemassa olevan I Tekniset palvelut /
kayttotalousbudjetin puitteissa. Osa kunnon parantamisista tehdaan kevyina paikkaustoina, osa vaatinee suuremman (jatkuvaa) Varsinais-Suomen
rakenteellisen korjauksen. Arvioidaan parantamistoimenpiteiden vaikuttavuutta suhteessa kustannuksiin ja priorisoidaan etenkin ELY-keskus
turvallisuutta tai esteettomyytté parantavat toimet.

Kartoitetaan onnettomuustietojen ja asukaskyselyiden pohjalta todetut muut kuin kunnon heikkenemisesta johtuvat Il Tekniset palvelut /
vaaranpaikat, ja kartoitetaan suojateiden ja muiden ylityspaikkojen turvallisuus. Vaaranpaikoiksi on tunnistettu ainakin kapeita (jatkuvaa) Varsinais-Suomen

jalankulun ja pyéraliikenteen yhdistettyja vaylia, turvattomia risteysjarjestelyja ja nakemapuutteita. Korjataan puutteet edellisen
toimenpiteen priorisointimenetelmaa soveltaen.

ELY-keskus



Toimenpide tukee Toimenpide tukee
erityisesti kavelya erityisesti pyorailya

Toimenpiteet

Infrastruktuuri ja kunnossapito 2/2

Laaditaan kavelyn ja pyorailyn viitoituksen ja opastamisen yleissuunnitelma, joka noudattaa suunnitteluohjeita ja jota 1 Tekniset palvelut /
toteutetaan rakennussuunnittelun kautta reittikohtaisesti. Kavelyn opastamisessa keskitytaan etenkin keskeisten alueiden Varsinais-Suomen
opastamiseen. Tarkeimpia opastettavia kohteita ovat keskustat, matkailukohteet ja tarkeimmat palvelut. ELY-keskus
Kehitetdan keskeisten kavely-ymparistdjen, oleskelualueiden ja palvelukeskittymien varustelua, viihtyisyytta ja Il Tekniset palvelut
kiinnostavuutta esimerkiksi katuvihrealla, istutuksilla, kalusteilla, katutaiteella ja huolehtimalla siisteydesta. Varmistetaan (jatkuvaa)

keskustan ideakilpailun voittajan kanssa keskustan kaveltdvyyden ja pyorailtavyyden edellytykset.

Kehitetdan vapaa-ajan viher-, ulkoilu-, virkistys- ja retkeilyreitteja. Toteutetaan uusia reitteja/luontopolkuja, parannetaan Il Sivistyspalvelut /
viitoitusta ja viestitaan reiteista aktiivisesti. Panostetaan erityisesti Saariston rengastien, Tammireittien ja paikallisten (jatkuvaa) tekniset palvelut
ulkoilureittien, latujen ja polkujen havaittavuuteen, kaytettavyyteen ja esteettomyyteen.

Kartoitetaan kavelyn ja pyoérailyn reittien valaistuksen olosuhteet ja ohjelmoidaan tarvittavat kehittdmistoimenpiteet. Kehitetdan I Tekniset palvelut
erityisesti palvelukohteiden lahiymparistdjen valaistusta seka tarkeimpien suojateiden ja jalankulku- tai pyérateiden valaistusta. (jatkuvaa)

Suositaan alykkaita ja likenneohjautuvia LED-valoja.

Parannetaan jalankulun esteettomyytta huomioiden aiemmat laaditut esteettomyyskartoitukset. Toteutetaan tarvittaessa Il Tekniset palvelut /
taydentavia kartoituksia. Laaditaan esteettomyyden perustason ja erityistason maaritykset perustuen tarkeimpien (jatkuvaa) kaupunkikehitys-
palvelukohteiden sijaintiin. palvelut
Kartoitetaan joukkoliikennepysékkien katokset ja muut pysakkipalvelut. Kehitetdan pysakkien laadukkuutta, turvallisuutta ja Il Tekniset palvelut /
esteettomyytta. Panostetaan erityisesti kaytetyimpiin pysakkeihin ja merkittaviin vaihtopysakkeihin, jotta ne tukevat sujuvia (jatkuvaa) Varsinais-Suomen
vaihtoja bussista toiseen ja kulkumuotojen valilla. ELY-keskus

Kaarina kaarina.fi



5. Seuranta



Ohjelman seuranta

Seuranta on olennainen osa kokonaisvaltaista kavelyn ja pyorailyn edistamisty6ta. Seurannalla osoitetaan saavutettuja parannuksia, perustellaan varojen
kayttdéa ja rahoitustason muutostarpeita. Seurantakokonaisuus jakautuu toimenpiteiden toteutumisen, toiminnan rahoituksen ja resursoinnin seka ohjelman
vaikuttavuuden eli ohjelman myo6ta aikaansaatujen vaikutusten seurantaan. Alle on koottu ehdotus seurannan avainmittareiksi, jotka on maaritetty kuvaamaan
eri tavoitteiden toteutumista. Avainmittarit suositellaan sisallytettavaksi osaksi kaupungin tulostavoitteiden seurantaa. Tarkeinta on kuitenkin seurata ohjelman
toimenpiteiden toteutumista ja pitaa ohjelmaa jatkuvasti esilla, silla ohjelman myota toteutuva vaikuttavuus syntyy vasta hyvin pitkalla aikavalilla ja useiden

toimenpiteiden tukiessa toisiaan.

Tavoite Mittarit Lahde Nykytaso Tavoite 2030 /
2035
Resurssit ja yhteistyo » Kavelyn ja pyorailyn investoinnit (% tai €/as/v)  Talousarvio 2,5 €/aslv 15 €/as/v
(investointien osuus kasvaa) 20 €/as/v
Aktivointi ja kasvatus + Kavelyn ja pyorailyn maarat (vuoden Konelaskentapisteet Nykytila laskettava Nykytila + 20 % /
(matkojen maara kasvaa 30 %) kokonaismaara erikseen maaritellyissa Nykytila + 30 %
laskentapisteissa)
+ Kavelyn ja pydrailyn yhteen laskettu Henkildliikennetutkimus 41 % 53 %
kulkutapaosuus Kaarinan sisaisistd matkoista
Saavutettavuus ja Idhipalvelut + Enintdan kilometrin etéisyydelld alakoulusta YKR 53,3 % Pysyy vahintaan
(yhdyskuntarakenne ei hajaudu) asuvien oppilaiden osuus ennallaan tai
(% asukasluvusta) kasvaa hieman
* Enintdan kilometrin etaisyydella Liiteri-palvelu (YM) 59,4 %
paivittaistavarakaupasta asuvan vaeston
osuus (% asukasluvusta)
Hyvinvointi ja ymparivuotisuus » Tieliikenteen hiilidioksidipaastét Kaarinassa SYKE 51,4 kt 26,3 kt
(likenteen paastot puolittuneet v. 2030 mennessa (kt CO,-evk/v) (https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/) 28,6 kt
v. 2020 tasosta) Liiteri-palvelu (YM)
Kaarina kaarina.fi
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Liite 1.
Kaarinaa koskevia tavoitteita
ja linjauksia



Koonnin strategiat ja ohjelmat

Etela-Suomen liikkennestrategia
Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2020
Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelméasuunnitelma 2020

Turun kaupunkiseudun maankaytdn, asumisen ja likenteen (MAL)-sopimus
Kaarinan ilmasto-ohjelma 2030

Kaarinan hyvinvointiohjelma 2022-2025
Kaarinan liikkenneturvallisuussuunnitelma
Kaarinan viherpalveluohjelma 2023-2032

Kaarina kaarina.fi



Kaarinan linjaukset, kehitysehdotukset ja
toimenpiteet

Maankaytto

Parannetaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteita infrarakentamisen ja kunnossapidon keinoin. Toteutetaan turvallista ja sujuvaa
likenneympaéristba kaikenikaisille liikkujille. (Ilmasto-ohjelma 2030)

Alueiden suunnittelussa varmistetaan sujuvat, turvalliset ja houkuttelevat reitit jalankululle ja pyorailylle, ja vahvistetaan samalla
joukkoliikenneyhteyksia lisdamalla pysakkien yhteyteen liityntapysakadintipaikkoja polkupydrille ja autoille. (Ilmasto-ohjelma 2030)

Kehitetaan Kaarinan malli "15 minuutin kaupungista”, joka tarkoittaa sita, etta kaikki elaman kannalta olennaiset palvelut 16ytyvét vartin
kavely- tai pyoramatkan paasta kotoa. Mallin tavoitteena on ajan saastadminen merkityksellisiin asioihin sen sijaan, ettd aikaa kuluu
pitkiin siirtymisiin esimerkiksi tyon ja kodin tai tyon ja harrastusten valilla. (Ilmasto-ohjelma 2030)

Kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetté tukevan, sekda omatoimiseen ja turvalliseen likkumiseen kannustavan, yhdyskuntarakenteen ja
asuinympariston kehittaminen. (Hyvinvointiohjelma 2022-2025)

Edistetaan viihtyisaa, turvallista ja toimivaa l&ahiymparistoa, joka tarjoaa monipuolisia seka matalan kynnyksen liikunta- ja
virkistysmahdollisuuksia kaikille (Viherpalveluohjelma 2023-2032)

Kaarina kaarina.fi



Kaarinan linjaukset, kehitysehdotukset ja
toimenpiteet

Liikkuminen ja sen suunnittelu

- Kehitetaan pydramatkailua Saariston rengastiella ja Tammireiteilla seka mahdollisilla muilla kulttuurimaisema-alueilla. (llmasto-ohjelma
2030)

* Tunnistetaan ja toteutetaan laadukkaat pyoraliikenteen paareitit Kaarinan sisalla ja kaarinalaisten tyossakayntialueella. (Ilmasto-
ohjelma 2030)

- Kaarinan kaupunki edistaa tyontekijoiden tydmatkaliikkumista turvallisella pyorapysakoéinnilla ja tydsuhdepyorilla. (lmasto-ohjelma
2030)

 Liikkumisvalinnat ovat ymparistoystavallisia seka terveytta ja turvallisuutta edistavia. (Liikkenneturvallisuussuunnitelma 2022)
+ Kestavien kulkumuotojen osuus Turun seudun asukkaiden likkumisessa kasvaa. (Liikenneturvallisuussuunnitelma 2022)

+ Kaupungin henkiloston liikkumisen ja vapaa-ajan likkumisen edistaminen. (Hyvinvointiohjelma 2022-2025)

Kaarina kaarina.fi



Kaarinan linjaukset, kehitysehdotukset ja
toimenpiteet

Kasvatus, koulutus ja viestinta

- Kaarinan kaupunki vahvistaa viestintda ja ohjausta kestavan liikkkumisen edistamiseksi tyd- ja koulumatkaliikenteessa seka muussa
arkiliikkumisessa. (llmasto-ohjelma 2030)

+ Kunnan tydntekijoille suunnatuilla koulutuksilla ja tietoiskuilla varmistetaan turvalliset tydmatkat ja tyoliikenne sek& kannustetaan
hyvinvoinnin kannalta kestaviin kulkutapavalintoihin. (Liikenneturvallisuussuunnitelma 2022)

- Kasvattaa lasten ja nuorten liikkumista edelleen verrattuna kouluterveyskyselyn kolmen viimeisen tuloksen keskiarvoon (2017, 2019 ja
2021). (Hyvinvointiohjelma 2022-2025)

- Parantaa lasten ja nuorten fyysista toimintakykya verrattuna vuoden 2020 Move-mittauksen tuloksiin. (Hyvinvointiohjelma 2022-2025)

+ Vanhemmuuden ja kuntalaisten arjen tukeminen korostamalla liikkumisen merkitysta arjen jaksamiseen. Lapsia kannustetaan
kulkemaan koulumatkat kavellen tai pyoralla. Kaarina osallistuu Fiksusti kouluun -ohjelmaan. (Hyvinvointiohjelma 2022-2025)

« Parannetaan liikkunta- ja viherpalveluiden tiedotusta ja viestintaa (Viherpalveluohjelma 2023-2032)

Kaarina kaarina.fi



Kaarinan linjaukset, kehitysehdotukset ja
toimenpiteet

Osallisuus

- Kaarinan kaupunki vahvistaa viestintda ja ohjausta 1,5 asteen elamantavan edistamiseksi suunnitelmallisesti seké osallistaa
kuntalaisia ilmastotydhon erilaisin tapahtumin. (Iimasto-ohjelma 2030)

* Nuorisovaltuuston ja vanhus- ja veteraanineuvoston yhteistyo 1,5 asteen elaméntavan edistamiseksi erilaisin tapahtumin, tempauksin
ja tilaisuuksin. (Iimasto-ohjelma 2030)

Vuorovaikutus

« Parannetaan kaupungin tyontekijéiden tydmatkaturvallisuutta (esim. kyselyn laatiminen, tiedottaminen, turvavarusteiden jakaminen,
turvallisen liikkumisen periaatteisiin sitoutuminen). (Liikkenneturvallisuussuunnitelma 2022)
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Seudulliset linjaukset, kehitysehdotukset ja
toimenpiteet

Maankaytto

Kayttajalahtoisten matka_ketjutj_en ja kestavan lilkkenteen edistamiselld, maankayton suunnittelulla ja tietoliikenneyhteyksien
kehittamisella voidaan vahentaa henkildautoliikenteen maaraa. (E-S liikennesfrategia)

Nopeasti toteutettavilla pienilla parannustoimenpiteilla voidaan poistaa nopeasti kestavien liikkumismuotojen pullonkauloja ja parantaa
kavelijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta. (E-S liikennestrategia)

Liikenteen paastgjen vahentaminen nykyisiin tavoitteisiin edellyttaa useiden toimenlgiteid_en kayttoonottoa ja sektoreiden valista
yhteisty6ta. Mm. joukkoliikenteen, pyorailyn ja kvelyn edellytysten parantaminen (E-S liikennéstrategia)

Kaikissa taajamissa on viihtyisa ja vetovoimainen jalankulku- ja pydrailykaupunki, ﬁossa maankayttdd suunnataan kavely-, pyoraily- ja
joukkoliikennevyohykkeille alueiden ominaispiirteitd vahvistamalla (MAL-sopimus 2020-2031)

_KauEur]_kiseudun hdyskuntarakennetta tiivisteta&n ohjaamalla asumista, tyopaikkoja ja palveluja kavely- ja pyorailyvyohykkeille seka
joukkoliikennevythykkeelle alueiden ominaispiirteita vahvistamalla. (MAL-Sopimus 2020-2031)

Rakennetaan th{isiin matkatarpeisiin ja viihtyisd&n ymparistdon perustuvaa jalankulku- ja pyoérailykaupunkia.. (V-S LIS 2020 ja Turun
kaupunkiseudun LJS 2020)

Turun kaupunkiseudulla tarvitaan maaréatietoista autoliikenteen kasvua hillitsevaa ja kestavia kulkutapoja suosivaa liikenne- ja
maankayttopolitikkaa: joukkoliikenteen sujuvuuden, palvelutason ja hintakilpailukyvyn parantamista verrattuna autoliikenteeseen,

jalankulku- ja pydrailyolosuhteiden laajaa Earantamlstg sekad uuden maankaytdn ohjaamista runkolinéoihin ja raiteisiin perustuville
vahvoille joukkoliikennevythykkeille, jalankulku- ja pyorailyetaisyyden paahan palveluista. (V-S LJS 2020)
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Seudulliset linjaukset, kehitysehdotukset ja
toimenpiteet

Maankaytto

Priorisoidaan toimia, jotka lisdavat joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn houkuttelevuutta ja vahentavat autoliikenteen maaraa. (Turun
kaupunkiseudun LJS 2020)

Luodaan sujuvat pyorailyn paareitit (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)
Tarjotaan jalan ja pyoralla saavutettavat julkiset ja kaupalliset palvelut (Turun kaupunkiseudun LIS 2020)
Pyorapysakointinormien asettaminen rakennusjarjestykseen ja kaavoihin (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)

Jalankulkuymparistojen parantaminen keskustoissa, asemanseuduilla ja asuinalueilla (toteutus kaupunkikehittamisen osana ja
erillishankkeina) (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)

Parannetaan keskustojen pyorailyolosuhteita ja pyérapysakointia. (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)
Panostetaan nykyisten pydrailyn paareittien laatutasoon ja kunnossapitoon. (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)
Taydennetaan pyorailyn paareittien verkon puuttuvat osat. (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)

Toiminnoiltaan sekoittuneen, lyhyiden matkatarpeiden jalankulku- ja joukkoliikennekaupunkirakenteen edistaminen maankayton
suunnittelussa ja kaavoituksessa. (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)

Pyorailyn paareittien osoittaminen yleis- ja asemakaavoissa. (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)
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Seudulliset linjaukset, kehitysehdotukset ja
toimenpiteet

Liikkuminen ja sen suunnittelu
- Parannetaan erityisesti kavelyn ja pyorailyn olosuhteita ja houkuttelevuutta. (V-S LJS 2020)
« Parannetaan erityisesti kavelyn, pyorailyn ja mopoilun turvallisuutta (V-S LJS 2020 ja Turun kaupunkiseudun LJS 2020)

- Ehkaistaan liikkenteen ruuhkautumista ensisijaisesti toimenpiteilla, jotka lisadvat joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn houkuttelevuutta
ja vahentavat autoilun tarvetta. Hyodynnetdén tehokkaasti likkumisdataan ja kaytetdan liikenteen hallinnan keinoja. (Turun
kaupunkiseudun LJS 2020)

* Nostetaan kavely ja pyoraily nakyviin suunnittelussa ja paatdksenteossa (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)
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Seudulliset linjaukset, kehitysehdotukset ja
toimenpiteet

Kasvatus, koulutus ja viestinta
Vaikutetaan asenteisiin ja tottumuksiin (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)
* Muutetaan liikkumisen tapoja uusilla palveluilla, markkinoinnilla ja motivoinnilla (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)
+ Viestinta, markkinointi, terveysvalistus ja liikkumiskasvatus kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)
Osallisuus

+ Houkutellaan kunnat, tyopaikat ja jarjestot kavelyn ja pyorailyn edistamiseen. (Turun kaupunkiseudun LJS 2020

Kaarina kaarina.fi



Seudulliset strategiset linjaukset ja
kehitysehdotukset

Muut

Edistetadn paastovahennyksia vaikuttamalla kulku- ja kuljetustapoihin esimerkiksi parantamalla joukkoliikenteen
kilpailukykyéa ja tarjoamalla pyoréailylle sujuvat ja turvalliset yhteydet. (V-S LJS 2020)

Terveelliseen liikennejarjestelman tavoitteeseen sisaltyy kaksi tehtavaa: vahennetaan liikkenteen terveyshaittoja ihmisille ja
edistetaan terveyttd suosimalla omin lihasvoimin liikkumista. (V-S LJS 2020)

Nostetaan kavely ja pyoraily ykkosiksi kaupunkialueilla ja taajamissa (V-S LIS 2020)
Tehdaan maakunnasta kestéavan ja turvallisen liikenteen edellakavija (V-S LIS 2020)

Kavelyn, pyorailyn ja jalankulkuystavallisen kaupunki- ja taajamaympariston esillapito kuntien, maakunnan ja
liikennehallinnon suunnitelmissa ja strategioissa (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)

Kavely-, pyoraily- ja joukkoliikenneratkaisujen auditointikdytannot liikkenteen ja maankaytdn suunnitteluprosesseihin (Turun
kaupunkiseudun LJS 2020)

Pydrapysakainnin ohjeistuksen laatiminen ja erilaisten esimerkkikohteiden edistaminen (mm. suuret tyGpaikat ja
liityntdpysakadintialueet) (Turun kaupunkiseudun LJS 2020)

Kaarina kaarina.fi



Liite 2.
Alueen kuvaus ja
llIkkumisympariston nykytila



Lahtokohdat ja nykytila

- Lahtékohtien ja nykytilan analyysissa on
perehdytty kavelyn ja pyorailyn nykytilanteeseen
Kaarinassa. Lahtotiedoista on kartoitettu ns. desktop-
analyysin yhteydessa monipuolisesti liikkumisen ja
maankayton tietoja, tutustuttu aihepiiriin liittyviin
aiempiin suunnitelmiin ja paikkatietopohjaisiin
liikenteen ja maankéayton tilaa kuvaaviin aineistoihin.
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Investoinnit lilkenteeseen %

YK kehottaa investoimaan vahintaan 20 % liikennesektorin budjetista kavelyyn ja pydrailyyn.
Vertaisarvioinnin ja seurannan kannalta on suositeltavaa tehda kavelyyn ja pyorailyyn
kohdistettavien menoerien kirjanpitoa esim. kunnan tilipaatoksissa.

Kaarinassa 20 % osuus tarkoittaisi tilinpaatésten mukaan 370 000 € vuosittaista
Investointia kavelyyn ja pyorailyyn.

Euroopan pyorailijoiden liiton (ECF) mukaan pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden

kasvattamista tavoittelevien kaupunkien tulisi investoida pyoraliikenteeseen vuosittain
15-25 €/asukas.

Kulkumuoto-osuutta kasvattava investointi tarkoittaisi Kaarinassa 537 525 — 895 875 €
vuodessa.

Lahteet:
Kaarinan tilinpaatds 2021, https://kaarina.fi/sites/default/files/media/files/tp-2021-kha_0.pdf
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/EUCS full doc small file.pdf

https://www.un.org/sustainabledevelopment/blog/2016/10/unenvironment-report-put-people-not- Kaa ri na ka a ri N a ﬂ
cars-first-in-transport-systems/



https://kaarina.fi/sites/default/files/media/files/tp-2021-kha_0.pdf
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/EUCS_full_doc_small_file.pdf
https://www.un.org/sustainabledevelopment/blog/2016/10/unenvironment-report-put-people-not-cars-first-in-transport-systems/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/blog/2016/10/unenvironment-report-put-people-not-cars-first-in-transport-systems/
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+ Kulkutapojen hyotyjen havainnollistamiseksi on vertailtu eri kulkutapoja e P, o Lo daiyls
kahdelle Kaarinan keskustasta suuntautuvalle esimerkkimatkalle. 9 P

+ Polkupyo6ra on autoa ja joukkoliikennetta hitaampi tapa tehda esimerkkimatkat,
mutta vaihtoehtoihin verrattuna paastoton, edullinen ja erityisesti
positiivisia terveysvaikutuksia tuottava kulkutapa. Nailla
ominaisuuksilla on positiivinen vaikutus myds yhteiskuntatalouteen.

Kulkumuoto Mittari Kaarinan keskusta — Turun kauppatori Kaarinan keskusta — Piikki®
Autolla Aika 19 min 16 min
Kustannus 4,24 € 5,30 €
Paastot 1,15 kg CO, 1,45 kg CO,
Bussilla Aika 30 min 26 min
Kustannus 1,25€"* 1,25€*
Paastot 0,43 kg CO, 0,54 kg CO,
Energiankulutus 70 kcal 60 kcal
Pyoralla Aika 35 min 30 min
Energiankulutus 280 kcal 240 kcal
*Kuukausilippu jaettuna kuukauden tydmatkoilla
Lahteet: » Autoliikenteen matkoissa on tehty arvio liikkeellelahtdon ja maaranpaassa pysakointiin kuluvasta ajasta.
https://www.google.com/maps «  Joukkoliikenteen matka-ajoissa ja energiankulutuksessa on huomioitu liityntakavely pysakille ja pysakilta

https://www.foli.fi/fi/aikataulut-ja-reitit
https://www.vero.fi/syventavat-vero-ohjeet/paatokset/47405/verohallinnon-paatos-verovapaista-
matkakustannusten-korvauksista-vuonna-2023/#kilometrikorvaukset aa ri n a . .
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/henkiloautojen-hiilidioksidipaastot K i k f
https://www.openstreetmap.org/ e a a rl n a : I
https://www.terveyskirjasto.fi/pgt00003

kohteeseen.



https://www.google.com/maps
https://www.foli.fi/fi/aikataulut-ja-reitit
https://www.vero.fi/syventavat-vero-ohjeet/paatokset/47405/verohallinnon-paatos-verovapaista-matkakustannusten-korvauksista-vuonna-2023/#kilometrikorvaukset
https://www.vero.fi/syventavat-vero-ohjeet/paatokset/47405/verohallinnon-paatos-verovapaista-matkakustannusten-korvauksista-vuonna-2023/#kilometrikorvaukset
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/henkiloautojen-hiilidioksidipaastot
https://www.openstreetmap.org/
https://www.terveyskirjasto.fi/pgt00003

Pendeldintitiedot

- Kaarinassa oli 9 873 tyOpaikkaa vuonna 2019 ja
kunnan tyopaikkaomavaraisuus oli 64,5, eli
tyollisten maaréa on tyopaikkojen maaraa suurempi.

+ Kaarinasta suurin osa on toissa Turussa ja toiseksi

eniten Kaarinassa.

« Asuinkunnassa tyossakayvien osuus on pieni. 28 %
asukkaista kay tdissa omassa kunnassaan, kun

koko maassa vastaava luku on noin 65%.

Viisi suurinta pendel6inti kohdetta
Kaarinasta

Kaupunki Pendeloijcit
Turku 8150
Raisio 494
Lieto 492
Parainen 300
Helsinki 264

Viisi suurinta Kaarinaan pendeldivien
asuinkuntaa

Kaupunki Pendeldijat
Turku 3106
Lieto 463
Paimio 308
Raisio 281
Parainen 264
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Kulkutapojen kehittaminen

Traficomin toteuttamassa vuoden 2021

Henkil6liikennetutkimuksessa selvitettiin Turun kaupunkiseudun
asukkailta mielipiteita eri kulkutapojen olosuhteiden kehittdmiseen.

Kaarinassa asuvat toivoivat tutkimuksessa eniten lisdpanostusta

1. Joukkoliikennepalveluihin (48 % vastaajista)
Pydraliikenteeseen (37 %)

Jalankulkuun (34 %)

Etatydmahdollisuuksiin (25 %)

Henkild6autoiluun (19 %)

a k W N

71 % kaarinalaisista kuitenkin toivoo henkiléautoiluun

panostamisen pysyvan ennallaan.

Henkildliikennetutkimus 2021: Turun kaupunkiseutu.
Saatavissa Traficomin sivuilta.

Kuinka paljon Kaarinassa pitaisi panostaa
seuraaviin asioihin (n=269)

60% IJ%

Jalankulun olosuhteet

Pyoréliikenteen o
olosuhteet 54% I6 %o
Joukkoliikennepalvelut 38% I 11%

Henkildautoilun
olosuhteet

71% I
26% 41%
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Etatyon olosuhteet


https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/henkiloliikennetutkimusten-muut-aineistot?toggle=Henkil%C3%B6liikennetutkimuksen%202021%20seutujulkaisut&toggle=Henkil%C3%B6liikennetutkimuksen%202021%20valtakunnalliset%20raportit%20&toggle=Seutukohtaiset%20tulokset

Nopeusrajoitukset

« Kaarinan katuverkko on paaosin 40 km/h nopeusrajoituksen
alaisuudessa.

+ Hieman yli 20 % Kaarinan katuverkosta on
nopeusrajoitukseltaan arvossa 30 km/h tai vAhemman.

©20 =30 =40 =50 =60 =70 =80 =100 =120

v, | O
oo [ O

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100% | _—~ 5% _ SN .o 18
Osuus koko katu- ja tieverkosta / katuverkosta / tihean taajaman , ‘ v ot LA™ £
katuverkosta ' £ v e Pa . EEF =y ; —
[ ]
. .
18 Kaarina == kaarina fi

Kaksiajorataisten katujen ja teiden pituus jaettu laskennassa kahdella



Vaesto ja tyopaikat

« 20 asukasta hehtaaria kohden pidetaan yleisena kannattavan
joukkoliikenteen jarjestamisen kynnysarvona. Kartalla nama
alueet on esitetty 250 m x 250 m ruudukossa, jossa
vastaavana raja-arvona on 125 asukasta per ruutu. [1]

« Kaarinassa naita alueita on keskustassa, Piikkiossa
seka yksittaisina pisteina lahella Turun kaupungin rajaa.

* Asukkaiden ja tyopaikkojen hehtaarikohtaisen summan
ylittdessa arvon 50, tulee autottomuus yksiautoisuutta
yleisemmaksi k&velyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
houkuttelevuuden myo6ta. [2]

+ Kaarinassa naita alueita on keskustassa ja Piispanristin
kaupunginosassa lahella Turun kaupungin rajaa.

he_vakiy
tp_tyopy

125+

Asukkaat

10-125

Lahteet: / N ‘
[1] g0 / "'——7,,“/ & § ;Jyl)enslr(ree:M% (onmbutkors 7 Klompina

i 1 i i = © Tilastokeskus/Ruututietokanta ) T »
https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2021/10/Liikenteen-ja- 0-10 10-125 125+ e ;“F’w,d130:x cC8Y-sA

i &% Ramboll Finlan 3.
maankayton-vuorovaikutus.pdf Tyopaikat & b 0y 1.3.202
L4 . .

2 Kaarina kaarina.fi
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun_kaupun a a a :

kikudokset_loppuraportti 27082018 _0.pdf



https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2021/10/Liikenteen-ja-maankayton-vuorovaikutus.pdf
https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2021/10/Liikenteen-ja-maankayton-vuorovaikutus.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun_kaupunkikudokset_loppuraportti_27082018_0.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun_kaupunkikudokset_loppuraportti_27082018_0.pdf

Pyoraliikenteen
seudullinen
tavoiteverkko

Turun seudun pyaoraliikenteen seudullinen

paaverkkosuunnittelu on ollut kaynnissa

Eamanalkalsestl edistdmisohjelman laadinnan
anssa.

Seudullista suunnitelmaa on tarkennettu kavelyn
Igl pyorailyn edistamisohjelmassa Kaarinan osalta.

>yoraliikenteen tavoiteverkon avulla edistamistyo
tahtaa jarjestelyjen ja suunnittelun

johdonmukaisuuteen ympari kaupunkia/seutua.

Verkkohierarkia (paareitit, aluereitit) ei viela kerro

pyoréaliikenteen vaylatyypista (yksi-/kaksisuuntainen
pyoratie, pydrakaista, muu jarjest_elyl). Verkkotaso w.‘
maarittelee mm. eri vaylien tavoitéleveyksia ja |
opastustarpeita.
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Paareittien ja aluereittien luokittelua voi verrata eri

tarkoituksiin'kaytettaviin paakatuihin ja
kokoojakatuihin. Paareitit ovat paakatujen tapaan
kaikista sujuvimman liikkumisen takaavia yhteyksia.

Kuten tonttikadut taydentavat paakatuja ja
kokoojakatuja, on pyoraliikenteenkin verkossa

lisaksi alempitasoisia pydrateitd ja muita
pyoraliikenteen yhteyksia, kuten katujen ajoradat

Ja maanteiden piéntareet. ~
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Paareitti, nykyinen
Paareitti, uusi ‘
Paareitti, yhteystarve

Aluereitti, nykyinen

Aluereitti, uusi

Aluereitti, yhteystarve
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Korkeuserot

Teerlakia

« Pydraliikenteen paareiteilla maasto on paaosin melko Hepojokl

tasaista.

Pussija

- Kartalla on paksulla mustalla viivalla Turun
seudun pyoraliikenteen paareitit

« Oranssilla viivalla on pyorétiet, joillaon 5 -8 %
maki ja punaisella nékyy yli 8 % maéet.

Hulkkio

@ Yli 5 % mé&ki& on pidempia osuuksia mm.,
Kaarinantiella
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Joukkoliitkenteen PN
nousut

Paikallisliikenne

Hepojgk!
@
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Vuoden 2022 nousijamaariltaan kaytetyimmat
paikallislikenteen pysékit Kaarinassa ovat

Pussila

1. Oskarinaukio Turun suuntaan
« 178 nousua/vrk

2. Hovirinnan paivakoti eteldan
* 124 nousualvrk

3. Piispanristi Turun suuntaan

110 nousua/vrk ot @ ° ®
Torppala c@ i ?, 8 6
4. Mattelmaki etel&én ’ S;-T KARINS P
2 ; i o f Yitéinen
- 103 nousualvrk S o - e
Korsnainen P Kusto

5. Kaarina, linjan 7 lahtopysakki
* 101 nousua/vrk
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Liite 3.
Asukas- ja
paattajakyselyiden tulokset



Asukaskysely

Taustatiedot

Kyselyyn vastasi yhteensa noin 500 henkil6a

.‘. Vastaajista 78 % on 25-64 vuotiaita

9 Noin 40 % vastaajista asuu Kaarinan keskustan alueella
jalahes 20 % Piispanristin alueella.

m 1400 kartalle kohdistettua palautetta Lo
Mieluisia paikkoja merkittiin kartalle yli 350
kappaletta

0 Asukaskysely oli auki 11-30.4.2023. Kyselysta
tiedotettiin laajasti kaupungin viestintdkanavissa

Kaarina === kaarina.fi



Asukaskysely
Kavely

83 % vastaajista liikkuu kavellen ulkoilun ja
virkistyksen vuoksi.

55 % vastaajista kavelee sen terveyshyodtyjen
vuoksi.

52 % vastaajista liikkuisi enemman kavellen mikali
talvikunnossapito olisi parempaa.

Kulkutapojen erottaminen omille vaylilleen ja
turvallisemmat kavelyreitit saisi yli puolet
vastaajista tekemaan arjen matkojansa nykyista
enemman kavellen.

Kuinka tyytyvainen olet Kaarinan kavelyn olosuhteisiin? (n=227)

Erittain Melko Melko Erittdin En osaa/halua
tyytyvainen tyytyvainen tyytymaton tyytymaton sanoa
© ® ®, ?

13 % 74 % 7 % 3 % 3%

Mika saisi sinut likkumaan nykyistd enemman kavellen
arjen matkojasi Kaarinassa? (n=160)

Jalankulkijoiden ja pyoréailijdiden erottaminen I 30%

toisistaan omille vaylilleen (n=48)

Turvallisemmat kavelyreitit (n=40) NN 25%
Oma asennemuutos (n=36) NN 23%

Maaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja
suihkutilat (n=21)
Tydpaikallani olisi lainattavissa auto tai pyora
tydasiointia varten. (n=16)
Enemman penkkeja keskeisten reittien varrelle
(n=15)

. 13%
. 10%
. 9%
Muu syy (n=13) I 8%
Esteettémyyden parantaminen (n =4) Ml 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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Kuinka tyytyvainen olet Kaarinan pydrailyn olosuhteisiin? (n=224)

Asukaskysely

Pyo ral Iy Erittain Melko Melko Erittain En osaa/halua

tyytyvéinen tyytyvéinen tyytymaton tyytymaton sanoa
© @ ®, ?
6 % 74 % 13 % 4 % 4%

Noin 80 % vastaajista liikkuu pyoraillen ulkoilun ja
virkistyksen vuoksi.

Mika saisi sinut likkumaan pydraillen nykyista

Yli 70 % vastaajista kokee pydrailyn katevaksi tavaksi enemman arjen matkojasi Kaarinassa? (n=137)

lilkkua.
Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus).. IS 53%
Turvallisemmat py6réailyreitit (n=52) I 38%
Yli puolet vastaajista liikkuisi enemman pyoraillen Sujuvammat pybréilyreitit (1=48) G 35%
mikali talvikunnossapito olisi parempaa. Parempi pySrapysaksinti madranpaassé (n=40) EGEGG—_—_—_—_—_— 29%

Muu syy (n=22) I 16%

. . . ce ee oy . . . Oma asennemuutos (n=20) N 15%
Turvallisemmat ja sujuvammat pyorailyreitit saisi yli

70 % vastaajista tekemaan nykyista enemman arjen
matkojansa pyoraillen.

Maaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja.. NG 14%

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden erottaminen.. I 14%
Tydpaikallani olisi lainattavissa auto.. Il 6%
Selkeampi opastus (esim. opasteviitat).. Il 5%

0% 20% 40% 60%
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LuottamushenkilOille suunnattu kysely

S

Kysely toteutettiin Webropolilla 11-30.4.2023 ja siihen vastasi
yhteensé 36 henkil6d. Lahes puolet vastaajista ol
kaupunginvaltuuston jasenia. Vastaajia oli melko tasaisesti eri
lautakunnista, eniten hyvinvointijaostosta seka vapaa-ajan
lautakunnasta.

Lahes kaikki vastaajat olivat melko tyytyvaisia seké kavelyn
etta pyorailyn olosuhteisiin talla hetkella. Olosuhteiden
kehittaminen koettiin myos erittain tai melko tarkeaksi lahes
jokaisen vastaajan mielesta.

Tarkeimmiksi edistdmiskeinoiksi priorisoitiin kavelyn
osalta mm. ympariston viihtyisyyden ja turvallisuuden
parantaminen, pyorailyn osalta taas vaylien laadun ja
turvallisuuden parantaminen seka talvikunnossapito.

Kavely-ympériston viihtyisyyden ja varustelun parantaminen (valaistus, penkit,
siisteys, vihreys)
Kévely-ympériston turvallisuuden parantaminen (railojen ja reikien
paikkaaminen, jalankulun erottaminen pyoréilystd, suojateiden havaittavuus,..

Terveyden ja hyvinvoinnin edistdminen

Pyoravaylien laadun parantaminen (leventdminen, asfaltin uusiminen,
reunakivien poistaminen tai tasoittaminen)

Pyorélikenteen turvallisuuden parantaminen (jalankulun ja pyorailyn
erottaminen toisistaan, pyérailjoiden tienylityspaikkojen...

Pyarateiden talvikunnossapidon tehostaminen (auraus, liukkaudentorjunta,
lumikasojen poisto)

(h

Henkil6autoliikenteen kehittdminen nousi kuitenkin
ensimmaiseksi vaihtoehdoksi ja kavelyn kehittaminen
seuraavaksi tarkeimmaksi kysymyksessa, joissa vastaajia
pyydettiin jarjestamaan kulkutavat siihen jarjestykseen, kuin
niita pitaisi Kaarinassa kehittaa ja niiden toimenpiteita tulisi
rahoittaa.

Lahes 70 % vastaajista oli sita mielta, etta kavelyn ja
pyorailyn edistamiseen tulisi varata vuosittaisia
maararahoja seka investointeihin etta kayttotalouteen.

Heistd, jotka kokivat erillisen maararahan tarpeelliseksi, yli
60 % piti sopivana maarana noin 1-5 €/asukas eli yhteensa
noin 30 000 — 150 000 € vuodessa.

35%
30%
25%
20%
15% 30% 33%
10% 22%
5% 11% 4%
0%
Yli 300 000 150-300 000 60-150 000 30-60 000 Alle 30 000
euroa (>10 euroa (5-10 euroa (2-5 euroa (1-2 euroa (<1 e/as.)
elas.) elas.) elas.) elas.)
Kaarina kaarina.fi



Liite 4. HEAT-laskenta



HEAT-laskenta

WHO:n kehittdma HEAT-ty6kalu (Health Economic
Assessment Tool) on menetelm4, jolla voidaan laskea

kavelyn ja pyoraliikenteen yhteiskuntataloudellinen arvo.

HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkkumisen
tuomien terveyshydtyjen taloudellinen arviointi
aikuisikaisella vaestolla kokonaiskuolleisuuden kautta.

Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri
(www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhman kokoamaan ja vertailemiin
kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin.
Vuonna 2017 tyokaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden
rinnalle onnettomuusriskin, CO2 -paastojen ja
iImansaasteiden taloudellisen saaston arviointi
kulkumuotomuutosten myota.

Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan
soveltaa esimerkiksi:

Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun
perustelussa

Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja
tavoitelluilla kulkutapajakaumilla

Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia
varten osana kaupunkisuunnittelua

Laskenta vastaa kysymykseen

"Kuinka suuri rahallinen hyoty terveysvaikutuksista saadaan
kuolleisuuden vAhenemisen kautta, jos kavely- ja pyorailymatkat
lisaantyvat 30 % :lla vuodesta 2023 vuoteen 2030 mennessa?”

TyOkalun rajaukset:

Tarkoitettu tavanomaiseen ja sddnndlliseen kayttaytymiseen
kohdistuvan vaikutuksen arvioimiseen vaestotasolla

Arvioitavaan kohderyhmaan kuuluvat aikuiset (pyoraily: 20-64-
vuotiaat, kavely: 20-74-vuotiaat)

HEAT-laskenta ottaa huomioon vain liikunnan maaran
lisd&ntymisen aiheuttamat muutokset kuolleisuuteen, mutta ei
esimerkiksi sairauspoissaolojen tai ennenaikaisen elakoitymisen
vahenemisen vaikutuksia.

Laskentatytkalu olettaa pyodrailyn olevan lineaarisessa suhteessa
kuolleisuuteen eli aktiivisen liikkumisen maaran kasvaessa myos
mahdollisuus kuolla mista tahansa syysta vihenee samassa
suhteessa tiettyihin raja-arvoihin saakka.




Laskelman lahtotiedot

.........
L

Kuva: Ramboll



Kaarina

Kulkumuoto Ennenaikaisen kuolleisuuden vdhenema (hld) | Laskennallinen hyoty

Vuodessa Vuoteen 2030 Vuodessa Vuoteen 2030 (sis.

3,5 % diskonttaus)
0,064 0.45 194 000 € 1150 000 €
0.36 25 1090 000 € 6 500 000 €

Pydrailyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti merkitsisi vuoteen 2030 mennessa:

—> Vajaan 200 000 euron suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vAhenemisen myéta. Vuoteen 2030
mennessa hyoty olisi yli miljoona euroa.

Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen merkitsisi:

—> Reilun miljoonan euron vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vdhenemisen myo6td. Vuoteen 2030 mennessa
hyoty olisi 6,5 miljoonaa euroa.

Yhteensa saastot kavelyn ja pyorailyn lisaantymisesta olisivat siis 1 284 000 euroa vuodessa.

Kaarina === kaarina.fi
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