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Esipuhe

Kauhajoella tavoitteena on lisata kavelya ja pyorailya seka arkimatkoilla etta vapaa-ajan liikuntamuotona ja nain parantaa
kauhajokilaisten hyvinvointia ja ympariston viihtyisyytta. Edistamisohjelma laadittiin ohjaamaan Kauhajoen kaupungin
kavelyn ja pyorailyn edistamistydta tulevina vuosina. Edistamisohjelman tavoitteena on parantaa kavelyn ja
pyoraliikenteen olosuhteita Kauhajoella ja sita kautta lisata kulkumuotojen suosiota. Ohjelma laadittiin vuorovaikutteisesti,
jotta sen toteuttamiseen sitouduttaisiin ja eri kayttajaryhmien aani saataisiin kuuluviin. Laadinnan aikana toteutettiin
asukaskysely ja tyopaja.

Suunnitelmaa ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat:

. Eetu Myllyniemi, kunnossapitopaallikkd, Kauhajoen kaupunki

. Marketta Nummijarvi, kaavoittaja, Kauhajoen kaupunki

*  Anne Ketola, kaavasuunnittelija, Kauhajoen kaupunki

. Eija Joensuu, opettaja, Kauhajoen kaupunki

. Maarit Kaari, erityisliikuntakoordinaattori, Kauhajoen kaupunki

. Mari Kiukkonen-Gazdali, liikuntakoordinaattori, Kauhajoen kaupunki
. Riitta Alapiha, viestinta, Kauhajoen kaupunki
. Tytti Viinikainen, 17.9.2021 alkaen Kati Hyvarinen, Traficom

Suunnitelman laadinnan konsulttina toimi Sitowise Oy, jossa tyOsta vastasivat Laura Mansikkamaki ja Laura Pihlajakangas
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Suomella on kunnianhimoiset paastotavoitteet, jotka
pohjautuvat EU:n ilmastopolitiikkaan.
Hallitusohjelmassa on sitouduttu hiilineutraalisuuden
saavuttamiseen vuoteen 2035 mennessa. Etela-
Pohjanmaalla noudatetaan hiilidioksidipaastojen
vahentamisessa kansallisen ja EU:n tavoitteiden
mukaista linjaa. Etela-Pohjanmaan maakunta-
suunnitelmassa tavoitellaan ilmastonmuutokseen
sopeutumista seka hillintaa eri sektoreilla. Suomen
kasvihuonekaasupaastdista likkenne aiheuttaa noin
viidenneksen ja henkildautoliikenteen osuus on noin
puolet tieliikenteen paastoista. Pyrkiessamme
hiilettdmaan lilkenteeseen henkildautojen
polttoainemuutokset ja sahkdistyminen ovat
merkittavassa roolissa, mutta myos pyoraliikenteen ja
muiden kestavien kulkumuotojen tulisi syoda

henkil6autoilun osuutta kakusta.

Strategiat

Jalan ja pyoralla liikkuminen tekevat hyvaa myos
terveydelle ja siten tuovat yhteiskunnallisia saastoja.
Kauhajoki on Hyvinvointisuunnitelmassaan 2021-2025
sitoutunut tukemaan ja ennaltaehkaisemaan
asukkaiden terveytta ja hyvinvointia seka kehittamaan
kaupunkiympariston turvallisuutta, viihtyisyytta ja
esteettomyytta. Kestavat kulkumuodot ovat, paitsi
terveellisia ja ilmastoystavallisia, ne parantavat myos

ympariston turvallisuutta ja viihtyisyytta!
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Terveyshyodyt

Jalan ja pyoralla liikkuminen tuo terveyshyotyja.
Arkiliikunta on tehokas tapa parantaa omaa
elamanlaatua ja terveytta. Liikkkuminen kehittaa
hengitys- ja verenkiertoelimiston kuntoa, auttaa
painonhallinnassa seka parantaa lihasvoimaa ja
liikkuvuutta. Liikkuminen tekee hyvaa myds aivoille!
Tutkimusten mukaan jo 10-20 minuuttia kestavalla
liikunnalla on valittomia positiivisia vaikutuksia aivojen

toimintaan.

Tyomatkaliikunta sopii kiireiseenkin arkeen. UKK:n
suositus on harrastaa sydamen syketta kohottavaa,
reipasta liiketta ainakin 2 t 30 min viikossa tai
rasittavaa liikkumista 1t 15 min viikossa. Lihaskuntoa

ja liikkehallintaa tulisi harrastaa ainakin kaksi kertaa

viikossa. Tydmatkaliikunnassa suositus tayttyy helposti.

Koulumatkaliikunta parantaa oppimistuloksia ja
auttaa koulupaivasta palautumisessa. Jokaisen 7-17
-vuotiaan tulisi liikkua oman hyvinvointinsa
turvaamiseksi vahintaan tunti paivassa reippaalla tai

rasittavalla tasolla.

8-VUOTIAAN LAPSEN ARKIPAIVA

lilkkkumissuositus tayttyy

Vapaa-aika

Taukoja Reipasta j
paikallaanoloon  lilkkumista liikk

80 min

Usein 45 min

Kuva 1. Liikkumissuositus lapsille (Opetus- ja kulttuuriministerion
Julkaisusarja 2021:19).

Lédhde: UKK-instituutti
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Ja saastot

Ymparisto kiittad, kun yksityisauton sijaan matkoja
taitetaan jalan tai pyoralla. Tieliikenteen paastoista
noin puolet aiheutuu henkildautoista. Itse kukin voi
vaikuttaa omiin liikkumisesta syntyviin paastoihinsa
valitsemalla vahapaastdisen matkustusmuodon.
Pyoraily ja kavely sopivat varsinkin lyhyille matkoille ja
ovat paastottomia tapoja liikkua. Autoliikenteen
vahentyessa myos ympariston viihtyisyys paranee
melutason ja pienhiukkaspaastojen pienentyessa.
Lisaksi lilkenneturvallisuus paranee, kun liikkenteessa on

vahemman autoja.

Kavely ja pyoraliikenne tuo saastoja yhteiskunnalle
ja yksilolle. Tutkimusten mukaan auton vaihtaminen
pyoraan tai kavelyyn tuottaa huomattavia hyotyja
yhteiskunnalle. Pyoraily tuottaa yhteiskunnalle 0,18
euroa kilometria kohden ja kavely 0,37 euroa.
Yksityisautoilun kustannukset ovat puolestaan 0,11
euroa per kilometri. Eri likennemuotojen hyotyja ja
kustannuksia on arvioitu 14 muuttujalla kuten
ilmastonmuutos, maankayttd, ruuhkat ja terveys.*
Yksilolle saastoja syntyy terveyshyotyjen kautta mutta

myos alentuneiden ajoneuvokustannusten kautta.

*Lahde: https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0921800918308097 ?via%3Dihub



https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0921800918308097?via%3Dihub
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Terveysvaikutusten arviointi

Kavelyn ja pyorailyn terveyshyotyjen taloudellisia vaikutuksia laskettiin WHO:n kehittamalla HEAT (Health Econic
Assesment Tool) tyokalulla. Vaikutuksia arvioitiin kahdelle hypoteettiselle vaihtoehdolle kavely- ja pyorailymaarien
kasvun osalta vuoden 2035 tilanteessa. Tarkasteltavat skenaariot olivat:

«  Skenaario 1: Kavelyn ja pyorailyn matkamaarat kasvavat Kauhajoella 20 %.

«  Skenaario 2: Kavelyn ja pyorailyn matkamaarat kasvavat Kauhajoella 30 %.

HEAT-laskelman perusteella kavelyn ja pyorailyn matkamaarien kasvaminen 20 %:lla toisi Kauhajoen kaupungille
saastoja vuosittain keskimaarin 1,47 miljoonaa euroa. Talloin valtettaisiin 0,32 ennenaikaista kuolemaa vuosittain eli

4,5 ennenaikaista kuolemaa vuoteen 2035 mennessa.

Mikali kavelyn ja pyorailyn matkamaarat kasvaisivat 30 %:lla, toisi se saastoja vuosittain keskimaarin 2,27 miljoonaa
euroa. Talloin vuosittain valtettaisiin 0,49 ennenaikaista kuolemaa eli 6,9 ennenaikaista kuolemaa vuoteen 2035

mennessa.

Laskennassa kaytetyt arvot ja laskelman tarkemmat tulokset on esitetty liitteessa 1.
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Edistamisohjelman laadintatyd

TyOn etenemista ohjaamaan perustettiin ohjausryhma, jossa oli kattavasti jasenia kunnan eri hallintokunnista.

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana nelja kertaa.

Edistamisohjelman laadintaan osallistettiin kauhajokilaisia kevaalla asukas- ja koululaiskyselyilla. Asukas- ja
koululaiskyselyilla selvitettiin kauhajokilaisten nykyisia liilkkumistottumuksia, kavelyn ja pyorailyn esteita ja
mahdollisuuksia, seka kavely- ja pyorailyverkon yhteystarpeita. Kevaalla haastateltiin myos Kauhajoen Karhu ry:n,
nuorisovaltuuston seka vanhus- ja vammaisneuvoston edustajia jalankulun ja pyorailyn nykytilanteen

kartoittamiseksi.

Kesakuussa jarjestettiin kaikille avoin virtuaalinen ty6paja. TyOpajassa esiteltiin edistamisohjelman alustavat

tavoitteet ja ideoitiin yhdessa tulevien vuosien konkreettisia toimenpiteita kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi.

maaliskuu huhtikuu toukokuu kesakuu syyskuu lokakuu marraskuu

1. ohry 2. ohry Tybpaja 3. ohry 4. ohry
Nykytila- Kyselyt Tavoiteverkko Tavoiteverkon Raportointi Tyo
analyysi Haastattelut = Tavoitteet ja tavoitteiden valmistuu

tdsmentaminen
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Kavelyn ja pyoraliikenteen verkko

Nykyiset jalankulku- ja pyorailyvaylat sijaitsevat taajama-alueella. Kauhajoen keskusta-alue keskittyy Puistotien ja
Topeekan ymparistoon. Kauhajoen keskustaajaman, Kainaston ja Pantaneen valilla ei ole taajamia yhdistavia erillisia

jalankulku- ja pyorailyvaylia.

—— Jalankulku- ja pybrailyvéyla

—— Jalankulku- ja pybréilyvayla
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Kuva 2. Kauhajoen jalankulku Ja pyordilyvayldat Kuva 3. Keskustan jalankulku- ja pyérdilyviyldt
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Kavelyn ja pyorailyn

Kauhajoen keskustan palvelut ovat lahella toisiaan. Tiivis
keskusta on hyvin saavutettavissa kavellen ja pyoraillen eri
suunnista. Paikallisesti tyypillinen tasainen maasto edesauttaa

ja tukee jalankulun ja pyorailyn asiointi- ja tyomatkaliikennetta.

Taajamien valiset etdisyydet ovat myds hyvin saavutettavissa
pyoralla. Kauhajoen keskustan seka Kainaston ja Pantaneen
valinen etaisyys on noin 11 kilometria eli matka on
pyorailtavissa alle 40 minuutissa. Etenkin sahkdpydrien

yleistyessa matkanteko helpottuu nykyisesta taajamien valilla.

Laskelmissa on kaytetty kavelynopeutena 4,8 km/h ja
pyorailynopeutena 15 km/h. Tarkemmat kavelyn ja pyorailyn

saavutettavuuskartat on esitetty liitteessa 2.

saavutettavuus

B 10 min kavellen
- 15 min pyoéraillen
30 min pyaraillen

© Esri Finland 2019
0 1 2%=s %4 5 © MML 2021
km Sitowise Oy 10/2021

Kuva 4. Taajamien saavutettavuus kévellen ja pyordiillen
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polkupyoéraonnettomuudet

Kauhajoella on tapahtunut vuosina 2016-2020 yhteensa 18 poliisin tietoon tullutta jalankulkija- tai polkupyora-
onnettomuutta. Onnettomuuksista 67 % on tapahtunut ajoradalla ja 22 % suojateilla. Jalankulkijaonnettomuuksista
viisi on johtanut loukkaantumiseen. Polkupydraonnettomuuksista kolme on johtanut kuolemaan ja loput seitseman
loukkaantumiseen. Onnettomuuksien osalta on hyva muistaa, etta virallisen tilaston ulkopuolelle jaa huomattava

maara pyorailijdiden loukkaantumisia.

Poliisin tietoon tulleet jalankulkija- ja polkupyéraonnettomuudet
Kauhajoella vuosina 2016-2020

0 2 4 6 8 10 12

M Kuolemaan johtanut M Loukkaantumiseen johtanut ¥ Ei henkilévahinkoja
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nykytila Kauhajoella

Kauhajokilaisten nykyisia lilkkkumistottumuksia, kavelyn
KAUHAJOKI.FI
ja pyorailyn esteita ja mahdollisuuksia seka kavely- ja

pyorailyverkon yhteystarpeita selvitettiin asukas- ja

Asukaskysely kavelyn ja p3ﬁ5r|éilyn
al

olosuhteista Kauhajoe
koululaiskyselyilla kevaalla 2021.

Asukaskyselyyn saatiin 375 vastausta. Selvasti suurin osa
vastaajista oli tyossakayvia (68%) ja tydikaisia (79%).
Koululaiskyselyyn tuli 492 vastausta. 63 % vastauksista
oli alakoululaisilta ja 37 % ylakoululaisilta. Eniten

vastauksia tuli Kauhajoen yhteiskoulusta.

Vastaa ja voit voittaa n. 50€ arvoisen Kauhajoki-tuotekassin!

Kyselyiden tarkemmat tulokset ja tyOpajayhteenveto on

. ey A & JEE! 12 jakoa
esitetty liitteissa 3 ja 4.

Kuva 5. Asukaskyselyn Facebook -pdivitys
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Asukaskyselyn perusteella kolmasosa
(34 %) vastaajista tekee arkimatkoja
paivittain tai lahes paivittain kavellen ja

reilu kolmannes (39 %) polkupydralla.

Autolla kulkeminen on Kauhajoella
edelleen yleista, silla 75 % kulkee
arkimatkoja paivittain tai lahes
paivittain henkildauton kuljettajana ja
22 % matkustajana. Muilla kulkutavoilla
kuten taksilla ja joukkoliikenteella

kulkeminen on satunnaisempaa.

Kulkutavat

Kavellen (koko matkan) (n=351)
Potku- tai rullalaudalla (n=308)

Polkupyoralla (n=362)

Mopolla, skootterilla, mopoautolla,
moottoripyoralld, monkijalla,...

Joukkoliikenteelld (n=313)

Koulukuljetuskyydilla (linja-auto tai
taksi) (n=311)

Henkildautolla, kuljettajana (n=358)

Henkildautolla, matkustajana
(n=325)

Taksilla (n=313)

0% 20% 40% 60% 80% 100 %
I Paivittain tai lahes paivittain M Kerran viikossa

1-3 kertaa kuussa ® Harvemmin kuin kerran kuussa

En koskaan



’OKauhajoki

} elévi kanppapalffa

Matkojen pituus

Monella kauhajokilaisella arjen matkat olisivat matkojen pituuden perusteella kuljettavissa kavellen tai pyoraillen
asukaskyselyn perusteella. Yli kolmasosalla (38 %) kyselyyn vastanneista tyo-, opiskelu- tai koulumatkan pituus oli
3 kilometria tai sen alle. Harrastusmatkan pituus oli 43 % vastaajista korkeintaan 3 kilometria. Matka lahimpaan

ruokakauppaan on tyypillisesti hieman lyhyempi kuin muut arjen matkat.

Ty6-, opiskelu- tai koulumatka (n=304) _
Harrastukseen, jossa kayt usein/eniten (n=315) _
Lahimpaan ruokakauppaan (n=357) _
Ruokakauppaan, jossa kayt eniten (n=360) _

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70 % 80 % 90 % 100 %
Bm1kmtaialle ®=1,1-2km ®21-3km ™3,1-5km 5,1-10 km 10,1-15 km yli 15 km
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Arkilitkkumiseen vaikuttavat tek

97 % vastaajista koki, etta erityisesti
myonteisilla vaikutuksilla fyysiseen
kuntoon ja terveyteen on vaikutusta
arkiliikkumiseen. Myo6s
ymparistonakokohdat ja taloudellinen
edullisuus ovat tarkeita syita

arkiliikkkumiseen.

Asukaskyselyn perusteella vanhempien
esimerkilla koetaan olevan tarkea rooli
kavely- ja pyorailymaarien
kasvattamisessa Kauhajoella.
Laadukkaampien reittien lisaksi myos
tyopaikkojen kannustamistoimet

koetaan tarkeiksi.

100 %

90 %

80 %

70 %

60 %

50 %

40 %

30 %

20 %

10 %

0%

)at

Myonteiset Ymparistonakdkohdat ~ Taloudellinen
vaikutukset fyysiseen (n=296) edullisuus (n=295)
kuntoon ja terveyteen

(n=295)

mKylld ®Ei
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Koululaisten litkkuminen

Koulumatkan pituus on 20 % koululaisista korkeintaan 1 kilometrin. Pidempia eli yli 5 kilometrin pituisia
koulumatkoja on 23 % koululaisista. Koulumatkat olisivatkin suurella osalla kuljettavissa kavellen tai pyoraillen.
Koululaisten harrastusmatkat ovat usein pidempia kuin koulumatkat. Koululaiskyselyyn vastanneista 39 %

harrastusmatkan pituus on yli 5 kilometria.

Koulumatkojen pituudet (oppilaiden osoitedata)

100%
90%
80%
70%
60%

50%

40% M1 km jaalle
30%

20% W 1-5 km
10% I ll myli 5 km

0%
M kuljetuksessa

N > & & e 2 &
X & & & X N &
N \* %6 06 N ,bt\ e6
IS P & & # & S
N Q > @ Ng N >
3 W
0 \\}\\' * Valmot mukana

NES) ** Filppulan yksikon luvut mukana
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Koululaisten kulkutavat

Koulumatkoja kuljetaan useimmiten

polkupydralla (59 %). Alakoululaisista 63 % Polkupyora 28%
kulkee polkupyoralla ja ylakoululaisista 53 %.
P by 2y ° Linja-auto % 12%
o Vanhemman tai jonkun muun I 10%
Seuraavaksi yleisimmat kulkutavat ovat . ° 79
autokyyti 57%

kyselyn perusteella linja-auto, autokyyti ja Koulukuljetuskyyti (linja-auto tai 0%

koulukuljetuskyyti. Autokyydilla kulkeminen taksi) 1%

on hieman yleisempaa ylakoululaisilla (12 %)

‘ - Kavely . 460/8/

kuin alakoululaisilla (8 %). °
Mopo, skootteri, mopoauto, B 4%
monkija, traktori 4%

Harrastusmatkojen kulkutapana korostuvat _

Muu tapa (edellisten 1 2%

autokyydit (57 %). Kyselyyn vastanneista alle yhdistelma/useita kulkutapoja) 3%

kolmannes (28 %) kulkee harrastukseen

_ tai 0%
polkupyorilla. Potku- tai rullalauta 15%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

B Koulumatkan kulkutapa (n=491)
Harrastusmatkan kulkutapa (n=431)
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Kehittamistarpeet

Nykytilatarkastelun, asukas- ja koululaiskyselyn,
haastatteluiden ja tyOpajan pohjalta Kauhajoelta
tunnistettiin kehittamistarpeita kavelyn ja pyorailyn
olosuhteiden parantamiseksi. Risteysjarjestelyt, teiden
ylitykset ja suojatiet koetaan yleisina vaaranpaikkoina.
Suojatiekayttaytymiseen toivotaan puututtavan mm.
viestinnan keinoin. Lisaksi paikoitellen esiin nousi tarve
vaylien erottelulle, jotta eri kulkumuodoilla liikkuminen

koettaisiin turvallisemmaksi.

Kavely- ja pyoraverkon kattavuudessa on paikoin
puutteita. Etenkin kylien ja taajamien valisia yhteyksia
toivotaan kehitettavan jatkossa. Verkon kuntoon ja
kunnossapitoon toivotaan panostettavan ja

valaistuksessa on paikoin kehitettavaa.

Asenteissa ja kayttaytymismalleissa on
kehittamistarpeita, joihin voidaan pyrkia vaikuttamaan
mm. viestinnan kautta. Autoilun vahvaan rooliin ja osin
myo&s pyorailykulttuuriin toivotaan muutosta, silla eri
kulkutavoilla liikkkuvien toivotaan huomioivan toisensa

jatkossa nykyista paremmin.




4. Tavoltteet
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Tavoitteet vuodelle 2035

1. Kavely ja pyoraily ovat yhdenvertaisessa
asemassa autoliikenteeseen nahden. Jalan ja
pyoralla likkuminen on turvallista, sujuvaa ja
esteetonta. Tarkeimmat reitit ovat hyvin

kunnossapidettyja.

2. Aikuiset nayttavat esimerkkia viisaasti
liikkumisessa. Lyhyilla matkoilla suositaan jalan ja
pyoralla kulkemista. Saattoliikenne on vahentynyt

koulujen ymparistdissa.

3. Maankayton suunnittelussa painotetaan kavelyn

ja pyorailyn edellytyksia.

4.

Jalankulun ja pyorailyn hyodyista ja
mahdollisuuksista viestitaan nakyvasti ja

aktiivisesti.

Kestavan liikkkumisen edistaminen koetaan
tarkeaksi kaupunkilaisten ja kaupungin
toimijoiden keskuudessa. Edistamistyota ohjaa

yhteinen tahtotila hyvinvoinnin ja

ymparistohydtyjen saavuttamiseksi.
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Pyoralitkenteen

tavoiteverkon maarittely

Kauhajoelle laaditun pyoraliikenteen tavoiteverkon
maarittelyssa sovellettiin Vaylaviraston Pyoraliikenteen
suunnittelu —ohjetta (18/2020). Kauhajoelta
tunnistettiin pyoraliikennetta synnyttavat kohteet, joita
olivat palvelukeskittymat, asuinalueet ja koulut seka
merkittavimmat tyopaikka-, vapaa-ajan- ja
virkistysalueet. Keskusluokittelun perusteella

maariteltiin pyoraliikenteen tavoiteverkko.

Paa- ja aluereitit muodostavat pyoraliikenteen
paaverkon, jotka yhdistavat tarkeimpia kohteita
toisiinsa. Paikallisreitteja ovat kaikki muut tiet, kadut,
erilliset pyoratiet seka puistokaytavat ja ulkoilureitit,
joilla pyoraliikenne on sallittua. Paa-, alue- ja
paikallisreitit eroavat toisistaan lahinna laatutasoltaan

seka toteutuksen ja kunnossapidon priorisoinnilta.

Kauhajoen keskustaan maariteltiin lisaksi
kavelypainotteinen alue, jonka kehittamisessa
paapaino on kavelyn edellytysten ja esteettomyyden
edistamisessa. Aluetta voidaan kehittaa esimerkiksi
rauhoittamalla liikennettd, parantamalla kaveltavyytta /
kuljettavuutta esteettomasti seka lisaamalla

ympariston viihtyisyytta ja virikkeellisyytta.

Seuraavilla sivuilla on esitetty Kauhajoen
pyoraliikenteen tavoiteverkko ja kavelypainotteinen

alue seka tavoiteverkon suunnitteluperiaatteet.
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Pyoraliilkenteen tavoiteverkko
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Kuva 6. Pyérdilyn tavoiteverkko

Kuva 7. Pybrdilyn tavoiteverkko ja kdvelypainotteinen alue
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Jalankulun ja
pyoriliiken-
teen erottelu
autoliiken-
teesta

Jalankulun ja
pyoriliiken-
teen erottelu

Paillysteen
leveys

Paareitti

Jalankulku erotellaan autoliikenteestdi.

Pyédrdliikenne erotellaan
autolitkenteestd.

Tarvittaessa sekalitkenne (pyordily
ajoradalla), jolloin nopeusrajoitus
korkeintaan 30 km/h.

Ldhtdkohtaisesti pyordiliikenne
erotellaan jalankulusta, erityisesti
kdvelypainotteisella alueella erottelun
tarve priorisoidaan.

Keskustan pddireiteilld mahdollisesta
tilapuutteesta johtuen pydrdliikenne
voidaan ohjata myés ajoradalle
(korkeintaan 30 km/h).

Perusleveydet pddreiteilld varsinkin
uusia vdylid toteutettaessa:

* Kaksisuuntainen pyérdtie 3,0-4,0 m.
* Jalkakdytévd 2,5-3,5 m.

Olemassa olevilla reiteilld
toteutusmahdollisuus riippuu katutilan
kokonaisleveydestd.

Tavoiteverkon

Aluereitti

Erottelu Vdyldviraston
pyérilitkenteen suunnitteluohjeen
2020* mukaisesti (KVL/nopeusrajoitus/
kayttaja-mddrd;). Pyordlitkenne
erotellaan (pyériitielle) sielld, missd
moottoriajoneuvojen nopeutta ja
mddrdd el voida tai ole toivottavaa
hillitd litkkenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden varmistamiseksi.

*Vayldviraston suunnitteluohje:
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo 2020-
18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf

Kdvelypainotteisella alueella ja
muussa rakennetussa ympdristossd
pyérilitkenne ldhtdkohtaisesti
erotellaan jalankulusta.

Rakennetun ympdiriston ulkopuolella
erottelun tarve riippuu jalankulun
mddiristd eikd se ole vdlttdmdtontd
katkissa tilanteissa.

Perusleveydet aluereiteilld varsinkin

uusia vdylid toteuttaessa:

* Kaksisuuntainen pydrdtie 2,5-3m.

* Yhdistetty jalkakdytdvd ja pydrdtie
35m

» Jalkakdytdva 2,5m

suunnitteluperiaatteet

Muut reitit

Erottelu Vdyldviraston pyordiliikenteen
suunnitteluohjeen 2020 mukaisesti
(KVL/nopeusrajoitus/kéyttdja-mddrd).

Jalankulku pientareella, pyoriily ajoradalla

Toteutusratkaisuina voidaan kéyttdd
kyldtie —mallin litkennejdrjestelyité
(Viyldviraston pyordliikenteen
suunnitteluohjeen 2020 mukaisesti).
Kyldtietd kdytetddn yleensd
rakentamattomalla alueella. Normaalia
levedmpi piennar erotellaan reunaviivalla,
gjorata normaalia kapeampi.

Erottelun tarve riippuu jalankulun mddristé
eikd se ole vilttdmdtontd kaikissa tilanteissa.

Yhdistetty jalkakdytdvd ja pyordtie 3,5 m
Jalkakdytdvé 2,25-2,5m
Kyldtieratkaisussa pientareen leveys on
yleensd 1,5-2,2 m ja ajoradan leveys on
2,6-3,8 m (suunnitteluohjeen mukaan).
Esimerkki kyldtien poikkileikkauksesta:
Jjk/pp 1,5m + agjorata 3,0m + jk/pp 1,5m.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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suunnitteluratkaisuista

Kuvissa on esitetty esimerkkeja kaksisuuntaisista pyoraliikenteen jarjestelyista. Samoja
ratkaisuja voidaan hyddyntaa myos erillisilla pyorateilla.

Ldhde: Pyérdiliikenteen suunnittelu, Véyldviraston ohjeita 18/2020 \
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Talvikunnossapito

Keskustan jalankulku- ja pyorateiden talvikunnossapito
on kokoojakatujen kanssa tarkeysjarjestyksessa
ensimmaisend. Paa- ja aluereiteilla kunnossapidossa
priorisoidaan varsinkin koulureitit. Talvikunnossapitoon
kuuluvat muun muassa liukkaudentorjunta, lumen
auraus, lumivallien poisto erityisesti liittyma- ja
suojatiekohdissa, seka liikennemerkkien

puhdistaminen.

Pyoratieverkko on kokonaisuudessaan tiivis ja
tehokkaasti hoidettavissa. Kauhajoen kunnan
kunnossapidon ulkopuolelle jaavilla ELY-keskuksen
hallinnoimilla tieosuuksilla on omat kunnossapidon
hoitoluokat. Paikallisreiteillda huomioitavaa on, etta
yleisen tien ja jalankulku- ja pyorailyvaylan aurauksen
yhteydessa yksityisiin liittymiin kerdantyva lumi kuuluu

littyman omistajan poistettavaksi.

Toimenpiderajana on 3cm lunta tai sohjoa, mutta usein

toimeen tartutaan heti lumisateen alkaessa.
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Kavely ja pyoraily ovat yhdenvertaisessa asemassa
autoliikenteeseen nahden. Jalan ja pyoralla liikkuminen on
turvallista, sujuvaa ja esteetonta. Tarkeimmat reitit ovat hyvin
kunnossapidettyja. 1/2

1. Liikenneturvallisuuden riskipisteiden 2. Erillinen rahoitus kivelyn ja pyorailyn

parantaminen. investoinneille

Jatketaan kavelyn ja pyoraliikenteen riskipisteiden YK suosittelee aktiivisten likennemuotojen

parantamista. Siella missa autoliikenne ja kévely ja budjetiksi 20% kaikista lilkenneinvestoinneista. Oma

pyoraily kohtaavat, tulee risteysjarjestelyiden erillinen budjetti on tarkea kulkumuotojen

turvallisuuteen kiinnittaa erityista huomiota. tavoitteelliselle kehittamiselle.

Riskipisteet kartoitetaan 5 vuoden valein . L.
Vastuu: Tekninen toimiala

likenneturvallisuuskyselyn yhteydessa.

Vastuu: Tekninen toimiala 3. Asuinalueiden ja keskustan

nopeusrajoitusten alentaminen 30km/h

Nopeuksien rauhoittaminen on tehokas

turvallisuustoimi alueilla, joissa kavellaan ja

pyoraillaan paljon. Se vaikuttaa myos siihen,

Mittarit: koetaanko liikkenne turvalliseksi. Oleellista on lisaksi,
» Jalankulku- ja pyorailyvaylia toteutetaan 5 km vuoteen etta liilkenneymparistd tukee nopeusrajoitusta ja
2035 mennessa nopeusrajoituksen noudattamista valvotaan.
»  Liikenneturvallisuuden riskipisteita parannetaan noin Vastuu: Tekninen toimiala
10 kpl vuoteen 2035 mennessa




Kavely ja pyoraily ovat yhdenvertaisessa asemassa
autoliikenteeseen nahden. Jalan ja pyoralla liikkuminen on
turvallista, sujuvaa ja esteetonta. Tarkeimmat reitit ovat hyvin
kunnossapidettyja. 2/2

4. Pyorapysakoinnin kehittaminen 5. Vapaa-ajan reitistéjen suunnittelu ja

PYSrapysikaintial otk l3hells . . .
yorapysakdintialueet, jotka ovat lahella rakentamisen aloittaminen
maaranpaata ovat houkutteleva vaihtoehto
e ey Vapaa-ajan pyorailyn lisddntyminen lisad myds
pyorailijoille. Pyoratelineiden tulee olla
e . o arkipyorailya. Pyora tulee tutuksi kulkumuotona ja
helppokayttoisia ja turvallisia. Hyvin jarjestetty
e o pyoraliikenteen imago paranee. Pydrareittien kunto
pyorapysakdinti kannustaa ihmisia liikkkumaan
R . o ja kehittamistarpeet tulee kartoittaa, minka jalkeen
pyorilla. Aluksi tulee selvittaa pyorapysakdinnin
) i i o reitteja lahdetaan parantamaan. Kehittamistyota
nykytilanne ja suunnitella sen kehittamistoimet.
tehdaan yhteistyossa 3. sektorin (seurat, jarjestot,

Vastuu: Tekninen toimiala yhteisty6ssa muiden , ) _ .
yhdistykset) ja maanomistajien kanssa. Reitit tulee

toimialojen kanssa - L .
merkita maastoon ja niista tulee tiedottaa.

Vastuu: Tekninen toimiala, hyvinvointitoimiala,

viestintd, 3. sektori, maanomistajat

Mittarit:

» Jalankulku- ja pyorailyvaylia toteutetaan 5 km vuoteen 2035 mennessa

» Liikenneturvallisuuden riskipisteitéa parannetaan noin 10 kpl vuoteen 2035 mennessa




Aikuiset nayttavat esimerkkia viisaasti liikkumisessa. Lyhyilla
matkoilla suositaan jalan ja pyoralla kulkemista. Saattoliikenne on
vahentynyt koulujen ymparistoissa. 1/2

1. Kouluihin tehdaan suunnitelmat 2. Koulujen pihoihin toteutetaan
saattoliikennejarjestelyista tai sen pyordilymahdollisuuksia koulupdivien
ohjaamisesta kauemmas kouluilta ajaksi

Vilkas autoliikenne koulujen ymparistoissa voi Kouluissa edistetaan pyorailya esim. pump track
aiheuttaa lilkenneturvallisuusriskeja. Saattoliikenne ratojen ja lainapydrien avulla.

voidaan ohjata hieman kauemmas koulusta, jolloin Vastuu: Kasvatus- ja opetustoimiala, tekninen
koulun ymparistd voidaan rauhoittaa toimiala

jalankulkijoille ja pyorailijoille. Koulukeskuksen . . . .
) o 3. Esikouluissa ja kouluissa toteutetaan
saattoliikennejarjestelyt otetaan tarkasteluun

ensimmaisessa vaiheessa. liikennekasvatusta

Vastuu: Tekninen toimiala, kaavoitus, kasvatus- Kaytetédan ja opastetaan kouluja hyddyntamaan

ja opetustoimiala Liikenneturvan olemassa olevaa materiaalia koulujen
liikennekasvatustydssa.

Vastuu: Kasvatus- ja opetustoimiala

Mittarit:
» Kaikkien koulujen osalta on tehty suunnitelma saattoliikennejarjestelyista tai sen ohjaamisesta kauemmas
kouluilta vuoteen 2035 mennessa

» Yhteisoja on lahtenyt mukaan kestavan tyématkaliikkumisen edistamiseen (esim. haastekisat)




Aikuiset nayttavat esimerkkia viisaasti liikkumisessa. Lyhyilla
matkoilla suositaan jalan ja pyoralla kulkemista. Saattoliikenne on
vahentynyt koulujen ymparistoissa. 2/2

4. Vanhempia kannustetaan aktiiviseen
liikkumiseen jo neuvolassa

Vanhempia kannustetaan aktiiviseen lilkkkumiseen
ja heille tarjotaan tietoa aktiivisen liikkkumisen
hyodyista neuvolasta alkaen. Vanhempien
kannustaessa lapsiaan liikkumaan, sailyy liikkunta

todennakdisemmin tapana myos aikuisialla.
Vastuu: Terveys ja sosiaalipalvelut (LLKY),

hyvinvointitoimiala, kasvatus- ja

opetustoimiala

Toteutetaan mahdollisuus vuokrata
pyoria edullisesti kaupungilta

Keskustassa keskeisella paikalla jarjestetaan

pyoravuokrausta (kaupunkipyora).

Vastuu: Tekninen toimiala, hyvinvointitoimiala

Kestavan liikkumisen edistaminen

Kaupunki haastaa tyopaikkoja ja yhteisoja kestavan
tyomatkaliikkumisen edistamiseen esimerkiksi
haastekisojen, liikkkumiskampanjoiden ja

tiedottamisen avulla.

Vastuu: Hyvinvointitoimiala, henkilost6jaosto

Mittarit:

kouluilta vuoteen 2035 mennessa

» Kaikkien koulujen osalta on tehty suunnitelma saattoliikennejarjestelyisté tai sen ohjaamisesta kauemmas

» Yhteisoja on lahtenyt mukaan kestavan tyomatkaliikkumisen edistamiseen (esim. haastekisat)




Maankayton suunnittelussa painotetaan kavelyn ja pyorailyn

edellytyksia.

1. Kaikissa uusissa kaavoituskohteissa

huomioidaan vaikutukset kavelyyn ja

pyoradilyyn
Kaavoituskohteissa kaytetaan erillista tarkistuslistaa.
Pyoraliikenteen paareitit ja kdvelypainotteiset alueet
huomioidaan kaavoituksessa. Riittavat tilavaraukset
tehdaan jo kaavoitusvaiheessa edistamisohjelman
suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.
Liikennesuunnittelun ja kaavoituksen valista

vuoropuhelua kehitetaan.

Vastuu: Tekninen toimiala

2. Asukkaita otetaan mukaan alueiden

kehittamiseen

Asukkaita osallistetaan ajankohtaisiin hankkeisiin

esim. kyselyiden tai tilaisuuksien kautta.

Vastuu: Tekninen toimiala

Mittarit:
» Tarkistuslistan kaytt6é on jatkuvaa toimintaa

Kuva 8. Asemakaavan muutos
kortteleissa 6221-6223, 6301 sekd niihin
liittyvilld maatalous-, rautatielitkenne- ja
katualueilla. Kauhajoen kaupunki




Jalankulun ja pyorailyn hyodyista ja mahdollisuuksista viestitaan

nakyvasti ja aktiivisesti.

1. Laaditaan viestinndn vuosikello, joka
toimii ohjeena viestinnassa

Viestinndssa hyddynnetadan monipuolisesti eri
viestintakanavia. Viestinnassa huomioidaan kaikki
kohderyhmat ja viestintaa voidaan kohdentaa eri
kohderyhmille. Viestinnan vuosikellossa maaritetaan
vastuut poikkihallinnollisesti. Viestintatoimenpiteisiin

osallistetaan aktiivisesti myds seuroja ja yhdistyksia.

Vastuu: Hyvinvointitoimiala,

Liikenneturvallisuusryhma, viestinta

Jarjestetdan ohjattuja kavely- ja
pyorailykierroksia
Ohjattuja kavely- ja/tai pyorailykierroksia jarjestetaan
saannollisesti eri puolilla kuntaa yhdessa seurojen

kanssa.

Vastuu: 3. sektori (seurat, yhdistykset),
hyvinvointitoimiala

Aktivoidaan kylien liikkumishaasteita

Kylissa aktivoidaan erilaisia tempauksia ja haasteita
kuten "kavelykylakierrokset” esimerkiksi

kylayhdistysten kautta.

Vastuu: 3. sektori (esim. kylayhdistykset),

hyvinvointitoimiala

Mittarit:

» Vuosittain toteutetaan vahintd&an 5 viestinta- ja markkinointitoimenpidetta tai tempauksia




Kestavan liikkumisen edistaminen koetaan tarkeaksi
kaupunkilaisten ja kaupungin toimijoiden keskuudessa.
Edistamistyota ohjaa yhteinen tahtotila hyvinvoinnin ja
ymparistohyotyjen saavuttamiseksi.

1. Edistamisohjelma hyvaksytaan 3. Toteutetaan jalankulun ja
kaupunginvaltuustosta pyoraliikenteen laskentoja
Edistdmisohjelma viedaan kaupunginvaltuustoon tapauskohtaisesti

esittelyyn ja hyvaksyttavaksi. Hyvaksynta lisaa
sitoutumista ohjelman toteuttamiseen.

Vastuu: Tekninen toimiala

2. Edistamistyosta raportoidaan vuosittain

tekniselle lautakunnalle

Edistamisohjelman toteutumisesta raportoidaan
vuosittain tekniselle lautakunnalle
likenneturvallisuusryhman seurantaraportoinnin

yhteydessa. Tarkoituksena on lisata paattajien

tietoisuutta edistamistyon etenemisesta ja tarkeydesta.

Vastuu: Liikenneturvallisuusryhma, tekninen toimiala,

hyvinvointitoimiala

Jalankulun ja pydraliikenteen laskentoja toteutetaan
tarvittaessa resurssien puitteissa ja vilkkaimmilla
osuuksilla. Laskennat ovat tarpeen varsinkin niilla
vaylaosuuksilla, joilla on tunnistettu
kehittdmistarpeita. Nain voidaan varmistaa
kehityshankkeiden tarpeellisuus ja seurata niiden

vaikuttavuutta.

Vastuu: Tekninen toimiala

Mittarit:

» Vuosittainen yhteenveto kaupunginvaltuustolle on toteutettu

» Jalankulun ja pyoraliikenteen maarat kasvavat paareiteilla
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Paaverkon kehittamistarpeet

— Paareitti

Nykytilanteessa pyorailyn paaverkolla jalankulku ja pyoraliikkenne on i N\ N

wenns Kehitettava aluereitti

—— Paikallisreitti NN\

eroteltu autoliikenteesta. Paaverkolta on tunnistettu tarkeimpia
kohteita, joissa kavely ja pyoraily tulisi erotella toisistaan. Uusia
kehitettavia yhteyksia on tunnistettu Toivakassa seka terveyskeskuksen

ja ammattikoulun ymparistossa maankayton kehittyessa.

Paareittien merkittavimmat kehittamistarpeet:

« Jalankulun ja pyorailyn erottaminen toisistaan Topeekalla valilla
Talvitie-Eteldinen Yhdystie.
«  Jalankulun ja pyorailyn erottaminen toisistaan Puistotiella ja

Aninkujalla kavelypainotteisella alueella.

Aluereittien merkittavimmat kehittamistarpeet:

«  Jalankulun ja pyorailyn erottaminen toisistaan Aninkujalla,

Sairaalapolulla ja Prannarintiella.

@ Fari Finland 2018
AL 2021
Silbwise Oy 10/2021

Kuva 9. Padverkon merkittdvimmadt kehittamistarpeet
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kehitettavat yhteysvalit

P

daverl

kon

Paareitti

Viereisella kartalla on esitetty paaverkon kehitettavat yhteysvalit. Suurin osa  |——Aueriti

yhteysvaleista koskee ELY-keskuksen hallinnoimia teita. Kunta pyrkii
aktiivisesti edistamaan kyseisten yhteyspuutteiden toteutumista. Osa

yhteysvaleista on pitkia, joten niita pyritaan toteuttamaan vaiheittain.

Seuraavalla sivulla on esitetty kunkin toimenpiteen osalta tarkempi

parantamistoimenpide. Toimenpiteiden toteutusaikatauluja ja

kustannusarvioita ei ole maaritelty edistamisohjelmassa, silla ne vaativat

tarkempaa suunnittelua.

1. Aninkuja (tienpitdja ELY-keskus)

N o v » W N

Pantaneentie (tienpitdja ELY-keskus)
Hyypantie (tienpitdja kunta)

Sotkantie (tienpitaja ELY-keskus)

Seindjoentie (tienpitaja ELY-keskus)

Kurikantie (tienpitaja ELY-keskus)

Lustilantie & Sahankylantie (tienpitaja ELY-keskus)

------- Kehitettava aluereitti

Paikallisreitti

0 07 14 21 28 35
ey
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® MML 2021
Stowise Oy 00/2021
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Kuva 10. Pddverkon kehitettévdt yhteysvailit
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Kehitettavat yhteysvalit

Nro Kohde Nykytila/ongelma Toimenpide Z:;‘ us
Aninkuja (mt |Yhteyspuute Kainasto-Kauhajoen keskustaajama. Yhdlstgtyp pyoratlenJaJaIkakaytgvap rgkentamlnen
1 . e (aluereitti). Yhteyden toteutus vaiheittain. 10 075
17107) Nopeusrajoitus paaosin 80 km/h, KVL 1004. :
Opastuksen parantaminen.
Yhteyspuute Pantane-Kauhajoen keskustaajama.
5 Pantaneentie |Ongelmat: Reitilta puuttuu pyoratie, valaistus,  |Yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan rakentaminen 6 866
(mt 663) talvikunnossapito. Nopeusrajoitus paaosin 80  |(aluereitti). Yhteyden toteutus vaiheittain.
km/h, KVL 2438.
3 Hvosntie Vaaralliseksi koettu koulureitti (Pukkilan koulu) - |Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan rakentaminen 1319
yyp > saattoliikennettd. Nopeusrajoitus 40 km/h. (aluereitti).
4 Sotkantie (mt [Yhteyspuute Sotkan ulkoilualueelle Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan rakentaminen 5 047
17108) Nopeusrajoitus 50 km/h, KVL 222. (aluereitti). Valaistuksen rakentaminen.
Lustilantie (mt|Yhteyspuute Kauhajoen keskustaajama-Lustila- |Yhdistetyn pyodratien ja jalkakaytavan rakentaminen
5 17109) & Aronkyla, koulureitti (Kolmenraitin koulu). (aluereitti). Yhteyden toteutus vaiheittain. 6 285
Sahankylantie [Nopeusrajoitus 40/50/60/80 km/h, KVL Ensivaiheessa priorisoidaan Lustilantien Kauhajoen
(mt 17129) 1131/824. keskustaajamaa lahinna oleva osuus.
- . |Yhteyspuute Kauhajoen keskustaajama-Lustila- , T - .
6 ?ﬁlrg?)oentle Aronkyl3, koulureitti (Kolmenraitin koulu). E;Tl(jlesrteelx;] pyoratien ja jalkakaytavan rakentaminen | 5 o,
Nopeusrajoitus paaosin 80 km/h, KVL 824. '
: : i - Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan rakentaminen
7 Kurikantie (mt Y.hfc'ey§puute Aronkyla-Kurikka. Nopeusrajoitus (aluereitti). Yhteyden toteutus vaiheittain. 10 446
6900) paaosin 80 km/h, KVL 903-1267. o S ..
Ensivaiheessa priorisoidaan Aronkylan alue.




Keuhajoki  Pggverkon
merkittavimmat riskipisteet

Paaverkolla on tunnistettu useita kehittamistarpeita etenkin liittymien
turvallisuuden osalta. Liittymien kohdalla tulee kiinnittda huomioita
etenkin liittymien selkeyteen seka sujuviin ja yhtenadisiin kavely- ja
pyoraliikenteen jarjestelyihin. Suunnitelmassa on tunnistettu viisi

kriittisinta kehittamiskohdetta paaverkolta.

Merkittavimmat riskipisteet:

1. Topeekan & Lellavantien liittyma

2. Urheilutien silta

3. Koulukeskuksen ja Virkun valinen yhteys
4.  Puistotien & Ullantien liittyma

5. Eteldinen Yhdystien & Pantaneentien liittyma

— Paareitti
w— Aluereitti
------- Kehitettava alyereitti
- Paikallisreitti
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Kuva 11. Pddverkon merkittdvimmdt riskipisteet
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Merkittavimmat riskipisteet

1. Topeeka & Lellavantie. Ongelmiksi on tunnistettu
turvallisuus, pihaan ajo liikkeeseen kevyenliikenteen
vaylan yli Lellavantien kohdalla, esteettomyys ja eri

kulkumuotojen erottelu.

»  Toimenpiteena pidemmalla aikavalilla

kiertoliittyman rakentaminen.

2. Urheilutien silta. Ongelmana turvallisuus.

»  Kehittamiskohteena kapea silta, jossa ei ole

riittavasti tilaa kavelijoille ja pyorailijoille.

3. Koulukeskuksen ja Virkun vilinen yhteys.
Ongelmana turvallisuus koululaisten paljon kayttamalla
reitilla.

»  Yhteyden kokonaisvaltainen tarkastelu ja

kehittamistoimenpiteiden maarittaminen.

4. Puistotie & Ullantie. Ongelmiksi on tunnistettu
turvallisuus, reunakivet, tOyssy reunassa ja pensas, joka

estaa nakyvyyden.

»  Liikenneturvallisuussuunnitelmassa maariteltyjen
toimenpiteiden toteuttaminen (2-suuntainen
pyoratiemerkin lisadminen Ullantien
karkikolmioiden alle, valaistuksen parantaminen
Puistotien ylittavan suojatien kohdalla, ylijatkettu

pyoratie Ullantien yli).

»  Pidemman aikavalin tavoitetilana on korotettu

littymaalue.

5. Eteldinen Yhdystie & Pantaneentie. Ongelmana

turvallisuus.

»  Toimenpiteena pidemmalla aikavalilla
kiertoliittyman rakentaminen. Kehittdminen

yhteistyossa kunnan ja ELY-keskuksen kanssa.
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Kauhajoki

} elevi fanppapaiffa
Seuranta ja organisointi

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimenpiteiden toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta tulee
seurata saannollisesti. Seurantaa toteuttamalla ndhdaan edetaanko kohti tavoitteita seka voidaan tehda

korjausliikkeita. Vaikuttavuuden arviointi lisaa ymmarrysta erilaisten toimenpiteiden vaikuttavuudesta.

Edistamisohjelman seurannasta vastaa liikenneturvallisuusryhma, joka kokoontuu vahintaan kaksi
kertaa vuodessa. Liikenneturvallisuusryhman seurantaraportin yhteydessa raportoidaan myds kavelyn ja

pyorailyn edistamisohjelma toteutumisesta. Seurantaraportti viedaan tiedoksi tekniseen lautakuntaan.

Edistamisohjelman toteuttaminen vaatii poikkihallinnollista yhteistydta seka kavelyn ja pyorailyn
edistamisen integroimista osaksi suunnittelu- ja paatdksentekoprosessia. Toimenpideohjelmassa

vastuut on maaritelty toimialoittain.
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PRRRDARE Mittarit

O Jalankulku- ja pyorailyvaylia toteutetaan 5 km vuoteen 2035 mennessa

O Liikenneturvallisuuden riskipisteita parannetaan noin 10 kpl vuoteen 2035 mennessa

O Kaikkien koulujen osalta on tehty suunnitelma saattoliikennejarjestelyista tai sen ohjaamisesta
kauemmas kouluilta vuoteen 2035 mennessa

O Yhteisoja on lahtenyt mukaan kestavan tydmatkaliikkumisen edistamiseen (esim. haastekisat)

O Tarkistuslistan kaytto on jatkuvaa toimintaa

O Vuosittain toteutetaan vahintaan 5 viestinta- ja markkinointitoimenpidetta tai tempauksia.

O Vuosittainen yhteenveto tekniselle lautakunnalle on toteutettu

Q Jalankulun ja pydraliikenteen maarat kasvavat paareiteilla




