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Nykytilanne
Pyoramatkojen tarkoitukset

HLT 2021

Kulkutapaosuudet
Kavely 22%, Suurin Helsingin (30%) ja Tampereen (26%) seuduilla
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Pyoraliikenteen osuus 9%. Suurin Oulun seudulla (18%),
Joensuussa ja Jyvaskylassa (12%)

Pyoraliikenteen mahdollisuudet eivat rajoitu vain suurimpiin
kaupunkeihin ja t||V||”e aluei”e. 0% 2% 4% 6 % 8 % 10 % 12% 14 % 16 % 18 % 20 % 22 % 24 % 26% 28%

. . - .. . . osuus pydramatkoista
« Esim. Oulussa ja Joensuussa maankayttdé melko hajanaista,

mutta kulkutapaosuus suuri. Hajautuneessa rakenteessa infra 100%

ja kunnossapito korostuvat. .
Matkojen tarkoitukset I I I I I I

osuus matkoista

Kavellen erityisesti ulkoiluun ja liikuntaan, ostoksiin ja muuhun
asiointiin liittyvia matkoja.

0 o .n q Q aq app e o Hasi koul s ierail Ikoilu, kyydit- iointi
Kavely yleisin kulkumuoto koulutukseen ja opiskeluun liittyvilla i YR ket likints vapaasika  seminen o ™ e
matkoilla muu 1% 4% 7% 2% 2% 1% 2% 2% 3% 4%
_ . _ . henkildauto, 3% 3% 16% 22% 9% 21% 19% 12% 9% 26%
Neljdsosa kaikista ostosmatkoista tehdaan kavellen matkustaja
R o L . . . L . g henkildauto, 70% 80 % 12% 50 % 17% 39% 63% 49% 53 % 46%
Pyoralla tehdaan erityisesti ty6-, ostos-, ulkoilu- ja liikunta seka kuljettaja
opiskelu- ja koulumatkoja. Tyomatkojen osuus kasvanut B raide 2% 2% 4% 2% 1% 3% 1% 2% 3% 2%
vuodesta 2016, samanaikaisesti vapaa-aikaan liittyvien M bussi % % ki % 1% 3% 3% 4% 8% 3%
matkO_]en osuus p|enentynyt. ?yora\llkenne 11 % 4% 19 % 7% 8% 6% 3% 6 % 6 % 4%
jalankulku 8% 4% l 31% l 14 % 62 % 24% 10% 25% 21 % 15%
Joukkoliikennematkoista vain noin 3% sellaisia, joilla — - )

kﬁytetaan pyaraa matkal‘l jommassaku mmassa paassa. Kuva 38. Kulkutapojen osuudet eri matkaryhmien matkoista
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NkatI Ia n n e Jalankulun ja pyériliikenteen pituusjakaumat kotimaassa

HLT 2021
60 %

» Matkojen pituudet

40 %

» Yleisesti Suomessa kaikilla kulkumuodoilla tehdyt matkat
ovat suurelta osin lyhyita, kaikista 2021 tehdyista
matkoista 54% alle 5 km mittaisia " 3 24 ;
20%
» Kavellen tehdyt matkat paadosin alle 10 km pitkia, 10
yleisinta alle 5 km (93%) ja erityisesti alle 1 km (52%) l I 5
matkoilla . . - N | o !
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Osuus kulkutavan matkoista

» Pyoralla tehdyt matkat padosin alle 20 km, yleisinta alle 7 7 Kilometria
10 km (94%)
@ jalankulku @ pyoriliikenne
» Pydramatkojen keskipituudet kasvaneet vuodesta 2016
kaikissa matkaryhmissa.

Pyoraliikenteen kausivaihtelu

» Vaihtelu

HLT 2021
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» Pyoraliikenteen kausivaihtelu on suurta: joulu-maaliskuussa

pyoraillaan selvasti muita kuukausia vahemman. Huhti-

marraskuun jaksolla vaihtelu kuitenkin melko vahaista. o

Pyoriliikenteen tuntivaihtelu 0.2
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Nykyiset puutteet ja kehittamistarpeet

» Yhdyskuntarakennetta ja liikennejarjestelmaa on kehitetty vahvasti autolla liikkumiseen
tukeutuen ja kestavan liikkumisen olosuhteiden huomiointi ollut vahaisempaa.

» Kavelya ja pyoraliikennetta ei ole nahty riittavasti osana lilkennejarjestelmaa, mika on
johtanut liikenneturvallisuuden ja liikennejarjestelman tehokkuuden nakdkulmasta
epaoptimaalisiin ratkaisuihin.

» Edelleen osin ongelmana, etta kavely ja pyoraliikenne mielletaan enemman liikunnaksi
kuin liikenteeksi. Kuitenkin erityisesti kaupunkiseuduilla alettu tunnistaa aiempaa
paremmin keskeisina liikennejarjestelman osina mm. ohjaavien suunnitelmien
yhteydessa.

» Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden laaja kehittaminen ja priorisointi on
olennainen tyokalu turvallisen, toimivan ja tehokkaan liikkennejarjestelman
rakentamisessa.

TRATICCM 20.3.2024



Nykyiset puutteet ja kehittamistarpeet

Yhdyskuntarakenne

Pitkat etaisyydet
vahentavat kavelyn ja
pyoraliikenteen
houkuttelevuutta

Palveluverkon
tilvistaminen ja
palveluiden
keskittaminen isoihin
yksikoihin yleensa
heikentda kavelyn ja
pyoraliikenteen
houkuttelevuutta ja
kaventaa ihmisten
mahdollisuuksia
saavuttaa palvelut =
tulisi kiinnittaa
huomiota liikenteellisiin
vaikutuksiin
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Infrastruktuuri

Laajasti puutteita
nykyisin

Pyrittava toteuttamaan
kattavia ja saumattomia
verkostoja

Huomio risteysalueisiin!

Moottoriajoneuvoliikent
een verkkohierarkian
kehittaminen tarkeaa

LJ-suunnittelussa tulisi
huolehtia eri
kulkumuotojen
verkkojen
yhteensovittamisesta ja
priorisoida eri
kulkumuotoja verkon eri
osissa

Pydrapysakointi
kuntoon

Kunnossapito

Monin paikoin
puutteellista erityisesti
talvella

Liikkujien kyettava
luottamaan
liilkennejarjestelman
toimivuuteen ympari
vuoden

Yhteiskunnalle todella
kallista (menetetyt
hyddyt ja heikentynyt
turvallisuus), jos
kunnossapidon taso
ohjaa vaihtamaan
kulkutapaa

Kunnossapidon
toimintamallien ja
menetelmien
kehittamiseen tarvitaan
houkuttimia

Seuranta

Seurantatietoa nykyisin
melko vahan ja
seurannan
suunnitelmallisuus
vahaista

Paatosten tulee
perustua tietoon =
tietoa oltava saatavilla

Suunnitelmallisuutta
lilkkujamaarien
seurantaan ja ennen
kaikkea tiedon
hyddyntamiseen

Huomio myos
infraomaisuuden
hallintaan: mita
omistamme, missa
kunnossa se on ja miten
sita pitaisi kehittaa



Linkki Kunnossapito kuntoon -
raporttiin

KUNNOSSAPITO KUNTOON!

Pydrdvaylien ymparivuotisen kdyton turvallisuuden edistaminen suomalaisissa kaupungeissa

Pytrailykuntien verkoston julkaisuja 2024:1

B romnnuiin s TRATICCM

----- fport o bomeusibal ensverionl
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Kuvat: Pekka Tahkola, Timo Perala


https://www.poljin.fi/sites/default/files/2024-02/Kunnossapito%20kuntoon%20-ohje%20kunnille_1-2024_Py%C3%B6r%C3%A4ilykuntien%20verkosto.pdf

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen tilanne

BT T T

Kansalaiset suhtautuvat
myodnteisesti kavelyn ja
pyoraliikenteen
edistamiseen

Esimerkiksi Helsingin ja
Turun
pyorailybarometrien
mukaan yli 90%
kannattaa edistamista

TRATICCM

Kavelyn ja
pyoraliikenteen
edistdminen aiempaa
suunnitelmallisempaa

Suunnitelmien
periaatteita ja
toimenpiteita tulisi vieda
entista voimakkaammin
kaytantodn

Tulisi kiinnittaa erityista
huomiota eri
kulkumuotojen
suunnitelmien
yhteensovittamiseen

Suunnitelmallisuus alkaa
nakya myos olosuhteiden
maaratietoisempana
kehittamisena

Olosuhteiden kehittymista
saatu vauhditettua myads
valtionavustusten turvin

Tuore suunnitteluohjeistus
ja avustuksen kriteerit
ohjaavat laatua

Resursseja toteutukseen
tarvitaan lisaa



Yhteiskuntataloudellisia hyotyja

Kavelysta ja pyoraliikenteesta

Terveys, hyvinvointi ja fyysinen Liikkennejarjestelman toimivuus ja

toimintakyky

turvallisuus

Energia ja ymparisto

Fyysisen aktiivisuuden puute on
yksi merkittavimmista terveytta
vaarantavista tekijoista

Liikkumattomuuden
kustannukset Suomessa yli 3
Mrd euroa vuodessa (mm.
terveydenhuollon menot,
tuottavuuden lasku,
tyokyvyttdmyys, ennenaikaiset
kuolemat)

Kavelyn ja pyoraliikenteen
lisadmisen 20 prosentilla arvioitu
tuottavan 4,4 Mrd euron
terveyshyodyt 2012-2020

Tyodikaisen liikuntasuosituksen
reippaan liikkunnan osuus
(2,5h/viikko) tayttyisi jo reilun 20
min paivittaisella kavelylla tai
pyorailylla

Kavelyn ja pyoraliikenteen
olosuhteiden kehittaminen parantaa
liilkennejarjestelman toimivuutta ja
toimintavarmuutta erilaisissa
tilanteissa

Liikenteen aikahyodyt - hydtyja seka

aktiivisesti liikkuvalle etta muita
kulkumuotoja kayttaville ja
kuljetuksille (mm. ruuhkautumisen
vahentyminen, pysakdinti,
joukkoliikenteen saavutettavuus ja
sujuvuus)

Liikenneturvallisuus - huolehdittava
ettd kestavan liikkumisen hyoétyja ei
"sybda” heikolla turvallisuustasolla nyt
tai tulevaisuudessa, mika vaatii myoés
olosuhteiden (infran ja kunnossapidon)
kehittdmista. Infran kehittamistarpeita
lisadvat myds uudet tavat liikkua.

Kavely ja pyoraliikenne
kaytanndssa paastottomia
(ilmansaasteet, pienhiukkaset)
ja meluttomia kulkumuotoja

Kavely ja pyoéraliikkenne ovat
resurssi-
/energiatehokkaimpia
kulkumuotoja (kulkuvalineen
valmistus ja kayttd, ml. infraan
kohdistuva kulutus)

Kavely ja pyoéraliikenne hyvin
tilatehokkaita kulkumuotoja,
mika antaa mahdollisuuksia
rajallisen kaupunkitilan
hydédyntamiseen mm.
viihtyisyyden parantamiseksi tai
yleisemmin maankayton
kehittamisen tarpeisiin

- Liikennejarjestelman tasapaino ja liikkkumisen tasa-arvo: Arjen kohteet
saavutettavissa riippumatta vaestoryhmastd, iasta, sukupuolesta, liikuntakyvysta,
taloudellisesta asemasta jne.
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Kaupunki | Lakot

Huomattavia ruuhkia myos
iltapaivalla Helsingissa — HS listasi
lakon seuraukset

Osa Helsingin paavaylista tayttyi autojonoista lakkopaivana. Ruuhkia
syntyi aamulla seka iltapaivalla.

Sami Takala HS, Katri Kallionpaa HS, Anne Kantola HS
14.12.2023 6:07 | Paivitetty 14.12.2023 16:42

e - R . AlLr ] o Mannerheimintien lilkkenneruuhkaa keskusta-alueella iltapaivalla torstaina. KUVA: KAISU
Mannerheimintie ruuhkautui iltapaivalla torstaina, kun ihmiset suuntasivat keskustasta poispain. MOILANEN HS

KUVA: SAMI TAKALA HS
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Kavelyn ja pyoraliikenteen hyodyt

» Hyotyjen rahallista arvoa ei ole Suomessa viela arvioitu laajemmin, mutta Helsingissa on tehty v. 2014
selvitys pyoraliikenteen hyodyista. Sen perusteella pyoradliikenteen investointien hyoty-kustannussuhde on
luokkaa 7,8 (loistava). Lisdksi selvitys avaa eri hyotykomponenttien keskinaisia suuruusluokkia.

Vaikutukset Vaikutukset
yhteensa yhteensa
nykyarvo nykyarvo

356 milj. euroa 888 milj. euroa
INVESTOINNIT INVESTOINNIT
10 milj. euroa/v 20 milj. euroalv

Investointien nykyarvo

45 Tl Btirca Investointien nykyarvo

114 milj. euroa
Hyaty-kustannussuhde 78 Hyoty-kustannussuhde 78
Pyéréilyn hyddyt ja kustannukset Helsingissd (2014)

TRATICCM

20 MILJOONAN EURON INVESTOINTIOHJELMA

Metto

KEustannukset

Hyodyt

hyodyt

774 mil]. €

Aikasaastot
6523 milj. €

Yllapito

-22 milj. €
Investoinnit ja
Jddnndsaro
114 milj. €

Onnettomius-
I"i:..lEl'.IH-"ILI ksat

4= P
L L

Ymparistohyadyt 11 milj. € '

Terveysvaikutukset
550 milj. €

GO0 200 1000

vZun



Hyotyjen

MAL-seutujen
pyoraliikenteen
tavoiteverkosta 92%
vaatii taydennyksia
tai laadun
parantamista
(paaverkolla 85%)

saavuttaminen vaatii resursseja

Ilman olosuhteiden
kehittdmistd, vaarana
on menettaa
merkittava osa
saavutetuista
hyddyista
(turvallisuus)

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelma

Haetut ja myonnetyt avustukset 2018-2023

80 M€

60 ME

40 ME

17.9 18.5

||||I 3.5 3.5
0 ME | L

20 M€
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2018 2015

@® Haettu summa (M€)

Pelkdastaan uudet
liikkumismuodot
haastavat infraa aivan
uudella tavalla (esim.
sahkdpotkulaudat) -

turvallisuus
67.5
39.6
31.5
24.4
2020 2021

@ Mydnnetty avustus (M€)

Jos hyodyt halutaan
maksimoida,
tarvitaan merkittavaa
rahoitusta kapy-
olosuhteita kehittaviin
hankkeisiin niin
valtion kuin kuntien
vastuulla olevalla
verkolla.

28.3
24.7

IIIII -

2022 2023

Olennaista riittava
rahoitustaso seka sen
ennakoitavuus.

3.2024 12



Kavelyn ja pyoraliikenteen potentiaali

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus (HLT)

549/ 43 % 2 800 000 40%0 60%

kaikista Suomessa alle 5 km matkoista sivittsists alle kaikista. kaikista.
tehdyista matkoista 43% tehtiin Spkm Jutomatkaa automatkoista automatkoista
alle 5 km mittaisia henkildautolla alle 5 km alle 10 km

Liikennejarjestelman tehostamisen potentiaali kavelyn ja pyoraliikenteen roolia

kasvattamalla on valtavan suuri

Vaihtoehtoiset kulkutavat matkan
pituuden mukaan (2021)

« Henkildliikennetutkimuksen vastaajatkin ovat

henkildauto, kuljettaja itk o; sputcusioie laajasti tunnistaneet kestavat liikkumismuodot
N il - vaihtoehdoiksi auton kaytolle.
= - « 40% alle 5 kilometrin automatkoista (=1,1
- 2o miljoonaa paivittaista matkaa) on jo nyt
.- = tunnistettu olevan korvattavissa kavellen, pyoralla
ws0m [ oo [l tai joukkoliikenteella

kaikki math

o 2 (s SU 0 U 7o L V' ZU %o W e SV ™
vaihtoehdon osuus vaihtoehdon osuus

jalankulku pyordliikenne . joukkolikenne . henkildauto, kuljettaja henkildauto, matkustaja muu




Muista ainakin nama

Kavely

Liittyy kaikkiin matkoihin
Yleisin kulkumuoto koulu/opiskelumatkoilla
Neljasosa ostosmatkoista tehdaan kavellen

Kavelyn ja pyoraliikenteen hyodyt
mittavia

Yhteiskuntataloudellisia hyétyja: terveys ja hyvinvointi,
liilkennejarjestelma, ymparisto

Kavelyn ja pydrailyn olosuhteiden kehittyminen parantaa
liikkennejarjestelman tasa-arvoisuutta

Pyoraliikenteen hankkeiden h/k-suhde Hgin
tarkastelussa 7,8 eli erinomainen

TRATICCM

Pyoralla

Suurin osa pyéramatkoista tyomatkoja (25%)

Lisaksi erityisesti ostos- (17%), opiskelu- ja
koulumatkoja (14%) seka ulkoiluun ja liikuntaan liittyvia
matkoja (14%).

Potentiaali valtavaa

Matkat koko maassa padosin lyhyita: 54% alle S5km

Lyhyita matkoja paljon henkiléautolla: henkildauton
kulkutapaosuus lahes 50% jo 1-2 km matkoilla, alle 5
km henkildautomatkoja paivittain 2,8 miljoonaa

Iso osa (1,1 miljoonaa paivittaista matkaa) lyhyista
automatkoista korvattavissa kestavasti tutkimuksen
vastaajienkin mukaan



https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/kavely-ja-

pyoraliikenne-osana-liilkennejarjestelmaa

20.3.2024
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Kiitos!

Kysymyksia, kommentteja?

TrRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Antti Rahiala
erityisasiantuntija

Kestava liikenne ja liikkuminen -palvelukokonaisuus

Lilkennejarjestelmapalvelut-osaamisalue
Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom

antti.rahiala@traficom.fi
029 5345 383
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