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Polkupyorien liityntapysakointi
VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINNIN MENETELMA JA TULOKSET

« Polkupyérien liityntapysakdintialueiksi valittiin yhteensad 13 kohdetta

Lahden/Hollolan alueelta.

« Vaestdvaikutuksia arvioitiin karkeasti teoreettisella tarkastelulla, jossa laskettiin
kayttajapotentiaali kahden kilometrin sateeltd (= pyorailyetaisyys) kustakin alueesta
kuitenkin siten, etta tarkastelusta rajattiin pois 400 metrin sade alueilta
(=kavelyetaisyys) seka Lahden keskusta alue kolmen kilometrin sateelta, jossa ei

arvioitu olevan potentiaalia liityntapysakoinnille.

« Kaikki kohteet huomioiden valittujen liityntapysakointialueiden teoreettisella
pyorailyetadisyydelld asuu yhteensa noin 56 000 asukasta (kohteiden osittainen

paadllekkaisyys huomioituna).

Analyysia on mahdollista kehittaa edelleen rajaamalla vaestda tiettyihin ikaryhmiin (esim. nuoret),
arvioimalla tarkemmin vaestdn liikenteen tarpeita, tyépaikkarakennetta keskustassa tai rajaamalla

pyorailyetaisyytta aluekohtaisesti (pp-vaylien ja joukkoliikennelinjojen huomiointi, pysakin ei-
keskustan puoleisen alueen priorisointi).
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Polkupyorien liityntapysakointi
ASUKASMAARA VAIKUTUSALUEELLA

Asukasmaara, jota liityntapysakointipaikan
Y/ arvioidaan palvelevan
: 1. Soramaki 7090 as.

2. Okeroinen 7800 as.
3. Aukeankatu 7520 as.
4. Renkomaki 3970 as.
5. Kujala 5290 as.
6. Latokarkea 8120 as.
7. Kytola 3560 as.
8. Kunnas 5300 as.
- 9. Kunnas-Viuha 6880 as.
10. Ahtiala-Koiskala 5420 as.
11. Suppalantie 2140 as.
12. Orrilanmaki 2250 as.

Tarkastelusta rajattu pois 400 m
etdisyydella pysakista asuvat
(=oletettu kavelymatka) seka 3 km
sateella keskustasta asuvat (ei
potentiaalia liityntapysakadinnille)

2 km sade liipy-alueesta ..
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Polkupyorien liityntapysakointi

MUUT VAIKUTUKSET

Sosiaaliset vaikutukset

Polkupydraliitynta parantaa joukkoliikenteen
kayttémahdollisuuksia, silla joukkoliikenteen
saavutettavuus paranee - joukkoliikenteen
pysakeille voidaan kulkea aiempaa helpommin
aiempaa kauempaa.

Joukkoliikenteen kayttdmahdollisuuksien
paraneminen vahentaa vaikutusalueella
henkildautoriippuvuutta, parantaa
lilkkkumismahdollisuuksia ja -palveluita, alentaa
lilkkumisen kustannuksia ja poistaa liikkumisen
esteita.

Liikennejarjestelma varmistaa
lilkkumismahdollisuudet aiempaa
samanarvoisemmin riippumatta sosioekonomisesta
taustasta tai asuinpaikasta.

Ilmastovaikutukset

Polkupydrien liityntapysakdinti mahdollistaa osan
kulkutapasiirtyman aiemmin kokonaan
henkildautolla tehdyistd matkoista matkoihin, joissa
liityntamatka tehdaan polkupyoéralla ja runkomatka
joukkoliikenteella. Siirtyma mahdollistaa
ilmastopaastdjen vahenemisen. On myds
mahdollista, ettda aiemmin kokonaan polkupyéralla
tehtyja matkoja siirtyy joukkoliikenteeseen, jolloin
laskennallisesti ilmastopaastot kasvavat. On
kuitenkin todenndkoista, ettd siirtyma on suurempi
henkildautosta joukkoliikenteeseen kuin
pyoéraliikenteesta joukkoliikenteeseen.
Pyodraliikenteesta joukkoliikenteeseen siirtyman
rajapaastot yksittdisen matkan osalta ovat nolla,
koska siirtyma ei aiheuta muutosta joukkoliikenteen

lilkkenndintiin ja edelleen joukkoliikenteen paastaihin.
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Henkiloautojen liityntapysakointi
VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINNIN MENETELMA

Henkildautojen liityntapysakdintialueiksi valittiin yhteensa 5 kohdetta Lahden, Hollolan, Heinolan ja Orimattilan
alueilta.

Tarkasteltavien alueiden osalta vaikutuksia arvioitiin muun muassa tydmatkojen suuntautumistiedon ja Paijat-

Hameen liikennemallin avulla.

« Tydmatkojen suuntautumisaineiston avulla voitiin arvioida karkeasti sita potentiaalista kayttajakuntaa, jota
lityntapysakadintipaikoilla voidaan palvella.

- Liikennemallilla tehtiin edelleen tarkentavia tarkasteluja henkil6autoliikenteen osalta mm. linkkihaastatteluilla
Lahden keskustan keskeisimmilta sisaantulovaylilta. Linkkihaastattelujen tuloksena saatiin selville ne
liikennevirrat lahtopisteineen, jotka tietyssa liikennetilanteessa (esim. aamun huipputunti) kayttavat tiettya
vaylaa. Liityntapysakdintialueiden kayttajapotentiaalia voidaan arvioida valitsemalla tietysta
ldhestymissuunnasta (esim. Hollolasta) Lahden keskustaan johtava katu (esim. Hollolankadun etelapad), josta
linkkihaastattelun avulla saadaan visuaalinen kuvaus niista liikkennemallin alueista, joilta on matkoja reitittynyt
kyseiselle linkille.

« Linkkihaastattelut toimivat suuntaa-antavana tietona liityntapysakointialueiden potentiaalisten kayttdjamaarien
arvioinnissa aamun huipputunnin aikana. Linkkihaastattelujen ulkopuolelle jaavat kuitenkin keskustan reuna-
alueille (ja esim. Matkakeskukselle) tuleva liikkenne, jossa on myds potentiaalista kayttdjdkuntaa. Lisaksi

liityntdpysakointialueiden kehittédminen voi edelleen vaikuttaa joidenkin autoilijoiden reittivalintoihin.
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Léhde: YKR tyématkat (2017)

Henkiloautojen liityntapysakointi

TYOMATKAT - TULOKSET

« Lahteen suuntautuvat suurimmat pitkamatkaiset
tydmatkavirrat tulevat lannesta Hollolasta (vt 12), pohjoisesta
Heinolasta (vt 4), idasta Nastolasta/Iitista (vt 12) ja etelasta

Orimattilasta (mt 167) seka padakaupunkiseudulta (vt 4).

+ Tydmatka-aineisto perustuu ainoastaan henkildn asuin- ja
tydpaikan sijaintiin, eikd se ota kantaa esimerkiksi matkan
kulkemisen yleisyyteen tai kaytettyyn kulkumuotoon.
Oletettavaa on, etta esimerkiksi paakaupunkiseudulta tulevissa
matkoissa junan kulkumuoto-osuus on kohtuullisen iso (ei
potentiaalia liityntapysakdinnille).

« Liityntapysakointiin valitut alueet kattavat hyvin muut
merkittavimmat tydmatkasuunnat, valtatieta 4 lukuun

ottamatta.

Keskeisimmadt tyomatkavirrat alueella (linnuntie, tiheyspinta-analyysi)
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Hollola

Henkiloautojen liityntapysak

PAIJAT-HAMEEN LIIKENNEMALLI

Lahden keskustaan (2 km sade torista) suuntautuvia
henkildautomatkoja aamun huipputunnin aikana

NYKY Maakuntakaava
(2016) 2030

450 480

130 190

70 90

LIIKENNEMALLI
Orimattila
Heinola
« Linkkihaastattelujen tulokset kerattiin kolmelta keskustan Kokonaisliikennemaéra, nykytilanne
AAMUN HUIPPUTUNTI

keskeisimmalla sisaantulovaylalla

. Hollolankadun eteldpaa (1)
+ Tavoittaa valtaosan Hollolan ja Okeroisten suunnalta

O Linkkihaastattelupiste

Lahden keskustaan tulevasta liikenteesta.

. Vesijarvenkadun eteldpaa (2)
+  Tavoittaa valtaosan Orimattilan suunnalta Lahden
keskustaan tulevasta liikenteesta (toissijaisesti myos

Nastolan/Heinolan suunnasta tulevaa lilkennetta).

. Karjalankadun itapaa (3)
+ Tavoittaa valtaosan Heinolan ja Nastolan suunnalta

Lahden keskustaan tulevasta liikenteesta.

+ Linkkihaastattelut tehtiin myds Lahdenkadulla ja Iso-
Paavolankadulla, mutta niiden kautta kulkeva liikenne jai

suunniteltujen liityntapysakdintipaikkojen nakékulmasta

vahaiseksi.
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Linkkihaastattelu 1

Hollolankadun etelapaa
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Linkkihaastattelu 2

Vesijarvenkadun etelapaa

O Suunniteltu HA-liipyalue

keskustaan suuntautuva henkiloautoliikenne, aamuhuipputunti
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Orimattilan suunnalta n. 30 HA/AHT

Vesijarvenkadun kautta Lahden

keskustaan saapuu lisdksi:

- Nastolan suunnalta 20 HA/AHT

- Heinolan suunnalta 8 HA/AHT

- Hollolan suunnalta 5 HA/AHT

- Kehdtien lansipaan kautta
(Okeroisten alue) 15 HA/AHT
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O Suunniteltu HA-liipyalue

Linkkihaastattelu 3

Karjalankadun itapaa
keskustaan suuntautuva henkiloautoliikenne, aamuhuipputunti
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Johtopaatokset

» Tarkasteluiden perusteella liityntapysakdintiin mahdollisia henkildautomatkoja on aamuhuipputunnin
aikana huomattavan paljon Hollolan seka Nastolan suunnilta. Heinolan, Orimattilan ja Okeroisten

suunnilta matkoja on vahemman, mutta kuitenkin riittavasti lityntapysakointialueen perustamiseksi.

« Henkildauton liityntapysakodinnin liikenteelliset vaikutukset esimerkiksi ruuhkiin tai paastdéihin ovat

pienid, mutta mahdollisia.

« Henkildauton liityntapysakodinti parantaa liikkumismahdollisuuksia ja -palveluita, alentaa liikkkumisen

kustannuksia ja poistaa liikkumisen esteita.

« Niin henkildautojen kuin polkupyérienkin liityntapysakdinti parantaa joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia, koska joukkoliikenteen saavutettavuus paranee ilman liikenndinnin lisaamista.
Nadin voidaan saavuttaa kasvua matkustajamaarassa ja lipputuloissa ilman liikkenndintikustannusten

kasvua.

» Erityisesti henkildautojen liityntapysakdinti, mutta myds polkupyodrien liityntapysakdinti vahvistavat
joukkoliikenteen solmupistetta ja lisadvat sen houkuttelevuutta paitsi liikkumisen palveluiden

solmupisteena, mutta asiakasvirtojen vuoksi myds muiden palveluiden asemapaikkana.
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Liityntapysakoinnin vaikuttavuuden
lisaaminen ja jatkotehtavat

Liityntapysakdinnin houkuttelevuutta ja nain ollen myds
vaikuttavuutta voidaan edistaa lilkennejarjestelmaa
kehittamallda mm. henkildautoliikenteen hallinnan ja

joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisdémisen osalta.

Pysdkointitarjonnan supistaminen (paikkojen maaran tai

hinnoittelun osalta) ja autoliikenteen ruuhkat

(autoliikenteen infrastruktuurin kapasiteetin kasvattamisen

hidastaminen) heikentavat henkildéautoilun

houkuttelevuutta.

Joukkoliikenteen yhteyksien parantaminen (yhteyksien
nopeuttaminen ja vuorojen maaran lisaaminen)
parantavat joukkoliikenteen runkoyhteyden
houkuttelevuutta. Joukkoliikenteen parantaminen ei ole
mielekasta vain liityntapysakointia varten, vaan panoksia
tulisi kohdistaa sinne, missa lilkennevirta on muutoinkin
suuri, ja tarjota liityntapysakdintia joukkoliikenteen

lisdpalveluna.

Suositukset jatkotehtaviksi

Tarkasteluiden jatkaminen valtatien 4 etelan suunnan
liityntapysadkointipaikan loytamiselle sijaintiin, jossa

joukkoliikenteen tarjonta on riittava.

Liityntapysdkoinnin markkinointi ja tiedottaminen
esimerkiksi joukkoliikenteen markkinoinnin yhteydessa
tai kohdistettuna erityisesti niille osa-alueille, joista
lilkkennemallin mukaan on liityntapysakéintialueiden

ohittavia matkoja Lahden keskustaan.

Joukkoliikenteen linjastoa kehittaminen edelleen
suoraviivaisemmaksi, jolloin vahvistetaan
runkolinjaston paalinjoja ja voidaan lisata vuorojen
maaria. Liityntapysakdinnin jatkokehittamista on
suositeltavaa kohdistaa naiden linjojen varrelle.
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