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Tiivistelma

Hankkeen ohjausryhma:

Kavely ja pyoralikenne ovat hyvinvointia ja elinympariston viihtyisyytta edistavia
edullisia kulkumuotoja, joiden suosioon voidaan vaikuttaa seka motivoinnilla ja

- IS oMb VI YIRS VLIV . : « Marja-Riitta Vavuli-Kiviniemi, liikelaitosjohtaja, maisemasuunnittelija,
tiedotuksella etta maankaytollisilla ratkaisuilla, riittavilla resursseilla ja investoinneilla

Limingan kunta

infrastruktuurin parantamiseksi.

Kestavien kulkutapojen suosion kasvattaminen vaatii madratietoista,
poikkihallinnollista ja johdonmukaista edistamistyéta. Limingan kavelyn ja
pyoralikenteen edistamisohjelma on kunnan ensimmainen, pelkastaan kavelyn ja
pyoraliikenteen kehittdmiseen syventyva ohjelma. Aiemmin laaditut Fiksun
likkumisen suunnitelmat vuosilta 2017 ja 2022 koskivat kavelyn ja pydraliikenteen
lisaksi joukkoliikennetta.

Edistamisohjelma kokoaa vision, taustalla vaikuttavat arvot, asetettavat
tavoitteet seka tavoitteisiin sidotut mittarit ja toimenpiteet. Suunnitelma on
tehty vuorovaikutteisesti asukkaiden ja viranhaltijoiden kanssa, joiden palautteisiin
tydssa muodostetut tavoitteet ja toimenpiteet vahvasti nojaavat.

Limingan kavelyn ja pyoraliikenteen visiona on: Limingan toimivat kavelyn ja

asukkaille hyvinvoivan ja kestavan arjen. Kattavat ja hyvin toimivat reitit
edistadvat lahiluonnosta nauttimista.

Edistamisohjelmalla pyritdan nostamaan kavelyn ja pyodraliikenteen arvostusta ja

suosiota entisestaan. Lisaksi kehittdmisohjelman tehtavana toimia ohjenuorana mm.

likkumisen motivoinnin, tiedottamisen, vaylien toteuttamisen, kunnossapidon ja
maankaytdn suunnittelussa.

Jaana Valjus, tekninen johtaja, Limingan kunta

Venanzia Rizzi, kunnanarkkitehti, Limingan kunta (05/2024 saakka)

Aatu Jédmsda, kunnanarkkitehti, Limingan kunta

Vesa Anttila, yhdyskuntainsin6dri, Limingan kunta
Katariina Huikari, viestintapaéllikkd, Limingan kunta
Janne Laamanen, liikuntapalvelup&éllikkd, Limingan kunta
Sari Supperi, varhaiskasvatusjohtaja, Limingan kunta
Paivi M&ki, sivistysjohtaja, Limingan kunta

Lauri Muuri, maanmittausinsinééri, Limingan kunta

Soile Purola, kestavéan liikkumisen vastaava, Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskus

Virpi Ansio, erityisasiantuntija, Traficom

Limingan kunnan kavelyn ja pydréliikenteen edistédgmisohjelman

laatiminen kdynnistyi maaliskuussa 2024. Ohjausryhmé on kokoontunut

tyon aikana nelja kertaa paikan paélla Limingassa seké virtuaalisesti
Teams-yhteydelld. Tydn konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy,
Jjosta tyén tekemisesté vastasivat Kirsi Oversti, Rejjo Vaarala, Katja
Jurmu sekd Roope Palomaa.




Vuorovaikutus hankkeen aikana

Poikkihallinnollinen ohjausryhma

Hankkeen ohjausryhma on koostunut poikkihallinnollisesta kokoonpanosta. Edustajia
siihen on koottu niin kunnan teknisen toimen, liikunnan, viestinnan seka sivistyksen ja
varhaiskasvatuksen kehittamisesta vastaavista henkildistda. Ohjausryhma on koostunut
myos ELY-keskuksen ja Traficomin edustajista seka osittain paikallisen
liikenneturvallisuusryhman edustajista. Ohjausryhma kokoontui hankkeen aikana yhteensa
nelja kertaa. Talvikunnossapidon kehittamisesta pidettiin lisdksi erillinen tapaaminen.

Haastattelut

Limingassa lapsiystavallisyys nahdaan tarkeana asiana ja osoituksena tasta on myds
kunnan saama Lapsiystavallinen kunta -tunnustus. Kavely ja pyoraliikenne ovat lasten
keskeisia liikkumistapoja ja lasten nakdkulmien huomioonottamista vahvennettiin
hankkeen aikana haastattelemalla kahta Limingan lapsiystavallisyyden kehittamisesta
vastaavaa henkilda. Lisaksi on haastateltu kunnan soveltavan liikkunnan koordinaattoria
esteettdmyyden edistamisesta. Haastattelujen pohjalta on tehty tarkennuksia
toimenpideohjelman sisaltéon.
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Toimenpidetyopaja

Tarkeimpien toimenpiteiden tunnistamiseksi ja priorisoinniksi Limingan Lakeustalolla
jarjestettiin kaikille avoin tydpaja, josta tiedotettiin mm. kunnan verkkosivuilla ja
sosiaalisessa mediassa. TyOpajaan osallistui yhteensa noin 15 henkil6a. Tybpaja sisalsi
yleistd tiedotusta ja keskustelua hankkeen sisallosta, luonnostelluista toimenpiteista seka
keskustelua pienemmissa ryhmissa. Toimenpidekortteja pidettiin tilaisuuden jalkeen viela
viikon verran kunnan edustajien kommentoitavana ja toimenpiteitd muokattiin saatujen
palautteiden pohjalta.




Miksi priorisoida kavelya ja
pyoralitkkennetta?



Miksi priorisoida kavelya ja pyoraliikennetta?

Suomalaisten suosituin liikuntapaikka on asfalttipadllysteinen kadvelytie
Suomen Ladun toteuttaman liikuntapaikkakyselyn (2023) mukaan. Kavelyn ja pyorailyn
merkitys lyhyilld matkoilla korostuu pienemmissa kunnissa, joissa joukkoliikenne ei
useimmiten ole toimiva vaihtoehto.

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin
yhteiskunnalle. Ne edistavat liikkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia
liilkkumismahdollisuuksia, kunhan liikkkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Kavely ja pyoradily saastiavat ymparistoa ja tuovat viihtyisyytta. Ne eivat kuluta
uusiutumattomia luonnonvaroja, eivatka tuota paastdja tai melua. Kavely ja pyoraily
ovat tilatehokkaita, ja ne tutkitusti parantavat asumisen laatua ja tyytyvaisyytta
elinymparistodn.

Jokainen pyordilty ja kdvelty kilometri tuo sddstodja terveysvaikutusten ja
pidentyneen elinidan muodossa. Valtakunnallisesti on laskettu, etta pyorailyn
lisddminen Suomessa 30 % tuottaisi 1,1 miljardin euron arvosta terveyshyétyja. Kavely
ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikkuntaa.

Kestavaan liikkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi kuin
vksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kdvelyn ja pyorailyn yleistymisen
edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkkumisymparistd. My&s
autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja
pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan selkeasti.

Pyoradilyn ja kavelyn edistaminen tukee myos matkailua ja paikallistaloutta.
Esimerkiksi palvelut ja viestintd ovat tarkea osa matkaa infran ohella. Pyordilevien ) )

L . . v aes . Suomen Latu, Tutkimusraportti 8.5.2023.
palveluihin panostaminen kannattaa. Tutkimusten mukaan pyorailen matkailevat UKK 2018: Liikkumattomuuden kustannukset Suomessa,
viipyvat vierailemillaan alueilla usein pidempaan ja paivabudjetti on noin 20 % suurempi Motiva 2016: Bikenomics,

ihi Kailiioihi ADFC-Radreiseanalyse 2020,
muihin matkailijoihin verrattuna. Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018

Hiilineutraalisuomi.fi/fi-FI/Julkaisut, taustamuistio_likenne_10032020

Lahteet:



https://www.suomenlatu.fi/media/liikuntapaikkakyselyn-tulokset_08052023.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext

Kestavan kehityksen tukeminen kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisohjelmalla

Sosiaalinen kestavyys: Liikkumisen kayttajaryhmista kavelijat ja pyorailijat ovat suojattomimpia lilkenteessa.
Yhdyskuntarakennetta ja liikennejarjestelmaa on valtakunnallisesti viime vuosikymmenien aikana kehitetty vahvasti autolla
liilkkumiseen tukeutuen ja kestavan liikkumisen olosuhteiden huomiointi on ollut vahaisempaa. Kavelyn ja pydéraliikenteen
edistamisohjelma luo tasa-arvoista liikenneymparistdéa kaikille kayttajaryhmille.

Kulttuurinen kestavyys: Kavely ja pyoraliikenne koetaan paikoin edelleen liikenteen sijaan vain liikkunnaksi, mika nakyy
naiden kulkumuotojen arvostuksen puutteena liikennejarjestelman kehittdmisen yhteydessa. Edistamisohjelmassa
maariteltavat askeleet edesauttavat asennekulttuurin vahvistumista kohti kestavien liikennemuotojen tukemista ja elinikaista
omin voimin liikkkumista. Edistdamisohjelma tukee kavelyn ja pydéraliikenteen kehittymistda ymparivuotisesti aidosti
varteenotettaviksi liikkkumistavoiksi mm. talvikunnossapidon periaatteiden avulla. Tama tukee yksittaisten ihmisten kestavien
rutiinien sailymista ylla koko vuoden ympari. Edistamisohjelman osana on tuotettu lisdksi erityisesti kunnan paattajille
suunnattu perusteluviestinnan paketti kavelyn ja pydéraliikenteen edistamisen hyodyista.
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Taloudellinen kestavyys: Kavelyn ja pyoraliikenteen potentiaali on valtava. Viimeisimman valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen (2021) mukaan lahes 40 % autolla tehdyista alle viiden kilometrin automatkoista olisi
korvattavissa kavellen tai pyoralla. Kavelyn ja pyoéraliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen sujuvoittaa ja tasa-arvoistaa
lilkennejarjestelmaa ja hyodyt kohdistuvat kaikille liikkujille. Liikennejarjestelman sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden
rinnalla kavelyn ja pyoraliikenteen yleistyminen on olennaista terveyden ja hyvinvoinnin kannalta, mika auttaa hallitsemaan
yhteiskunnallisesti merkittavia liikkumattomuuden kustannuksia. Lisaksi strateginen edistamisohjelma helpottaa
infrahankkeiden priorisointia. Sitoutuminen tavoitteelliseen edistamistydhdn on yksi edellytys Traficomilta haettavan kavelyn
ja pyoraliikenteen investointiohjelman valtionavustuksen saamiselle - tdma on konkreettinen kannustin kunnille.

Ekologinen kestavyys: Kavely ja pyoraily saastavat ymparistda ja tuovat viihtyisyytta. Ne eivat kuluta uusiutumattomia
luonnonvaroja, eivatka tuota paastdja tai melua. Kavely ja pyoraily ovat tilatehokkaita, ja ne tutkitusti parantavat asumisen
laatua ja tyytyvaisyytta elinymparistoon.
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Kav?ly_n _Ja pyora_llyn elinvoimaisemmat alueet
positiivinen vaikutus
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Parempi
saavutettavuus

Ekologinen

Vahemman
paastoja

Vahemman melua

Imastonmuutokseen
sopeutuminen

Tehokkaampi
maankayttd

Parempi turvallisuuden
Lisaa tunne

kansanterveytta

Yhdenvertaisuus ja lisaa
tasa-arvoa
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Vaikuttavia linjauksia

Valtakunnallisiin liikennepoliittisiin tavoitteisiin sisaltyy
kavelyn ja pyorailyn yhteenlasketun osuuden nostaminen
30 prosentilla (matkoista) seka lilkkenteen
kokonaispaastdjen puolittaminen vuoteen 2030
mennessa. Tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista
kavely- ja pyoérailymatkoista tulisi siirtymana
henkildautomatkoista.

Limingan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamissuunnitelma
tukee osaltaan niin kansainvalisten, valtakunnallisten kuin
paikallistenkin tavoitteiden saavuttamista. Oheen on

koottu keskeisimpia vaikuttavia strategioita.
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Kuvat vasemmalta:
Kavelyn ja pyoridliikenteen
kehittamissuunnitelma
toteuttaa useaa YK:n
kestavan kehityksen
tavoitteista. YK:n kestdvan
kehityksen tavoiteohjelma Agenda
2030 tahtaa kestavaan
kehitykseen, jossa otetaan
ymparistd, talous ja ihminen
tasavertaisesti huomioon.

1 VASTUULLISTA
KULUTTAMISTA

Kansainvaliset

eKansainvaliset ilmasto-
sopimukset

eValtakunnallinen kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelma

eFossiilittoman liikenteen tiekartta

e12-vuotinen valtakunnallinen
lilkennejarjestelma-suunnitelma

eKansallinen energia- ja
ilmastostrategia

eKeskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelma

eLiikenneturvallisuusstrategia
2022-2026

eTieliikennelaki

Paikalliset

*Pohjois-Pohjanmaan eLimingan kuntastrategia 2022-
lilkennejarjestelma- 2025

suunnitelma 2040 eLimingan hyvinvointisuunnitelma
2021-2024

eLimingan liikenneturvallisuus-
suunnitelma (2022)

eLimingan fiksun liikkumisen
suunnitelma (2021)

eNollavisio - Ennaltaehkaisevaa
liilkkenneturvallisuustyoéta
Limingassa

ePyodrdlla kuuhun

oTUIKE - Tulevaisuuden
ilmastoviisas ja kestava Liminka
eUnicefin Lapsiystavaéllinen kunta
-toimintamalli

eQulun seudun
lahijunaliikenteen
kehittaminen

13 ILMASTOTEKOJA 1 YHTEISTYO JA

KUMPPANUUS

TAVOITTEITA TUKEVAT TOIMENPITEET

Kuvien lahde: Suomen YK-liitto: Kestavan kehityksen tavoitteet



https://www.ykliitto.fi/kestava-kehitys
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Limingan piirteet
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Limingan piirteita

Liminka on kolmesta taajamasta koostuva kunta, jonka yhdyskuntarakenne
on suhteellisen kompakti. Liminka on osa seudullista pyoraliikenteen
paaverkkoa.

Limingan kuntastrategiaan 2018-2025 on kirjattu, etta kavelyn ja pyoérailyn
seka joukkoliikenteen lisadmiseksi Limingassa kehitetaan uusia
matkaketjuja ja eri kulkumuotojen yhteiskayttdéa. Joulukuussa 2024 koko
Oulun seudulla kayttéoén otettava joukkoliikenteen tasataksamalli
houkuttelee luultavasti aiempaa enemman siirtymaan erilaisten
matkaketjujen kayttéon ja kestavien liikkkumismuotojen pariin. Merkittava
tydmatkapendeldintiin Limingassa vaikuttava hanke on Liminka-Oulu
kaksoisraide, mika vaikuttaa myds esimerkiksi liityntapyorapysakdinnin
kehittamistarpeisiin.

Pydéramatkailun potentiaalia lisda se, se etta Limingan lapi kulkee Oulun
seudun paapyorareitti 10, joka on samalla osa Euroopan laajuista EuroVelo
-reitistda (EuroVelo10, Baltic Sea Cycle Route). Lisaksi kevaalla 2024
julkaistu Pohjois-Pohjanmaan ensimmainen retkipydrailyn rengasreitti,
Flatland Route, kulkee Limingan lapi ja tarjoaa tasaista ja helppokulkuiseksi
luonnehdittua reittid yhteensa 320 kilometrin verran.

Lahteet: Limingan fiksun liikkkumisen suunnitelma 2022
Flatland Route retkipyo6railyn rengasreitti, Outdoor Active



https://www.outdooractive.fi/fi/route/pitkaet-pyoeraeilyreitit/pohjois-pohjanmaa/flatland-route-retkipyoeraeilyn-rengasreitti/804250636/#caml=668,43tekf,aojzvd,0,0

M ITE N LI M I N GAS SA LII KUTAAN ? Kavelyn ja pyorailyn osuudet matkoista

Koko Suomi I

. - . I S
Valtakunnallisen vuoden 2021 henkildliikennetutkimuksen mukaan Oulun 21

ymparyskunnissa (Liminka, Hailuoto, Ii, Kempele, Lumijoki, Muhos ja

Tyrnava) tehtiin vuonna 2021 13 % matkoista jalan ja 14 % pyoéralla. Koko Oulun seuty N NN 17
Verrattuna koko Oulun seutuun ymparyskunnat jaavat hieman jalkeen jalan 19
ja pyoraillen liikkkumisessa. Sen sijaan Oulun ymparyskunnissa ja Oulun

seudulla liikutaan koko maata enemman pyoralla. Koko Suomeen verrattuna Liminka, Hailuoto, Ii, Kempele, | 4
jalankulun maéra on pienempi Oulun seudulla ja ympéaryskunnissa. Lumijoki, Muhos ja Tyrnava 13

0 5 10 15 20

%o- kaikista matkoist
Oulun ymparyskunnissa jalankulkumatkoja tehdaan keskimaarin 0,31 oeHis et mererEe

vuorokaudessa. Jalankulkumatkoihin kaytetaan vuorokaudessa keskimaarin
9 minuuttia ja matkasuoritetta kertyy 700 m. Pyo6ralla liikkuessa vastaavat
osuudet ovat 0,33 matkaa, 1,1 kilometria ja 8 minuuttia vuorokaudessa.

m Pyoraily Jalankulku

Jalankulku Pyaraliikenne

Suomessa kavelyn ja pyoradilyn merkitys paivan aikana tehdyissa
matkoissa korostuu lapsilla ja nuorilla. Lukumaarallisesti lapset ja
nuoret tekevat eniten kavely ja pydrailymatkoja. Matkasuoritteen osalta erot
eri ikaryhmien valilla ovat merkittavasti pienempia.

matkaluku
matka-aika
matkaluku
matka-aika

Hailuoto Ii
Kempele Liminka
Lumijoki Muhos
Tyrnava

Oulu 0,53 1,0 14 044 16
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koko seutu 048 09 13 042 15 9

*Matkaluku (matkaa/hl6/vrk), suorite (km/hlé/vrk), matka-aika (min/hl6/vrk)
Taulukon lahde: HLT 2021




-
C
(0]
O

i
)

Y4
(0]
0))]
(0))]
(9]
(@)]
c

|
C
Q

=
=

MITEN KOULULAISET
LIIKKUVAT LIMINGASSA?

Limingan fiksun liikkumisen suunnitelman yhteydessa vuonna
2021 toteutetussa koululaiskyselyssa nousi esiin, etta
pyoraileminen on Limingassa koululaisten keskuudessa
huomattavasti suositumpaa kuin Suomessa keskimaarin.
Limingassa 58 % saapuu kouluun py6ralla ja 26 % kavellen.

"Pyoraileminen on Limingassa
koululaisten keskuudessa
huomattavasti suositumpaa kuin
Suomessa keskimaarin.”

Henkildliikennetutkimuksessa ei ole vuoden 2011 jalkeen koottu
erikseen tietoa siita miten lapset ja nuoret liikkuvat
koulumatkoilla, mutta 6-17-vuotiaiden pydrailyn osuus
paivittaisista matkoista on Suomessa keskimaarin 15,5 %.

Koululaisille vuonna 2021 tehdyn kyselyn mukaan
koululaiset kavelisivat ja pyoradilisivat enemman mikali
kaverit saataisiin mukaan kdvelemaan ja pyorailemaan
vyhdessa. Pyorailyn intoa parantaisi myos parempi pyora
ja pyoratelineet. Infran osalta jalankulku- ja pyorateiden
maaran lisdaaminen saisi koululaiset pyorailemaan enemman.

Miten kuljet kouluun? (voit valita useamman vaihtoehdon)

kdvellen

pydralla

minut viedadn autolla kouluun

koululaiskuljetuksella linja-
autolla tai taksilla

mopolla'mopoautolla

0

Lahde: Limingan fiksun liikkumisen suunnitelma 2022

osuus matkoista

1

naiset
6-17 v

muu

henkildauto,
matkustaja

henkildauto,
u kuljettaja

7%
39%

1%

[ | joukkoliikenne
pyoralilkenne

jalankulku

Lahde: HLT 2021
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Kavely ja pyoraily

Vuonna 2021 Limingan fiksun liikkkumisen suunnitelma yhteydessa
tehdyn kyselyn mukaan liminkalaiset kavelisivat ja pyorailisivat
nykyista enemman jos jalankulku- ja pyoérailyverkko pidettaisiin
paremmassa kunnossa, vaylien talvihoito olisi parempaa ja jos
valaistus olisi parempi.

"Erityisesti jalankulku- ja pyorailyvaylien
kunnossapitoon tulisi Limingassa kiinnittaa
enemman huomiota”

Kyselyssa vastaajilta kysyttiin kuinka tyytyvaisia he ovat
jalankulkuvaylien kunnossapitoon Limingassa. Vuonna 2021
vastaajista suurempi osuus oli tyytymatoén kuin tyytyvainen
jalankulkuvaylien kunnossapitoon. Kyselyn perusteella Limingassa
jalankulku- ja pyoérailyvaylien kunnossapitoon ja laatuun tulisi jatkossa
panostaa enemman.

pydridyyn littyud

Kavelisin nykyista enemman, jos... (voit valita useamman

vaihtoehdon)

jalankulun vaylaverkke olisi
kattavampi ja yhtendisempi

kavely olisi turvallisempas

jalankulun vaylien valaistus olisi
parempi

jalankulun verkke pidettaisiin
parermmassa kunnossa

jalankulun vaylien opastus olisi
paremmin jArjestetty

jalankulun vaylien talvihoito
olisi laadukkaampaa

kunto- ja sauvakavelyn reiteejd
lisattaisiin ja laatwa
parannettaisiin
Kaivelyyn liittyva informaatio olis
paremmin saatavilla (esim. kartal
infarmaatic. reaaliaikai

mitkaan toimenpiteet eivar saisi
minua lisiamasn kavelyani

muu, mika?

Pyérailisin nykyistd enemman, jos... (voit valita useamman

vaihtoehdon)

pyoravaylaverkko olisi kamtavampl
ja yhtenaisempi

pyoraily olisi urvalisempaa

pyGravaylaverkko pidettaisiin
paremmassa kunnossa

py@rien pysdkintipaikat ja -aluee
paremmin turvatiuja ik

pyoravaylien opastus olisi
paremmin jarjestetty

pydravéylien talvihoito olisi
lzadukkaampaa

tyd- tai opiskelupaialla olisi paremmat
sulniu- j2 vaateiden
salynysmahdollisuudat

pyoriilyn virkistys- ja vapaa-
ajanreitte}a kehitettaisiin enemman

pydrireittien varrella olisi paremmat
palvelut

infarmaatia olisi parempas

ja par in taatavilla (esim. kartatja

sahkdinzn informaatio, reaaliaikainen deto

lkunnossapidostal
mitkdan toimanpitest eivat saisi minua
pydrdilemaan enamman

muu, mikd?




Liikkumattomuudesta ja paikallaanolosta

Li i kku m atto m U u d e n ja aiheutuvat kansansairauksien kustannukset

vuosittain Suomessa

paikallaanolon hinta sae e

Liikkumattomuus on WHO:n mukaan jo neljanneksi suurin itsenainen kuoleman
riskitekija ja lasten liikkumattomuudella voi olla erityisen vakavat seuraukset. Tama
koskee kaikkia, sosioekonomisesta asemasta rippumatta. Suomalaiset viettavat 114 mrd.€ 116 mrd.€
nykyisin noin kolme neljasosaa valveillaoloajastaan likkumatta.

LIIKKUMATTOMUUS PAIKALLAANOLO

UKK-instituutin mukaan suositusta vahaisempi reippaan ja rasittavan liikkumisen
maara eli liikkumattomuus aiheuttaa Suomessa vuosittain 1,4 miljardin
euron kustannukset. Riittdvaksi likkumiseksi katsotaan 2,5 tuntia teholtaan
reipasta tai 1 tunti 15 minuuttia teholtaan rasittavaa liikkkumista viikossa.
Liilkkumattomuus lisdé riskié useille kansansairauksille. Kroonisista kansansairauksista Liikkumattomuuden ja paikallaanolon

suurin yksittdginen kustannusten aiheuttaja on tyypin 2 diabetes. kustannukset vuosittain Limingassa

(D UKK-instituutti Kolu P, Kari |, Raitanen ), et al. ] Epidemiol Community Health 2022

Liikkumattomuuden lisaksi paivittdinen yli kahdeksan tunnin paikallaanolo valveilla 4500000 €
ollessa aiheuttaa yhteiskunnalle vuosittain noin 1,6 miljardin euron 4000000 €
kustannukset Suomessa. Suurin osa paikallaanolon kustannuksista muodostuu 3500000 €
tyoikaisen vaeston tyon tuottavuuden heikentymisesta sairauspoissaolojen, 3000 000 €
tyokyvyttomyyseldakkeiden ja ennenaikaisten kuolemien seurauksena. Loput eli yksi 2500 000 €
kolmasosa on seurausta kansansairauksista aiheutuneista terveyspalveluiden 2000 000 €

kaytosta ja laakityksesta. 1500 000 €

Mikali Limingan kunnan asukkaat liikkuisivat enemman (tavoitteellisen 1000000€

tilanteen mukaan*), kuntakohtaiset vuosittaiset hyodyt liikkumattomuuden ja 500000 €
paikallaanolon vahentymisesta olisivat yhteensa 1,5 miljoonaa euroa. - €
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Nykytilanne Tavoitteellinen tilanne
B Liikkumattomuus Paikallaanolo

Lahde: Kolu P et al. Economic burden of low physical activity and high sedentary behaviour in Finland. . . 0 * . . . .
J Epidemiol Community Health. 2022 https://iech.bmj.com/content/iech/76/7/677.full.pdf Nykytilanne: 76 % Tavoitteellinen tilanne:
liikkuu liilan vdhén ja 50 % liikkuu liian vdhén,
Tutkimus on tehty yhteistyéssd UKK-instituutin, Jyvaskylan yliopiston kauppakorkeakoulun, Jyvéskylédn 83 % on paikallaan. 50 % on liikaa paikallaan.
ammattikorkeakoulun Likesin ja Turun yliopiston Sydantutkimuskeskuksen kanssa.



https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677.full.pdf
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PyoOrailyn potentiaali

Oheisella kartalla on esitetty pyoralla liikkumisen
saavutettavuusvydhykkeet Limingassa pydrailynopeuden
ollessa 17 km/h Limingan keskeisella kavelyalueella ja 22
km/h muilla alueilla.

Liminkalaisista jopa 99 % asuu korkeintaan 30
minuutin pyordilymatkan paassa Limingan
keskustan palveluista.

Limingan kuntakeskuksen saavuttaa pyoéralla

maksimissaan 90 minuutissa yli 190 000 ihmista
Limingasta ja lahikunnista.

Liminkalaisten matka-aika
pyo6raillen Limingan keskustaan

0,4 % 0,1 %?~=

I

18%

0,3 %
0,5 %

= 30 min
= 60 min
Yli 90 min

= 20 min
50 min
90 min

= 10 min
40 min
75 min

Limingan saavutettavuus pydréillen
Pydrailynopeus keskeiselld kivelyalusella 17 km/h (0,5 km
keskipisteestd) ja muilla alueilla 22 km/h

B 10 min
B 20 min
- 30 min
40 min
50 min
60 min
75 min
90 min

Saavutettavuusvydhykkeet kuvaavat pyoraillen liikkkumista tie- ja
katuverkkoon pohjautuen.
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Kavelyn
potentiaali

Oheisella kartalla on esitetty kavellen
liikkumisen
saavutettavuusvyohykkeet
Limingassa ja Tupoksessa
kavelynopeuden ollessa 5 km/h.

Pyhtila

Liminkalaisista 26 % asuu
korkeintaan 10 minuutin
kdvelymatkan paassa Limingan
keskustan palveluista tai
Tupoksen keskuksesta.

Liminkalaisten matka-aika kavellen
Limingan tai Tupoksen keskustaan

A

m5min ® 10 min Yli 10 min 0

Puodinmaki

Taustakartta: MML

Vesikari

Nurkkala

Kennila

Veikonvainio

i Limingan ja Tupoksen saavutettavuus kdvellen

A Kavelynopeus 5 km/h.
B 5 min
B 10 min

Saavutettavuusvythykkeet kuvaavat kdvellen liikkumista tie- ja
katuverkkoon pohjautuen.

Pirtteenranta

Koivikko AN
Kaitaranta
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Liminkalaiset tunnistavat oman asennemuutoksen
paaasiallisimmaksi tekijaksi, joka johtaisi liikkumaan nykyista enemman
pyoraillen ja kavellen arjen matkoja.

Léhde: Limingan Hyvinvointisuunnitelman kysely,
kevét 2024
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Suunnittelun periaatteita



Pyoraliikenteen paaverkon
suunnittelusta

Toimivien pyoradilyolosuhteiden suunnittelun kulmakivena on
pyoraliikenteen paaverkon suunnittelu. Tavoite on luoda edellytykset
polkupyoéran kaytolle arkisena kulkuvalineena ja parantaa jalankulun ja
pyoéraliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilan suunnittelussa.

Pyoraliikennetta synnyttavien kohteiden maarittely ja luokittelu

» Pydraliikennetta synnyttavat kohteet maaritelldan ja luokitellaan pyoéraliikenteen virtojen
selvittamista seka toiminnallisen verkon maarittelemista varten. Kaupunkikeskus
Ajallinen saavutettavuusalue ALGEKESkIS

Paikalliskeskus tai

« Kun pydraliikennettd synnyttdvat kohteet on maaritelty, ne sijoitetaan kartalle ja niiden i
sijoittumista tarkastellaan pyoraliikenteen saavutettavuuden nakdkulmasta.
Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus kuvastaa pyoraliikkenteen potentiaalia.

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

- Pyoralilkkennettd tapahtuu eniten alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla ja s
se vahenee merkittavasti yli seitseman kilometrin pituisilla matkoilla. Ajalliseen
saavutettavuuteen vaikuttavat verkon sujuvuus ja maaston muodot. _—
Aluereitti
« Pyodraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien toiminnallisen

luokituksen maarittelyssa pitaa matkaa, jonka pyorailija ehtii kulkemaan 60-75
minuutin aikana. Oulun seudun pydraliikenteen padaverkko muodostuu esitettyjen
maarittelyperiaatteiden mukaisesti seuraavalla tasmennyksella: jokaiseen kuntaan
johtaa Oulusta pydraliikenteen paareitti, vaikka kunta sijaitsisi 75 min pyoraliikenteen
saavutettavuusalueen ulkopuolella.

Kuva: Pyordliikenteen suunnittelu -ohje.
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Pyoraliikenteen paaverkko muodostuu paa- ja

aluereiteista

Pyoraliikenteen paareitti yhdistda suuret aluekeskukset kaupunkikeskukseen
seka pyorailyn saavutettavuusalueella olevat alue- tai paikalliskeskukset
kaupunkikeskukseen tai suureen aluekeskukseen. Pydréliikenteen paareitin laatu on
olosuhteiden mahdollistaessa suuntauksen, vaylatyypin ja opastuksen osalta
alempitasoisia reitteja korkeatasoisempi.

Pyoraliikenteen aluereitti yhdistda palvelu- tai toimintoalueen
kaupunkikeskukseen, suureen aluekeskukseen tai alue- tai paikalliskeskukseen seka
johtaa pyoéraliikenteen paareitin laheisyydessa olevan palvelu- tai toimintoalueen
pyoraliikenteen paareitille. Kahden alue- tai paikalliskeskuksen valinen yhteys on
yleensa aluereitti.

Pyoraliikenteen paikallisreitteihin kuuluvat kaikki muut kadut ja tiet, pyoératiet,
yhdistetyt pydratiet ja jalkakdaytavat seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat,
jotka ovat pydraliikenteelle sallittuja yhteyksia.

PAAREITIT

ALUEREITIT

PAIKALLISREITIT

Pyéoriliikenteen verkko




Pyoraliikenteen paaverkon kayttotarkoitukset

Pydraliikenteen hierarkkista luokittelua eli paaverkkoa hyodynnetdaan tyéokaluna
mm:

maankaytoén suunnittelussa
laatustandardien maarittelyssa
hankkeiden priorisoinnissa
vaistamissaannoissa
nakyvyydessa

viitoituksessa
kunnossapidossa.
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Yleisperiaatteet: Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit,
koulut, tybpaikat ja palvelut.

Ensisijainen tavoite ei ole rakentaa erillisia pyorateitd, vaan kehittaa pyorailyolosuhteita,
parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta
liikennetta yhteen koko verkon laajuudessa. Vaihtoehtoina voi olla sopeuttaa pydraliikennetta
muuhun liikenteeseen (esimerkiksi erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn
(liikenteen rauhoittaminen).
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Kaveltavyys

Kaveltdavyys on termi, jolla tarkoitetaan yleensa rakennetun ympariston
ominaisuuksia, jotka houkuttelevat ihmisia liikkumaan kavellen tai kdvelyyn
rinnastettavilla kulkutavoilla (esimerkiksi apuvalineita kayttaen) seka oleskelemaan.

Kaveltavyyteen vaikuttavat kavelyn ulkoisten tekijoiden, kuten reittien, matkan
varrella olevien penkkien, jalkakaytavien ja kalusteiden liséksi ymparoivan
maankayton ja rakennusten ominaisuudet.

Kaveltdvyydella viitataan myos kdavelyn mahdollistajiin, tapoihin ja
olosuhteisiin. Olosuhteista merkittava kaveltavyyteen vaikuttava asia on
jalankulkuympariston esteettomyys, mika mahdollistaa yhdenvertaisen
kaveltavyyden kaikille. Tarkeimpia asioita esteettémyyden osalta on mm.
kaltevuuksien ja tasoerojen huomiointi, talvikunnossapidettavat vaylat, seka
valaistuksen riittavyys ja haikdisemattdmyys. Lisdksi pyorapysakdintipaikkojen
sijoittelu on havaittu Limingassa haasteeksi esteettémyyden kannalta.

Kavely on osa jokaista matkaa ja siksi kaveltavyyteen on hyva kiinnittda huomiota.
Kaveltava ymparistd on elavainen, miellyttdva ja mahdollistaa ihmisten kohtaamisen
kiinnostavien toimintojen luona.

Lahde: Jalankulun suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 34/2022.
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2022-34 jalankulun suunnittelu.pdf



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf

Periaatteita

24

Kaytettavyys Houkuttelevuus

Mukavuus ja

Turvallisuus helppous

Esteettomyys Kiinnostavuus

Kaveltavyyden
perustaso

Kavelyalueiden
periaatteet

KAVELTAVYYDEN PERIAATTEET

Mita enemman asukkaita ja palveluita alueella
on, sita tarkeampaa alueen kaveltavyys on

Palveluiden lahiymparistdjen tulee olla hyvaa
kavely-ymparistda

Q Kaupalliset ja julkiset palvelut seka elava ja
monimuotoinen kaupunkiymparisto tukevat
toisiaan kaveltavyyden kehittamisessa

Kaikkialla missa kavellaan, tulee tavoitella
vahintaan kaveltavyyden perustasoa

24
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Visio ja tavoitteet




Visio, arvot ja tavoitteet
kavelylle ja pyoraliikenteelle

ViSIO e Limingan toimivat kdvelyn ja pyérdilyn olosuhteet

ovat tarked vetovoimatekija ja mahdollistavat
asukkaille hyvinvoivan ja kestédvén arjen. Kattavat ja
hyvin toimivat reitit edistavét Iahiluonnosta
nauttimista.
Arvot @ Asukaslahtoiset palvelut Saavutettavuus

Osallisuus ja kannustava Kestava kehitys

| o ¢ Fe ilmapiiri

e el R VW Y, S

Visio, arvot ja tagvoitteet

Tavoitteet e Kavelyn ja pyérailyn matkamaiarit kasvavat 30 %
vuoteen 2030 mennessa

Nolla jalankulku- ja pyoérailyonnettomuutta

Koko elamankaaren mittainen liikkumisen
ohjaus

Sitoutuminen ja arvostus




Tavoitteisin sidotut mittarit
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Kéavelyn ja pyoréilyn Nolla jalankulku- ja Koko elédménkaaren Sitoutuminen ja arvostus
matkamaddarat kasvavat 30 % pyérdilyonnettomuutta mittainen liikkumisen

Tavoite

vuoteen 2030 mennessa ohjaus

Liikennelaskennat Avoimet, poliisin tietoon Toteutuneiden tapahtumien 20 % liikennevaylille
tulleet liikenne- lukumaara, saannolliset kohdistetusta maararahasta
onnettomuustilastot asukastyytyvaisyyskyselyt varataan kavelyn ja
kdvelya ja pyorailya pyoridliikenteen edistimiseen,

kohtaan toimenpiteiden toteutuminen
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Miten saavutetaan 30 % kavelyn ja

pyoraliikenteen matkamaarien kasvu
vuoteen 2030 mennessa?

Matkamaarien kasvutavoitetta tukevat muun muassa:

* Lyhyiden, erityisesti alle 3 kilometrin mittaisten henkil6éautolla taitettavien
matkojen korvaamisessa kavellen ja pyoradillen on paljon potentiaalia.

Junaliikenne kasvaa lahijunaliikenteen ansiosta, myds joukkoliikenteen kaytto
luultavasti kasvaa koko Oulun seudulla kayttéén otettavan joukkoliikenteen
tasataksamallin kayttédnoton mydtad. Nama liikkenneymparistossa tapahtuvat
muutokset lisaavat kestavien matkaketjujen yhdistelya ja kysyntaa myos
pyorailyyn ja kavelyyn.

Elinikdinen liikkennekasvatus ja liilkkumisen ohjaus esimerkiksi innostavien
kampanjoiden ja tempausten muodossa ovat pitkajanteista tyota, jonka
vaikutukset nakyvat pitkalla aikajanteella kavelyn ja pydraliikenteen
matkamaarissa..
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Pyoraliikenteen paaverkko
ja jalankulun ydinalueet
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Liminka osana Oulun seudun pyoraliikenteen

paaverkkoa

Osana Oulun seutua Limingan kuntaa koskettaa Oulun seudun
pyoraliikenteen paaverkko. Seudun paaverkko on maaritelty
systemaattisesti vuonna 2017 tavoitevuotenaan 2030. Vuonna 2023
kaynnistyneessa Oulun seudun pydéraliikenteen paaverkon kehittédminen -
hankkeessa aiemmin laadittua paaverkkoa on paivitetty ja uudeksi
tavoitevuodeksi on asetettu vuosi 2040. Osana ty6ta on jarjestetty seka koko
seutua koskevia tapaamisia, mutta myds kuntakohtaisia katsantoja. Samaan
aikaan kaynnissa olevan Limingan kavelyn ja pyo6raliikenteen
edistéamisohjelman yhteydessa esille nousseet tarpeet on otettu huomioon
seudullisen pyodraliikenteen paaverkon paivittamisessa.

Oulun seudun pydridliikenteen paaverkon 2040 selkeyttamisella on
tavoiteltu seuraavia asioita:

+ Pyoéraliikenteen paaverkko otetaan huomioon maankaytén suunnittelusta
vaylien toteutukseen ja kunnossapitoon asti. Paaverkko nakyy
laatuvaatimuksineen yleiskaavan selostuksessa, kaavamerkinndissa seka
kaavakartassa tai sen teemakartoissa. Paaverkon laatuvaatimukset
jalkautuvat asemakaavoihin, yleissuunnitelmiin, tie- ja katusuunnitelmiin
seka kunnossapitoon.

Pienissakin vaylien parantamis- tai kunnossapitohankkeissa otetaan
huomioon pydraliikenteen paaverkon vaatimukset. Toimenpiteet
toteutetaan vaatimusten mukaisesti, vaikka ymparilla olevat ratkaisut eivat
niita valttdmatta tue.

Pyoradilijat huomaavat eron liikkkuessaan pydéraliikenteen paaverkolla mm.
poikkileikkauksen, viitoituksen, vaistamisvelvollisuuksien, liikennevalojen
toimivuuden ja kunnossapidon laadun osalta.

Pyordliikenteen paaverkon rakennushankkeita on helpompi saada
toteutusohjelmiin ja selkeilld hankekokonaisuuksilla on paremmat
mahdollisuudet saada rahoitusta.

el : el

Pyoraliikenteen padreitillda sivusuunnat vaistavat ja reitit ovat viitoitettuja
(valokuva Reijo Vaarala).

Oulun seudun pyoriliikenteen pdivitetty paaverkko on tarkasteltavissa taalta
(arcgis.com)



https://maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=9e0b6fc01b7a4092bf4094aa624ed1d2
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Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkon 2040

maarittelyperiaatteet

Pydraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyoéraliikenteen kaytdssa olevat
vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pydratiet, yhdistetyt pydratiet ja
jalkakaytavat seka tarvittaessa puistokdytavat ja vastaavat. Pydraliikenteen

verkko jakaantuu paa-, alue- ja paikallisreitteihin. Lahtékohtana Oulun seudun
hierarkkisen pyoraliikenteen verkon maarittelyssa ovat maankayton kohteet ja

niiden 75 min ajallinen saavutettavuus pydraillen.

Oulun seudulla pyoraliikenteen verkon maarittelyssa kaytetty
kohdeluokitus on seuraava:

Kaupunkikeskus on koko seudun merkittavin keskus, jonne suurin osa
pyoraliikenteen virroista kulkee.

¢ Oulu.

Suuri aluekeskus on seudullisesti merkittava tydpaikka-, opiskelu- ja/tai

palvelualue, joka synnyttaa merkittavia pyoraliikenteen virtoja eri suunnista.

+ Linnanmaa, Kontinkangas ja Kempele.

Alue- tai paikalliskeskus on seudun kuntakeskus, entinen kuntakeskus,
Oulun yleiskaavan mukainen aluekeskus, suuri paikalliskeskus tai
paikalliskeskus taikka muu alueellisesti merkittdva paikalliskeskus (suuri
tydpaikka- ja opiskelukeskus, valtakunnallisesti merkittava matkailualue tai
muu merkittdva kohde).

» Haukipudas, Ii, Kiiminki, Lumijoki, Liminka, Oulunsalo, Tyrnava, Muhos,
Kuivaniemi, Yli-Ii, Ylikiiminki, Ritaharju, Hiukkavaara, Kaakkuri, Myllyoja,
Maikkula, Toppila, Rajakyld, Kaijonharju, Nallikari, Tuira, Rusko, Raksila,
Limingantulli, OSAO Kaukovainiolla ja Zeppelin.

Palvelu- tai toimintoalue on lahialueella pyoraliikennetta synnyttava julkinen
tai yksityinen kohde (paivakoti, koulu, koulukeskus, kauppakeskittyma,
terveyskeskus, tyopaikka-alue) tai seudullisesti merkittava matkailualue taikka
virkistysalue.

Hailuodossa Marjaniemi.

Haukiputaalla Martinniemi, Asemakyla, Holma, Jatuli, Annalankangas,
Virpiniemi ja Kello.

lissa Alaranta, Jakkukyla, Karhu, Olhava, Micropolis, Pohjois-Ii, Suvantola,
Asemakyla, Etela-Iilaakso, Pentinkangas, Vanha Hamina, Asemakyla, Ita-
Iilaakso, Yliranta ja ohitustien liittymaalue.

Kempeleessa Linnakangas, Zatelliitti, Zeniitti, Asemanseutu, Ylikylan
yhtendiskoulu, Ketolanpera, Kokkokangas, Kirkonkylan koulukeskus,
Linnakallio, Santamaki, Vihiluoto ja urheilukeskus Sarkkirannassa.

Limingassa Rantakyld, Jutkokyld, Liminganportti, Vesikari, Tupos
(Vesikari), Liminganlahti, Alatemmes, Vanha Liminka ja
Ruutikangas.

Muhoksella Paivarinne, Kirkkotie, Koivulehto, Puhakka, Perukka, Ponkilan
urheilualue ja Pyhaselan suurteollisuusalue.

Oulunsalossa Niemenranta, Pitkdkangas, Lentoasema ja Keskipiiri/Varjakka.

Oulussa Sanginsuu, Herukka, Pateniemi, Kuivasjarvi, Ritaharju (Ideaparkin
alue), Koskela, Toppilansalmi, Metsokangas (Herrala), Metsokangas
(Savotta), Oulunlahti, Kaakkurinkangas, Vesala, Teknologiakyl3,
Puolivdlinkangas, Valivainio, Kasarmi, Hintta, Haapalehto, Peltola,
Talvikangas, Huonesuo, Puolukkakangas, Heikkilankangas,
Knuutilankangas, Lamsanjarvi, Kaukovainio, Hiironen,
Vasaraperd/Perdvainio, Mantyla, Aimérautio, Lintula, Hohtya, Karjasilta ja
Nuottasaari.

Tyrnavalla Murto, Temmes, Paavolankangas, Palkki ja Seppala.
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Limingan pyoraliikenteen
paaverkko

Limingan kunnan pydraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 64,5 km, joista
paareitteja on 18,3 km (0 km) ja aluereitteja on 46,2 (10,9 km). Suluissa olevat arvot ovat
yhteystarpeita. Limingan vuoden 2030 pydraliikenteen paaverkon laajuus seudullisella tasolla
oli 52,7 km.

Pyoraliikenteen paaverkon laajuus on kasvanut merkittavasti, koska seudullisella tasolla
tehtiin paatds vieda jokaiseen kuntaan paareitti riijppumatta siita sijaitseeko tama

75 minuutin pyéraliikenteen saavutettavuusalueella kaupunkikeskus Oulusta tai jostakin
suuresta aluekeskus Kontinkankaalta, Linnanmaalta tai Kempeleesta. Muutoksen johdosta
Limingassa pydraliikenteen paareittien maara on kasvanut. Aluereittien maara on myds
kasvanut, koska Ruutikangas on uusi palvelu- tai toimintoalue, jonne johtaa aluereitti.
Myo6skaan Rantakylaan johtavaa aluereittia ei ollut vuoden 2030 pyodraliikenteen paaverkossa.

Tarkennetussa pyoradliikenteen padverkossa 2040 Limingan kunnassa on seuraavia
vaylatyyppeja:
1,0 km korkealuokkaisia pyoéraliikenteen jarjestelyja
14,5 km paallysteeltdan vahintaan 4,0 m levedd yhdistettya pydratieta ja jalkakaytavaa
34,7 km paallysteeltdadn vahintdan 3,5 m leveada yhdistettya pyoratietd ja jalkakdytavaa
1,7 km sekaliikennetta
5,2 km leveda piennarta tai yhdistettya pyératieta ja jalkakaytavaa
5,7 km leveaa piennarta
1,7 km kylatieta.

Limingan kunnan ndkemyksen mukaan tarkeimmat pydraliikenteen paaverkon lahivuosien
hankkeet ovat Varminkosken kylatie Rantakylaan asti, yhteys kuntakeskuksesta
Ruutikankaalle ja Kuormatien alikulku.

Kuva oikealla ylhaalla. Pyoraliikenteen paaverkko 2040, Liminka.
Kuva oikealla alhaalla. Pyoraliikenteen tarkennettu verkko 2040, Liminka.

Limingan pydraliikenteen paaverkkoon tehdyt muutokset vuonna 2024 on esitelty kootusti raportin liitteessa 1.
Limingan pydraliikenteen padverkko on tarkasteltavissa interaktiivisella ArcGIS Online -alustalla osoitteessa:
https://maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=9e0b6fc01b7a4092bf4094aa624ed1d2
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Kaveltavyys

LIVCY-kokonaisindeksi kuvaa alueen palveluiden monimuotoisuutta ja saavutettavuutta
kavellen. Kokonaisindeksissa huomioidaan kaikki palvelukategoriat kokonaisuutena.
Indeksi kuvaa alueen elavyytta pistevalilla 0-100 ja huomioi eldvyyden kannalta
keskeisia muuttujia. Limingan tapauksessa yhdyskuntarakenne on suhteellisen
kompakti ja sen vuoksi elavyysindeksi on nahty hyodyllisemmaksi esittaa
rakennuskantatasolla yleispiirteisemman tilastoruutukuvauksen sijaan.

Livcyn palvelukategorioissa ovat mukana seuraavat teema-aineistot:
Kaupalliset palvelut
Koulutus ja terveyspalvelut
Liikenne ja liikkuminen
Virkistysalueet ja -palvelut
Liikuntapalvelut
Kulttuuripalvelut

Suurin osa Limingan keskustan alueesta saa LIVCY-elavyysindeksin valilta
61-74. Tama tarkoittaa, etta lahes kaikki palvelut ovat alle 20 minuutin
kavelymatkan etaisyydella. Toinen korkeamman eldvyysindeksin keskittyma on
Tupoksella valtatien 8 lansipuolella, missa kokonaisindeksin arvo yltda korkeimmillaan
70 pisteeseen. Palveluiden saavutettavuuden nakokulmasta nama alueet ovat
kaikkein potentiaalisimpia kavelyalueita. Alueiden suunnittelussa korostuvat
erityisesti miellyttavan ja turvallisen kavely-ymparistdn kehittdminen seka suorat ja
esteettomat yhteydet eri palveluiden valilla.

Pisteytys laskee mita kauemmas kuntakeskuksesta ja Tupoksesta edetaan. Kestavan
likkumisen yhteyksiin ja pirstaloitumiseen vaikuttavat tieverkko ja rautatie, jotka
halkovat osaltaan kunnan yhdyskuntarakennetta.

Limingan keskusta ja Tuposta koskevat elavyysindeksin tarkemmat kuvat on esitetty
seuraavalla sivulla.
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Limingan teemareitit

Limingan kunta on koonnut eri puolilla Liminkaa sijaitsevia kavelyn ja pydrailyn reitteja. Reiteilld on nimetty teema ja kunkin reitin ominaisuuksia
luonnehditaan lyhyesti sitd koskevalla reittikortilla. Osa reiteista on esteettémia ja ymparivuotisesti kunnossapidettyja. Jokaisen reitin varrelta 16ytyy useita
levahdyspaikkoja. Lenkin voi aloittaa mistd tahansa kohtaa, ja kulkusuunnan saa valita mielensa mukaan. Kaikki reitit ovat nahtavissa Limingan kunnan

sivuilla.
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Toimenpideohjelma 2025-2040



Johdanto toimenpideohjelmaan

Kavelyn ja pydraliikenteen edistdmisohjelman vision ja tavoitteiden
jalkauttamiseksi on laadittu toimenpideohjelma, jossa esitetaan
tarpeelliset toimenpiteet asetettujen tavoitteiden toteuttamiseksi.

Toimenpiteiden kattoteemat ovat:
Pyoraliikenteen paaverkon toteuttaminen
Superkunnossapito
Pyorapysakdinnin kehittaminen
Olemassa olevien pyoraliikenteen vaylien paallysteen uusiminen
Lainattavat Muksubussit, rientopyo6rat ja cargo-pyorat
Tapahtumat ja kampanjat
Koko eldmankaaren mittainen liikkumisen ohjaus
Osallistuva budjetointi ja asukasraati
Paattajapyorailyt ja suunnittelukavelyt
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Sitoutuminen ja arvostus
Riittava budjetointi




=
T
O
RV
)
O
Q
-
)
£
O
I_

Pyoraliikenteen paaverkon @& (0
toteuttaminen

Toimenpiteen kuvaus

Pyordliikenteen padverkkoa kehitetdan systemaattisesti kohti tavoitetilaa.

Varmistetaan, etta kaikki maankaytdn kohteet ovat pyodralla saavutettavissa. Ajallisesti pyordliikenteen yhteys on parhaimmillaan
autoliikenteen yhteytta nopeampi.

Paaverkko ndkyy laatuvaatimuksineen yleiskaavan selostuksessa, kaavamerkinndissa sekd kaavakartassa tai sen
teemakartoissa. Paaverkon laatuvaatimukset jalkautuvat asemakaavoihin, yleissuunnitelmiin, tie- ja katusuunnitelmiin seka
kunnossapitoon.

Kaavojen ja muiden suunnitelmien luonnosvaiheessa toteutetaan niin kutsuttu KaPy-auditointi. Auditoinnit tarkoittavat jarjestelmallista
kaavojen ja suunnitelmien tarkastusta niin, etta kavely, pyoraliikkenne seka lilkkenneturvallisuus on huomioitu nykyisten suunnitteluohjeiden
mukaisesti. Auditoinnissa voi hyddyntaa seudullisen KaPy-koordinaattorin apua.

Varmistetaan pyoralilkkenteen sujuvuus ydintaajaman alueella. Pydraliikkenteen padverkon risteavat sivusuunnat ovat
vaistamisvelvollisia. Vaistamissadnndista on kerrottu tarkemmin tieliikennelaissa (TLL 24 §) ja Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeessa.

Valaistaan kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat. Valaistuksella lisataan viihtyisyyttd, likenneturvallisuutta ja turvallisuuden
tunnetta. Valaistuksen tulee olla tasainen, eika se saa aiheuttaa haikadisya. Lisaksi voidaan toteuttaa kokeiluna jonkin vaaralliseksi koetun
suojatiekohteen valaistuksen parantaminen esimerkiksi kokeilemalla alykkaita suojatievaloja, jotka kirkastuvat, kun kavelija tai pyorailija on
ylittdmassa suojatieta.

Oulun seudun pyoéraliikenteen paaverkko —paivitystydssa tehtyjen muutosten osalta olisi tarvetta taydentaa
pyordliikenteen paaverkon viitoitusta ja opastusta. Tahan voisi hakea mahdollisesti Traficomin kavelyn ja pyoérailyn
investointiohjelman valtionavustusta tai MAL-rahoitusta.

Kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat ovat talvikunnossapidossa laadukkaimmalla tasolla (talvikunnossapitoa kuvattu
tarkemmin erillisella toimenpidekortilla).

Kehitetdan kadvely- ja pyorailyvaylien kuntoa. Vaylan talvikunnossapidettavyyteen liittyy olennaisesti vaylien todellinen kunto.

Maalataan paaverkolle keskiviiva, mikali kyseessa on yhdistetty jalankulun ja pyoréliikenteen vayldtyyppi - tama jasentaa tilaa ja
tuo paareittia myods nakyvammaksi.

Vaikutukset

Johdonmukainen, sujuva ja selkea pyoraliikenteen liikkumisymparist6 lisaa pyoraliikenteen turvallisuutta ja maaraa. Pyoralilkenteen paaverkon
kehittdminen on myds merkittava jalankulun edistémistoimenpide varsinkin, jos toimenpiteen ansiosta pyoraliikenne ei kdyta enaa samaa tilaa
jalankulkijoiden kanssa tai jasentaa tilaa jollain muulla tavoin. Pydraliikenteen paaverkon rakennushankkeita on helpompi saada
toteutusohjelmiin ja selkeilla hankekokonaisuuksilla on paremmat mahdollisuudet saada rahoitusta.

Vastuutaho

Kunnallistekniikan liikelaitos, kaavoitus ja ELY-keskus. Yhteistydtahona seudullinen K&Py-koordinaattori.

Ajoitus

Jatkuvaa

Kuva Oulusta: Kirsi Oversti
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Superkunnossapito

Toimenpiteen kuvaus

Pyoréliikenteen paaverkko otetaan huomioon kunnossapitoluokkien maarittelyssa. Limingan on suositeltavaa alkaa
valmistautua vuodesta 2025 lahtien Oulun seudun paapyérareittien talvihoitourakkaan (“superkunnossapitoluokat”)
liittymista varten. Seudun nykyinen sopimus on voimassa optiovuosineen 2027 kevadseen saakka. Liminka voisi

olla mukana urakassa syksystad 2027 ldhtien.

Oulun seudulla paapydrareittien talvihoitourakka on yhteisurakka, jossa ovat mukana Oulun kaupunki, Pohjois-
Pohjanmaan ELY keskus ja Kempeleen kunta. Yhteisurakan ansiosta paapyoérareittien hallinnollisille rajoille ei
muodostu kayttdjille nakyvia urakkarajoja tai muita laatuvaihteluita.

Paareittiurakassa on perinteisia laatuvaatimuksia (esim. lumen syvyyden senttirajat) seka laatulupauksia.
Laatulupauksilla varmistetaan, etta haluttua laatua myods saadaan ja etta talvikunnossapito mielletaan vahvasti
asiakaspalvelutyona. Urakoitsija saa laatulupausten tayttymisesta bonusta, vastaavasti jos lupaukset []'éiév'at
tayttymatta, on seurauksena sanktioita. Nykyinen urakoitsija on jopa ylittanyt sopimuksessa maaritellyn laadun.
Laatuvaatimuksena klo 5-23 valilla lumen syvyyden lahtékynnyksena on 2 cm, toimenpideaika 3 tuntia ja
maksimilumensyvyys saa olla 4 cm. Yoaikaan on voimassa hivenen I6ysemmat vaatimukset. Vaatimusten lisdksi yksi
laatulupauksista on esimerkiksi se, ettd urakoitsijan kuljettajat pydrailevat saanndllisesti auraamillaan vaylilla. Tama

on parantanut kuljettajien omistautumista tydlleen.

Keskeisena osana Oulun seudun pyoradilyn paareittien talvikunnossapitoa on myds vuonna 2017 kdynnistetty
pyordilyagenttitoiminta. Siind avoimen tiedotuksen kautta haetut, vapaaehtoiset pyorailyagentit antavat
saanndllisesti arvosanan 1-5 ja muuta palautetta paapyorareittien talvikunnossapidosta sahkoisen palautekanavan
kautta. Pyorailyagenttitoiminnalla seurataan osaltaan laatutavoitteiden toteutumista.

Superkunnossapidon hinnoittelu maaraytyy tilaajittain kilometrimaaran mukaan. Kilometrihinta on karkeasti
ottaen 3000-3500 €/km. Tarkkaan hintaan vaikuttavat yksildidysti mm. vaylan varrella olevat siltojen, alikulkujen
ja Eysékkien maarat ja vaylan leveys. On kuitenkin huomattava myds, etta laajennuksen hinta on osin poistettavissa
nykyisistda urakoista. Vahennyksen osuus riippuu nykyisten urakoiden hinnoista.

Vaikutukset

Talvikunnossapidon parantamisen on todettu olevan erittdin kustannustehokas kavelyn fa pyoraliikenteen
edistamisen toimenpide. Hyvin hoidetut ja kevyesti kuljettavat reitit houkuttelevat kavelemaan ja pyoérailemaan myos
talvella. Liikkumisrutiinien sailyminen ymparivuotisesti kavelya ja pyoraliikennetta suosivana edellyttaa laadukasta
talvikunnossapitoa. Liikenne- ja viestintdministerién tyéryhman mukaan liukastumistapaturmien ennaltaehkaisy
saastaisi yhteiskunnan varoja kymmenkertaisesti. On arvioitu, etta yhden euron sijoittaminen tapaturmien
ennaltaehkaisyyn tuo jopa 10 euron sdastot tapaturmien aiheuttamiin sairaanhoitokuluihin.!

Verrattuna superluokkia ns. "tavanomaisempiin” kunnossapitoluokkiin, liikkeelle Idhdetaan Limingan jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylilla (luokka 1) silloin, kun sade on kaava-alueilla loppunut tai kun lunta on satanut tai kertynyt 3
cm. ELY-keskuksen hallinnoimilla vaylilla jalankulun ja pydraliikenteen vaylille on kaytdssa kaksi luokkaa, K1 ja K2.
Toimenpiteet liukkauden torjumiseksi tehddan K1-luokassa kahdessa tunnissa. Jalankulku- ja pyorailyvaylilla saa olla
muutama senttimetria irtolunta ennen hoitotoimenpiteiden kdynnistymista ja vaylien pitaa olla aurattuina kolmessa
tunnissa siita, kun toimenpiteet on kaynnistetty. K2-luokassa laatu on paaosin sama kuin K1-luokan vaylilla, mutta
auraus- ja liukkaudentorjunta voi kestaa tunnin pidempaan.

Vastuutaho

Kunnallistekniikan liikelaitos & ELY-keskus

Ajoitus

» 2025 aloitus Oulun seudun paapyordreittien talvihoitourakkaan liittymiseen valmistautumiseksi. Limingan

Mikkola

Alustava suositus siita, mitka
vayldosuudet Limingasta
voisivat sisadltya Oulun seudun Vesikari
paapyorareittien
talvihoitourakkaan.
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Ylla esitetty seudullinen superluokkalaajennus koskisi Limingassa pdéosin ELY-keskuksen hallinnoimia
vaylid (70 % esitetystd laajennuksesta, yht. 12,7 km). Kunnan hallinnoimia vaylia olisi yhteenséa 5,3
km. Kokonaisuudessaan Liminkaa koskeva suositus koskee yhteensa 18,0 km pydréliikenteen
padverkosta. Karttaesitys ei ole sitova.

tulevassa kunnossapitosopimuksessa olisi hyva linjata niin, etta tietylld yksikkdhinnalla vaylia voi urakan aikana
lisata tai poistaa.

+ 2027 syksysta lahtien tavoitteena liittya osaksi Oulun seudun talvihoitourakkaa.
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Pyorapysakdinnin kehittdminen & ()

Toimenpiteen kuvaus

Jokainen matka pyéralla alkaa ja paattyy pysakdintiin. Pydérapysakdintipaikkojen tulee olla helppokayttoisid, hyvin
saavutettavissa ja lahelld kohdetta.

. Pyorapysakoinnin jarjestelyt ovat kilpailukykyisid autoliikenteen jarjestelyiden kanssa. Maankdyton suunnittelun
yhteydessa arvioidaan isoimpien pyorapysakointikeskuksien sijainnit ja kaavoituksessa laaditaan
kaavamaaraykset myos pyorapysakointipaikoille. Ndiden maaraysten eli pyorapysakointinormien tulee antaa
maaralliset minimit ja laatuvaatimukset pydrapysakaéinnin toteuttamiseen. Uudiskohteissa pytrapysakdinnin tarve
arvioidaan yleis- ja asemakaavavaiheissa.

Myds rakennusluvissa voidaan antaa tarkempaa ohjeistusta mm. pysakdintipaikkojen laadusta, kattamisesta ja sijoittelusta.
Pydrille tarjotaan runkolukittavia telineita.

Pyorapysakaintitilaa varataan myds erilaisille pyoratyypeille, kuten tavarapydrille, pydrien peravaunuille ja
sahkopotkulaudoille seka myos apuvalineilla kulkeville. Naille voidaan varata tila esim. pyoratelinerivien paihin. Opastetaan
nakyvasti, missa on varattu tilaa erikoispyorille.

Sijoittelu: pysakdoinnin tulee olla erittdin lahella kohdetta, mikali pyorapysakainti on hyvin lyhytkestoista.
Pidempikestoisessa pysdkoinnissa etadisyys kohteesta voi olla hieman pidempi, mutta pyorapysakoéinnin laadun on
kompensoitava tassa tapauksessa etdisyytta. Pyorapysakoinnin [dytamisen on oltava selkeda.

Kehitetddn pidempiaikaista liityntapysakointia tarjoamalla kuntakeskuksessa useita valvottuja tiloja, jossa on
runkolukituksen mahdollisuus seka katos.

. Kannustetaan my®os kiinteistoja jarjestamaan laadukasta pyorapysakointia.

Toimenpidety6pajassa esteetdnta pyorapysakdintia toivottiin Linnukkahallille. Pydratelineet on talla hetkella
sijoiteltu liian lahelle rakennusta. Myos Lakeustalon pydrapysakéinti vaatii kehittamista.

Vaikutukset

Laadukkaasti toteutettu pydrapysakdintijarjestely on keskeisessa asemassa pyoraliikenteen maaran
kasvattamisessa, pyodravarkauksien ehkaisyssa seka kestavan liikkumisen matkaketjujen kehittamisessa.
Parhaimmillaan hyvin jarjestetty py6rapysakdinti synnyttda kysyntaa.

Vastuutaho

Kaavoitus ja rakennusvalvonta. Yhteistydssa kunnallistekniikan liikelaitos ja yritykset.

Ajoitus

Nopeasti tehtdava toimenpide, vuodesta 2025 ldhtien. Pybrapysadkéinnille haettavissa Traficomin kavelyn ja
pyordliikenteen investointiohjelman rahoitusta.
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PYORAKAAPPI A-TELINE/ SATULATELINE  SAHKOPYORAN
LATAUSMAHDOLLISUUS
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Kuva ylla: Yleisimpia pyoratelinetyyppeja (Pyoréliikenteen suunnittelu -ohje)

Pydrapaikkoja on varattava seuraavasti:
Kerrostalot: 1 pp/40 kem?
Palveluasunnot: 1 pp/50 kem?

Rivitalot: 3 pp/asunto

Erillispientalot: 4 pp/asunto

Liiketilat: 1 pp/50 kem?

Toimistot ja julkiset palvelut 1 pp/80 kem?

Pydrapaikkojen tulee olla helppokayttdisia ja helposti saavutettavissa. Paikoissa tulee olla
runkolukitusmahdollisuus. Paikoista vahintaan 50 % tulee kattaa tai niiden tulee sijaita
sisatiloissa. Polkupydrien sailytystiloja saa sijoittaa rakennusalan ulkopuolelle.

Kuva: Limingan ydinkeskustan asemakaavaluonnoksessa esitetyt maaralliset
minimit ja laatuvaatimukset pydrapysakdinnille.

Liminka on ollut mukana Oulun seudun pyorapysakoinnin
edistamishankkeessa, joka tunnistaa pyorapysakointitarpeet tarkeimmilla
bussipysdkeilld ja asutuskeskuksissa seka maarittelee periaatteet julkisten
palvelujen pydrapysakdinnin kehittamiseksi Oulun seudun kunnissa. Kohteeksi
Limingan osalta valikoitui Abrahamin kulttuuripuisto.
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Olemassa olevien pyoraliikenteen & (0
vaylien paallysteen uusiminen

Toimenpiteen kuvaus

Pyoréliikenteen ja jalankulun vaylien pdallysteen kunnon kartoitus ja suunnitelmallinen olemassa olevien vaylien
padllystaminen. Viimeisin Limingan kunnan katuverkkoa koskeva kuntotutkimus on laadittu vuonna 2021. Jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylien paallysteiden vaurioluokitus pitda paaosin paikkaansa vuoden 2021 kuvatun kanssa.
Viimeisimmaksi Linnukkatielld olevia osuuksia on kunnostettu.

» Pyoéraliikenteen paa- ja aluereiteille vaatimus on, ettd ne olisivat kestopdallysteisia. Tehddan suunnitelma vaylien
padllystédmiselle ja sen aikataulutukselle.

Pyoréliikenteen suunnitteluohjeessa on madritelty, etta paareitilla ei ole poikittaisia tasoeroja. Jos esteettdmyyden
takia halutaan toteuttaa reunakivia, ne olisivat vaylaan upotettuja ratkaisuja.

Inventoidaan kdvely- ja pyoravdylien paallystevauriot sdanndllisesti (5 vuoden valein). Kuntokartoituksissa voi harkita
hyddynnettdvan esim. joukkoistusta ja Crowdsorsa-mobiilipelia tai pyorailyagentteja. Joukkoistamisessa voi ottaa
mukaan etenkin koulureittien kartoituksen osalta myds lapset ja nuoret.

Laaditaan pitkan tdhtaimen korjaussuunnitelma, joka ottaa huomioon katujen kuntoluokituksen.

Vaikutukset

Vaylien kuntotaso vaikuttaa keskeisesti myo6s talvikunnossapidon toteutumiseen - asiakastyytyvaisyys on yleensa
huonompaa niilla vaylilla, joilla infran kunto on huonoa ja painvastoin. Olemassa olevien pyéraliikenteen vaylien
uudelleen-paallystaminen on kustannustehokas toimenpide, joka on jaanyt autoliikenteen vaylien paallystamisen varjoon.
Pyodraliikenteen vaylien uudelleenpaallystamiselld lisataan pydrailijan ajomukavuutta ja turvallisuutta. Toimenpide edistaa
myos jalankulkijoiden turvallisuutta.

Kyseessa on nakyva toimenpide, joka lisaa pyoraliikenteen arvostusta. Toimenpide helpottaa myds pyoraliikenteen
edistamisen markkinointia.

Vastuutaho
Kunnallistekniikan liikelaitos & ELY-keskus
Ajoitus

Jatkuvaa

!
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Kuva: Unsplash
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Lainattavat Muksubussit,
rientopyora ja cargo-pyora

Toimenpiteen kuvaus

Jatketaan kuntaan hankittujen muksubussien seka riento- ja cargo-pyoérien
kayttéa kunnassa. Kannustetaan varhaiskasvatuksen yksikoéitd muksubussien
kayttdéon ja jatketaan rientopydrien vuokrausta kunnassa. Tarjotaan soveltavan
lilkunnan valineita ja pyoria lainattavaksi.

Lainattaville kalustoille voisi laatia varauskalenterin ja kayttétarpeen kuvauksen.
Vaikutukset

Muksubussien ja rientopyoérien avulla tuetaan Limingan liikunnallisen elaméantavan
elinkaarimallia ja mahdollistetaan lasten liikkuminen liikuntapaikoille ja retkille
seka idakkaiden ja liikunta- tai toimintarajoitteisten liikkuminen lahiymparistéa
kauemmas.

Vastuutaho

Muksubussit: varhaiskasvatus, rientopyéra: hyvinvointipalvelut, cargo-pyora:
Kunnallistekniikan liikelaitos

Yhteistydssa ikdihmisten palvelutalot ja kunnan liikenneturvallisuusryhma.
Ajoitus

Jatkuvaa

Tapahtumat ja kampanjat

Toimenpiteen kuvaus

Jarjestetaan pyorailemiseen ja kavelemiseen kannustavia tapahtumia seka

kampanjoita.

+ Hyddynnetdan kunnassa jo jarjestettavia tapahtumia. Kavelyn ja pyorailyn
teeman nostamiseksi voi tehda Limingalle oman viestinnan vuosikellonsa.
Vuosikellossa voi hyddyntaa myds valtakunnallisia tapahtumia.

Jarjestetaan esim. "kavellen konserttiin” tai “pyoralla peliin” teemakampanjoita
tapahtumien yhteydessa. Nostetaan tapahtumien nettisivuille ohjeet pyéralla tai
kdvellen saapumiseen tapahtumaan. Tapahtumien yhteydessa liikkumisen
ohjausta voidaan harkita tehtavan myds pysakadintipolitiikalla ja jarjestamalla
lisapyorapysakointipaikkoja tarpeen mukaan.

« Lisataan mainoksia kavelysta ja pyorailysta paivakodeille esim. julisteina.
Vaikutukset

Innostetaan kuntalaiset pyorailemaan ja kavelemaan enemman
harrastusmatkojaan. Tehdaan kavelysta ja pyorailysta luonteva vaihtoehto saapua
tapahtumiin.

Vastuutaho

Viestinta- ja markkinointipalvelut. Yhteisty6ssa liikunta- ja kulttuuripalvelut,
varhaiskasvatus, HYTE- ja yhdistystyd, urheiluseurat,

Ajoitus

Nopeastikin tehtavia toimenpiteita, suosituksena vuosina 2025-2026.




Koko elamankaaren mittainen liikkumisen ohjaus

Toimenpiteen kuvaus
Toteutetaan koko elamankaaren mittaista liikkumisen ohjausta esimerkiksi seuraavilla toimenpiteilla:

Lapset ja nuoret

+ Perustetaan kuntaan vakituinen litkennepuisto, jossa lapset voivat harjoitella liikennekayttaytymista ja ajotaitoja liikennepuistossa turvallisessa ymparistossa yhdessa aikuisen kanssa.
Liikennepuisto voitaisiin toteuttaa Limingan keskustaan. Osallistetaan lapset mukaan lilkkennepuiston suunnitteluun esimerkiksi kevyella lapsivaikutusten arvioinnilla. Hyvia esimerkkeja
kestdvaa lilkennetta huomioivista liikennepuistoista ovat esim. Tampereen Kaupin liikennepuisto sekéd Hameen Kaurialan liikennepuisto. Liikennepuiston rakentamiseen on mahdollista hakea
ulkopuolista rahoitusta.

+ Liikennepuistossa voidaan lanseerata Pyorailymerkkikoulutus. Pydrailymerkin painopiste on pyoérailytaitojen ja liikennesaantéjen ohella pyorailyn hyédyissa ja hauskuudessa.
Pyérailymerkki on saanut alkunsa ajatuksesta, etta uimamaisterin tutkinnon kaltainen kansallinen standardi olisi hyva saada myo6s pyoérailykasvatukseen.

+ Haetaan mukaan Fiksusti kouluun -ohjelmaan. Kunnille maksuton Fiksusti kouluun -ohjelma tarjoaa tietoa ja neuvoja kestavampien ja aktiivisempien koulumatkojen suunnitteluun ja
toteutukseen. Ohjelman vuosittainen hakuaika aukeaa loka-marraskuussa.

+ Kampanjoidaan teemalla "Lapsella oikeus koulumatkaan”. Kannustetaan vanhempia valttamaan lasten saattoliikennetta henkiléautoillen.
« Kannustetaan harrastuksiin saapumista kavellen ja pyordillen. Treeneissa urheiluseurat ja muut vastaavat tahot voivat sopia, etta py6ramatka on osa harjoitusten lammittelyosiota.
Tyoikaiset

+ Yritysten kannustaminen pyorailya edistévien palveluiden ja tuotteiden luomiseen mm. tiedotuksen kautta. Kannustetaan yrityksia hakemaan yha enemman valtakunnallista, maksutonta
Tervetuloa pyoradilija -tunnusta. Tunnuksen edellytyksena on pyo6raily-ystavallinen palvelu, joka perustuu muutamiin kriteereihin, kuten turvalliseen pyo6rapysakdintiin, sahképydran akun
latausmahdollisuuteen ja pyéran pesu- ja huoltomahdollisuuteen.

+ Kunnan tyosuhdepyoraedun jatkaminen.
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+ Lanseerataan juttusarja aktiivisista pyorailijoistd (haastateltavina esim. koululainen, yrittdaja/tydikdinen, luottamushenkil6, ikaihminen).
Iakkaat

« Ikaantyneiden kannustaminen omaehtoiseen liikkumiseen ja heille soveltuvien reittien opastaminen. Seka ikaihmisille etta esteettomyytta vaativille olisi palvelevaa, mikali ydinreiteilla
olisi jopa maahan piirretyt viitoitukset varikontrastein. Tarjotaan levahdyspaikkoja keskeisten kavelyreittien varrella ja huomioidaan esteettdmyys kalustevalinnoissa, pinnoissa ja riittavassa,
mutta haikaisemattdmassa valaistuksessa.

Vaikutukset

Ohjataan lapset ja nuoret liikkumaan jo pienesta pitden ja jatketaan liikkumisen ohjausta myds aikuisille. Tuetaan Limingan liikunnallisen elamantavan elinkaarimallia. Ei riita, ettd pelkastaan
fyysisia olosuhteita kehitetaan - vaylat tarvitsevat myos kdyttajia. Ihmisten asenteisiin ja vaikuttaminen seka elinikdinen lilkennekasvatus ovat pitkajanteista tyota, joka lapileikkaa kunnan
monen toimialan.

Vastuutaho

Sivistys- ja liikuntapalvelut. Yhteistydssa tydnantajat, HYTE- ja yhdistystyd sekd kunnallistekniikan liikelaitos.

Ajoitus Toimenpiteiden suunnittelun yhteydessd on haastateltu Limingan
lapsiystédvéllisyydesté vastaavia Paivi Mdked ja Sari Supperia.

Jatkuvaa, aloitus vuodesta 2025 lahtien.
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Osallistuva budjetointi ja
asukasraati

Toimenpiteen kuvaus

Osallistetaan asukkaita kavelyn ja pyorailyn kehittamistyohon.
Hyddynnetaan osallistuvaa budjetointia tai asukasraatia yhtena
vuorovaikutusmuotona. Osallistuva budjetointi on toimintatapa, jossa asukkaat
otetaan mukaan yhteisia verovaroja koskevaan keskusteluun, suunnitteluun ja

padtdksentekoon. Osallistuvassa budjetoinnissa kuntalaisille annetaan mahdollisuus
vaikuttaa budjetin kohteiden valintaan.

Otetaan lapset mukaan paatoksentekoon. Koululaisilla olisi hyva olla jokin helppo
palautekanava, jonka kautta voisi antaa nopeastikin palautetta esimerkiksi
kunnossapitoon liittyen.

Vaikutukset

Asukkaat voivat vaikuttaa investointeja ja palveluja koskeviin paatdksiin ja kokevat
itsensa osaksi kuntaa.

Vastuutaho
Kunnallistekniikan liikelaitos. Yhteistydssa viestinta.
Ajoitus

Jatkuvaa

Paattajapyorailyt, suunnittelu-
ja esteettomyyskavelyt

Toimenpiteen kuvaus

+ Jarjestetaan paattdjapyoradily ja/tai suunnittelukdvely joka valtuustokauden
alussa. Tapahtumassa osallistujat pyorailevat tai kavelevat yhdessa valituilla
reiteilld, jotka tarjoavat mahdollisuuden tutustua alueen infrastruktuuriin ja sen
haasteisiin. Matkan varrella on taukoja, joissa keskustellaan mm.
liilkenneturvallisuudesta seka pyorailyn ja kavelyn roolista tulevaisuuden
liilkennepolitiikassa.

Paattajapyoraily ja suunnittelukavely tarjoavat foorumin jakaa ideoita ja
ajankohtaista tietoutta kdvelyn ja pyoraliikenteen edistamisesta sekad edesauttaa
yhteisty6ta eri tahojen valilla. Osallistujat saavat kdytannon kokemusta pyorailyn ja
kavelyn haasteista ja hyvin onnistuneista ratkaisuista, mika auttaa heita tekemaan
tietoon perustuvia paatdksia alueen kehittamisessa.

Paattajapyorailyjen ja —kavelyjen lisdksi voidaan perehtya esteettomyyteen
jarjestamalla esteettomyyskadvely. Esteettomyyskavelylle voidaan hankkia myds
ns. ylimaarainen pyoratuoli, jolla osallistujat voivat kokeilla toimimista
katuymparistdssa.

Laaditaan Limingan kuntaan esteettomyyskartoitus. Esteettomyyskartoitus tuo
systemaattista tietoa siitd, millaisia toimia kunnassa tarvitaan, jotta esteettomyys
toteutuisi mahdollisimman hyvin.

Vaikutukset

Paattajapyorailyjen ja -kavelyjen tarkoituksena on edistaa kestavaa liikennetta ja
esteettomyyttd, luoda verkostoja ja herattaa keskustelua ajankohtaisista liikenne- ja
ymparistokysymyksista.

Vastuutaho
Kunnallistekniikan liikelaitos
Ajoitus

Seuraavat paattajapyorailyt vuonna 2025. Toteutus joka neljas vuosi.
Esteettomyyskavelyn ja -kartoituksen jarjestaminen ovat nopeastikin tehtavia
toimenpiteitd, suosituksena vuosina 2025-2026.




=
ud
O
X
w
O
o
-
@
£
O
|_

Sitoutuminen ja arvostus

(\@ Riittdva budjetointi

Toimenpiteen kuvaus

Kavelyn ja pyorailyn edistamiseen tarvitaan pysyva, poikkihallinnollinen ja innostunut
yhteistyéryhma, joka koordinoi ja laittaa liikkeelle kehittédmisohjelman toimia.
Yhteistydryhma seuraa toimenpiteiden toteutumista ja vaikuttavuutta saannoéllisesti.

+ Limingan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelma viedaan kunnanvaltuuston
hyvaksyttavaksi. Ohjelman hyvéksynta sitouttaa niin virkahenkil6ita kuin
luottamushenkil6itékin asetettuihin strategisiin tavoitteisiin.

Edistamistydta koordinoi sille asetettava tydryhma.

Edistamisryhma seuraa toimenpiteiden toteuttamista ja niiden
vaikuttavuutta sadnnollisesti. Kavelylle ja pyoérailylle tehddan vuosittainen
toimintasuunnitelma, johon poimitaan pidemman tahtdimen ohjelmasta
soveltuvimmat ja keskitytdan nadin osaan kerrallaan.

Edistamisryhma varmistaa, ettd suosituksen mukainen kehittéamisraha on
kaytettavissa.

Edistamisryhma viestii budjetin kaytoésta kuntalaisille.

Vaikutukset

Poliittisesti hyvaksytty kehittédmisohjelma mahdollistaa my6s Traficomin jakaman
kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman mukaisen valtionavustuksen hakemista.

Vastuutaho

Erikseen maaritettava poikkihallinnollinen ryhma. Koordinoivana tahona voi toimia
seudullinen Ka&Py-koordinaattori.

Ajoitus

Ryhman asettaminen: pikimmiten edistémisohjelman valmistuttua, vuoden 2025 alussa.

Seuranta jatkuvaa

Toimenpiteen kuvaus

Olennainen toimenpide on "korvamerkityn” rahoituksen osoittaminen kdvelyn ja
pyorailyn edistamiseen seka erilaisten rahoituskanavien aktiivinen hyédyntéaminen.
Rahoituksen ohella myds riittdvien henkildresurssien kohdentaminen on tarkeaa.
Edistamistyon aktivointiin voi olla myo6s perusteltua hankkia ulkopuolista ostopalvelua,
jos nykyiset henkildresurssit eivat tue riittdvan hyvin asioiden valmistelua.

+ Varataan kunnan vuotuisesta budjetista riittavat resurssit kavelyn ja
pyoridliikenteen kehittamiseen. YK:n antama suositus on 20 %
lilkenneinvestointien budjetista, ECF:n suositus 15-25 €/asukas/vuosi.

Limingassa suositus tarkoittaa n. 154 000 - 256 000 €/vuosi osoittamista
kdvelyn ja pyoradliikenteen kehittamiseen. Edetddn tavoitetilaan porrastetusti.

Niin infrastruktuuriin kuin liikkumisen ohjaukseen liittyvien erilaisten
toimenpiteiden rahoituksessa hyodynnetaan mahdollisimman tehokkaasti
erilaisia kanavia, kuten Traficomin valtionavustusten vuosittaisia hankehakuja
(liikkumisen ohjauksen valtionavustus, tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistamisen valtionavustus seka kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman
valtionavustus).

Vaikutukset
Riittdva rahoitus ja henkiloresurssit varmistavat kavelyn ja pyorailyn edistamisen.
Vastuutaho

Kunnan taloushallinto. Yhteistydssa kehitys- ja hankepalvelut seka kunnallistekniikan
lilkelaitos.

Ajoitus

Jatkuvaa




Tiekartta lahivuosien toimenpiteista (2025-

2026, ehdotus*)

&Q

Vuonna 2025 aloitus Oulun seudun
padpyorareittien talvihoitourakkaan
liittymiseen valmistautumiseksi.
Taydennetaan Oulun seudun
pyoraliikenteen paaverkko -
paivitystydssa tehtyjen muutosten
osalta pyoraliikenteen padverkon
viitoitusta ja opastusta.
Varmistetaan pyoraliikenteen
sujuvuus ydintaajaman alueella.
Pyordliikenteen paaverkon ristedvat
sivusuunnat ovat vaistamisvelvollisia.
Suunnitellaan ja maalataan paaverkolle
keskiviiva.

Lisataan systemaattisesti laadukkaan
pyorapysakoinnin tarjontaa.

Tehdaan suunnitelma jkpp-vaylien
paallystamiselle ja sen aikataulutukselle.

Tehd&an Limingalle oma kavelyn ja pyoérailyn
viestinnan vuosikello.

Jarjestetdaan esim. "kavellen konserttiin” tai
"pyodralla peliin” teemakampanjoita
tapahtumien yhteydessa. Nostetaan
tapahtumien nettisivuille ohjeet pydéralla tai
kavellen saapumiseen tapahtumaan.
Lisatdan mainoksia kavelysta ja pyorailysta
paivakodeille esim. julisteina.

Haetaan mukaan Fiksusti kouluun -
ohjelmaan.

Lanseerataan juttusarja aktiivisista
pyorailijoista

Ikaantyneiden kannustaminen
omaehtoiseen liikkumiseen ja heille
soveltuvien reittien opastaminen.

* Tiekartan toimet on jarjestetty
edistédmisohjelmassa maaritettyjen tavoitteiden alle.
Tavoitteet on esitelty sivulla 27. Tiekartta on
ehdotus ja kunkin vuoden toimintasuunnitelma
suositellaan tehtavaksi erikseen. Usea toimenpiteistd
on luonteeltaan jatkuvia ja niita ei tiekartassa ole
esitetty. Ne ovat silti yhta tarkeitd toimenpiteita.

Vieda@an Limingan kavelyn ja
pyoraliikenteen edistéamisohjelma
poliittisesti kdsiteltavaksi.
Nimetaan edistamistydhoén

poikkihallinnollinen
yhteistyoryhma.

Jarjestetaan paattdajapyoraily
ja/tai suunnittelukavely joka

valtuustokauden alussa.

Jarjestetaan esteettomyyskavely ja
laaditaan esteettomyyskartoitus.
Edetdan tavoitetilaan porrastetusti
liittyen kunnan budjetointiin
kdvelyyn ja pyordilyyn (suositus on
20 % liikenneinvestointien

budjetista).




“Limingan toimivat kavelyn ja pyérailyn olosuhteet ovat térked
vetovoimatekija ja mahdollistavat asukkaille hyvinvoivan ja
kestévan arjen.

Kattavat ja hyvin toimivat reitit edistavat lahiluonnosta
nauttimista.”
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Liite 1: Limingan pyoraliikenteen
paaverkkoon tehdyt muutokset
vuonna 2024



Pyoraliikenteen paaverkon muutokset

(1/2)

Pyoraliikenteen tavoiteverkko 2030:

Alue- tai
paikalliskeskus

Palvelu- tai
toimintoalue

Suuri aluekeskus
Pydrliikenteen
padreitti
Pyoraliikenteen
aluereitti

Pydraliikenteen
aluereitin yhteystarve
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Pyoraliikenteen paaverkko

Alue- tai
paikalliskeskus

Palvelu- tai
toimintoalue

Suuri aluekeskus
Pydréliikenteen
paareitti
Pyoréliikenteen
aluereitti

Pyoréliikenteen
aluereitin yhteystarve

2040:

Muutokset:
Lumijoentie: Aluereitti>Paareitti
Tupoksentie: Aluereitti>Paareitti

Tyrndvantie: Aluereitti ja aluereitin
yhteystarve>Paareitti

Ouluntie: Aluereitin
yhteystarve->Aluereitti

Vaaranmaantie: Aluereitin
yhteystarve—->Aluereitti

Uudet yhteydet:
Rantakylantie: Aluereitti

Ruutikankaan yhteys: Aluereitin
yhteystarve

Ylipaantie: Aluereitti/Aluereitin
yhteystarve

Rantakurvi: Aluereitti

Syyt:

1-3: Oulun seudun pyéraliikenteen paaverkko
2040 -tyossa sovittiin, etta jokaiseen kuntaan
kulkee pyoéraliikenteen paaverkko.

4-5: Yhteystarpeena on merkitty katkoviivalla
sellaiset pyodrdliikenteen paa- ja aluereitit,
joissa tehda@an uusi yhteys eika paranneta
nykyistd vaylaa. Yhteystarpeena ei ole merkitty
esim. lilan kapeaa yhdistettya pyoratieta tai
jalkakaytavaa, levennettavaa piennarta tai
kylatieta, jos se tehdaan olemassa olevan
vaylan kohdalle.

A-C: Rantakyla ja Ruutikangas ovat uusia
palvelu- tai toimintoalueita, jonne johtaa
kuntakeskuksesta aluereitti.

D: Aluereitti viedaan Liminganlahteen asti.




Muutokset:

Pyoraliikenteen paaverkon muutokset Kuormatie: Alveretin yhteystarve

- Aluereitti

( 2/ 2 ) Pitkakoskentie: Aluereitin

yhteystarve - Aluereitti

Pajutie: Aluereitin yhteystarve >
Aluereitti

Pydraliikenteen tavoiteverkko 2030: Pyodraliikenteen paaverkko 2040

Lin ha

ke N 7 ( B Ve 7 " Uudet yhteydet:

S _ £< ‘
r P il A : Aabramintie-Rantatie-
P | /A & e : Arvolankuja: Aluereitti

Perdkylantie-Liminganraitti:
Aluereitin yhteystarve

,“
-

Juustianpuis!

Syyt:

. ; e ’ ) + 6-8: Pyoraliikenteen verkko on toteutunut
Alue- tai i i { Alue- tai A o
paikalliskeskus ; : e paikalliskeskus (ei ole enaa yhteystarve)
flapin paivakofi®..

Palvelu- tai i L 2 o Palvelu- tai 0 Areef i ~ fai
tolmintoalue e At tolmintoalue E: Vanha Liminka on uusi palvelu- tai

> 1 H H
Suuri aluekeskus _ * ' suuri aluekeskus toimintoalue.

Pybraliikenteen . D Pybraliikenteen F: Tukee pyoéraliikenteen kasvua, silld yhteys
padreitti : paareitti

Pysraliikenteen Pysralikenteen kehittaa p_yqralnkenteen sujuvuutta ja
aluereitti 7 P i ; aluereitti matkaketjuja.

Pysrliikenteen ol Pybrlikenteen

aluereitin yhteystarve ; : aluereitin yhteystarve

= Mapin paivaKati'.
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Muutokset:

Pyoraliikenteen paaverkon vaylatyyppien TS S aseey moate

muutokset (1/2) s

pp+jk/Levea piennar> Levea piennar
tai yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

ve we e . S HH 23 - L ij tie: 3.5m | a yhdistett
Pyoraliikenteen tavoiteverkko 2030: Pyoraliikenteen paaverkon 2040 PP 1K 24,0 m yhdistetty pydratie ja
| ) vaylatyyp |.,t : | jalkakaytava

Joutontie: Tonttikatu>>3,5 m
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

18637

Ketolanpera

Kedonperadntie/Harakanpolku:
Tonttikatu=>2=3,5 m yhdistetty pyoratie
EREILGCLEVAGIE]

Uudet yhteydet:
Ylipadntie: Kylatie

Ruutikankaan yhteys: >3,5 m
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Lumijoentie-Jyvaskylantie: >3,5
m yhdistetty pydratie ja
jalkakaytava

Syyt:

‘ 1 ja 3: Oulun seudun pydraliikenteen paaverkko
23,5 m yhdistetty \ 2040 -tydssa sovittiin, etta jokaiseen kuntaan
\ paikalliskeskus pydratie ja kulkee pyéraliikenteen paaverkko ja paaverkolla
= 51 ! Palvelu- tai jalkakaytava vaylatyyppi on vahintaan =4,0 m yhdistetty
Alue- tai 3,5 m levea yhdistetty \ toimintoalue Sekaliikenne pyoratie ja jalkakaytava.
ikalli i \ Suuri aluekeskus Leved piennar tai
E::::::fkt:kus E|Fi,d+a]:katu \ Korkealuokkaiset YhdiSt;tt’.’. pyérétie ja * 2,4 ja5: Vaylatyyppiluokkiin on tullut muutoksia
toimintoalue (=pydrakatu) pydralikenteen Jalkakaytava

. jarjestelyt Leved piennar
Suuri aluekeskus em»  Tonttikatu : 54,0 m yhdistetty Kylatie
4,0 m leved yhdistetty Leved piennar [ o D pybratie ja
pp+ik g . jalkakaytava

A ja B: Rantakyla ja Ruutikangas ovat uusia
palvelu- tai toimintoalueita, jonne johtaa
kuntakeskuksesta aluereitti.

A: Hankkeen jalkeen kylatieksi soveltuvaa yhteytta
on tutkittu tarkemmin ja kylatieksi valikoitui lopulta
Ylipaantie. Rantakylantie ei ollut sopiva

geometrioiltaan kylatieksi.
Ramboll

C: Linjaus on vaihdettu Raahentien toiselle puolelle
yhdyskuntarakenteen sisalle.




Muutokset:
Pyoraliikenteen paaverkon vaylatyyppien ISy ppL Koieanokkase
muutokset (2/2)

Uudet yhteydet:
Pyoraliikenteen tavoiteverkko 2030: Pyoradliikenteen paaverkko 2040: Tasaisentie: Poistettu padverkosta

Aabramintie-Rantatie-
o Arvolankuja: >3,5 m yhdistetty
' pyoOratie ja
jalkakaytava/Sekaliikenne
Perakylantie-Liminganraitti:
>3,5 m yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava/Sekaliikenne

Kaarteenahontie-Lumijoentie:
/ . ; =>3,5 m yhdistetty pyoratie ja
B, jalkakaytava

A <. ha(talsmea’
Liminganjvanha.*" :

TN e . Ao ’ Linnukkatie: Korkealuokkaiset
- A ' - : 7> r pyoréliikenteen jarjestelyt

Kirkkotie: Poistunut paaverkosta

Syyt:

6: Keskustan alueella vaylatyypin tasoa on
nostettu palvelemaan suuria kayttajamaaria.

D ja I: Paaverkkoa on supistettu alueilla, joilla
Alue- tai 23,5 m yhdistetty kayttajamaarat eivat vastaa paaverkon

paikalliskeskus pydratie ja m MG . PO D
- palvelu- tai jalkakaytavs kayttajamaaria.
Alue- tai 3,5 m leved yhdistetty A ; ) toimintoalue Sekalilkenne . .. . .
paikalliskeskus pp+ik o i e — : Suuri aluekeskus Levea piennar tai E: Vanha Liminka on uusi pa|Ve|U‘ tai
Palvelu- tai Hidaskatu N g \ ] Korkealuokkaiset yhdistetty pydréie ja toimintoalue.
toimintoalue (=py6rakatu) i ) pydrélikerteen Jalkafa"ttava
Suuri aluekeskus === Tonttikatu } Jiff;te'“hd, ety tel“’-ta piennar F, G ja H: Tukee pyoraliikenteen kasvua.
L i . 24,0 m yhdistet ylatie
4,0 m leved yhdistetty “  Levea piennar = | S pyéritie ja
pp+ik jalkakaytava

Ramboll
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Liite 2: Koosteet sidosryhmien
haastatteluista ja kyselysta
vuodelta 2021



Limingan nuorisovaltuuston
edustajan haastattelu

Nuoret arvostavat liikkumisvalinnoissaan erityisesti
sujuvuutta ja nopeutta seka sosiaalisuutta.

Liityntapysakointi pydrapysakdinnin osalta on
nuorille tarkedaa.

Haastatellun mukaan py6ran suosio
peruskoululaisilla perustuu siihen, etta valimatkat
ovat Limingassa liian pitkia kaveltaviksi, eika
joukkoliikennetta ole (juurikaan) tarjolla.

Talvipyéraily on yleistd ja aurattua pydératieta on
myo6s mukava polkea.

Nuorille suunnatut kampanjat voisivat
haastateltavan mielestd olla yksi tapa lisata kavelyn
ja pyorailyn suosiota.
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”Sosiaalinen paine vaikuttaa: pyéralld liikutaan,
koska kaikki muutkin pyérdilevdt.”




Tupoksen kylayhdistyksen
edustajan haastattelu

Pyoraily on suosittua nuorten keskuudessa, mutta muuten
liikkuminen tapahtuu paaosin autolla.

Sahkdépyoraily toimisi vaihtoehtona matkoille Limingan keskustaan
ja Kempeleeseen, mutta sita ei nahda vaihtoehtona tyématkoille
Ouluun.

Junayhteys Ouluun voisi edistaa pyéran kayttda, kun pydran saisi
mukaan junaan.

Uusi maastopydrareitti on piristanyt kylaa ja mydés
polkujuoksureitilld on ollut kayttajia.

Kunnan tarjoama yhteiskayttdéinen sahkopyora tai sahkodinen
tavarapyora koetaan hyddyllisena palveluna.
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“Ldheltd l6ytyvat harrastusmahdollisuudet kannustavat
kulkemaan harrastuksiin kdvellen tai pyériiillen. ”




Limingan vanhus- ja vammaisneuvoston
edustajan haastattelu

Iakkaille liikkumisvalinnoissa sujuvuus on tarkeaa. Monet
luopuvat liikkumisesta kokonaan, kun se kay jarjestelyiden
vuoksi lilan hankalaksi.

Liikkumisessa kunnon yllapitaminen on kaikkein tarkeinta.
I&an myo6ta merkitys korostuu koko ajan.

Sosiaalisuus on tarkea aspekti liikkumisessa ja esimerkiksi
yhteiset kavelylenkit ovat toimivia.

Iakkaiden liikkumisvalinnoissa nakéon, kuuloon ja
reflekseihin liittyvat rajoitteet nousevat esiin.

Autoiluun liittyvat ilmastokysymykset nousevat esiin
keskusteluissa.

Limingassa on esteettémyyden osalta joitakin puutteita.

Kunnan tarjoama sahkdpydra tai sahkdinen tavarapyora
sopii iakkaista vain fyysisesti hyvassa kunnossa oleville.
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Levahdyspenkit tarkeita etenkin keskustan laheisyydessa.

"Aktiivisuuden ylldpitémisessé kavelyn sekd pyordilyn
olosuhteilla on suuri merkitys.”




Otteet karttavastauksista eniten vastauksia saaneiden kategorioiden osalta:

Liikenneturvallisuus-
kysely 2021

Limingan kunta toteutti yhteistydssa Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen kanssa kevaalla 2021
lilkenneturvallisuuskyselyn, joka kohdistettiin alueen
asukkaille, alueella toimiville yrityksille seka sidosryhmille.

Kyselyssa kartoitettiin liikenteen vaaranpaikkoja sekda muita
liikenneolosuhteisiin liittyvia kehittamistarpeita. Naihin
teemoihin liittyvia karttavastauksia saatiin ldhes 1500 kpl.
Vastaukset keskittyivat keskustaajaman seka Tupoksen
alueille.

Karttavastauksissa korostuivat seuraavat teemat:

« Turvattomat tai hankalat liittymat (22 % _
karttavastauksien maarasta) . / " Turvaton tai hankala risteys/littyma

® Turvattomat ta| hankalat tienYHtYkset/SUOjatiet (21 0/0) , LY@ Turvaton tienylitys/suojatie
» Korkeat ajonopeudet (16 %) :
« Puuttuvat jalankulku- ja pyoéraily-yhteydet (14 %)

haastavat liittymaalueet, joiden parantaminen on 7y
pitkantahtaimen tavoitteena ja nama kohteet ovat osa s Tupos 2
laajempia hankekokonaisuuksia. n H

Kyselyn vastaukset ovat toimineet taman tydn tausta- :' oe m Ouw
aineistona. Kyselyssa korostuvat esimerkiksi paatieverkon o o P 8

Karttavastaukset koetuista ongelmista ja kehittdmistarpeista

ovat nédhtévissé osoitteessa:

https://mobilityanalytics.ramboll.com/webmaps/liminka/kehit _ - )
tamistarpeet/ Turvaton tai hankala risteysflityma

Turvaton tienylitys/suojatie



https://mobilityanalytics.ramboll.com/webmaps/liminka/kehittamistarpeet/
https://mobilityanalytics.ramboll.com/webmaps/liminka/kehittamistarpeet/
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Liite 3: Fiksun liikkkumisen ohjelma
2022, toimenpiteiden status
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o
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Fiksun liilkkumisen ohjelma -
toimenpiteiden status

Pyorapysakdinnin kehittdminen Tupoksessa,
kirkonkylalla (osa on toteutunut) ja Rantakyldssa

Maantiepyo6railyn reittiopasteet (taysin sahkoisesti
opastettu reitti)

Reaaliaikaisen kunnossapidon seurantajdrjestelma
Tydsuhdepyoraetuuden kayttdonotto (jatkuu)

Muksubussit, Riento-pyorat, cargo-pyorat kunnalle
vuokrattaviksi (jatkuu)
Pyoranhuoltopisteita 2 kpl

Yritysten kannustaminen pyoérailya edistavien
palveluiden ja tuotteiden luomiseen mm. tiedotuksen
kautta

Meneilldan oleva /
jatkuva

Pyodrapaikoitus mukaan kaavoitusmaarayksiin

Tupoksen ja kirkonkylan kavelyn ja pyoraliikenteen
liikkenneturvallisuuden parantaminen mm. rakentamalla
uusia pyoratieyhteyksia

Kavely- ja py6ravaylien paallystevaurioiden saanndllinen
inventointi

Talvihoitosopimusten laadunvalvontajarjestelman
kehittaminen

Aluereittien yhdistaminen junaradan alittavalla alikululla
Kurkitielta (on jo asemakaavassa mukana)

Rantakyldan virkistysalueen turvallinen saavutettavuus
(kylatieselvitys tehty, tilanne sinansa avoin)

Yhteys Halpa-Hallilta Liminganportin tydssakayntialueelle
(paapyorareitissa on mukana, Halpa-hallin
kaavamuutoksessa varaudutaan asiaan)

Lahiliikuntareittien kehittaminen

Liikenneturvallisuustilanteen paivittaminen (reaaliaikainen
tilannepaivitys nykyaan Louhi-palvelussa)

Toteutumatta

Kavely- ja pyoravaylien
uudelleenpaallystysohjelma

Vakituinen liikkennepuisto

Tuunauspaja, huoltopaja,
py6éranpesuautomaatti

Bike Park (mm. BMX-rata) Liminkaan

Pyérapumpun lahjoittaminen Liminkaan
muuttajalle

Pyorabaana Tupokseen
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Liite 4: Rahoituskanavia



Tieliikenteen turvallisuuden
valtionavustus

Haku auki 13.12.2024 saakka

Tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistamiseen.

Alueellisiin ja paikallisiin tieliikenteen
turvallisuutta koskeviin
kehittamishankkeisiin, kokeiluihin ja
tieliikenteen
turvallisuustutkimuksiin.

Tana vuonna painopisteet ovat:

o Lasten ja nuorten vapaa- ajan ja
harrastusmatkojen
liikenneturvallisuus

o Uusien infra- ja
liikenteenohjausratkaisujen
turvallisuus ja vaikutukset

Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Liikkumisen ohjauksen

valtionavustus

Haku auki 13.12.2024 saakka

Liikkumisen ohjauksen hankkeisiin,
joissa tiedollisen ohjauksen,
koordinoinnin tai palvelun
kehittdmisen kautta kannustetaan
kestavaan liikkumiseen.
Tana vuonna painopisteet ovat:
o Lasten ja nuorten liikkumisen
ohjaus
o Kestdvdt matkaketjut
o Liikkumisen ohjaus
infrahankkeissa
o Kdvelyn ja pyériliikenteen
edistdmisohjelmat

Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Kavelyn ja pyoraliikenteen

edistamisohjelmat

Haku auki 13.12.2024 saakka

Edistamisohjelman avulla saadaan
muodostettua kasitys paikallisesti
tavoiteltavasta tilasta ja
toimenpiteista, joilla kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisesta tulee
pitkdjanteistd, tavoitteellista ja
vuorovaikutteista.

Poliittisesti hyvaksytty
kehittamissuunnitelma on nykyaan
suorastaan edellytys Traficomin
jakaman kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman
valtionavustuksen myonnolle.
Edistamisohjelman laadinnassa
tarkeaa on poikkihallinnollisuus.

Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

-

Kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman
valtionavustus

Haku aukeaa kevdidlléi

Ensisijaisesti tuetaan hankkeita, joilla
parannetaan kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita ja lisatdaan naiden
kulkumuotojen houkuttelevuutta
arjen matkoilla.

Avustusta mydnnetaan
infrastruktuurin, kuten vaylien,
niiden varusteiden,
pyorapysakoéinnin yms.
rakentamiseen tai parantamiseen.
Valtionavustusta haettavan kohteen
taytyy olla katuverkolla tai kunnan
maalla sijaitsevissa kohteissa.

Hakijana kunta tai useamman kunnan
yhteiset hankkeet.




	Loppuraportti
	Slide 1: Limingan kävelyn ja pyöräliikenteen edistämisohjelma
	Slide 2: Sisältö
	Slide 3: Tiivistelmä
	Slide 4: Vuorovaikutus hankkeen aikana
	Slide 5: Miksi priorisoida kävelyä ja pyöräliikennettä? 
	Slide 6: Miksi priorisoida kävelyä ja pyöräliikennettä?
	Slide 7: Kestävän kehityksen tukeminen kävelyn ja pyöräliikenteen edistämisohjelmalla
	Slide 8: Kävelyn ja pyöräilyn positiivinen vaikutus kestävän kehityksen kolmeen pilariin
	Slide 9: Vaikuttavia linjauksia
	Slide 10: Limingan piirteet
	Slide 11: Limingan piirteitä
	Slide 12: Miten limingassa liikutaan?
	Slide 13: Miten Koululaiset  liikkuvat limingassa?
	Slide 14: Kävely ja pyöräily
	Slide 15: Liikkumattomuuden ja  paikallaanolon hinta
	Slide 16: Pyöräilyn potentiaali
	Slide 17: Kävelyn  potentiaali
	Slide 18: Liminkalaiset tunnistavat oman asennemuutoksen pääasiallisimmaksi tekijäksi, joka johtaisi liikkumaan nykyistä enemmän pyöräillen ja kävellen arjen matkoja.
	Slide 19: Suunnittelun periaatteita
	Slide 20: Pyöräliikenteen pääverkon suunnittelusta
	Slide 21: Pyöräliikenteen pääverkko muodostuu pää- ja aluereiteistä
	Slide 22: Pyöräliikenteen pääverkon käyttötarkoitukset
	Slide 23: Käveltävyys
	Slide 24: Käveltävyyden periaatteet
	Slide 25: Visio ja tavoitteet
	Slide 26: Visio, arvot ja tavoitteet kävelylle ja pyöräliikenteelle
	Slide 27: Tavoitteisin sidotut mittarit
	Slide 28: Miten saavutetaan 30 % kävelyn ja pyöräliikenteen matkamäärien kasvu vuoteen 2030 mennessä? 
	Slide 29: Pyöräliikenteen pääverkko  ja jalankulun ydinalueet
	Slide 30: Liminka osana Oulun seudun pyöräliikenteen pääverkkoa
	Slide 31: Oulun seudun pyöräliikenteen pääverkon 2040 määrittelyperiaatteet 
	Slide 32: Limingan pyöräliikenteen pääverkko
	Slide 33: Käveltävyys
	Slide 34: Livcy-kokonaisindeksi, Limingan kuntakeskus
	Slide 35: Limingan teemareitit
	Slide 36: Toimenpideohjelma 2025-2040
	Slide 37: Johdanto toimenpideohjelmaan
	Slide 38: Pyöräliikenteen pääverkon toteuttaminen
	Slide 39: Superkunnossapito
	Slide 40: Pyöräpysäköinnin kehittäminen
	Slide 41: Olemassa olevien pyöräliikenteen väylien päällysteen uusiminen 
	Slide 42: Tapahtumat ja kampanjat 
	Slide 43: Koko elämänkaaren mittainen liikkumisen ohjaus  
	Slide 44: Osallistuva budjetointi ja asukasraati 
	Slide 45: Riittävä budjetointi 
	Slide 46: Tiekartta lähivuosien toimenpiteistä (2025-2026, ehdotus*)
	Slide 47: Visio

	Liitteet
	Slide 48: Liite 1: Limingan pyöräliikenteen pääverkkoon tehdyt muutokset  vuonna 2024 
	Slide 49: Pyöräliikenteen pääverkon muutokset (1/2) 
	Slide 50: Pyöräliikenteen pääverkon muutokset (2/2) 
	Slide 51: Pyöräliikenteen pääverkon väylätyyppien muutokset (1/2) 
	Slide 52: Pyöräliikenteen pääverkon väylätyyppien muutokset (2/2) 
	Slide 53: Liite 2: Koosteet sidosryhmien  haastatteluista ja kyselystä  vuodelta 2021
	Slide 54: Limingan nuorisovaltuuston edustajan haastattelu
	Slide 55: Tupoksen kyläyhdistyksen edustajan haastattelu
	Slide 56: Limingan vanhus- ja vammaisneuvoston edustajan haastattelu
	Slide 57: Liikenneturvallisuus- kysely 2021
	Slide 58: Liite 3: Fiksun liikkumisen ohjelma  2022, toimenpiteiden status
	Slide 59: Fiksun liikkumisen ohjelma – toimenpiteiden status
	Slide 60: Liite 4: Rahoituskanavia
	Slide 61: Valtionavustukset


