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1. Johdanto




Tyon tausta

Tyon taustalla on Lohjan kehitys hiilineutraaliksi ja entista kestavammaksi kaupungiksi. Tata edistetaan Hinku 2.0-
toimenpideohjelman toimintasuunnitelmalla, jonka avulla toteutetaan valittujen painopisteiden tavoitteita. Myos Lohjan

kaupungin strategian tavoitteet tukevat kavelyn ja pyorailyn edistamista

Lohjan kaupunki valmistelee Y9 Taajamaosayleiskaavan paivitysta. Tassa nauhataajamaa koskevassa uudessa kaavassa on
asetettu tavoitteiksi mm. tadydentyva asuminen ja kestava liikkuminen. Kaavassa varaudutaan myos lansiradan liikenndinnin
aloittamiseen. Osana kaavan paivitystyota laadittiin selvitys joukkoliikenteen ja pyoraliikenteen tavoiteverkoista, jotka toimivat

lahtokohtana tassa tyossa tehdylle pyoraliikenteen tarkemman tason tavoiteverkon maarittamiselle.

Lohjalle on laadittu vuonna 2019 pyorailyn edistamisohjelma "Lohjasta Suomen paras pyorailykaupunki”, mutta siina esitettyjen
toimenpiteiden toimeenpano ei ole toteutunut riittavalla tasolla ja toimenpiteiden laatustandardeissa on havaittu

paivitystarpeita.

Lohjan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmalle on asetettu tavoitevuodeksi 2050. Tyossa on laadittu suunnitteluohjeet

tukemaan pitkan aikavalin kehittamistyota seka nostettu esiin konkreettiset toimenpiteet vastuutahoineen lahivuosille.
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Tyovaiheet

Nykytila-analyysin osana koottiin monia keskeisia tietoja kuten jalankulku- ja pyoraliikenteen
verkko, liikenneturvallisuuteen liittyvia tietoja seka maankayton suunnittelun mukainen
keskusluokittelu.

Nykytilakartoitukseen kuului asukaskysely, viranomaishaastattelut ja koululaisten
nakemysten kartoittaminen. Lisaksi nykytilakartoituksen osana konsultti ja osa ohjausryhman
edustajista tekivat maastokaynnin keskeisimpiin kavelyn ja pyorailyn edistamiskohteisiin.
Maastokaynti kohteet valittiin asukaskyselysta ja viranomaishaastatteluista saatujen
huomioiden pohjalta ja hyvaksyttiin ohjausryhmassa. Keskeiseksi kohteeksi nousi kaupungin
keskusta, mutta maastokaynnilla tarkasteltiin myos laajemmalti nauhataajaman olosuhteita.

Tyon aikana jarjestettiin tavoite- ja toimenpidetyopaja, joihin kutsuttiin laajasti eri
hallintokuntien edustajia seka tarkeimpien sidosryhmien edustajia. Ohjausryhma kokoontui
tyon aikana 4 kertaa. Valmis edistamisohjelma kasitellaan kaupunkikehityslautakunnassa.

Tyossa laadittiin vuorovaikutteisesti kavelyn ja pyorailyn edistamisen visio ja tavoitteet. Tyossa
tarkennettiin pyorailyn tavoiteverkkoa seka maariteltiin kavelypainotteiset alueet ja
merkittavia kavely-yhteyksia.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen toimenpiteet maaritettiin vuorovaikutteisesti. Kullekin
toimenpiteelle maaritettiin tavoiteltu toteuttamisaikataulu ja vastuutaho.
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Hankkeen ohjaus ja organisointi

Tyon tilaajana toimi Lohjan kaupunki. Tyolle saatiin Traficomin
kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelman laadintaan
tarkoitettua vuoden 2025 liikkumisen ohjauksen
valtionavustusta.

Tyon konsulttina toimi Sitowise Oy. Konsultin projektipaallikkona
toimi Milla Talja ja projektipaallikon varahenkilona Annika
Ornmark, suunnittelijoina Miro Mujunen ja Venla Salomaa seka
laadunvarmistajana Kirsi Rantama.
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Hankkeen ohjausryhmaan kuuluivat seuraavat henkilot:
Tiitus Kuisma, yleiskaavasuunnittelija, Lohjan kaupunki, pj.

Meeri Hartonen, vastuullisuus- ja ilmastoasiantuntija, Lohjan
kaupunki

Elisa Jalasjoki, viestintakoordinaattori, Lohjan kaupunki
Esa Rantala, kaupunkitekniikan suunnittelija, Lohjan kaupunki
Seppo Lotjonen, kaupunkitekniikkapaallikko, Lohjan kaupunki

Juha Koivuporras, sivistyksen hankekoordinaattori, Lohjan
kaupunki

Kaisa Leppikangas, yleiskaavoittaja, Lohjan kaupunki
Iris Jagel-Balcan, kaavoitusarkkitehti, Lohjan kaupunki
Santtu Hagg, lilkuntapaikkapaallikkd, Lohjan kaupunki
Juha Korhonen, erityisasiantuntija, Traficom

Marsa Valtonen, vammaisneuvoston puheenjohtaja

Herkko Jokela, liikennejarjestelmaasiantuntija, Uudenmaan
ELY-keskus
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KARKKILA

Edistamisohjelma kattaa kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden,
sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden parantamisen koko kunnan
alueella, mutta tyon painopiste on selkeasti Lohjan nauhataajaman
ja palvelutaajamien alueilla.

Tyo keskittyy erityisesti arkiliikkumiseen Lohjan nauhataajamassa
seka palvelutaajamien sisalla. Lohjan nauhataajama ulottuu
Kirkniemesta Nummenkylaan, Lohjansolmuun, Karnaisiin ja
Paloniemeen. Palvelutaajamia ovat Karjalohjan, Sammatin,
Nummi-Saukkolan ja Pusulan taajamat.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon maarittamisessa on otettu huomioon Hidenvgsi
arkiliikkumisen kannalta tarkeat kohteet ja niiden valiset yhteydet.
Kohteita ovat muun muassa tyopaikka- ja palvelualueet, lilkenteen

solmukohdat ja keskeiset harrastuspaikat ja asuinalueet.

Tyon ulkopuolelle on jatetty virkistys- ja pyoramatkailureitit.

LOHJA

JarvikaupunKki

) virkkAa ' :

S | VIRKBY ¢ et o
I I-SIUNTIO )./ - 5T R

s SYUNDEAY o/ '% 4\

N 7T

) J@\ 4 ‘ \'\



Kéavelyn ja pyorailyn
edistamisen hyodyt

Arkiliikunnan lisaantymisella on merkittavia terveysvaikutuksia hyvinvointiin ja
fyysiseen toimintakykyyn.

Keskustojen elinvoimaisuus ja viihtyisyys lisaantyvat; lahes jokainen matka
alkaa ja paattyy kavellen.

Tiiviissa keskustaymparistossa ja johdonmukaisessa kaupunkirakenteessa on
hyvat edellytykset liikkua jalan ja pyoralla.

Yhdenvertaisuus ja tasa-arvo lisaantyvat kun lasten, vanhusten ja autottomien
talouksien mahdollisuudet itsenaiseen liikkkumiseen kasvavat olosuhteiden
kehittamisen myota.

Kun kavelyn ja pyorailyn edistamisella saadaan vahennettya
moottoriajoneuvoliikennetta, paastot vahenevat ja ilmanlaatu paranee:

* Ilmastonmuutoksen hillinta: Liikenteen paastojen osuus noin 30 %
alueen kasvihuonekaasupaastoista. Naista valtaosa syntyy
tieliikenteesta.

* Lahipaastojen (mm. NOX, rengas-, jarru- ja katupoly) vaheneminen
e Tieliikenteen melun vaheneminen.
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Koululaisten ajatuksia -
Miksi kavellaan ja pyoraillaan?

* saa liikuntaa ja kunto kohoaa

* sevirkistaa (saaraitista ilmaa, herattaa)

* paasee kaverin kanssa kulkemaan

* parantaa mielialaa

* polkupyoralla paasee nopeasti

* seon paastotonta

* seonjoustavampi ja katevampi tapa liikkua
* sesaastaarahaa

* seonilmastoystavallista

* seonturvallista.

Nama nousivat esiin koululaistapaamisissa Ojaniitussa, Sammatissa ja
Laurentius-koulussa.
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Rajapinnat YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelmaan

YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030 tahtaa kestavaan kehitykseen, jossa huomioidaan ymparisto, talous ja
ihminen tasavertaisesti. Kestava kehitys tarkoittaa sellaista kehitysta, jolla turvataan nykyisille ja tuleville sukupolville hyvat

elamisen mahdollisuudet. Hankkeen omat tavoitteet pyrkivat vastaamaan ainakin seuraaviin YK:n tavoiteohjelman kohtiin:

TERVEYTTAJA

ILMASTOTEKDJA 1 ERIARVOISUUDEN
HYVINVOINTIA 13 VAHENTAMINEN
A
" —
v C =)

v
Tugtggn ‘Ife?téVéé kagpungirstu?wista EdLs'ﬁtaan ma Tijl-l,'SEUkS'a Vaikutetaan ihmisten Tuetaan heikommassa asemassa
ed'l‘st"e?malla mghdollls.yuksm kavelyn, gu ° gtmﬁan eta.mgn apfan asenteisiin valita paastojen olevien mahdollisuuksia liikkua
pyorailyn seka joukkoliikenteen uunnitetiaan tofmia metu-, kannalta edullisia Vahennetaan liikennekodyhyytta
kulkumuoto-osuuksien kag.vattamisee‘:ﬁn‘.“ t?fl'”:'ftfa,kOkaasu' tal kulkutapoja. Edistetdan esteettdman
Para?r?et?an rakennetun kave.ly-Ja pyoraily- prhy i"_ o!enk ) Edistetaan paastottomien ympariston toteutumistaja
ympariston houkuttelevuutta ja laatua. vanhentamiseks| kulkumuotojen kayttoa. palveluiden saavutettavuutta.
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Asukkaat ja loma-asukkaat

Lohjalla on hiukan yli 45 000 asukasta (Tilastokeskus 2025 ennakkotieto)
o 70 % lohjalaisista asuu nauhataajamassa tai sen liepeilla
o 10 % lohjalaisista asuu palvelutaajamissa ja niiden lahialueilla
o 15% lohjalaisista asuu maaseutumaisilla alueilla

Vdesto eri alueilla 31.12.2019 asukasta )%  Palvelutaajamat lihialueineen asukasta *)%
Nauhataajama lievealueineen 31709 70  Nummi-Saukkola ldhialueineen 1594 37
Palvelutaajamat I2hialueineen 4354 10  pusula lihialueineen 946 22
Maaseutumaiset alueet yhteensa 7432 16  Sammatti 13hialueineen 1124 26
Muut alueet 1881 4 Karjalohja ldhialueineen 690 16

*) %-luku tarkoittaa osuutta koko (asunto)vaestosta , o o B
*) %-luku tarkoittaa osuutta palvelutaajamien vaestosta yhteensa

Vuonna 2018 Lohjalla oli kesamokkeja 8 516 kpl. Ulkopaikkakuntalaisten
omistuksessa naista oli 6813 loma-asuntoa.

LOHJA (Lahde Maankaytdn rakenne 2022-2052 lahtétilanne)
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Maankayton rakenne 2022-2052

Lohjan kaupungin maankaytdon rakennemalli kuvaa Lohjan maankayton tavoitetilaa
ja kehitysta vuosina 2022-2052. Suurimmat muutokset Maankayton rakenteessa
koskevat ns. Tunnin junan raideyhteyden toteutumista, uutta Lohjansolmun
asemanseutua, nauhataajamaa, nauhataajaman laheista maaseutua ja ekologista

verkostoa. Lohjansolmun uusi asemanseutu on yhdistetty osaksi nauhataajamaa ja

nauhataajamalle on muodostettu erikseen ydinalue ja reuna-alue.

Rakenne perustuu Lohjan maankayton visioon:

—_—
.

e

5.

6.
7.

LOH

Jarvikau

Kaupunki on saavutettavissa Helsinki-Turku nopean raideyhteyden seka
taajamaliikenteen aseman kautta.

E18 ja Vt25 liikennekaytavat yhdistavat Lohjan valtakunnalliseen verkkoon
ja muuhun maakuntaan.

Keskustaajama ja asemanseutu kasvavat, tiivistyvat ja lahentyvat ja niiden
valilla on helppo ja nopea liikkua.

Nauhataajama taydentyy ja sen alakeskukset kehittyvat.

Palvelutaajamat varmistavat hyvin ja tasapuolisesti saavutettavat
lahipalvelut.

Joustavasti toimiva sisainen lilkenne mahdollistaa sujuvan arjen.
Elavan maaseudun identiteetti sailyy.

Luonto ja vesistot ovat keskeinen osa viihtyisaa ja kestavaa ymparistoa
kaikilla alueilla.
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Y9 Taajamaosayleiskaavan
paivitys

Taajamaosayleiskaavalla suunnitellaan Lohjan nauhataajaman
maankayttoa noin vuoteen 2050 saakka. Tyon lahtokohtina ovat
ilmastonmuutoksen hillinta, luonto- ja virkistysarvojen turvaaminen
ja Lohjan nauhataajaman, keskustan ja Lohjansolmun alakeskuksen
muodostuminen yhtenaiseksi kokonaisuudeksi.

Taajamaosayleiskaavan tavoitteet perustuvat kaupunkistrategiaan
2023-2030.

Paatavoitteet: taydentyva asuminen, kestava liikkuminen,
tasapainoinen kaupan kehitys ja tulevaisuuden tyopaikka-alueet.

Paateemojen lisaksi paivittamistyossa on nelja lapileikkaavaa
kokonaisuutta: monimuotoinen luonto, kaavan taloudellisuus,
kestava energiantuotanto ja palveluverkon tukeminen.

Kaavan tavoitteet hyvaksyttiin kaupunginhallituksessa 11.4.2023,
jonka jalkeen tavoitteita ei ole muutettu.
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Kestéava lilkkuminen Y9 Taajamaosayleiskaavan
paivityksessa

Kestavien kulkumuotojen osuus kasvaa

Tavoitteena on tukea kaavaratkaisulla joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn edistamista. Tulevaisuudessa tavoitteena on
mahdollistaa sujuva, yhden auton arki. Kaavassa osoitetaan joukkoliikenneyhteydet seka pyorailyn runkoreitit. Yhteydet ja reitit
yhteensovitetaan asumisen ja palvelujen kanssa.

Lohjansolmu kytkeytyy osaksi taajamaa

Lohjan kaupunki on osa Espoo-Salo -oikoratahanketta. Espoo-Salo -oikoradan linjaus sijoittuu Uudellamaalla Espoon kaupungin,
Kirkkonummen kunnan, Vihdin kunnan, Lohjan kaupungin seka Varsinais-Suomessa Salon kaupungin alueille. Uusi asemanseutu
eli Lohjansolmun alakeskus on tavoitteena on kytkea luontevaksi osaksi Lohjan nauhataajamaa ja kehittda Lohjan keskustan ja

Lohjansolmun valisia liikenneyhteyksia.
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Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus Lohjalla

Lohjan kaupungin SISGISISta matk0|sta vuonna 2021 te htiln 25 % Ja lan Alueiden sisidisten matkojen kulkutapaosuudet ja vuosittaiset matkaméaérat
ja 8 % pyoralla.

seudun sisdiset 22 154 400 matkaa

Henkiloliikennetutkimuksen (HLT) mukaan kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuudet ovat vuosien 2016 ja 2021 valilla kasvaneet Lohjan Hanko 2 1
sisaisilld matkoilla hiukan

14 200 matkaa

Karkkila 26 a7
o Jalankulun kulkutapaosuus (HLT) vuonna 2016 oli 22 %
javuonna 2021 se oli 25 %. . N 2 77 800 matkas
o Pyorailyn kulkutapaosuus (HLT) vuonna 2016 oli 6 % ja
vuonna 2021 se oli 8 %. Raasepori Inkoo 7 1 45200 matkaa
Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus alueiden sisaisilla O%_, s |l 25|k B oot :: ) .hen_ki.ﬁa_u;% henkiloauto, o
matkoilla on Lohjalla suurempi kuin Raaseporin ja Inkoon alueella, ’ " ] lersa [ matiustass
mutta huomattavasti pienempi kuin Hangossa, jossa pyorailyn Lohjan sisdisten matkojen kulkutapaosuudet ja vuosittaiset

kulkutapaosuus on perati 23 % alueiden sisaisistd matkoista. matkamasrat. HLT 2021

LOHJA
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Liikenneturvallisuus

Vuosina 2020 —2024 tapahtui poliisin tietokannan mukaan 37
henkilévahinkoihin johtanutta jalankulkija tai
pyorailijaonnettomuutta Lohjan kaupungin alueella. Jalankulku ja
polkupyoraonnettomuuksista vain pieni osuus paatyy poliisin
tilastoihin. Onnettomuuksien sijainnit on esitetty viereisessa
kuvassa.

Lohjan kaupungin viimeisin liikenneturvallisuussuunnitelma
valmistui vuoden 2016 lopussa ja paivitystyo on ajankohtainen
lahitulevaisuudessa. Lohjan kaupungissa on laadittu analyysi
vaarallista kouluteista ja koulujen saavutettavuudesta. Lisaksi

maanteiden lahettyvilla olevien koulujen turvallisuutta on tarkasteltu -
Uudenmaan ELY-keskuksen kouluselvityksessa.
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Nykyinen yhdistettyjen
pyorateiden ja jalkakaytavien
verkosto

S\ Painio'

Nykyinen yhdistetty jalkakaytava ja pyoratieverkosto levittaytyy N T, K
suurelle osaa nauhataajaman aluetta. Lisaksi palvelutaajamien ,
keskustoissa on yhdistettya jalkakaytava ja pyoratieverkostoa. Y
Viereisessa kuvassa on esitetty sinisella rajauksella \
nauhataajaman alueet sekd mustalla rajauksella palvelutaajamat.

Nailla alueilla on talla hetkella olemassa yhdistettyja jalkakaytavia

ja pyorateita. Seuraavilla dioilla on esitelty nykyinen yhdistettyjen |
pyorateiden ja jalkakaytavien verkosto tarkemmin. —~

,Iii:h'nn'\i | &

Pyoraily ei kuitenkaan Lohjan kaupungissa rajoitu ainoastaan
yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien verkostolle. Lohjalla
pyoraillaan laajasti muun muassa maanteita hyodyntaen.

Lisaksi Lohjan kaupungissa on paljon virkistysreitteja, jotka on
jatetty taman tarkastelun ulkopuolelle.

J /ROUTIO

LOHJA

PR

Jarvikaupunki P w2

4 )

] VIRKKALA

N VIRKBY
SR

SIUNTIO ) ./ /- 5T ¢
SJUNDEA{ 1/



Yhdistetyt
jalkakaytavat ja
pyoratiet
nauhataajamassa

Lohjan nauhataajamassa on melko kattava
yhdistettyjen jalkakaytavien ja pyorateiden
verkosto. Verkosto on esitetty viereisessa
kuvassa vihrealla viivalla. Sinisella on esitetty
kaava-alueen rajat.

Kaupungin ydinkeskustassa pyoratieverkosto

katkeaa useassa kohtaa jatkuen jalkakaytavana.
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Yhdistetty jalkakdytdva ja pyoratie
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Karjalohja ja Sammatti

Karjalohjan ja Sammatin palvelutaajamissa yhdistetty jalkakaytava- ja pyoratieverkosto kattaa taajaman
keskustassa olevat keskeisimmat palvelukohteet.

Nykyinen jalankulku- ja
pyorailyvayla

Karjalohja

Karislojo

Karjalohja
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Nummi-Saukkola ja Pusula

Nummi-Saukkolan ja Pusulan palvelutaajamissa yhdistetty jalkakaytava- ja pyoratieverkosto kattaa taajaman

keskustassa olevat keskeisimmat palvelukohteet.

Nykyinen jalankulku- ja
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Olemassa olevat suunnitelmat ja keskeiset
huomioitavat asiat keskustan kehittamisessa

Keskustan tarkeimmilla kaduilla Laurinkadulla ja Kauppakadulla ei talla hetkella ole koko
matkalla pyoratieta. Talla hetkella reiteilla pyoraillaan paljon jalkakaytavalla, silla liikenne on
sen verran vilkasta, ettda monikaan ei uskalla pyorailla ns. oikealla paikalla eli ajoradalla. Naille
kaduille saatiin asukaskyselyssa myos paljon palautetta tilanpuutteesta kavella tai pyorailla.

Keskustan osalta Kauppakadulle on jo laadittu katusuunnitelmaluonnos, jossa on esitetty
mm. nykyisen pyoratien jatkamista pohjoisesta etelaan. Kauppakadun rannan puoleisella
reunalla terassien ja invapaikkojen sijoittelu aiheuttaa haasteita kavelyn sujuvuuteen. Talle
puolelle suunnitellaan jalkakaytavan levennysta.

Laurinkadun osalta keskusteltiin siita, ollaanko Laurinkatu muuttamassa voimassa olevan
kaavan mukaisesti kavelykaduksi. Tama linjataan meneillaan olevassa keskustavisiotyossa.
Maastokaynnilla tarkasteltiin, miten myos Laurinkadulle voitaisiin toteuttaa pyoratie. Todettiin,
ettd mahdollinen uusi pyoratie kannattaisi toteuttaa Laurinkadun rannan puoleiselle reunalle
nykyisten pysakointipaikkojen tilalle. Pyoratie on toteutettu myds jo Prisman kohdalle, joten se |
olisi selkea jatkumo reitille.

Sibeliuksenkatu on vilkas koulureitti ja sen kehittamisesta on tullut rehtoreilta palautetta.
Reittia tarkasteltiin maastokaynnilla ja todettiin, etta kavelijoita ja pyorailijoita on reitilla
todella paljon. Jalkakaytavaa kayttavat myos pyorailijat.

Myds Koulukadulle on laadittu suunnitelma jalankulun ja pyorailyn erottelemiseksi.

LOHJA

JarvikaupunKki

24



LOHJA

Jarvikaupunki

2.3 Yhteenveto
asukkaiden ja
asiantuntijoiden
kanssa tehdysta
vuorovaikutuksesta




Asukaskysely

Asukaiden mielipiteiden kartoittamista varten tyossa toteutettiin
asukaskysely. Asukaskyselylla kartoitettiin muun muassa:

* Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvia valintatekijoita ja tarkeimmaksi
koettuja kehittamisen toimenpiteita

 Jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuuteen, sujuvuuteen ja
saavutettavuuteen liittyvat haasteet/kehityskohteet seka
lempireitteija.

* Pyorapysakointitarpeita.

Lohjan kavelya ja pyorailya koskeva nettipohjainen karttakysely oli
vastattavissa touko-kesakuun aikana 2025.

Kyselyyn vastasi yhteensa 541 henkiloa

Lahes puolet vastaajista kuului 40-60-vuotiaiden ikdluokkaan, lahes 28
% vastaajista oli yli 60-vuotiaita, 19 % 26-40-vuotiaita ja alle 25-
vuotiaita oli vastaajista alle 5 %.

Yli 90 % vastaajista kertoi omistavansa toimivan pyoran, mutta vain 49
% kertoi pyorailevansa vahintaan kerran viikossa.

Suosituin kulkumuoto oli kavely, jota 58 % vastaajista kertoi
harjoittavansa paivittain ja 91 % vastaajista vahintaan kerran viikossa.
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Toivotuimmat kavelyn toimenpiteet

1. Turvallisemmat kavelytiet
(esim. omatila kavelijoille)

2. Paremmin hoidetut kavelytiet talvella (ettei ole
liukasta)

3. Enemman katuvaloja

Toivotuimmat pyorailyn toimenpiteet
1. Lisaa pyorateita
2. Turvallisemmat reitit

3. Talvella parempi kunnossapito (ettei pyoratiella
ole liukasta tai loskaa)
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Koululaistapaamiset

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa toteutetuilla
koululaistapaamisilla jatkettiin Lohjan taajamaosayleiskaavan
paivityksessa aloitettua kouluyhteistyota. Yhteistyossa oppilaat
toimivat lahiymparistdonsa asiantuntijoina tuoden esiin lasten ja
nuorten nakokulmia kavelyn ja pyorailyn edistamiseen.
Koululaistapaamiset suunniteltiin ja toteutettiin kaupungin
asiantuntijoiden toimesta. Ne tehtiin seuraavilla kouluilla:

e QOjaniitun koulu, 6. luokka, vierailuajankohta 2.9.2025
e Sammatin koulu, 5. luokka, vierailuajankohta 30.9.2025

e Laurentius-koulu, ylakoulun oppilaskunnan hallitus,
vierailuajankohta 8.10.2025
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Lasten ja nuorten ehdotukset kavely- ja

pyoraily-ystavallisen kouluympariston

kehittamiseksi:

* kavely- ja pyorateiden lisaaminen

* autoliikenteen hidastaminen

e talvikunnossapidon parantaminen

* pyorapysakoinnin lisaaminen

* suojateiden lisadminen

e valaistuksen parantaminen

 pyorakatosten ja runkolukittavien
pyoratelineiden lisaaminen kouluilla

* teidenyllapidon parantaminen seka
turvallisten ylitysten parantaminen
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Viranhaltijoiden
haastattelut

Viranhaltijoiden haastattelujen avulla kerattiin Lohjan kaupungin eri organisaatioiden
nakemyksia kavelyn ja pyoraliikenteen nykytilasta, haasteista ja kehittamiskohteista
Lohjalla seka pyrittiin tunnistamaan mahdollisia suunnitteluun vaikuttavia tekijéita (muun
muassa maankayton muutokset). Haastatteluissa paneuduttiin myos siihen, miksei
aiemmin laadittu pyoraliikenteen edistamisohjelma ole jalkautunut kaytantoon.

Tyon aikana haastateltuja viranhaltijatahoja olivat Lohjan kaupungin yleiskaavoitus,
keskustavisiotiimi, kaupunkitekniikka, perusopetus ja lilkuntakeskus.

Haastattelussa nousseet keskeisimmat kehittamistarpeet:

* Tarve huomioida vahvemmin kavelyn ja pyorailyn tarpeet suunnittelussa ennakoivasti
* Kaytantojen jarakenteiden kehittaminen

* QOdotukset uudelle edistamisohjelmalle

* Poliittinen sitoutuminen ja asennemuutoksen tukeminen tarkeaa
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3. Visio ja tavoitteet

A



Vision ja tavoitteiden maarittaminen

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman tavoitteita tyostettiin hankkeen tavoitetyopajassa
ja ne hyvaksyttiin hankkeen ohjausryhmassa. Visio kiteytettiin keskeisimmiksi nousseista
tavoitteista ja hyvaksyttiin hankkeen ohjausryhmassa.

Lohjan kavelyn ja pyorailyn
edistamisen visio:

“Turvalliset reitit ja elavat kadut:
kaupunki, koulut, perheet ja yhteisot
rakentamassa yhdessa kestavaan
liikkkumiseen tukeutuvaa arkea”
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Tavoitteet

Ylatavoitteet

Palveluiden ja asuinalueiden saavutettavuutta kavellen ja pyoralla kehitetaan ja mahdollisuuksista viestitaan

Kestavien kulkutapojen osuus Lohjan kaupungin sisaisilld matkoilla on 50 % vuonna 2050

Toimenpiteisiin ohjaavat tavoitteet

1. Kestavan lilkkumisen kasvatus on vahvasti osana koulujen opetusta seka asukkaille suunnattua toimintaa

2. Kaupungin liikenneinvestoinneissa ja yllapidossa vahintaan 20 % budjetoidaan pyoraliikenteeseen ja

jalankulkuun (YK:n suosituksen mukaisesti).

* Toteutetaan laadukas ja turvallinen kavelyn ja pyorailyn runkoverkko nauhataajamaan ja palvelutaajamiin

* Parannetaan kavelyn sujuvuutta ja esteettomyytta erityisesti kavelypainotteisilla alueilla ja esteettomyyden laatualueilla
*  Parannetaan koulujen lAhiymparistojen turvallisuutta

* Kehitetaan pyorapysakointia

* Tavoiteverkon reitit opastetaan

3. Kavely- ja pyorateiden talvikunnossapitoa priorisoidaan ja vaaditun laadun toteutumista seurataan

4. Suunnittelu- ja palautekaytantoja kehitetaan.

5. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen koordinaatiota ja lapileikkaavuutta kehitetaan
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4. Pyorailyn tavoiteverkko,
kavelypainotteiset alueet seka
koulut kavelyn ja pyorailyn
kehittamisen erityiskohteena

A



LOHJA

Jarvikaupunki

4.1 Aineisto ja metodit




Pyorailyn tavoiteverkko nauhataajamassa

Tassa tyossa on nauhataajaman osalta taydennetty aikaisemmin YO Taajamaosayleiskaavan paivityksen yhteydessa maariteltya
pyorailyn laatukaytavista koostuvaa tavoiteverkkoa. Kaavatyon osana tavoiteverkon maarittelyssa on osoitettu pyorailyn
keskeiset reitit nauhataajaman lapi yhdistaen merkittavimmat asumisen, tyopaikka-alueiden ja kaupan keskittymat. Kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelman laatimisen yhteydessa nauhataajaman tavoiteverkkoa on taydennetty muun muassa
asukaskyselysta kerattyjen lempireitteja ja yhteyspuutteita kuvaavien tietojen avulla. Asukaskyselyssa yhdeksi suosituimmista
reiteista nousi keskustan rantoja pitkin kulkeva rantareitti. Tama nostettiin tavoiteverkolle nimella rantaraitti hyddyntaen
linjauksessa kaupungin aikaisemmissa suunnitelmissa esilla olleita aineistoja.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon ei ole tarkoitus kattaa kaikkia pyorareitteja. Tavoiteverkko kasittaa ainoastaan merkittavimmat
pyorareitit. Useimmiten nama pyorailyn kannalta merkittava reitit toimivat myos kavelijoiden keskeisina reitteina. Tavoiteverkon
ulkopuolella on usein suuri maara ns. paikallisreitteja, eli esim. asuinalueilla ja keskustassa kulkevia pyorateita seka taajamasta
ulos vievia pyodrateita. Pyoraliikenne asiointikohteiden valilla saattaakin olla luonteeltaan myds paikallista (esim. koulut,
paivakodit ja tietyt virkistyskohteet kuten uimarannat). Paikallista ja lyhyempimatkaista liikkumista palvelevat kohteet voidaan
jattaa pois pyorailyn tavoiteverkolta. Ne muodostavat pyoraliikenteen paikallisverkon.

Lohjan keskustan osalta pyorailyn tavoiteverkon maarittelya tehtiin rinnakkain keskustan visiotyon yhteydessa. Keskustavisio-
tyossa maaritellaan keskustan merkittavimmat kavelyreitit. Tassa tyossa reitit, jotka ovat merkittavia kavelylle ja pyorailylle
merkittiin termilla pyorailyn laatukaytava, jossa jalankulku ja pyoraily on eroteltava. Lisaksi tunnistettiin muutamia merkittavia
kavely-yhteyksia, joissa nopeaa pyorailya halutaan valttaa.
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Pyorailyn tavoiteverkko palvelutaajamissa

Palvelutaajamien tavoiteverkko on muodostettu hyodyntamalla mm. seuraavia aineistoja ja pohjatarkasteluita:
lilkenneverkolliset tiedot (mm. verkkojen toiminnallinen luokittelu, liikennemaarat, nopeusrajoitukset), maankaytto- ja
yhdyskuntarakenne (taajamarakenne, asutuskeskittymat), maankayton muutos ja tulevaisuuskuva.

* Vaeston sijoittuminen
* Pyoraliikenteen kannalta merkittavat palvelu- ja asiointikohteet, virkistyskohteet
* Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus/pyoraliikenteen potentiaali

» Keratty asukas- ja kayttajapalaute

Palvelutaajamien osalta tavoiteverkoille nostetut mahdolliset maantieverkon yhteystarpeet myotailevat Kestavat
matkaketjut Ita- ja Lansi-Uudellamaalla -selvityksessa maaritettyja maantieverkon pyoraliikenteen yhteystarpeita.

Tavoiteverkolle mahdollisesti merkitty pyorailyn laatukaytavan kehittamistarve ei valttamatta tarkoita yhdistetyn
jalkakaytavan ja pyoratien rakentamista. Yhteytta voidaan kehittaa myos muun muassa alentamalla ajoneuvoliikenteen
nopeusrajoitusta tai tekemalla muita vastaavia turvallisuutta ja sujuvuutta parantavia toimenpiteita.
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Kavelypainotteiset alueet seka koulut erityiskohteena

Kavelypainotteiset esteettomyyden laatualueet ja muut kdvelypainotteiset alueet.

Kavelypainotteisten esteettomyyden laatualueiden maarittelyssa on otettu huomioon keskusta-alueen merkittavimmat
asioinnin, tyon, koulutuksen, vapaa-ajan liikkumisen seka iakkaiden ja liikkumisesteisten keskeisimmat liikkumiskohteet. Lisaksi
Lohjan kaupunki keskustan kavelypainotteisen alueen maarittelyssa on huomioitu samaan aikaan kaynnissa ollut Lohjan

keskustan visiotyo0.

Konsultin maarittelemia kavelypainotteisia esteettomyyden laatualueita on taydennetty Lohjan kaupungin kaavoituksen
asiantuntijatyona. Kaavoituksen asiantuntijatyona on lisaksi maaritetty muut kavelypainotteiset alueet.

Koulut kdavelyn ja pyorailyn erityiskohteena

Koulut nostettiin tyohon kavelyn ja pyorailyn erityiskohteiksi, joiden kehittamisessa kavely, pyoraily ja liikenneturvallisuus on
otettava keskeisena huomioon. Kouluihin suuntautuva pyoraliikkenne on luonteeltaan usein kuitenkin hyvin paikallista, jonka
vuoksi kouluja ei ole nostettu pyorailyn laatukaytavista koostuvaan tavoiteverkkoon.
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4.2 Kavelyn ja pyorailyn
tavoiteverkon kuvaus
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Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon kohteet

Lohjan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman tavoiteverkkoon sisaltyvat seuraavat kohteet:

Pyorailyn laatukaytava on esitetty koko nauhataajamaan seka palvelutaajamiin. Lohjan keskustan ja Lohjansolmun osalta
lisdksi merkitty pyorailyn laatukaytava, jossa jalankulku ja pyoraily on eroteltava toisistaan. Taman lisaksi erottelutarvetta on

kaikilla kavelypainotteisilla esteettomyyden laatualueilla.
Merkittava kavely-yhteys, jolla pyritaan valttamaan nopeaa pyorailya

Rantaraitti eli rannan virkistysreitti, jossa pyritdan erottelemaan kavely ja pyoraily toisistaan seka ottamaan ymparistéarvot

huomioon.

Kavelypainotteiset esteettomyyden laatualueet, joilla myds pidemmalla aikavalilla kavely ja pyoraily pyritaan erottelemaan

toisistaan.

Muut kavelypainotteiset alueet, joilla ymparistoa pyritdan kehittamaan kavelyyn kannustavaksi. Nailla alueilla kavelyn ja

pyorailyn erottelu toisistaan ei kuitenkaan ole ensisijaista.

Koulut on nostettu kartalle kavelyn ja pyorailyn kehittamisen erityiskohteena
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Pyorailyn laatukaytava

Suurin osa Lohjan kaupungin pyorailyn laatukaytavasta koostuu nykyisista yhdistetyista jalkakaytavista ja pyorateista. Nailla alueilla
keskeisimmat kehittamistarpeet liittyvat muutamien risteyksien turvallisuuden parantamiseen, tiettyjen osuuksien paallysteen
uusimiseen seka reittikokonaisuuden opastamiseen. Koska pyorailija ja kavelijamaarat ovat verrattain alhaisia, laatukaytavien
ensisijaisena kehittamiskohteena ei ole reittien leventaminen. Kadun peruskorjauksen tai muiden vastaavien isompien

muutosten yhteydessa on kuitenkin hyva pyrkia leventamaan pyorailyn laatukaytavia suositusleveyksien mukaiseksi. Lisaksi

kavelypainotteisilla esteettomyyden laatualueilla pyritaan erottelemaan jalankulku ja pyoraily toisistaan.

Lohjan keskustan lapi menevissa pyorailyn reiteissa on talla hetkella epajatkuvuuskohtia. Keskeisimmat yhteispuutteet on nostettu
taman tyon toimenpideohjelman karkitoimenpiteisiin. Lohjan keskustan ja Lohjansolmun osalta on tavoiteverkkoa kuvaavissa

kartoissa esitetty pyorailyn laatukaytavan osuudet, joilla kavely ja pyoraily pyritaan erottelemaan toisistaan.

Lisaksi pyorailyn laatukaytavaan kuuluu katkoviivalla merkittyja kehitettavia osuuksia. Ne voivat olla esimerkiksi kaavoituksen myota

muodostettavia kokonaan uusia reittiyhteyksia tai nykyisten maanteiden osuuksien kehittamista turvallisemmaksi pyorailijoille.



Merkittava kavely-yhteys

Tyossa on tunnistettu muutamia katuja, jotka ovat merkittavia kavelyn
kannalta ja joilla nopeaa pyorailya halutaan valttaa. Naita ovat Vihdinkatu,
Laurinkatu ja Kalliokatu/Torikatu.

Vihdinkatu on nykyisin kavelykatu.

Laurinkatu on keskustan osayleiskaavassa maaritetty kavelykaduksi.
Laurinkadun kehittamista suunnitellaan meneillaan olevassa
keskustavisiotyossa.

Kalliokatu/Torikatu on tunnistettu keskustavisio tydossa merkittavaksi kavely-
yhteydeksi. Jyrkan linjauksen takia Kalliokatua pitkin ei suositella ohjattavaksi
pyoraliikennetta. Lilkenneympariston kehittamisen avulla reittia olisi pyrittama
rauhoittamaan ja ohjaamaan pyoraliikenne kulkemaan Koulukatua pitkin.
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Rantaraitti

Tavoiteverkon osana on osoitettu rannan virkistysreitti,
jossa pyritaan erottelemaan kavely ja pyoraily seka
otetaan huomioon ymparistoarvot. Virkistysreitilla
voidaan ymparistoarvojen varmistamiseksi poiketa
tavoiteverkolle asetetuista laatukriteereista kuten
leveydesta. Erottelutapa voi olla esimerkiksi levea
Kiviraita tai puurivi. Kavely ja pyoraily voidaan myos
tarpeen mukaan ohjata eri linjauksia pitkin. Rantaraitti
pyritaan suunnittelemaan niin, etta se sopii
virkistykseen ja sen varrelta loytyy miellyttavia
oleskelupaikkoja.

Rantaraitin yhteystarve merkintaa on kaytetty kohdissa,
joissa rantaa pitkin eitalla hetkella kulje pyorailylle ja
kavelylle sopivaa reittia.

Esimerkki jalankulun ja pyorailyn erottelusta.
Kuva: Kalle Vaismaa
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Kavelypainotteiset esteettomyyden laatualueet

Kavelypainotteisilla esteettomyyden laatualueilla liikenneymparistdoa suunnitellaan ensisijaisesti kavelyn (ja pyoraliikenteen)
ehdoilla. Naissa kohteissa:

Kavely ja pyoraily pyritaan erottelemaan toisistaan.

Ymparisto on viihtyisaa, turvallista, rauhallista ja virikkeellista.

Kavely-yhteydet ovat lyhyita.

Esteeton ymparisto korostuu. Esteettomyyden ratkaisuissa pyritaan kayttamaan esteettomyyden erikoistasoa.

Keskustan ydinalueen sisalla autolla ajoa rajoitetaan ja autoliikennetta ohjataan paavaylille. Pysakointia keskitetaan ja
kadunvarsipysakointia rajoitetaan. Nain saadaan lisaa tilaa kavelylle, oleskelulle, leikkialueille, terasseille kuten myos

pyoraliikenteelle.

Terassien ja pysakointipaikkojen sijoittelussa varmistetaan riittavan kavelytilan varaaminen (vahintaan 1,75 metria). Yhtena
vaihtoehtona terassit voidaan sijoittaa ajoradan varteen pysakointipaikkojen kanssa samaan linjaan.

Alhaiset nopeusrajoitukset ja lilkkennetta rauhoittavat rakenteelliset ratkaisut tukevat turvallista kadun tai tien ylittamista.
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Muut kdvelypainotteiset alueet

Muilla kavelypainotteisilla alueilla liikenneymparistoa
suunnitellaan ensisijaisesti kavelyn (ja pyoraliikenteen)
ehdoilla. Ymparisto on viihtyisaa, turvallista, rauhallista ja
virikkeellista. Kavely-yhteydet ovat lyhyita ja suunnittelussa
varataan tilaa oleiluun ja levahtamiseen.

Muilla kavelypainotteisilla alueilla esteettomyyden ratkaisuissa
kaytetaan esteettomyyden perustasoa. Pysakointia keskitetaan
ja kadunvarsipysakointia rajoitetaan. Nain saadaan lisaa tilaa
kavelylle, oleskelulle, leikkialueille ja pyoraliikenteelle.

Kavelypainotteisilla alueilla autoliikenteen nopeutta pyritaan
rauhoittamaan liikennemerkein ja rakenteellisin ratkaisuin.
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Kuva: Pia Inberg, Sitowise
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Koulut kdvelyn ja pyorailyn kehittamisen erityiskohteena

Koulut nostettiin tydossa kavelyn ja pyorailyn erityiskohteiksi, joiden kehittamisessa kavely, pyoraily ja liikenneturvallisuus on otettava
keskeisena huomioon.

Keskeista koulujen suunnittelussa on, etta kestava lilkkuminen on ollut lahtokohtana koulun sijainnin suunnittelussa alusta lahtien eri
kaavatasoilla. Autoliikenne suunnitellaan niin, etta se ei ristea tarpeettomasti jalankulku- ja pyoravaylien kanssa.

Koulun lahiymparistossa on riittavan alhainen nopeusrajoitus (korkeintaan 30 km/h) ja suojateiden turvallisuus on varmistettu hyvan
valaistuksen ja/tai korotetun suojatien avulla. Liittymien nakemaalueet on varmistettu seka kesalla etta talvella.

Vanhempien saattoliikenteelle ja koulukuljetuksille on jarjestetty oma koulun pihasta erillinen saattopaikka. Saattoliikennep aikoilta
koulun pihaan saakka on jarjestetty turvalliset kavelyreitit. Saattoliikenteen ja koulukuljetusten jatto - ja noutopaikka on suunniteltu
niin, etta sita kayttaessa ei tarvitse peruuttaa.

Pysakoinnin sijoittelussa on maksimoitu pihan viihtyisyys. Pydrapysakoinnille on varattu riittavasti telineita, joista vahintaan puolet ovat
runkolukittavia ja osa katettuja. Ylakouluilla mopojen pysakointi on osoitettu erilliselle alueelle, joka ei ole valituntipihojen ja ovien

valittomassa laheisyydessa.

Huoltoliikenne on erotettu muusta lilkenteesta ja valituntipihasta. Huoltoliikenteelta, jonka on valttamatonta liikkua piha-alueella
edellytetaan suunnitelma ja seurantaa lasten turvallisuuden varmistamisesta jakelutilanteessa

LOHJA

JarvikaupunKki 44



LOHJA

Jarvikaupunki

4.3 Aluekohtaiset
karttaesitykset
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Pyorailyn tavoiteverkko ja kavelypainotteiset alueet
Lohjalla

Lohjan keskusta
Alakeskus

Palvelutaajama

o> HNE

Asumisen ja palveluiden keskittyma

e Pyorailyn laatukdytava, jossa jalankulku ja pyoradily on eroteltava

@ Pyorailyn laatukdytava

e e Pyorailyn laatukdytavan kehittamistarve

em®» Merkittava kavely-yhteys
@ Rantaraitti
=== Rantaraitin yhteystarve

------- Kavelypainotteinen esteettomyyden laatualue -

2221 Muut kavelypainotteiset alueet
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\ntskog
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.Lohjansolmu

Ventela-Lempola

"ohjan keskusta -

Map data © OpénStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Goagle, Esri Community Maps contributors, Map

layer by Esri

Nauhataajamassa pyorailyn ja jalankulun
laatukaytavat on osoitettu koko
nauhataajaman alueelle.
Palvelutaajamien tavoiteverkot yhdistavat
kunkin palvelutaajaman keskeisia palvelu-
ja asiointikohteita. Kehitettavissa
reittiosuuksissa on huomioitu lisaksi
keskeisia asutuskeskittymia.
Kavelypainotteiset alueet on maaritelty
kaikkiin merkittavimpiin keskuksiin. Naita
ovat Lohjan keskusta, alakeskukset
Virkkala ja Lohjansolmu, asumisen ja
palveluiden keskittymat Ojamo-
Tynninharju, Ventela-Lempola ja Routio ja
palvelutaajamat Karjalohja, Sammatti,
Nummi-Saukkola ja Pusula.
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Pyorailyn laatukaytava ja kavelypainotteiset alueet

nauhataajamassa

Lohjan keskusta

Alakeskus

>PHENE

Palvelutaajama

Asumisen ja palveluiden keskittyma

o
@ Koulu

e Pyorailyn laatukaytava, jossa jalankulku ja pyordily on eroteltava \ _ (e .,

@ Pyorailyn laatukaytava

e e Pyorailyn laatukdytavan kehittamistarve
em®» Merkittava kavely-yhteys

@ Rantaraitti

=== Rantaraitin yhteystarve

Lohjansaari

......
......

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map
layer by Esri

_:;_: kilometria

Nauhataajamassa pyorailyn
laatukaytavat on osoitettu niin
Kirkniemesta Virkkalan, Tynninharjun,
keskustan ja Ventelan kautta Muijalaan,
keskustasta Routiolle ja Paloniemeen
kuin Ventelasta Lohjansolmuun. Edella
mainittujen lisaksi reitit kulkevat
Tynninharjulta Gunnarlaan ja
Keskilohjalle seka Karnaisista
Lohjansolmuun.

Kavelypainotteiset alueet on maaritelty
Lohjan kaupunkikeskukseen ja sen
laheisyyteen, Virkkalan ja Lohjansolmun
alakeskuksiin, sekad asumisen ja
palveluiden keskittymiin joita ovat
Ojamo-Tynninharju, Ventela-Lempola ja
Routio.
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. Lohjan keskusta
. Alakeskus
A\ Palvelutaajama

. Asumisen
@ Koulu

ja palveluiden keskittyma

@ Pyorailyn laatukaytava, jossa jalankulku ja pyordily on eroteltava R - .
@ Pyorailyn laatukaytava : ity \ A
= Pyriilyn laatukdytavin kehittamistarve AN

@3 Merkittava kdvely-yhteys ‘/

&= Rantaraitti (;'
=== Rantaraitin yhteystarve }"'
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15553 Kavelypainotteinen esteettomyyden laatualue ¥\
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Map data © OpenStregtMap contribiitors, Mictéseft, FacdBook, Google, Esriv
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#F<>Map layer by Esn

Pyorailyn laatukaytava ja
kdvelypainotteiset alueet:
Lohjan keskusta

Lohjan keskustan osalta on maaritelty pyorailyn laatukaytavalle osuudet,
joilla jalankulku ja pyoraily on eroteltava toisistaan. Tavoiteverkon
kehittdmisen karkitoimenpiteiksi on nostettu: Kauppakadun (1),
Sibeliuksenkadun (2), Koulukadun (3) ja Laurinkadun osuuden
Suurlohjankatu-Sibeliuksenkatu(4) kehittdminen.

Nykyisin jo pyorailijoiden ja kavelijoiden suosiossa olevaan rantaan on
nostettu kehitettavaksi rantaraitti (5), joka linjattu kulkemaan rantoja pitkin.
Merkittavia kavely-yhteyksia ovat Vihdinkatu, Laurinkatu

ja Kalliokatu/Torikatu.

Keskustaan on maaritelty kavelypainotteinen esteettomyyden laatualue.
Kavelypainotteisella esteettomyyden laatualueella pyritaan jalankulku ja
pyoraily erottelemaan toisistaan myos muualla kuin pyorailyn
laatukaytavalla. Uusien eroteltujen jalkakaytavien ja pyorateiden lisaksi
tdma voidaan toteuttaa ohjaamalla pyorailya ajoradalle. Samalla on
kuitenkin varmistettava turvallisuus rauhoittamalla tarvittaessa
ajoneuvoliikennetta.

Muilla kavelypainotteisilla alueilla ymparistoa pyritaan kehittamaan
kavelyyn kannustavaksi. Kavelyn ja pyorailyn erottelu toisistaan ei
kuitenkaan ole ensisijaista. Muita kavelypainotteisia alueita ovat Harju-
Neidonkeidas, Aurlahti-Pitkaniemi, Taimisto-Tennari ja Hiidensalmi. 48



Pyorailyn laatukaytava ja kavelypainotteiset
alueet: Nauhataajama, eteldinen

B ohion keskusta <~Autlahti-Pit ‘ Suurin osa pyorailyn laatukaytavasta koostuu
& mass [z @ nykyisista yhdistetyists jalkakaytavista ja

Asumisen ja palveluiden keskittyma

e pyoréateista.

iyt Nauhataajaman eteldisen osan kehittamisen

keskeisia tavoitteita ovat muun muassa:

1. Virkkalantielta Maksjoentielle Hanko-
Hyvinkaa radan ali yhdistetyn jalkakaytavan
ja pyoratien rakentaminen.

2. Vallaantie-Kievarintie yhdistetyn
jalkakaytavan ja pyoratien rakentaminen

3. Kavelypainotteisten esteettomyyden
laatualueiden kehittaminen

e Pyorailyn laatukdytava

e e Pyorailyn laatukaytavan kehittamistarve
em®» Merkittava kavely-yhteys

@ Rantaraitti

=== Rantaraitin yhteystarve

....... Kavelypainotteinen esteettomyyden laatualue

| Muut kdvelypainotteiset alueet

Virkkalan osalta esitetyt ratkaisut tarkentuvat
viela.

A

0 0,5 1 .5 2,

[ e 1 kilometria




Pyorailyn laatukaytava ja kavelypainotteiset alueet:
Nauhataajama, pohjoinen

Suurin osa pyorailyn laatukaytavasta koostuu nykyisista yhdistetyista jalkakaytavista ja pyorateista. Nauhataajaaman pohjoisen osan

kehittamisen keskeisia tavoitteita ovat muun muassa:

1. Kytkea Lohjansolmun alakeskus luontevaksi osaksi Lohjan nauhataajamaa ja kehittaa Lohjan keskustan ja Lohjansolmun valisia
liikkenneyhteyksia.

2. Lohjan solmun alakeskuksen kavely- ja pyoratieverkon rakentaminen

3. Kavelypainotteisten esteettomyyden laatualueiden kehittaminen.

’n(éli-Lem@ola

q " g5 1 1.5 2
1 kilometria | ’ 4 4 i e kilometrid
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Pyorailyn laatukaytava ja kavelypainotteiset alueet:

Karjalohja

Lohjan keskusta
Alakeskus

Palvelutaajama

Suurin osa pyodrailyn laatukaytavasta koostuu
nykyisista yhdistetyista jalkakaytavista ja pyorateista.
Taman palvelutaajaman kehittamisen keskeisia S A B
tavoitteita ovat muun muassa: N R BT R WA

Asumisen ja palveluiden keskittyma

Koulu

®@e> HNE

— Pyorailyn laatukdytava

1. Nummijarventie valilla Koulukuja -
Lammenrannantie: Jalkakaytavan ja pyoratien
rakentaminen.

2. Kesalahdentie - Pajatie: pyorailyn turvallisuutta
parantavien toimenpiteiden kartoittaminen ja

toteuttaminen. o 28 \ . Ven
3. Kavelypainotteisen esteettomyyden laatualueen : Karislojo 4}
kehittaminen.

06 Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esti Community Maps contributors, Map

i layer by Esri
kilometria ayer by Esri
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Pyorailyn laatukaytava ja kavelypainotteiset alueet:

Sammatti

B Lohjan keskusta
. Alakeskus
A Palvelutaajama
@ Asumisen ja palveluiden keskittyma ‘
@ Koulu Frtnk
" | w—Pyorailyn laatukaytava
=== Pyorailyn laatukdytavan kehittamistarve
EEE] Kavelypainotteinen esteettomyyden laatualue
\
\
\,
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/ S - i
1 /: % Myllykyla
Elc
Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Google, Esri Community Maps contributors, Map

layer by Esri

Suurin osa pyorailyn laatukaytavasta koostuu
nykyisista yhdistetyista jalkakaytavista ja
pyoOrateista.

Taman palvelutaajaman kehittdmisen
keskeisia tavoitteita ovat muun muassa:

1.

Jalkakaytavan ja pyoratien rakentaminen
valilld Sammatti — Myllykyla. Kohde on
Uudenmaan ELY:n tienpidon ja lilkkenteen
suunnitelmassa 2026-2029.
Lonnrotintie valilla Matasniementie —
Tietajantie: pyoraliikenteen
turvallisuuden parantaminen
Kavelypainotteisen esteettomyyden
laatualueen kehittaminen.
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Pyorailyn laatukaytava ja kavelypainotteiset alueet:
Nummi-Saukkola

Lohjan keskusta

Alakeskus

Suurin osa pyorailyn laatukaytavasta koostuu
nykyisista yhdistetyista jalkakaytavista ja A S e
pyorateista. Taman palvelutaajaman
kehittamisen keskeisia tavoitteita ovat muun
muassa:

Palvelutaajama

Asumisen ja palveluiden keskittyma

®@e>HNE

Koulu
e Pyorailyn laatukaytava

| - Pyorailyn laatukaytavan kehittamistarve

Kévelypainotteinen esteettomyyden laatualue

1. Yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien
jatkaminen Tiedonpolkua pitkin Nummen
koulukiinteiston peralle saakka.

2. Jattolantie valilla Sahkotie - Turuntie ‘ N Y\ Saukold
pyorailyn turvallisuutta parantavien F
toimenpiteiden kartoittaminen ja ‘ 9%
toteuttaminen. : | :

3. Kavelypainotteisen esteettomyyden S h
laatualueen kehittaminen. T,

\
E:ENummi-S»a“l']'k'k'Jl'a/

\
o H A 0 0;15 0'3 0‘45 0,6 a-Hiera P;/Iﬂ)_dili;O])P:S’lr;(ﬁMdJy)onmhmor\ Microsoft Fka‘teho’ok Google, Esn Community Maps (”(‘V“”:)“mri 'v;dp
3 . - AKETDYY ayer by Esri
L J [——— 1 T 1 kilometria ;
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Pyorailyn laatukaytava ja kavelypainotteiset alueet:

Pusula

Suurin osa pyorailyn laatukaytavasta koostuu
nykyisista yhdistetyista jalkakaytavista ja
pyorateista. Taman palvelutaajaman
kehittamisen keskeisia tavoitteita ovat muun

muassa:

1. Rantatie - Venerannantie —Jaakonpolk —
Kaukelantie : Pyoraliikenteen jarjestelyiden
kehittaminen nykyisella paikallisverkolla.

2. Kavelypainotteisen esteettomyyden
laatualueen kehittdminen.
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Lohjan keskusta
Alakeskus

Palvelutaajama

®@e>HNE

Koulu

e Pyorailyn laatukaytava

=== Pybrailyn laatukaytavan kehittamistarve

i Kavelypainotteinen esteettomyyden laatualue

Asumisen ja palveluiden keskittyma

Ruoksuo

Kalkkimé
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5. Kavelyn ja pyorailyn
suunnitteluperiaatteet

A
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5.1 Jalankulku ja
pyoraliikenne - kaksi
toisistaan eroavaa
kulkumuotoa ¢

O
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Jalankulun ja pyorailyn edistaminen eri
suunnitteluvaiheissa

Jalankulun ja pyorailyn edistaminen vaatii sitoutumista ja strategisen tavoitteen kehittamistyon pohjaksi. Tavoite edistaa
jalankulkua ja pyoraliikennetta asetetaan ylemmissa seutu-, kunta- ja liikkennejarjestelmatason tavoitteissa.

Jalankulun ja pyorailyn edistamisohjelmassa tarkennetaan tavoitteita seka seurantaa ja maaritetaan konkreettisia
toimenpideohjelmia pydraliikenteen ja jalankulun edistamiseksi. Toimenpiteet ovat laaja-alaisia ja koskevat

infrastruktuurin parantamisen lisaksi asenteisiin ja liikkumistottumuksiin vaikuttamista liikkumisen ohjauksella seka
yhdyskuntarakennetta ja maankayttoa.

Maankayton suunnittelulla voidaan vaikuttaa liikkkumistarpeen syntymiseen ja tukea pyoraliikenteen ja jalankulun
edellytyksia. Jalankulkuverkko ja pyoraliikenteenverkko suunnitellaan asemakaavoituksen tai tarkemman
yleiskaavoituksen seka kaavatyohon liittyvan lilkkennesuunnittelun yhteydessa.

Liikenteen yleissuunnittelussa ratkaistaan muun muassa vaylan tyyppi, erottelutarpeet, vaylan geometria, tien
ylitysjarjestelyn tyyppi seka pysakki- ja pysakointijarjestelyt.

Tie-, katu- ja rakentamissuunnittelu tarkentaa yleissuunnittelussa maaritettyja ratkaisuja. Suunnitteluvaiheessa

maaritetaan yksityiskohtaisesti muun muassa ympariston kasvillisuus, tasonvaihtorakenteet, varusteet, liikenteen
ohjaus ja esteettomyys.
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Suunnitteluohjeet

Jalankulku ja pyoraliikenne ovat omia kulkumuotoja, molemmille on
omia tarpeita ja vaatimuksia ja niille on omat suunnitteluohjeet:

* Pyorialiikenteen suunnittelu: Vaylaviraston ohjeita 18/2020.
* Jalankulun suunnittelu: Vaylaviraston ohjeita 34/2022.

Naita ohjeita taydentavat seuraavat ohjeet ja suositukset:
* Katu2020-sivusto (katusuunnittelun yleiset ohjeet):

https://katu2020.info/2020/
* Esteettomyyden ohjeet eli SuRaKu-ohjekortit:
»  Suojatietja jalkakaytavat (pdf)

. Kavelykadut ja aukiot ( pdf

e T rot f

e Julkiset piha-alueet (pdf

*  Puistokaytavatja levah ikat (pdf
* Leikkipaikat (pdf

*  Pysakkialueet (pdf)

* Liikennemerkkien kaytto kaduilla: Kuntaliiton ohje
* Ilmastotavoitteita edistava kaavoitus
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Vdylaviraston ohjeita

\ , 34/2022

el Laadukkaan, sujuvan ja

turvallisen jalankulun ja
pyoraliikenteen suunnittelu
Jalankulun suunnittelu tarkastuslistat loytyvat
ohjeistal!

Vaylaviraston ohjeita

Vaylavirasto
Trafikledsverket

PYORALIIKENTEEN
SUUNNITTELU


https://katu2020.info/2020/
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-1.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-1.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-1.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-1.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-2.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-2.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/Suraku_Kortti-2_060208.doc
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-3.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-3.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-4.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-4.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-4.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-4.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-5.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-5.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-6.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-6.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-7.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-7.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-8.pdf
https://www.hel.fi/static/hki4all/ohjeet/2022/suraku-kortti-8.pdf
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5.2 Pyorailyn
tavoiteverkon
kehittamisen
kriteerit
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Pyoréaliikenteesta

Pyoraliikenteen suunnittelussa keskeista on huomioida se, etta polkupyora on ajoneuvo ja
nain ollen pyoraliikenne on kasiteltava jalankulusta erillisena kulkumuotona.

Rauhallisessa liikenneymparistossa pyoraliikenne on osa muuta ajoneuvoliikennetta.
Liilkennemaarien ja ajonopeuksien kasvaessa pyoraliikenne erotellaan muusta
ajoneuvoliikenteesta. Alle 12-vuotiaat lapset voivat pyorailla jalkakaytavalla ja rinnastuvat
siten jalankulkijoihin.

Viimeaikoina sahkoiset liikkumisvalineet ovat yleistyneet:

e Kevyihin sahkdajoneuvoihin lasketaan muun muassa sahkopotkulaudat ja
sahkoavusteiset pyorat, joita kaytetaan polkupyorailijan liikennesaannoilla.

* Yli 25 km/h moottorin avustuksella kulkevat sahkoavusteiset tai moottorilla varustetun
polkupyorat eivat ole tieliikkennekelpoisia polkupyoria. Ne on rekisterditava mopoiksi, jos
se on laitteen ominaisuuksien osalta mahdollista.

* Jalankulkua avustavat tai korvaavat liikkumisvalineet kuten leijulauta rinnastetaan
lilkkenteessa jalankulkijoihin.
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Tavoiteverkon suunnitteluperiaatteet

jalkakaytavan ja pyoratien lisaksi pyorakaistaa tai pyorakatua.

* Muut pyorailyn laatukaytavan osuudet voidaan lukea aluereiteiksi.

Kaikki loput reitit, joita ei ole maaritetty tavoiteverkkoon, ovat paikallisreitteja.

* Lohjan kaupungille laadittu tavoiteverkko koostuu paaasiassa yhdistetyista jalkakaytavista ja pyorateista

* Kavelypainotteisilla esteettomyyden laatualueilla olevilla pyorailyn laatukaytavan osuuksilla pyritadn noudattamaan pyoraliikenteen
suunnitteluohjeessa paareiteille osoitettuja ohjeita. Nailla osuuksilla tavoiteverkon vaylatyyppivalinnoissa voidaan kayttaa erotellun

Kaksisuuntainen pyorétie sopii rakennetulla
alueella valjasti rakennettuun liikenneymparistoon.
Jalkakaytavan vahimmaisleveys 2 m ja
kaksisuuntaisen pyoratien vahimmaisleveys 3 m.

Pyorakaista on yksisuuntainen pyoraliikenteen
jarjestely ja se merkitdan yleensa molempiin
ajosuuntiin. Pyorakaistaa kaytetaan yleensa
rakennetulla alueella. Jalkakdytavan leveys
vahintaan 2 m.

Pyorakadulla on ajorata ja yleensa jalkakaytava.
Autoilijat antavat pydrailijalle esteettoman kulun.
Pydrakadulla voidaan hyddyntaa useita erilaisia
poikkileikkauksia, joita on esitetty Pyoraliikenteen
suunnittelu —ohjeessa.

Kuvat: Pyoraliikenteen suunnittelu (Vaylavirasto 2020)

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava soveltuu
rakentamattomalle alueelle seka valjasti rakennettuun
liikkenneymparistoon. Ratkaisua ei kayteta tiiviisti
rakennetussa liikenneymparistossa eika
esteettomyyden erikoistason alueella. Paallysteen
minimileveys on pyoraliikenteen aluereitilld 3,5 m. Uusia
reitteja rakennettaessa on hyva tarkastella, olisiko
leveyden tarvetta olla minimileveyttad suurempi

Sekaliikennejarjestelyssa auto- ja pyoraliikenne
yhdistetdan ajoradalle samaan tilaan. Jalankulkijoille voi
olla jalkakaytavat. Sekaliikenneratkaisua voidaan
kayttaa erityisesti rauhallisissa tai tiiviisti rakennetussa
liikenneymparistdssa, jossa nopeusrajoitus on enintaan
30 km/h.
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Laatutavoitteet kdvelyn ja pyorailyn tavoiteverkolla

1. Kavelyn ja pyorailyn reitit ovat yhtenaisia, selkeita ja jatkuvia

2. Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon reitit ovat etuajo-oikeutettuja muihin risteaviin vayliin nahden ja risteyksen lilkkenteenohjaus on

liikennesaantdjen mukainen. Ylityspaikat, joissa tavoiteverkon reitti vaihtuu kadun puolelta toiselle ovat selkeita, sujuvia ja turvallisia.

3. Paallyste pidetaan tasaisena ja hyvakuntoisena siten, ettei se aiheuta kompastumisriskia tai vaikeuta pyoralla, rullaluistimilla,
pyoratuolilla tai lastenvaunujen kanssa kulkemista. Risteyskohtien reunakiviratkaisut tukevat niin sujuvaa pyorailya kuin kavelya.
Eri nopeuksilla lilkkkumisesta ei aiheudu ongelmia jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kesken.

Tavoiteverkolla valtetaan raskaita nousuja tai kovia ajonopeuksia mahdollistavia alamakia erityisesti risteysalueiden laheisyydessa.
Tavoiteverkko on laadukkaasti kunnossapidetty ympari vuoden.

Tavoiteverkolla pysyminen on tehty visuaalisesti helpoksi esimerkiksi viitoituksen avulla.

Jalankulun ja pyorailyn tavoiteverkolla on viihtyisaa kulkea.

© ® N O O A

Kavelyn ja pyorailyn reitit ovat turvallisia myos pimealla.

10. Tavoiteverkolla kerataan jalankulku- ja pyorailymaarista dataa, jota voidaan hyodyntaa myohempaa suunnittelua varten

LOHJA

JarvikaupunKki

62



Tarkennetut laatukriteerit

Jalankulun ja pyorailyn erottelu

Tiiviisti rakennetulla alueella lahtokohtaisesti eroteltu.
Poikkeuksena linjaosuudet etenkin rakentamattomalla
alueella seka kadusta/tiesta eri linjauksella kulkeva
pyoratie.

Ei erottelutarvetta.

Yleisimmat vaylatyypit (suluissa
paallysteen leveys)

* Kaksisuuntainen pyoratie (3,0 m). Liséaksi erillinen
jalkakaytava.

* Pyorakaista

* Pyorakatu

eJalkakaytava, pyorat autoliikenteen kanssa samassa tilassa
(sekaliikenne)kun autoliikenteen nopeusrajoitus alhainen
*Kaksisuuntainen pyoratie (2,5 m)

*Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie (tavoite 3,5-4 m)

Reunakiven
korkeus risteamiskohdissa

Pyoratiella ei reunatukea,

Yhdistetylla jalkakaytavalla ja pyoratielld esimerkiksi

*0sin 40 mm reunatuki ja

°osin luiskattu tai ei lainkaan reunatukea,

Jalkakaytavalld esimerkiksi osin 40 mm reunatuki ja osin
luiskattu.

Kavelyn paareiteilld nakorajoitteisten turvallisuutta voidaan
parantaa noin 600 mm levealla tasoon upotetulla
nopparaidalla tai vastaavalla rakenteella.

Pyoratiella ei reunatukea,

Yhdistetylla jalkakaytavalla ja pyoratielld esimerkiksi

*0sin 40 mm reunatuki ja

°osin luiskattu tai ei lainkaan reunatukea,

Jalkakaytavalld esimerkiksi osin 40 mm reunatuki ja osin luiskattu.

Kunnossapito

Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.

Asfalttipinnan korjaukset tehdaan paallystamalld uudelleen
selkea yhteysvali. Urapaikkauksia ei hyvaksyta.Vanhan ja
uuden paallysteen saumakohtiin ei saa syntya
epatasaisuutta.

Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.

Vanhan ja uuden paallysteen saumakohtiin ei saa syntya
epatasaisuutta.

Valaistus

Reitti on valaistu. Vilkkaimmissa ristedmiskohdissa
pyoratienjatkeet ja suojatiet on valaistu lisavalaisimin tai
muuten ristedmiskohtaan sijoitetulla valaisimella.

Reitti on valaistu.
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5.3 Kavelypainotteisten
alueiden suunnittelu ja
esteettomyyden
huomiointi
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Keskusta-alueet ovat kunnan kayntikortti

Jalankulkijat mahdollistavat elavan kaupungin. Ellei jalankulkijoita ole, ei ole kaupunkiakaan. Kauppa ja palvelut ovat riippuvaisia
jalankulkijoiden maarasta. Kaupunkiin tullaan usein jollain muulla likkumismuodolla kuin kavellen, mutta jokaisen matkan alku
ja loppu tehdaan jalan.

Jalankulkuverkolta edellytetaan kattavuutta, yhdistavyytta, viihtyisyytta ja suoruutta. Jalankulkijan kannalta oleellista on
saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja sujuvasti. Erityisesti rakennetulla alueella hyvan
jalankulkuverkon ominaisuutena on esteettomien liikkkumismahdollisuuksien toteutuminen mahdollisimman laajalla verkolla.

Kavelyverkon tarkeimmat painopistealueet ovat keskustat (kaupungin keskusta ja palvelutaajamat), koulujen lahistot ja yhteydet
joukkoliikenteen pysakeille ja asemille. On tarkeaa varmistaa houkuttelevat kavelyolosuhteet ostos- ja palvelualueilla.
Kokonaisuuteen liittyvat keskustan kavelykadut ja kavelypainotteiset kadut seka eri toimintoja ja alueita yhdistavat
jalankulkuvaylat. Lisaksi viihtyisat kavelyvaylat joukkoliikennepysakeilta ja -terminaaleista seka auto- ja pyorapysakoinnista ovat
tarkeita.

Keskustan ydinalueilla panostetaan valaistuksen seka oleskelu- ja istuskelupaikkojen maaraan ja laatuun niin aukioilla ja toreilla
kuin kavelyn reittien varrella. Aukioiden jareittien varrelle luodaan tilaa ja virikkeita myos leikkiin. Keskustan ydinalueilla kavelyn
reitit tunnistetaan paallysteen materiaalivalinnoista: kavelyalueilla ja tarkeimmilla reiteilla kaytetaan laadukkaita
kiveysmateriaaleja asfaltin sijaan.

Tassa tyossa on maaritetty Lohjan keskusta-alueille kavelypainotteiset esteettomyyden laatualueet seka kaupunkikeskustan
lahialueen kavelypainotteiset alueet.
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Esteettomien ratkaisujen periaatteet

Esteettomyydessa on kyse ihmisten moninaisuuden huomioon ottamisesta rakennetun ympariston suunnittelussa,
toteuttamisessa ja kunnossapidossa. Esteettomat ymparistot yhdessa saavutettavien palvelujen, kaytettavien
valineiden ja ymmarrettavan tiedon kanssa mahdollistavat yhdenvertaisen osallisuuden toteutumisen.

Suomessa esteettoman ympariston rakentaminen perustuu SuRaKu-ohjeistukseen (esteettomien julkisten alueiden
suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon ohjeistaminen katu-, viher- ja piha-alueilla). SuRaKu-ohjeistossa on
esitelty periaate esteettomyyden kahdesta laatutasoluokasta: erikoistaso ja perustaso. Esteettomyyden perustaso
tayttaa lain mukaisen vaatimuksen esteettomasta ymparistosta. Erikoistason ratkaisut parantavat kaytettavyytta
erityisesti pyorallisia apuvalineita kayttaville ja nakovammaisille henkiloille (seka sokeat etta heikkonakoiset).

Erikoistason ratkaisuja kadytetaan alueilla, joissa esteettomyyden korkean laadun tarve on erityisen suuri:

Kavelykatuymparistot

Keskusta-alueet, joilla on julkisia palveluja

Vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveyspalveluja tarjoavien toimipaikkojen ymparistot
Alueet, joilla paljon vanhus- javammaisasuntoja

Julkisen lilkkenteen terminaali- ja pysakkialueet

Liikunta- ja leikkipaikat, joilla on huomioitu kaikki kayttajat

Esteettomat reitit esim. virkistysalueilla
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Kavelypainotteisten alueiden tavoitetaso 1/2
Teema et

Jalankulun erottaminen autoliikenteesta Lahtokohtaisesti erotettu

Jalankulun erottelu pyoraliikenteesta Lahtokohtaisesti erotettu kavelypainotteisilla esteettomyyden laatualueilla. Muilla kédvelypainotteisilla alueilla
kavelyn ja pyorailyn erottelu toisistaan ei ole ensisijaista

Jalankulkuvaylan leveys Jalkakaytavan poikkileikkauksen suositeltava mitoitus (vahimmaismitoitus)
- paareitti: 2,5 metria (vdhintdan 2,25 m)
- muu kuin paareitti: 2,25 m (vahintdan 1,75 m)

Suojatie Merkitdan seka lilkkennemerkilla etta tiemerkinnalla.
Reunatukijarjestelyissa otetaan huomioon erityyppiset liikkujat, esimerkiksi siten, etta reunatuen korkeus
suojatien kohdalla on osin 40 mm ja osin reunatuki on luiskattu. Toteutusratkaisun valinnassa hyodynnetédan
SuRaKu-ohjeita.

Varoitusalueet suojateita lahestyttdessa Vinosti lAhtevassa suojatiessa tai reunatukilinjan ollessa kaareva ylityssuunta osoitetaan 600 mm levealla
lohkopintaisella luonnonkivella koko suojatien leveydelta.

Risteaminen autoliikenteen kanssa Suojatien ylityspituus mahdollisimman lyhyt. Reunatukilinjat kohtisuorassa linjassa suojatiehen nahden.

* Autoliikenteen nopeusrajoitus enintaan 40 km/h: "tavallinen suojatie”. Keskisaarekkeellinen tai kavennettu
ajorata suojatien kohdalla mikali likenneymparisto sita edellyttaa tai suojatien kerralla ylitettava pituus olisi
muutoin yli 7 metria.

*  Autoliikenteen nopeusrajoitus 50 km/h: keskisaarekkeellinen, kavennettu tai valo-ohjattu suojatie

*  Autoliikenteen nopeusrajoitus 60 km/h: suojatiella valo-ohjaus

* Autoliikenteen nopeus yli 60 km/h: tallaisia ratkaisuja ei suositella kaytettavaksi kavelypainotteisilla alueilla

Pituuskaltevuus Esteettomyyden laatualueilla enintdan 5 %, muilla kavelypainotteisilla alueilla enintaan 8 %.

Levahdyspenkit 50 metrin valein ydinkeskustan alueella, (muualla 100-200 metrin valein). Penkeissa selkanoja ja kasituki keskella
tai reunoissa.

Esteettomyys Esteettdmyyden laatualueilla kdytetaan esteettdmyyden erikoistason ratkaisuja ja muilla kdvelypainotteisilla
alueilla kaytetdan esteettomyyden perustasoa.




Kavelypainotteisten alueiden tavoitetaso 2/2

Tormaysturvallisuus Vaylalla ei sallita kohteita, joihin nakdrajoitteinen voi tormata (mainostelineet, valaisinpylvaat...). Mikali tallaisia on
mahdotonta valttaa, on niiden havaittavuutta parannettava kontrastialueella tai vahintdan 600 mm korkealla kaiteella tai
muulla reunuksella. Vaylan ylapuolisten varusteiden jarakenteiden tulee ollavahintaan 2,2 metrin korkeudella.

Paallyste Asfalttipinta, kiveys, ulkoilureiteilla myos kivituhka, soramurske tai vastaava. Paallyste pidetaan tasaisena ja hyvakuntoise na
siten, ettei se aiheuta kompastumisriskia tai vaikeuta rullaluistimilla, pyoratuolilla tai lastenvaunujen kanssa kulkemista.
Paallystepinnan korjaukset tehdaan paallystamalla uudelleen selkea yhteysvali. Vanhan ja uuden paallysteen saumakohtiin
ei saa syntya epatasaisuutta. Urapaikkauksia ei hyvaksyta.

Kunnossapito Kunnossapito on laadukasta

Valaistus Kavelypainotteiset alueet on kattavasti valaistu. Erityista huomiota kiinnitetaan ristedmiskohtien kuten suojateiden
valaistukseen.

Turvallisuus Jalankulun turvallisuus ja sujuvuus ovat etusijalla.
Valtettava vaaralliseksi koettuja ristedmisia muun liikenteen kanssa. Pyritddn mahdollisimman hyvaan sosiaalisen
turvallisuuteen esim. valttamalla pimeita alikulkuja tai pimeita puisto-osuuksia.
Erityisen turvattomiksi koettujen risteamisten havaittavuutta voidaan parantaa esimerkiksi valaistuksella, suojatien
heijastinvarsin tai varoitusvilkuin. Naiden toimenpiteiden tarpeellisuus tarkastellaan kokonaisuutena saman katujakson tai
lahialueen muiden risteamisten kanssa.

Viihtyisyys ja vaihtelevuus Vaihtelevat maisemat esim. kiinnostavien yksityiskohtien, istutusten ja luonnonelementtien avulla. Kavelyteiden varsilla on
puita. Kavelyreittien varrelle pyritaan luomaan turvallisia tiloja lasten leikeille. Roskakoreja sijoitetaan tihedan kavelyreittien
varsille
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Liikenteen rauhoittamisen
tavoitteet

Liikenteen rauhoittamisen ideana on, etta lapiajava
autoliikenne ohjataan autoliikenteen paaverkolle, jolloin
paaverkon sisdaan muodostuu rauhallisen liikenteen alue,
joita kutsutaan lilkennesoluiksi. Liikennesoluajattelu
tukee suunnitteluperiaatetta ”Erottele liikennemuodot,
jos on pakko — sekoita, jos se on mahdollista”

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet ovat onnistuneet,
jos lilkkennesolun sisalla

* jalankulkija voi ylittaa kadun mista tahansa
kohdasta ja muu liikenne sopeutuu kavelijéiden
ja oleskelun olosuhteisiin.
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Lahde: Helsingin kaveltavien
katutilojen suunnitteluohje

ENNEN

Tyypillinen ruutukaava-alue ennen liikkenteen rau-
hoittamistoimenpiteité

Lilkernesolu (raja katkaviivalla)

Paaverkon katu
Palkallinen kokoojakatu
Tonttikatu

Paasishan- ja padulosajoreitti
Mui sisadn- ja ulosajoreitt
Palkalliskatujen ykslsuuntalstamiset

Lilkenteen suodattarminen
Joukkoliikenne
Pyoriliilkenteen padyhteys
Pydraily ajoradalla

Laplajava ajoneuvoliikenne
Ajoneuvolilkenne, el laplajoa
Katuvihrea

Oleskelu

27

JALKEEN

Ruutukaava-alue liikenteen rauhoittamistoimen-
piteiden myété

Liikennesolun toteuttamisen periaatteita

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet to-
teutetaan siten, ettd lilkkennesolun sisdinen
liilkenneverkko palvelee solun sisdlle jaavia
asukkaita jo palveluita jo muu autoliikenne
kulkee solun ulkopuolisella padkatu-
verkolla. Kiinteistdille pddsee ajamaan
autolla jokaisella kadulla. Paaverkon jo
paikallisverkon viliset risteykset toteu-
tetaan ylijatkettuina jolkakdaytdvind ja
paikalliskatujen vilisid risteyksia voidaan
korottaa ja/tai kaventaa. Litkennesolun
sisdlla autoliikenteen nopeudet pidetdidn
rauhallisina kadun korkeusvaihteluihin ja
poikkileikkaukseen vaikuttavilla toimenpi-
teilld.
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Leikkiin ja liikuntaan kannustavia oleskelun
elementteja

Leikkiin ja liikuntaan kannustavia
oleskelun elementteja:

Leikkiin kannustavia
elementteja on muun muassa
pelipoydat, kivet ja askelpolut.

pelipdydat: poytatennis, shakki
kivet, kivipaadet

puunrungot

askelpolut

katumaalaukset ja kadun pinnoit-
teet: pihapelit ja taide
vesielementit

taide-elementit

likuntavélineet

mielenkiintoiset yksityiskohdat

Leikkisyyteen kannustavia kalusteita ja elementtejd.
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5.4 Pyorapysakoinnin
kehittaminen




Kehitetaan laadukasta
pyorapysakointia

Pyorapysakoinnin yleisina vaatimuksina on pyorapysakoinnin sijainti
lahelld kohdetta, oikeassa paikassa seka kayton helppous.
Laadukkaan pyorapysakoinnin suunnittelussa ja toteutuksessa on
huomioitava pysakoinnin kesto, saavutettavuus ja pysakointiin
liittyvat rakenteet. Eri kohteissa pyorapysakoinnin tarve vaihtelee.
Hyva ja laadukas pyorapysakointi:

* ehkaisee pyorien varkauksia, on riittavan tilava ja helposti
saavutettava.

* toteutetaan niin, ettd ne mahdollistavat pyoran lukitsemisen
rungosta.

* huomioi myos mahdollisuuden kiinnittaa erikoispyoria
(laatikkopyorat yms. tavallista leveammat ratkaisut esim. torilla ja
paivakodeissa)

* pyritaan toteuttamaan katoksellisena keskeisissa kohteissa.

LOHJA

JarvikaupunKki




Pyorapysakoinnin mitoitus

T vy e . e . v e pes Toiminto, alue tai rakennustyyppi Suositeltava mitoitus
Pyorapysakoinnin kysynnan maarittely perustuu pyoraliikenteen

c e . e e .. ) Asuinkiinteistot 1kpl/30 k-m?asuinpinta-ala
ennusteisiin ja tavoitetilaan. Taman lisaksi hyodynnetaan nykytilanteen Nuorten asunnot 1kpl/25 k-m2asuinpinta-ala

pyorapysakoinnin maaria ja havaintoja. Kuvassa on esitetty
rakennustietokortiston (RT-kortti 98-11207) mukaiset suositeltavat
mitoitusarvot eri toimintojen pyorapysakoinnille.

Tyopaikat 0,4 kpl/tyontekija
2,5 kpl/100 k-m?

Kaupat ja kauppakeskukset

Kirjastot, museot, konserttisalit, elo- | 0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

Uudiskohteissa pyorapysakoinnin tarve arvioidaan yleis- ja kuvateatterit ja teatterit
asemakaavavaiheissa. Tarkeita keinoja riittavien ja toimivien Hotellit ja ravintolat 1kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija
pyorapysakointiratkaisujen jarjestamiseen ovat kunnan pysakointinormit, Urheilu- ja likuntapaikat 0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
e . Ce . .. .. Virkistysalueet, leikkipuistot 2-4 kpl/10 vierailijaa
kaavamaaraykset ja rakennusjarjestys, joissa ohjeistetaan Koulut (peruskoulu ja Lukio) 1kpl/oppilas ja 04 kpl/tyontekija
pydrapysakoinnin maaraa ja laatua. Pyorapysakointi tulee kytkea Muut oppilaitokset 0.5 kpl/oppilas ja tyontekija
. e e e : e Merkittavat linja-autopysakit 10 paikk

kunnassa osaksi kaavamaarayksia ja pysakointinormeja autopysakoinnin eriavar inja-autopysak partas —

. . . oo T . . Joukkoliikennepysikit ja -terminaalit 20-30 % paivittaisesta matkustajamaarasta,
vaatimusten rinnalle, jotta pyorapysakoinnin jarjestamista voidaan py minimi 10 kpl

paremmin valvoa ja edistaa. Pyorapysakoinnin suositeltavat mitoitusarvot eri

toiminnoille (RT-kortti 98-11207).
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Koulujen pyorapysakointi-
paikkamaarien arviointi

Koulujen pyorapysakointipaikkatarpeen suunnittelussa lahtokohtana on
1 pyorapaikka/oppilas.

Ohjeen mukaan koulukuljetusoppilaita ei tarvitse laskea mukaan tahan
mitoitukseen. Pysakointipaikkamaaratarve voidaan arvioida tapauskohtaisesti
hyoddyntaen koulujen nykyista kulkutapajakaumaa. On kuitenkin huomioitava, etta
maksimitarve (kauniin [@mpiman paivan pyorailijiamaara) on hiukan suurempi
kuin keskimaarin pyoralla kulkevien oppilaiden maara. Ensivaiheessa pyritaan
siihen, etta paikkoja rakennetaan tarpeen mukaan varautuen kuitenkin
tavoiteltuun pyorailymaarien kasvuun. Tavoitteena on, ettd vahintaan 10 %
oppilaiden pyorapysakointipaikoista on katettuja. Kouluissa kiinnitetaan erityista
huomiota paikkojen riittavyyteen ja telineiden sopivuuteen erikokoisille kayttajille.

Henkilokunnan pyorapysakoéintipaikat toteutetaan mieluiten erikseen
oppilaiden pyorapysakoinnista. Henkilokunnan pyorapysakointipaikat toteutetaan
katettuna ja runkolukitteisena.

Mitoitus arvioidaan henkilokunnan maaran mukaan 1 pyorapysakointipaikka/
2 tyontekijaa kohden.
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5.5 Ohjeet kestavan

lilkkkumisen "\
huomioimiseen \

kaavoituksessa




Yleiset ohjeet kdvelyn ja pyorailyn huomioimiseksi
kaavoituksessa ja katujen suunnittelussa

Kaavoituksen liikennesuunnittelun tavoitteena on varmistaa toimiva,
turvallinen ja kestava liikennejarjestelma, joka tukee kaavoitettavan alueen
kayttotarkoituksia, kuten asumista ja tyopaikkoja. Kaavoitukseen liittyvalla
liikennesuunnittelulla maaritetaan yleisia lilkenteen linjauksia seka alueiden
yhteyksien tarvetta ja liikennejarjestelmien tilantarvetta.

Taman tyon jatkotyona laaditaan kavelypainotteisille alueille tarkemmat
kavelyn kehittamissuunnitelmat. Tassa yhteydessa voidaan myos tarkentaa
kaavoituksen ohjeita kavelyn ja pyorailyn huomioimiseksi. Ohjeen
laatimisessa on keskeista huomioida Ilmastotavoitteita edistava kaavoitus -
oppaan kestavan liikkumisen keskeiset huomiot ja esteettomyysasiat. Lisaksi
hankkeen aikana keskusteluun ovat nousseet seuraavat asiat, jotka
toivottaisiin nostettavan esiin laadittavaan ohjeeseen:

* Kauppojen piha-alueiden lapi kulkee selkea erillinen kavelytie
* Liiketilojen edustalla kulkee kavelytie
 Lumen tilavaraukset huomioidaan kaavoissa

* Paivittaistavarakaupan palvelut suositellaan sijoitettavan pyorailyn
laatukaytavien varsille

Penkkeja ja roskakoreja sijoitetaan tiheaan kavelyreittien varsille
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‘ Kaavoituksessa keskeistd

Henkil6auton kiayttotarpeen vihentiminen
Edista vaihtoehtoisia lilkkkumismuotoja henkildautovaltaisilla alueilla
Miarittele liikkumistapavyohykkeet kaaveoituksen pohjaksi ja huomio ne kaavaratkaisuissa
Tarkastele pysiksintinormeja/miairiyksii liikkumistapavyshykkeittiin
Paranna lahiymparistojen laatua keskittamalla pysakointi pysakaintilaitoksiin
Varaa tilaa yhteisomisteisten ja -kayttoisten autojen pysikoinnille
Sijoita autottomia kortteleita julkisen liikenteen solmukohtiin

Pyériilyn lisiiminen
Varaa katutilaa pyoriilylle ja erottele tarvittaessa pyoriily ja jalankulku

Tuo alhaisia ajoneuvoliikenteen nopeuksia alueilla, joilla py6riily ja ajoneuvoliikenne ovat
samalla ajoradalla

Varmista pyériilyreittien kattavuus, jatkuvuus, sujuvuus, turvallisuus ja houkuttelevuus

Huomioi pyériilijoiden erilaiset tarpeet ja tarjoa vaihtoehtoisia reitteji, kuten pikareitit,
virkistysreitit ja asuntoalueiden sisdiset yhteydet

Varaa tilaa pyérien pysakéinnille eri toimintojen yhteydessa
Kively-ympiriston parantaminen
*  Varaa katutilaa kavelijoille

Kayti erilaisia pihakatu- ja shared space -ratkaisuja

Varmista kavely-ymparistojen viihtyisyys ja turvallisuus

Tue esteetdnti liikkumista vilttamilli jyrkkis luiskia ja korkeuseroja

Tarjoa mahdollisuuksia kulkea siilta suojassa

Muista hulevesien hallinta katuympiristoissa ja tee riittavit tilavaraukset

Hyodynni hulevesii viihtyisien katutilojen suunnittelussa

Joukkoliikenteen edistiminen

Varaa katutilaa joukkoliikenteelle

Tue joukkoliikenteen kilpailukykyi riittdvin tehokkailla aluevarauksilla asemien ja pysikki-

en liheisyydessd, vahvista olemassa clevia ja luo uusia joukkoliikennekdytavia

Sijoita palvelut joukkoliikenteen asemien ja pysikkien liheisyyteen

Varmista joukkoliikenteen asemien ja pysikkien ympiriston viihtyisyys ja esteettémyys
Varmista matkaketjujen eheys, esteettomyys ja houkuttelevuus

Mahdollista henkiléautojen ja polkupyorien liityntapysikointi

Kuva: I[lmastotavoitteita edistava
kaavoitus. Suomen ymparisto 3/2015.
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Esteettomyyden huomioonottaminen kaavoituksessa ja
toimintojen sijoittelussa

Kaavaratkaisulla vaikutetaan esimerkiksi siihen, voidaanko katu toteuttaa esteettoman liikkkumisen kannalta riittavan loivana ja
varataanko esteettoman ratkaisun toteuttamiselle riittavasti tilaa, esimerkiksi toimintojen erottaminen toisistaan turvallise sti ja
tarkoituksenmukaisesti tai rakennuksen sisdankaynnin jarjestaminen esteettomaksi. Esteettomyysasiat on hyva ottaa esille

myos kaavaselostuksissa.

Toimintojen sijoittelussa on keskeista huomioida, etta palvelurakennukset on syyta sijoittaa hyvien julkisten liikenteen yhteyksien
laheisyyteen. Yhteyksien pysakeilta palvelupisteisiin tulee olla esteettomia. Ainakin palvelurakennuksen paasisaankayntitulisi
toteuttaa esteettomasti. Liikkumisesteisia autopaikkoja tulee varata riittavasti, ja ne tulee sijoittaa lahelle esteetonta
sisaankayntia, esteettomien reittien varrelle. Liikkumisesteisen kayttajan autopaikkojen ja saattoliikenteen pysahtymispaikkojen

sijainti ja mitoitus maaritetaan asemakaavassa

LOHJA

JarvikaupunKki
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6. Toimenpideohjelma

A



Toimenpideohjelman laatiminen

Toimenpideohjelma on laadittu vuorovaikutteisesti keskeisten
sidosryhmien ja ohjausryhman kanssa. Toimenpideohjelmassa
on pyritty loytamaan toimenpiteet kullekin tyon aikaisemmassa
vaiheessa maaritellylle ja luvussa 3 esitetylle tavoitteelle.
Kullekin toimenpiteelle on asetettu vastuutaho, aikataulu ja
seurantamittari. Lisaksi toimenpideohjelma luvun lopuksi on

esitelty kulkutapaosuuden muutoksen seuraamiseen kaytetyt

mittarit ja lahtotaso.

SiTowIise



Tavoitteen 1 toimenpiteet osa 1/2 : Kestavan
liilkkumisen kasvatus on vahvasti osana koulujen
opetusta seka asukkailla suunnattua toimintaa.

Toimenpide

Liikenneturvallisuuskampanja

Saannollinen viestinta kavelyn ja pyorailyn
edistysaskeleista (esim. palsta Lohja-
lehdessa. Teemaideana esim. rantaraitin esiin
nosto)

Koulujen liikenneturvallisuusviikkoon
osallistuminen/Koulureittien turvallisuuden
tarkastelu yhdessa oppilaiden kanssa

Koulu- ja paivakotipaivan aikaiset esim.
liilkunta tunnin osaksi kuuluvat pyoraretket ja
kavelylenkit.

LOHJA
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Vastuutaho

Viestinta/Liikenneturvallisuustyoryhma

Viestinta

Koulut/opettajat
Paivakodit/varhaiskasvatuksen opettajat

Koulut/opettajat
Paivakodit/varhaiskasvatuksen opettajat

Aikataulu

Vuosittain

Vuosittain

Vuosittain
alkaen 2026

Vuosittain
alkaen 2026

Mittari

Toteutettu/Ei toteutettu

Juttujen lukumaara/vuosi

Osallistuvien koulujen ja paivakotien
lukumaara

Osallistuvien koulujen ja paivakotien
lukumaara
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Tavoitteen 1 toimenpiteet osa 2/2: Kestavan liikkumisen
kasvatus on vahvasti osana koulujen opetusta seka
asukkailla suunnattua toimintaa

Toimenpide Vastuutaho Aikataulu Mittari
Jatketaan oppilaille suunnatun Koulut ja liikenneturvallisuustydryhma Vuosittain Vastanneiden lukumaara
koulumatkakyselyn toteuttamista ja toteutetaan alkaen 2026

lisaksi kestavan liikkumisen kysely oppilaiden
vanhemmille

Pyorien huollon opettelua osana esim. teknisen Koulut/opettajat Vuosittain Osallistuvien koulujen/luokkien

tyon opetusta alkaen 2026 lukumaara

Aluetoimikuntiin kdvelyn ja pyorailyn toimenpiteitd  Kavelyn ja pydrailyn edistamisen Vuosittain Vuosittaisten

ja suunnitelmia seka liikenneturvallisuusasioita tyoryhma alkaen 2026 vuorovaikutusmahdollisuuksien
lukumaara

Jatketaan asukkaille suunnattujen pyora- ja Liikuntakeskus Vuosikellon Tapahtumien lukumaara/Osallistuvien

kavelyretkien jarjestamista aikaisempien vuosien mukaan henkiléiden lukumaara

tapaan ( esim. Lohjanjarven Ymparipyoraily)

LOHJA
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Tavoitteen 2 toimenpiteet: Kaupungin
lilkenneinvestoinneissa ja yllapidossa vahintaan 20 %
budjetoidaan pyoraliikenteeseen ja jalankulkuun

Toimenpide Vastuutaho Aikataulu Mittari

Kartoitetaan kavelyn ja pyorailyn liikenneinvestointien nykyinen budjetti  Kaupunkitekniikka Vuosittain 2026 alkaen Kavelyn ja pyorailyn

(esim.vuoden 2025) ja laaditaan esitys vuosittain kavelyn ja pyorailyn lilkkenneinvestoinnit suhteessa kaikkiin
infratoimiin suunnattavasta budjetista liikenneinvestointeihin

Kehitetaan jalankulun ja pyorailyn yhteys- ja laatupuutteita Kaupunkitekniikka Vuosittain 2026 alkaen Toteutettujen toimenpiteiden maara

tavoiteverkolla. Seuraaville dioille on nostettu karkitoimenpiteet.

Kavelypainotteisten alueiden keskeisten toimenpiteiden Kaavoitus/Kaupunki-  2026-2030 Suunnitelma laadittu
maarittdminen, toteuttamissuunnitelman laatiminen ja toimenpiteiden  tekniikka
toteuttaminen.

Koulujen lahiymparistdn ja saattoliikennepaikkojen keskeisten Kaupunkitekniikka 2026-2030 Suunnitelma laadittu
kehittamistoimien maarittely ja toteuttamissuunnitelman laatiminen.
Osana tyota voidaan toteuttaa kaytetyimpien koulureittien kartoitus

Kehitetaan pyorapysakointia suunnitelman mukaisesti. Kaupunkitekniikka Vuosittain Toteutettujen
/Tilakeskus pyorapysakointipaikkojen maara
Laaditaan nauhataajaman tavoiteverkolle viitoitussuunnitelma ja Kaupunkitekniikka 2026-2030 Toteutettu/Ei toteutettu

toteutetaan suunnitelman mukainen viitoitus.

LOHJA

JarvikaupunKki



Tavoitteen 2 toimenpiteet: Tavoiteverkon kehittamisen

karkitoimenpiteet

Toimenpide

Kauppakatu: Ajokaistan poisto, pysakoinnin siirto, pyoratien rakentaminen ja jalkakaytavan
leventaminen

Sibeliuksenkatu: Pyoratie

Koulukatu: Jalankulun ja pyorailyn erottelu seka liikenneturvallisuuden parantaminen
Laurinkatu: Pyoratie valilla Suurlohjankatu-Sibeliuksenkatu

Rantaraitin kehittdminen: ensimmaiset osuudet

Sammatti: Werlanderintien jalkakaytavan ja pyoratien rakentaminen. Kohde on
Uudenmaan ELY:n tienpidon ja liikenteen suunnitelmassa 2026-2029.

Koko tavoiteverkko: Turvattomien risteysten ja hankalien tien ylitysten kehittaminen.

LOHJA
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Vastuutaho

Kaupunki/kaupunkitekniikka

Kaupunki/kaupunkitekniikka

Kaupunki/kaupunkitekniikka

Kaupunki/kaupunkitekniikka

Kaupunki/kaupunkitekniikka

Uudenmaan ELY-keskus

Kaupunki/kaupunkitekniikka

Aikataulu

2028-2029

2027-2028
2028-2030
2030-2032

2026-2030

2028-2030

2028-2032
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Tavoitteen 2 toimenpiteet: Kehitetaan laadukasta
pyorapysakointia toimenpiteen tarkennus

Ensivaiheessa keskeisiksi kohteiksi tunnistettiin:

e Keskustan kavelypainotteinen
esteettomyyden alue, erityisesti

kaupungintalo, kirjasto, Laurentiustalo ja
Aurlahden uimaranta

* Lempolan kauppapuisto
* Peruskoulut ja lukio
Seuraavassa vaiheessa pysakointia kehitetaan liikenteen

solmukohdissa, aluekeskuksissa, palvelutaajamien keskuksissa ja
muissa palvelukeskittymissa

Suunnittelun tueksi kaupungille laaditaan oma pyorapysakadinnin
mitoitusohje.

LOHJA
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LOHJA
LOJO

%
0 015 03 045 06
) Kilometrid

Kuvassa on esitetty pyorapysakoinnin kehittamisen
ensisijaiset kohteet: Keskustan kavelypainotteinen
esteettomyyden laatualue kokonaisuudessaan ja

Lempolan kauppapuisto.
84



Tavoitteen 3 toimenpiteet: Kavely ja pyorateiden
kunnossapitoa priorisoidaan ja vaaditun laadun
toteutumista seurataan

Toimenpide Vastuutaho Aikataulu Mittari

Maaritetaan kavelyn ja pyorailyn Kaupunkitekniikka Vuosittain Toteutettu/Ei toteutettu
tehostetun talvikunnossapidon talvikaudesta Lisaksi voidaan esimerkiksi
reitit ja suunnitellaan kaupungin 2027-2028 alkaen kyselyiden avulla pyrkia
nykyiseen talvikunnossapitoon arvioimaan kayttajien
sovitettava malli parantaa tyytyvaisyytta

kavelyn ja pyorailyn kannalta kunnossapitoon.

keskeisten reittien
talvikunnossapitoa.
Parannustoimenpiteet ovat
sidoksissa
kunnossapitomaararahoihin.

LOHJA

JarvikaupunKki



Tavoite 4: Suunnittelu- ja palautekaytant

Toimenpide

Kaavoitusohjelma ja kaupunkitekniikan investointiohjelma
synkronoidaan keskenaan.

Kaavoituksen yhteistydon kehittaminen liikennesuunnittelun
kanssa seka laadunvarmistus tai tyoparitydskentelymallin
kayttoonotto kaavojen laadunvarmistukseen.

Kavelijoille ja pyorailijoille katualueella tapahtuneiden
onnettomuuksien ja niiden kustannusten esiin nosto.

LOHJA

JarvikaupunKki

Vastuutaho

Kaupunkitekniikka ja
kaavoitus

Kaavoitus ja
kaupunkitekniikka

Liikenneturvallisuus-
tyoryhma

Aikataulu

2026 ->

2026->

2026->

oja kehitetaan.

Mittari

Toteutunut/ei toteutunut

Toteutunut/ei toteutunut

Toteutunut/ei toteutunut
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Tavoite 5: Kavelyn ja pyorailyn edistamisen
koordinaatiota ja lapileikkaavuutta kehitetaan

Toimenpide Vastuutaho Aikataulu Mittari
Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toteutumista seuraa Kaupunkitekniikka, Jatkuva vuoden Toteutuneiden
kavelyn ja pyorailyn edistamisryhma. Ryhma koostuu kaavoitus, sivistys ja 2026 alusta toimenpiteiden
kaupunkitekniikan, kaavoituksen, sivistyksen ja kehittamispalvelut. alkaen. maara.
kehittamispalveluiden jasenista ja heidan varajasenistaan. Puheenjohtaja vastuu

Jokaisella neljasta jasenesta on oma edistamisohjelman kiertavana.

vastuutavoitteensa, jonka toimenpiteiden seuraamisesta he
myos vastaavat. Edistamisryhma kokoontuu vahintaan kaksi
kertaa vuodessa, ja se voi kutsua muita sidosryhmia
kokouksiinsa. Osa edistamisryhman jasenista kuuluu
liikkenneturvallisuustyoryhmaan. Kyseiset henkilot varmistavat,
etta tieto naiden kahden ryhman valilla kulkee riittavasti
ohjelman toimenpiteiden edistamiseksi. Toimenpiteita
edistetaan kaupungin perustoiminnan kautta.

LOHJA

JarvikaupunKki



Toimenpiteiden yhteinen mittari: Kestavien
kulkutapojen osuus Lohjan kaupungin sisaisilla
matkoilla on 50 % vuonna 2050

Valtakunnallisen henkiloliikennetutkimuksen avulla seurataan
Lohjan kaupungin sisaisten matkojen kulkutapajakauman
kehittymista. Tavoitteena on, etta kestavien kulkutapojen osuus
kaupungin sisaisilla matkoilla on 50 % vuonna 2050.

* Jalankulun kulkutapaosuus (HLT) vuonna 2021 oli 25 %,
pyorailyn kulkutapaosuus oli 8 % ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuus 1%.

* Yhteensa kestavien kulkutapojen osuus alueen
sisaisilla matkoilla oli vuonna 2021 34 %.

LOHJA

JarvikaupunKki

Lisaksi seurataan koulumatkaliikkumisen
kulkutapaosuuden kehittymista vuosittain alkuvuodesta
toteutettavan liikunta ja harrastekyselyn avulla. Alla on
esitetty aikaisempien vuosien tuloksia:

3-5-luokkalaisten kavellen tai pyoraillen paivittain tai lahes
paivittain lilkkuvien osuus:

2024:44 %

2025:41 %

6-9 luokkalaiset kavellen tai pyoraillen paivittain tai lahes
paivittain lilkkuvien osuus:

2024:35 %

2025:36 %
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