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Satamien sahkoistymistrendi

* Raskaan liikenteen sahkoistyminen on satamille tarkeaa, mutta silti
vain yksi komponentti satamien sahkdistymisessa

* Voimakkaita trendeja merenkulkualalla ovat talla hetkella myos
aluksille tarjottava maasahko (OPS, On-Shore Power) seka
satamatyokoneiden sahkoistyminen

* Vuonna 2030 satamien taytyy pystya tarjoamaan maasahkoa vahintaan 90
%:lle min. 5000 BT kokoisten alusten yli 2h kestavista satamakaynneista

e Alusten siirtyminen maasahkon kayttéén on Helsingin Satamalle
selvasti suurin sahkdistymiseen liittyva panostus seka taloudellisesti
etta sahkdn kulutuksen nakdkulmasta tulevien vuosien aikana




Raskaan liikenteen latausasema Vuosaaren
satamaan

* Helsingin Satama on tehnyt syyskuussa periaatepaatoksen raskaan liikenteen
latausaseman rakentamisesta Vuosaaren satamaan heti, kun vahintaan yksi toimija
sitoutuu sopimuksellisesti lataamaan ajoneuvojaan asemalla

* Asemalle on varattu n. 3500 m2 tontti julkisen tieverkon varrelta, johon mahtuu 3 HCT-
vhdistelmaa seka useita rekan nuppeja ja e-trailereita samanaikaisesti

 Asemalle on saatavilla jopa 4 MW sahkoverkkoliitanta

* Helsingin Satama on valmis tarjoamaan ensimmaisille sopimusasiakkaille erittain
kilpailukykyisia kWh-hintoja seka optioita latauskellonaikojen varaamiseen ja
MCS-latauksen jarjestamiseen

e Alustava suunnitelma latausaseman perustamiselle:
1) Aloitusvaihe: aseman kilpailutus, luvitus ja rakentaminen
2) Ensimmainen operatiivinen vaihe: Toiminnan aloittaminen 2 CCS2-latausliitannalla

3) Toinen operatiivinen vaihe (kysyntdehtoinen): aseman laajentaminen 4 CCS2-
latausliitantaan

4) Tulevaisuuden operatiiviset vaiheet: aseman laajentaminen edelleen vastaamaan
markkinoiden tarpeita

 MCS-optio: latausasemalle voidaan jarjestaa MCS-latausliitanta asiakkaiden tarpeiden
mukaan |poRT @




Latausinfrastruktuuri ja maankaytto
Vuosaaressa

Lataus katsottu satamatoimintaa
tukevaksi 2 satama-alueella ei erillista
kaavoitustarvetta

Tontilla aina/usein myos joku muu
vaihtoehtoinen kayttotarkoitus = mihin
niukkaa maa-alaa kaytetaan

Lataustoiminnan jarjestaminen myos
omistajan intressien mukaista

e Helsingin seudun MAL-sopimus

e Kaupungin omat hankkeet




Raskaan liikenteen levahdys- ja
vopymismahdollisuuksien jarjestaminen

Talla hetkella latausinfrastruktuurille kaavaillut maa-alueet ovat

pysakointi-, levahdys- ja yopymiskaytossa raskaan liikenteen

tarpeisiin

e Valtaosa Helsingin Sataman rahdista lilkkuu satamaan ja sielta pois rekoilla,
joten nama funktiot ovat tarkeita

* Naihin tarkoituksiin kaavoitettujen alueiden pienentaminen voi lisata ruuhkia
satama-alueella ja katuverkossa seka heikentaa koko satamatoiminnan
tehokkuutta

Keskeisena kysymyksena latauksen yhdistaminen pysakadinti-,
levahdys- ja yopymisalueiden kanssa kaikkia raskaan liikenteen
tarpeita palvelevalla tavalla

e Alueiden riittavyys haaste Helsingin seudulla




Muita operatiivisia nakokulmia raskaan
lilkenteen latauksen jarjestamisessa

Pelastus / paloturvallisuus: akkupalot jne... =2 selkeat toimintatavat
maariteltava

Kayttédvoimasiirtyman pirstaloituminen: kun on enemman kaytdssa
olevia kayttovoimia (sahko, vety, kaasu, e-polttoaineet (sahkolla
tehdyt hiilivedyt)), tarvitaan enemman erilaisia jakeluasemia, joille
tarvitaan alueita

 Myo0s regulaatiossa maaritelty, etta TEN-T-verkolla pitaa olla 60 — 100 — 200
km valein raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakelua

Satamista tulee todennakdisesti monipuolisia energiahubeja, jotka
palvelevat monien eri liikennemuotojen tarpeita

e Kayttovoimasiirtyman pirstaloituminen koskee raskaan liikenteen ohella
laivoja ja satamatyokoneita
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