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Litkenne maantelilla

Vuosina 2020-2022 koronapandemia ja maailmanpoliittinen
tilanne on vaikuttanut merkittavasti tielitkenteen
suoritteiden kehitykseen.

* Vuonna 2020 maanteiden (78 000 km) lilkennesuorite véaheni
keskimaarin noin 7 % paadosin koronapandemian seurauksena.

* Vuonna 2021 maanteiden liikkenne palautui monin paikoin ja
suorite kasvoi keskimaarin noin 2 %.

 Vuonna 2022 maanteiden liikennesuorite taas vaheni noin 1 %
edelliseen vuoteen verrattuna.

Kokonaisuutena maanteiden lilkennemaarat ovat noin 6 2o
alhaisemmat verrattuna vuoteen 2019.

* Vuosina 2020-2022 kevyiden ajoneuvojen liikennesuorite vaheni
yhteensa noin 6,4 %.

e Vuosina 2020-2022 raskaan liikenteen lilkennesuorite vaheni
yhteensa noin 3,3 %.

8/2023, Raskaan
liikenteen maaran
muutos paateilla
edellisen vuoden
vastaavasta
kuukaudesta, %

Bl Kaakkois-Suomi -8,5
I Keski-Suomi -7,6

B Uusimaa -6,9

[ Pirkanmaa -4,4

=3 Pohjois-Savo -4,2

[ Varsinais-Suomi -4,1
[ Eteld-Pohjanmaa -3

[ Pohjois-Pohjanmaa -1,9
[ Lappi -1,6

Yhteensa -5,1

Tietojen lahde:
https://www.fintraffic.fi/fi/tie/
tieliilkenteen-kehitys-paateilla
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Maanteiden paavaylat ja
palvelutasoluokat

Maanteiden paavaylaverkko on laajuudeltaan 5 515 km.

* Maanteiden paavaylat yhdistavat valtakunnallisesti ja kansainvalisesti
suurimmat keskukset ja solmukohdat, ja ne palvelevat erityisesti pitkien
etaisyyksien tyomatkaliikennettéa seka elinkeinoelaman tavarakuljetuksia.

Maanteiden pddvayla

Asetuksella on sdadetty myos paavaylien palvelutaso. il
aanteiden paavayla

« Palvelutasoluokalla 1 (3 558 km) turvataan pitkdmatkaisen liikenteen (O Moupaine
hyva ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoitus on paaosin vahintaan 80
km/h ja moottoriteilla 120 km/h. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia
saannollisin valein ja liittymien maaraa on rajoitettu. — ‘4

« Palvelutasoluokalla 11 (1 957 km) turvataan alueelliset olosuhteet
huomioon ottaen pitkdmatkaiselle liikenteelle mahdollisimman tasainen
matkanopeus. Nopeusrajoitus paaosin on vahintdan 80 km/h. Alueelliset
olosuhteet voidaan ottaa huomioon ohitusmahdollisuuksien méaarassa seka Rouma
liittymien maarassa ja tyyppivalinnassa. Kaupunkeihin paattyvilla
sisaantulojaksoilla seka lapi- ja ohikulkuteilld, on maanteiden paavaylien
palvelutaso sovitettava vallitsevien olosuhteiden mukaiseksi. Harko @2




Paavaylien palvelutaso 2022
Maanteiden paavaylista noin 4 000 km on paavaylaasetuksen mukaisessa J
hyvassa palvelutasossa. Palvelutasoanalyysin mukaan puutteita on seuraavasti: .‘ e
* Liikenteellinen palvelutaso (PT): 307 km tiejaksoja, joissa pitkAmatkaisen ot
( AROVANIEMI
liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus tai nopeusrajoitustavoite ei toteudu ja \
liséksi liittymat voivat merkittavasti haitata paasuunnan liikennetta. e v
palvelutasopuutteet p
. . .. . o — Kolme puutetta y
* Liikenneturvallisuus (TU): 78 km tiejaksoja, joilla on kohonnut todennékdisyys — Kaksi puutetta 3
. oy e . . - . . . —_— i -.E_OULU
joutua henkilévahinkoon johtavaan onnettomuuteen ja liséksi onnettomuuksien _;:;::I'::::::;’:::
maara tiekilometrid kohden on suuri. Turvallisten ohitusmahdollisuuksien Standardipuute
’ | KAJAANL
puuttuminen on yksi mahdollinen liikenneturvallisuusongelman syy. ! i
a?'h"{" ,/I \\\
» Standardi (ST): 1077 km tiejaksoja, joissa ajoradan leveys on liikennemaaraan / \
. .. . . . ; Vi | \ \
ja nopeusrajoitukseen suhteutettuna alle sen tason, jota sujuva ja turvallinen m" \ SR
pitkématkainen liikkenne tarvitsee. Ohitusmahdollisuudet ovat puutteelliset. 3 ) (ko / e 2
Paavaylilla on tunnistettuja palvelutasopuutteita on 1 500 tiekilometrilla. |
<\ \ / o / . / :.f
Naista puutteista kaikkein merkittavimpia on noin 200 tiekilometrilla ORI .'iﬁ'gpgge P
palvelutasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai ymparistdhaittojen kannalta. S\ NS N - ALAPPEENRANTA
. ’,. \“ . \ /,’ ‘“‘, - o
Lisaksi 1 300 tiekilometrilla tarvittaisiin pienia toimenpiteita riittdvan palvelutason o AT jhgbf{m;-) YN \.‘
. 0\;’? - 4 :'ﬁd}”“":" e v i i
turvaamiseen. T e
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https://www.doria.fi/handle/10024/186247
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Paavaylien kehittamistarpeet Q S
2024-2035 N/

* Maanteiden paavaylilla on tunnistettuja puutteita yhteensa noin 1500 tiekilometrilla. \"u. ‘ /

* Naista puutteista kaikkein merkittavimpia on noin 200 tiekilometrilla *‘
palvelutasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai ymparistohaittojen kannalta. e
Erityisesti naiden tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa vastaamaan asetuksen Paavéylien
vaatimuksia seka nykyisia liikennemaaria ja kuljetustarpeita. ﬂd:;a;?:l:ﬁzet; ~\

— Kaksi puutetta 3

«  Maanteiden paavaylien palvelutasopuutteiden korjaamisen kustannuksiksi seuraavan — Tunvalisuuspuste & SO
noin 10 vuoden aikana on arvioitu yhteens&a noin 6 mrd. euroa. Suurimmat . Zf:;ﬂ::z.s:f;:te - |
kehittamistarpeet kohdistuvat valtateille 3, 4, 9, 12, 15, 25 ja kantateille 40, 50 seké [
valtateille 2, 5, 6, 8, 19, 21. Y N\

« Tasta kokonaisuudesta kaikkein merkittavimmat investointitarpeet ovat ‘W‘- v KUOP;(;_ \
noin 3 mrd. euroa, josta vaylaverkon investointiohjelmassa on esitetty (,’é&mmom " N 1
toteutukseen noin 1,2 mrd. euron hankkeet. ‘j-*-: \ JMSK}?

* L12 -suunnitelmassa esitetylla rahoitustasolla paavaylien merkittavimmista ;pom ‘ﬁm A [ X

«*TTAMPERE A

investointitarpeista voidaan toteuttaa tarkastelujaksolla noin 1/4. Kun huomioidaan RAUMAS)
vuoteen 2040 mennessa tapahtuva sujuvuusongelmien lisédntyminen (arvio 266 &

e 7 \ \

km), niin palvelutasopuutteiden kokonaismaara lisdantyy nykytilanteeseen o ¥ ol A
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M u u n p ééti eve r ko n Litkennemaara 2022 Palvelutasopuutteiden
I I t tt t i MUGn valtatlen yhteysuall P(lI:uml;s (ajon/vrk) tiepituus 2022 (km)
I Alle 80 Turv.
palveiutasopuutieet ja i | Raskaat | ‘e % | emese| T
i nVGStO i ntitar eet V't 3 Jalasjirvi - Laihia 72 3023 291 2 0 1
p Vt 4 Inari - Utsjoki 127 525 84 7 0 0
Vt 5 Kajaani - Kuusamo 228 1 686 151 8 0 0
_ _ Vt 5 Kuusamo - Kemijarvi 138 1570 135 6 0 3
Tilannekuvassa on tarkasteltu vastaavasti my6s muun Vt 5 Kemijérvi - Sodankyla 109 | 1127 | 103 14 0 1
‘e . . . Vt 10 Turku - Hdmeenlinna - Tuulo| 163 5175 594 22 7 19
paatieverkon (noin 8 000 km) palvelutasopuutteita ja Vt 11Por - Tampers o1 | 5307 B 5 3
merkittavimpia investointitarpeita. Vt 13 Kokkola - Adnekoski 203 | 2612 | 289 15 0 10
Vt 13 Lievestuore - Mikkeli 89 2 246 298 2 0 0
« Muilla paateilla on 641 km tiejaksoja, joiden e L % [ 351 'mmmu B i .
) Vt 13 Lappeenranta - Nuijamaa 18 1421 417 3 0 0
palvelutaso on puutteellinen alle 80 km/h Vt 14 Juva - Parikkala 117 | 3861 | 300 20 1 0
. . . TR . - Vt 15 Kouvola - Mikkeli 74 2455 344 6 0 0
nopeusraj.0|tgksen takia. Naita tiejaksoja on laajasti Vt 16 Ylistaro - Kyyjérvi 110 | 2115 | 281 2 0 1
verkon eri osissa. Vt 18 Seinijoki - Petgjévesi 155 2513 21 10 0 1
Vt 18 Petdjavesi - Jyvaskyla 31 6042 453 2 0 0
* Sujuvuusongelmia eli viikoittain toistuvaa R S 214 S L 4 1
i N - Vt 22 Oulu - Kajaani 160 3673 321 9 0 1
ruuhkautumista eSIIntyy 55 km:lla. V't 23 Pori - Parkano ]2 3957 371 2 0 0
Vt 23 Parkano - Petéjévesi 131 1945 230 3 0 0
Vt 23 Hankasalmi - Varkaus 39 2 456 291 5 0 il
Vt 23 Varkaus - Joensuu 130 2732 327 9 0 2
Muun paatieverkon (8 000 km) tunnistetut investointitarpeet i e 117 | 298 | 59 CR T
. . By i Vt 26 Hamina - Taavetti 46 2510 483 5 0 0
ovat seuraavan noin 10 vuoden aikana ovat yhteensa noin Vt 27 Kalajoki - lisalmi 197 | 2781 | 290 18 0 2
1.5—2 mrd. euroa Vt 28 Kokkola - Kajaani 216 1811 229 11 0 3
’ ] : MUUT VALTATIET YHTEENSA 3159 | 2800 293 214 25 71
MUUT PAATIET YHTEENSA 7954 | 2573 249 641 55 116




Muun paatieverkon e
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Muiden paateiden (noin 8 000 km) palvelutasoa on tarkasteltu N N A
samoilla mittareilla kuin paavaylien palvelutasoa, vaikka paavaylien ( o
palvelutasotavoitteet eivat sinallaan koske muita valta- ja kantateita. \ S
« Muilla paateilla on 641 km tiejaksoja, joiden palvelutaso Vit pistes 2022 1 e
- - . . — N joit lle 80 km/h j 3= .
on puutteellinen alle 80 km/h nopeusrajoituksen takia. oot X, S
e . . . . . === Nopeusrajoitus alle 80 km/h ‘J,”' o\ 4 &
Naita tiejaksoja on laajasti verkon eri osissa. — suwuongeima (HeMElF) /¥ y
« Sujuvuusongelmia eli viikoittain toistuvaa ruuhkautumista

esiintyy 55 km:lla

Muulla paatieverkolla yleinen palvelutasopuute on korkea
henkilévahinkojen onnettomuusaste seké& nopeusrajoituksen vaihtelu.

Helsingin seudun vilkasliikenteiset kantatiet erottuvat muiden | ‘
paateiden joukosta sujuvuusongelmiensa takia. WP 4 .




Perusvaylanpidon parantamistarpeet

« Koko maantieverkolla (noin 78 000 km) on paljon pienia yksittaisia ongelmakohteita, joissa
palvelutaso, liikkenneturvallisuus ja kunto eivat vastaa nykyliikenteen tarpeita.

« Parantamistarpeita on laajasti seka paatieverkolla ettd seutu- ja yhdystieverkolla ja kaupunkiseuduilla.

« Maantieverkon pienehkdja parantamistarpeita on tunnistettu ainakin 2—3 Mrd. euron edesta alueellisissa
liikennejarjestelmaa koskevissa suunnitelmissa.

* Yksittaiset pienet parantamistarpeet ovat kustannuksiltaan paaosin 1-5 milj. euroa, toimenpiteesta
rippuen myds edullisempia. Useissa kohteissa on myds kuntien merkittava rahoitusosuus, mika tukee
kuntien maankayton kehittamista.

* Liikenne 12- suunnitelmassa on esitetty rahoitusta maantieverkon perusvaylanpidon
parantamishankkeisiin ja sen kohdentaminen on esitetty seuraavasti:
o valttamattomiin alueellisiin elinkeinoelaman kohteisiin 20-25 M€ vuodessa
* liikenneturvallisuutta parantaviin kohteisiin, kuten pieniin tie- ja liittymajarjestelyihin 5-10 M€ vuodessa
* kavelya ja pyorailya edistaviin kohteisiin valtion verkolla 10 M€ vuodessa
* liittyntapysakointiin yleisesti valtion verkolla 2-5 M€ vuodessa

« Vaylaverkon investointiohjelmassa on esitetty nimettyja perusvaylanpidon parantamishankkeita
yhteensa noin 160 milj. euron edesta. Toteutukseen ehdolla olevien kohteiden valinnassa on painotettu

elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, tydmatkaliikenteen tarpeita ja liikenneturvallisuutta.
13



Moottoritiet, padvaylat ja TEN-T- verkko PN i

Tieliikenteen turvallisuus = o p '

Palvelutasoluokka
Eva\o ; /

/
—
TEN-T-verkko

* Maanteiden kuolemista selvasti yli puolet tapahtuu paateilla,
missa syntyy myos suurin osa liikennesuoritteesta. Yleisimmat kuolemia
aiheuttavat onnettomuudet ovat paatieverkolla kohtaamisonnettomuudet
ja alemmalla maantieverkolla suostumisonnettomuudet.

Kittila
-

aniemi

* Talvikuukausien liikenneturvallisuus on parantunut samaan tahtiin
tai hiukan nopeammin kuin kesdkuukausien liikenneturvallisuus:
vakavien onnettomuuksien riski on 2000-luvulla pienentynyt yli 50 % ja
onnettomuuksien vakavuusaste on paaosin pienentynyt. Paateiden
yksiajorataisilla osuuksilla vakavien onnettomuuksien riski on edelleen
korkeampi talvikuukausina kuin kesadkuukausina.
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* Tieturvallisuusdirektiivin muutosten ja soveltamisalan laajentamisen
(RISM 11) toimeenpano edellyttaa tieinfrastruktuurin riskienarvioinnin ja
tieturvallisuustarkastusten menettelytapojen paivittamista.

* Tavoitteena on jarjestelmallinen ja ennakoiva tieinfran
onnettomuusriskien kartoitus, riskiperusteinen toimenpiteiden
kohdentaminen ja seuranta seka erityisesti suojattomien tienkayttajien
huomioon ottaminen eri menettelyissa.

* Verkonlaajuinen tieturvallisuusarviointi valmistuu ensimmaisen
kerran kevaalla 2024. Kuva: Tieturvallisuusdirektiivin soveltamisala. 14




Tielitkenteen turvallisuuden
kehittamistarpeet

* Liikenneturvallisuusnakokulmasta tarkeimmat kehittamiskohteet
ovat paavaylien onnettomuusalttiit tiejaksot sekd suojattomien tienkayttdjien
turvallisuus taajamissa, pienten lilkkenneturvallisuustoimenpiteiden
toteuttaminen ja automaattisen liikkennevalvonnan kehittaminen.

« Turvallisuutta parantavat tieinvestoinnit kannattaa suunnata
enimmakseen suuriliikenteisille (KVL yli 4 000) paateille. Nailla teilla kuolemia
on tiepituutta kohden moninkertainen vahaliikenteisiin paateihin verrattuna.

* Liikenneturvallisuuskameroiden kehittamistarpeet.
Automaattivalvonnan piirissd on noin 3 800 km eli noin 5 % maantieverkosta.

« ELY-keskusten tekemat alueelliset liitkenneturvallisuussuunnitelmat
ovat tarkea osa alueiden liikenneturvallisuustydta. Suunnitelmat laaditaan
vuorovaikutuksessa alueen toimijoiden ja asukkaiden kanssa. Toimenpiteet
siséltavat mm. lilkenteen rauhoittamista, suojatie- ja liittymajarjestelyja,
jalankulun ja pyoréaliikenteen vaylien pienia parannuksia, nakemien
parantamista ja valaistustoimenpiteita.

Merkittavimpiin kuuluvat Py
likenneturvallisuuspuutteet
paavaylilla
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