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TIIVISTELMA

Tyon tavoitteena oli laatia Muhoksen kunnalle kévelyn ja pyéréilyn edistémisohjelma ohjaamaan
alueen maankdyton seka liikenteen kehittdmistd. Ohjelman tavoitteena on lisétd kévelyn ja
pydréilyn maaréé erityisesti lyhyemmilla kunnan sisdisilla matkoilla seké parantaa kévelylle ja
pyorailylle soveltuvien véylien turvallisuutta, sujuvuutta ja viihtyisyytta.

Tybssé on madritelty yleiset sekd maaralliset tavoitteet kévelyn ja pyorailyn edistimistydlle.
Tavoitteiden asetanta pohjautuu vahvasti tyén aikana toteutettuihin kyselyihin ja niissé esille
nousseisiin edistdmisty6n painopistealueisiin.

Tavoitteena on, ettd kdvelyn ja pyordilyn rooli vahvistuvat ja niité priorisoidaan kaikilla
suunnittelutasoilla. Edistémistydn pddteemoja ovat:
s Turvallinen lilkkumisympdristd: Kévellen ja pydrdillen flikkuminen on Muhoksella turvallista.

s Sujuvuus: Liikkuminen kdvellen ja py&rdillen on sujuvaa ja palvelut ovat helpost saavutettavissa.
*  Virkistiytyminen ja hyvinvolnti: Lisdéntyvé kévely ja pybréily parantavat kuntalaisten hyvinvointia ja terveytta.

Muhoksen kunta asettaa kestavan likkumisen strategiseksi tavoitteekseen kasvattaa kévelyn ja
pyoréilyn yhteenlaskettu kulkutapaosuius nykyisesta 25 prosentista 33 prosenttiin vuoteen 2030
mennessa.

Tybssd esitetdén toimenpiteitd maariteltyjen tavoitteiden saavuttamiseksi. Toimenpiteet on jaettu
kolmeen kokonaisuuteen, jotka ovat yhdyskuntarakenne ja maankaytts, asenteet ja

lilkkumistottumukset seka infrastruktuuri ja olosuhteet. Toimenpideosio painottuu infrastruktuurin ja

olosuhteiden parantamiseen, sillé infrastruktuurin parantaminen on tunnistettu vaikuttavimmaksi
osa-alueeksi erityisesti pyordilyn edistdmisen nakokulmasta.

Kavelyn ja pyGrailyn edistdmisohjelman kasittely kunnan virallisella tasolla sitouttaa niin
virkahenkiltitd kuin luottamushenkilsitakin asetettuihin tavoitteisiin, Kévelyn ja pyorailyn

edistdmistyn seurannan avulla néhd&én eteneekd kunta kohti asetettuja tavoitteita. Suunnitelman

seurannasta vastaa kunnan liikenneturvallisuustyéryhma.

Muhoksen kunnan kdvelyn ja pydréilyn edistamisohjelman laatiminen
kaynnistettiin huhtikuussa 2021.

Suunnittelutyon ohjausryhmdaan ovat kuuluneet seuraavat henkilot;

« Mikko Kari, tekninen johtaja, Muhoksen kunta

«  Jussi Rdmet. vt. kunnanjohtaja, Munoksen kunta

= Juha Valta, hyvinvointijohtaja, Muhoksen kinta

*  Tua Possakka, kaavoituspaalikke, Muhoksen kunta

« Timo Leikas, kaavoittaja, Muhoksen kunta

«  Kirst Hyvéarinen. vs. varhaiskasvatusjohtaja, Muhoksei kuiita
= Juha Pesonen, vapaa-aikatoimenjohtaja , Muhcksen kunta

«  Soile Purola, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

« Tyt Vimikainen  Virp: Ansio, Traficorm

Ohjausryhméd on kokoontunut tyn aikana nelid kertaa virtuaalisesti
Teams -yhteydeild. Tydn konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy,
Josta tyon tekemisesta vastasivat Anne Herranen, Reijo Vaarala sekd

Kirsi Oversti, I



1. JOHDANTO

Miksi edistaa kdvelya ja pyorailya?

Miksi edistda vapaa-ajan pyorailya?
Tavoitteita ja linjauksia

Kévely ja pyoraily maankaytén suunnittelussa
Liikkumisen potentiaali

Kévelyn ja py6railyn valtionavustukset
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MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

Kévely ja pydréily ovat niin yksilon kuin yhteiskunnankin nakékulmasta suotuisia
likkumismuetoja. Kavelyn ja pydréilyn lisdamista tukevat toimenpiteet ovat
osoittautuneet erittéin kustannustehokkaiksi keinoiksi liséts fyysistd aktiivisutta.

“Valtakunnallisesti on laskettu, ettd kdvelyn lisddminen Suomessa 20
prosentilla tuottaisi yhteensd 3,3 miljardin euron ja pyéréilyn lisdéminen 1,1
miljardin euron arvosta terveyshyotyja.”

Kavelyn ja pyoriilyn hyatyja:

Hyvinvoinnin, Energia-, ymparists- ja Kansantaloudellisten
terveyden, fyysisen © ilmastopoliittisten saastojen
toimintakyvyn ja tavoitteiden e
kunnon edistdminen edistaminen

Viihtyisén ja
elinvoimaisen
ympdriston luominen

Yhdenvertaisuuden ja
tasa-arvon edistdminen

Lilkennejérjestelmén
toimivuus ja turvallisuus

Lahde: Kavelyn ja pydréilyn edistdmisohjelma (VM 5/2015)

Miksi kavelyyn ja pyarailyyn
panostaminen kannattaa?

Léhes jokainen matka alkaa ja p&attyy kiavellen.

Neljésosa aikuisista ei liiku tarpeeksi. Kavely ja
pytrdily ovat aktiivisia liilkennemuotoja ja tukevat
tyokyvyn séitymistd.

Jokainen pyérailty kilometri tuo siistéjd mm.
pidentyneen elinidn ja terveysvaikutusten muodossa.
Taloudelliset hyddyt voivat olla noin 0,26- 1,30 C/kini.

Ilmanlaatu paranee, kun likenteestd ziheutuvat paastst
véhenevat

Pyérématkailijat tukevat paikallistaloutta. Pyoraillen
matkailevat viipyvét vierailemilizan alueilia usein
pidempadn ja péivabudjetti on noin 20 % suurempi muthin
turisteihix verrattura.

Lahteet:



MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

Liikkumattomuuden aiheuttamat vuotuiset kustannukset Suomessa
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Liikkumattomuuden hinta

Liikkumattomuus aiheuttaa moninaisia kustannuksia -
yhteiskunnalle. Liikkkumattomuuden hinta kasvaa -raportin mukaan g
vain joka neljis 20-89 —vuotias harrastaa terveyden kannalta s
rittévésti kestédvyysliikuntaa péivittsin.

Laskelman ulkopuotiset
terveydenhuotion
kustannukset

Terveydenhuolion suorat

kustannukset
600 ME

Arvanlisaveron ja muiden

Muhoksen asukkaiden liikkumattomuus
vahihisten verojen

aiheuttaa vuosittain noin menetykset

(o

o
(e
(o

(o

5-12 miljoonan euron

yhteiskunnalliset tappiot.

Liikkumattomuuden Liikkumattomuuden
yhteiskunnalliset alheuttamat paastojen
kustannukset kustannukset

3200 - 7500 M€

Tuloverojen menetys
1400 - 2800 M€

Arvio kustannuksista koostuu seuraavista menoeristé: Muut kustannukset

e Terveydenhuollon suorat kustannukset 970 000 ©

» Tuottavuuden alentumisesta koituvat kustannukset 1,5-6,1 M€

Maksetut ikaantyvien koti- ja laitoshoidon
9 tyottomyysturvaetuudet kustannukset Svr)av!ymﬁ’en i ey
» Tuloverojen menetys 2,2-4,5 ME 30 - 60 ME 150 ME 0 M€

o Tybttémyys 50 000-100 000 €

Kustannusten #pdyarmuys kasyvas

«  Koti- ja laitoshoidon menot 240 000 €

Léhde:; = j
kunnon yhteiskunnalliset ki vitys- Kir iminnan
ulka 2 31, 2018



MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

HEAT: Terveystaloudelliset vaikutukset

WHO: n kehittdm& HEAT-menetelméd (Health economic asssesment tool) laskee kavelyn
ja pydréilyn lisdantymisestd aiheutuvan kuolleisuuden vahenemdn ja sen synnyttdmat
terveyshyddyt yhteiskuntataloudellisena arvona. Menetelméda hyddynnetéén aikuisten
sddnnollisen kévelyn ja pyorailyn vaikutusten arviointiin véestitasolla.

« Kévely- ja pydrdilymatkojen méaidrdn kasvu 30 prosentilla vuoteen 2030

mennessé merkitsisi yhteensé yIi 3 ME hyi)'tyjé' ennenaikaisen
kuolieisuuden vihenemisen mydta,

+ Laskennallisesti matkaméérien kasvutavoite vaatisi Muhoksen
asukhkailta 1 minuutin enemméin kdvelys ja 1 minuutin enemmén
pyordilyd per henkiloé pdivdssa.

Yhteenveto laskelmassa kdytetyistd lghtstiedoista on esitetty raportin liitteessd 1.

Kévelyn Kasvu 30 % d | 265000 € 1 930 000 €

GHEA

m""“m Laskentatydkalu HEAT v4.2: hitps://www.heatwalkingcyding.ora/




MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

Vuosina 2016-2020 Muhoksella on tapahtunut yhteensa 46 Poliisin tietoon tullutta
loukkaantumiseen johtanutta tielikenneonnettomuutta. Yleensé loukkaantumisia
tapahtuu todellisuudessa tilastoitua enemman. Loukkaantumisien osalta on arvioitu, etta
tilaston kattavuus on vain 20-30 %. Tiastolliset puutteet johtuvat yleensa siitd, etteivat
onnettomuudet tule lainkaan poliisin tietoon tai onnettomuustilanteen hoitaa jokin muu
vastaava taho, kuten pelastuslaitos tai rajavartiolaitos.

Kévelyn ja pyoréilyn edistdmiselld on useita positilvisia vaikutuksia likenteen
kokonaisturvallisuuteen ja sité kautta myos laskeva vaikutus likenneonnettomuuksien
maaraan,

Lis&antyva kévelyn ja pysrailyn kulkutapaosuus edistéd kokonaisturvallisuutta, kun
autoilijat oppivat likenteessd huomicimaan kévellen ja pyoraillen likkuvia paremmin.
Kulkumuotojen voimakas lisdéntyminen voi kuitenkin lyhyellé aikavélila heikentid
likenneturvallisuutta, mikéli sitd tukevaa infrastruktuuria ei ole tai se on heikkolaatuista.
Siksi on mybs tirkeéd panostaa laadukkaaseen infrastruktuuriin samanaikaisesti.

Lahteet:

Litkenneonnettomuuskustannusten vnen ja uminen (Tiehallinnon selvityksid 50/2006),
Tie ja rautatiefiikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018 (V8yléviraston ohjeita 40/2020),
Tielikenneonnettomuustilasto (Tilastokeskus 2021),

Kévelyn ja py6réilyn edistémisohjelma (LVM 5/2018)

Kustannuserittely:
Vuosi 2016 2017 2018 2019 2020 Yhteensd
Kuolleet o 0 a o (1} 1]
st rae G i & 5 2 <B
I\zl)ault(ak\;aasrﬂuneet 2 z 0 0 0 4
Kustannus 3 626 200 4 243 000 514 000 616 800 925 200 9 925 200

+ Lievdan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskiméaérin 102 800 €
*  Vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaédrin 1 401 900 €
= Kuolemaan johtanut onnettomuus keskimaarin 3 019 100 €



MIKSI EDISTAA VAPAA-AJAN PYORAILYA?

Monet haluavat nykyisin matkaillessaan tehd& vastuullisia ja kestdvad kehitystd edistéviad
valintoja. Vapaa-ajan pydoréily tukee tétéd erinomaisesti -~ siiné yhdistyvét ekologisuus,
hyvinvointi ja eldmyksellinen luontokokemus. Lihasvoimalla likkuessa pyoréily on
paastotonta.

Py6ramatkailun yleistyminen merkitsee samanaikaisesti, ettd matkailijoiden odotukset ja
vaatimustaso kasvavat ja samalla kilpailu pydramatkailun euroista kiristyy. Toimia
vapaa-ajan pyorailyn edistdmiseksi tarvitaan, mikali halutaan nauttia pyéramatkailun
tuomista hy&dyistd. Esimerkiksi palvelut ja informaatio ovat térked osa matkaa infran
ohella.

Py&rdmatkailu on ollut Euroopassa jo useiden vuosien ajan suurempi markkina
verrattuna esimerkiksi risteilyalusturismiin.

Vapaa-ajan pyoriilyn edistamisen hybtyja:

Pyoramatkailevat
viipyvat alueilla Viihtyisyys lisaantyy,
Kestdvan kehityksen verrattain pitkdan ja mahdollisuudet uusien
tukeminen vahvistavat erityisesti palveluiden
maaseudun kehittamiseen
elinvoimaisuutta

_ : Vapaa-ajan
Pyoran}fjlgﬁgﬁeﬁgzaa pydrailyolosuhteiden yoréily on terveyttd
kysyntapiikkejd — parantaminen edistdva ja verrattain
ymparivuotinen _hy6dyttad sekd tasa-arvoinen vapaa-

aktiviteetti paikallisia etta _aIueeHa ajanviettotapa
matkailevia

Ldhteet: The benefits of cvcling, ECF 2018




TAVOITTEITA JA LINJAUKSIA

Kévelyn ja pydréilyn edistdminen pohjautuu vahvasti valtakunnallisiin
iimastotavoitteisiin. Ekologisen kestavyyden liséksi likennejérjestelmélts ja sitd tukevalta
yhdyskuntarakenteelta vaaditaan sosiaalista, kaikkia huomioivaa, tasa-arvoista ja
turvallista kestavyytta.

Erilaisilla ohjaustoimilla tavoitellaan merkittavaa siirtymé&é henkildautolikenteen
matkoista kestéviin kulkutapoihin. Kévelyn ja pydréilyn edistémissuunnitelma tukee
osaltaan niin valtakunnallisten kuin alueellistenkin tavoitteiden saavuttamista.

Kunnat ja kaupungit toimivat lheisessé vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa.
Térkeimpié toimia kestévien kulkutapojen suosion kasvattamiseen ovat turvallisen ja
miellyttévén infran rakentaminen sekd likkumistottumuksiin vaikuttaminen kaavoituksen
ja liiklkumisen ohjauksen keinoin.

Liitteessé 2 on esitetty nostoja eni strategioissa ja selvityksissa maddaritellyistd
iimastollisista sekd kestavén liikkumisen edistémists koskevista tavoitteista ja Kunlastrategia
linjauksista. A .

Liikenneturvallisuussuunnitetma

Muut kuntatason strategiat ja suunnitelmat
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VALTAKUNNALLINEN KAVELYN JA PYGRAILYN
EDISTAMISOHJIELMA (2018)

..

Kavelyn ja pyérailyn edistdmisohjelma

"Tavoitteena on lisatd seka kavely- ettd pydréamatkojen miaraa 30
prosentilla vuoteen 2030 mennessa (nykytilaan verrattuna)”

"Tavoitteena on, ettd véhintaén puolet uusista kévely- ja pydrallymatkoista
tulisi siirtymana henkilautomatkolista.”

%) unEEsEseE N ea NP E NN EERIE RN UIO0EDIT BN NI E NSl ANSINANARERNNCNARNESNSERNABTUBTABTURRBOOROEDS?

Tavoitteita tukevat, aikataulutetut ja
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toimialoittain jaetut toimenpiteet




TAVOITTEITA JA LINJAUKSIA

Muhoksen kuntastrategia 2018-2025

Muhoksen kuntastrategian vision mukaan Muhos on ekologinen, efinvoimainen ja
luonnonléheinen Oulujokilaakson keskus,

Kuntastrategian arvot

Tekemisen
meininki

Positiivinen Yhteen
toimintatapa hiileen

Kekseliddsti

Muhoksen kuntastrategia toimii l&htokohtana tdssé tydssé asetettavilla kévelys ja
pyordilyd koskeville tavoitteille. Kuntastrategian kohdassa “Asuminen ja maankaytts”
yhdeksi strategiseksi valinnaksi on nostettu “toimiva joukkoliikenne ja turvallinen
sekd kattava kevyenliikenteen verkosto”.

Téssé selvityksessid méadritelldsn tarkemmat strategiset tavoitteet kévelyn ja pydréilyn
edistamiselle sekd madaritellddn etenemispolkua tavoitteiden saavuttamiseksi.




KAVELY JA PYORAILY MAANKAYTON SUUNNITTELUSSA

Maankaytén suunnittelulla luodaan perusta niin kévelylle kuin pybréilyllekin soveltuvalle

yhdyskuntarakenteelle. Riittévén tiiviin kévelylle ja pyoréilylle soveltuvan 00
yhdyskuntarakenteen mucdostumiseen vaikutetaan alueiden kéytén

kehittzmisperiaatteilla seké eri toimintojen sijoittumisella. Kestévén likkumisen 0
nakokulmasta yleiskaavoitus on tirkein vaihe, sillé siind tarkennetaan toimintojen ja

uusien alueiden sijoittumista. Méaritelty pyoralikenteen paaverkko osoitetaan 70
yleiskaavakartalla seké kaavaméaérayksissd. (Vaylavirasto 2020, Pydrélikenteen

suunnittelu)

Kavely ja pyordily ovat arjen kulkumuotoina sité vetovoimaisempia ja ajallisesti
kilpailukykyisempid vaihtoehtoja, mité lyhyempi matka on kyseessé. Ehed
yhdyskuntarakenne, jossa eri toimintojen etdisyydet ovat kohtuulliset, Iuo siis

osuus pituusiucken matkoista (%)
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edeflytykset pyéréilyn ja kévelyn merkittévélle lisddmiselle. Tiiviissa 5

yhdyskuntarakenteessa myds monipuolisten joukkolilkenne- ja muiden 30

likennepalvelujen jérjestdminen on helpompaa.

Viimeisimman valtakunnallisesti toteutetun henkilélikennetutkimuksen (HLT 2016} 2

mukaan lyhyists, alle kilometrin pituisista matkoista noin 65 % tehdaén jalan. 1-3 10

kilometrin pituisista matkoista kévelymatkojen osuus on vield noin 20-30 prosenttia,

jonka jélkeen 3-5 kilometrin pituisilla matkoilla osuus tipahtaa noin 15 prosenttiin. 0

Pysréilyn osuus on suurimmillaan 1-3 kilometrin mittaisilla matkoilla. Naistd matkoista TN @ w9 o o .
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LIIKKUMISEN POTENTIAALI o

Vuonna 2016 toteutetun henkildliikennetutkimuksen mukaisesti jalankulun ja
pyérailyn kulkutapaosuus on Muhoksella yhteensi 25 %. Koko seudulla vastaava
luku on 36 %.

Muhoksen kunnan siséisid matkoja tarkasteltaessa jalankulun ja py6railyn
yhteenlaskettu kulutapaosuus on 33 %. Seudun muissa kunnissa vastaava osuus
nousee yli 40 prosenttiin Hailuotoa lukuun ottamatta.

Henkildautolia tehtévien matkojen osuus kasvaa huomattavasti jo 1-2 km pituisilla

matkoilla. Potentiaalia kévelyn ja pytrdilyn kulkutapaosuuden kasvattamiseksi on siis
huomattavasti.

Kuik P

koko seutu
Hailuoto
Kempele
Liminka

Lumijoki

Tyrnévi

Lahde: Henkildlitkennetutkimus 2016, Traficom (Seutujutkalsu / Qulun seutu)



KAVELYN JA PYORAILYN VALTIONAVUSTUKSET

Liikenne- ja viestintévirasto Traficom on jakanut vuosittain valtionavustusta
likkumisen ohjauksen hankkeille. Vuoden 2021 haussa kévelyn ja pydrdilyn
edistamisohjelmiin jaettiin valtionavustuksina yhteensé 530 000 euroa 22 eri
hankkeella. Muut kestévén likkumisen hankkeet (26 kpl) saivat valtionavustusta
yhteensd 891 000 euroa.

Vuoden 2022 haku avautui syyskuussa 2021 ja valtionavustuksina jaetaan
yhteensé n, 1,25 miljoonaa euroa.

Liséksi Traficom on jakanut valtionavustuksia tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistamiseen. Vuoden 2021 haku avautui syyskuussa 2021. Haun teemoina ovat
lasten ja nuorten likenneturvallisuus seké ikdihmisten liikkumisen, reittien ja
palvelukohteiden ympéristjen likenneturvallisuus. Haussa jaetaan
hankeavustusta kunnille, kuntayhtymille ja voittoa tavoittelemattomille yhteisSille
yhteensé noin 200 000 euroa.

TrRATICCM

Liikenne- ja viestintdvirasto

Kévelyn ja py6railyn investointiohjelman valtionavustuksen jakaminen on o0sa
vuonna 2018 julkaistun Kévelyn ja pyoréilyn edistdmisohjelman toteutusta.
Vuonna 2020 investointiohjelman kautta jaettiin kunnille valtionavustusta
yhteensé 31,5 miljoonaa euroa. Avustusta mydnnettiin infrastruktuurin, kuten
véylien, niiden varusteiden, pydrépysakdinnin yms. rakentamiseen tai
parantamiseen. Mdararaha alkusyksystd 2021 pasttyneessa
valtionavustushaussa oli 28,5 miljoonaa euroa.




2. NYKYTILA JA
KEHITTAMISTARPEET

Suunnittelualueen kuvaus

Pyorailyverkon ja kdvelyolosuhteiden nykytila
Pyérapysakointi ja matkaketjut
Kunnossapidon periaatteet

Koonti asukaskyselyn tuloksista

Nostot luottamushenkiléiden kyselysta
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SUUNNITTELUALUEEN KUVAUS

Muhoksen kunnan vajaasta 9000 asukkaasta lahes 7000 asuu keskustaajamassa, johon

myés palvelut keskittyvét. Kaupallisia palveluita [6ytyy keskustaajaman lisgksi
Péivarinteelts.

Muhoksen kouluverkko koostuu viidests alakoulusta (0-6-vuosiluokat) seké yhdesté

ylakoulusta.

Toisen asteen koulutusta tarjoavat Muhoksen lukio sekéd ammattiopisto OSAQO ja
ammattiopisto Luovi.

Liitteessé 3 on esitetty karttakuvaukset véestin, tyGpaikkojen seké palvelujen
sijoittumisesta.

Muhoksen viestérakenne

Lapset (0-7 v.) 829

Koululalset {(7-16 v.) 1554

Nuoret (17-20 v.) 464

Tybikdiset (20-65 v.) 4 599

Ikdantyneet (Yli 65 v.) 1524 e Srrel O A

u20-65 v, ®Yii 65 v.
Léhteet:

MML 2021, Pinta-alat kunnittain
Tilastokeskus, Tunnuslukuja viestésts alueittain 2020, Véestoennuste 2019-2040

Panrenkimges.
Towvia
.@:%
‘-‘._:_'i\
= RLsEA
Lehiovaara
Opla
b
L '.\!\
Pinta-ala 797 km?2
Viestd 8903
Viestdennuste 2040 8 167
Tyépaikat 2534

-
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PYORAILYVERKON JA KAVELY-
OLOSUHTEIDEN NYKYTILA

Muhoksen kunnan alueella on nykyiselldén kattavast yhdistettyja
pyéraliikenteen ja jalankulun vaylia erityisesti keskustaajaman
alueella. Kartassa on esitetty erilliset pyérélikenteen ja jalankulun
vaylat Digiroad -aineistoon pohjautuen. Kartalla on myds esitettynd
Suokylén suunnan rakenteilla oleva uusi yhdistetty pyoréliikenteen ja
jalankulun vdyla.

On huomioitava, ettd pyorélilkenteen verkkoon kuuluvat kaikki
pyoréilijoiden kdyttdmat véylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset
pyorétiet sekd tarvittaessa puistokdytdvat tai vastaavat.

Muhoksen l&pi kulkeva valtatie 22 asettaa omat haasteensa kévelyn
ja pyoréilyn olosuhteille erityisesti haja-alueilla. Kavelyn ja pyorailyn
olosuhteet ovat parantuneet, kun uusia alikulkuja on rakennettu ja
yhteyksid mm. linja-autopysékeille parannettu. MAL-hankelistalla on
vield muun muassa Pikkaralan alikulku (+ jalankulun ja pydréilyn
Jjarjestelyt) sekd Rovan risteyksen alikulku.

Kévelyn olosuhteet

Ké&velyn olosuhteet ovat kunnan keskustaajamassa melko hyvélld
tasolla. Erilliset pydréliikkenteen ja jalankulun vaylat tarjoavat
turvallisia yhteyksia ja littyméaalueilla esteettémyys on huomioitu
melko hyvin. Esteettdmyyden nakdkulmasta palveluiden
saavutettavuutta on tarpeen kuitenkin tarkastella erikseen.

Ydinkeskustassa valtatien pohjoispuolella Tydmiehentien ja
Ponkilantien véliselld osuudella jalankulku ja pyorélikenne on erotettu
toisistaan rakenteellisilla ratkaisuilla. Nykyiselldén jalankulkuvayla
kuitenkin katkeaa risteysalueilla eli jalankulkuvayla ei tarjoa
yhtendista kulkuyhteyttd kaupallisen keskustan l&pi.




PYORAILYVERKON JA KAVELYOLOSUHTEIDEN NYKYTILA

Ydinkeskustassa jalankulkuy katkeaa liittymé&alueilla. Py&riliikenteen seuduflinen reitti on merkitty keskiviivalla Pydréliikenteen opastusjarjestelma on
- Muhostien liittymdsta Ouluun pain. toteutettu Muhoksella seudullisessa
% paareittisuunnitelmassa esitetyilie
reiteille.

oleskelualue keskustaajamassa Asematien ja Valtatien
mliittyma |heisyydessa. =
e
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PYORAILYVERKON JA KAVELYOLOSUHTEIDEN NYKYTILA

Yhteys kaupallisesta keskustasta Ponkilantien padssad on kohtuullisen Kirkka
Ponkilan urheiluatueelle kulkee jyrkké alaméki, joka laskee yhteys on r
Ponkilantien kautta. puukantiselle Ponkilan sillalle

Ponkitan alueella Muhosjoen rannassa
kulkee sarapintainen kavelyreitti.
Reitilld ef ole talvikunnossapitoa.
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PYORAPYSAKOINTI JA MATKAKETIUT

Kavely ja pydréily ovat léhes aina osa joukkoliikenteelld tehtévaa matkaa.
Joukkoliikenteen pysékkien on oltava helposti ja turvallisesti saavutettavissa niin kévellen
kuin pyéréillen. Pysikkikatokset lisdavat odottelun mukavuutta pysékilla. Pyorailyn
nékokulmasta on tirkedd panostaa pydrapysakointimahdollisuuksien maaréan ja
laatuun. Laadukas pydrapysaksinti tarjoaa pydralle turvallisen séilytyspaikan esimerkiksi
tydpaivan ajaksi.

Muhoksen keskustaajaman osalta laadukasta pySrapysakointia 16ytyy nykyiseflddn linja-
autoasemalta. Muuten keskustassa ei ole erillisid pyorépyséksintipaikkoia, jotka
palvelisivat esimerkiksi linja-autolla matkustavia. Keskustaajamassa perinteisia
pybritelineits eli ns. rengastelinelts (el suositeltava) [6ytyy mm. palvelujen seka julkisten
rakennusten yhteydest4. Linja-autoaseman lisaksi Ponkilan urheilualueelta {6ytyy
runkolukituksen mahdollistavia py&ratelineitd.

Vaitatien 22 varressa sijaitsevien linja-autopysékkien olosuhteen ovat osaltaan
parantuneet valtatien parantamistoimenpiteiden mydta. Uusia alikulkuja seka
joukkoliikenteen pysékkeja on rakennettu ja pysékkien yhteyteen on asennettu my6s
runkolukittavia pyorapysékdintipailkoja.

Lukion pihalla on laaja pydrépyséakdintialue, jolla sijaitsee perinteisia rengastelineitd.

Runkofukittavat pyﬁr'atelinet Ponkilan urheilualueella.

Hautausmaan pysdkointialueella on yksilpyﬁrételine, joka
sijaitsee autojen pysakdintialueella.
- i



KUNNOSSAPIDON PERIAATTEET

Muhoksen kunnan yhdistetyt pyéraliikenteen ja jalankulun vaylat kuuluvat
aurausluokkaan K1. Talvihoidon laatuvaatimukset on esitetty alla olevassa
taulukossa.

Hoitoluokka K1: Laatuvaatimukset {voimassa klo 06-22)

Hoidetaan ennen lilkenteen alkua klo 06 mennessa.

Paatien vieressa olevat véylat aurataan heti paatien jélkeen.
Max. Irtolumen syvyys sateen aikana 5 cm.

Toimenpldeaika lumenpoistoon 3 h.

Suciatiet ja pysédkkiyhteydet hoidetaan niin ettd pinta on turvallinen.

Yélld (klo 22-06) maksimilumisyvyydeksi sallitaan 10 cm, mutta hoitotoimet on
teht&iva valmiiksi laatuvaatimusten voimassaoloajan alkuun mennessé, mikali
toimenpideajat niin edellyttivat.

Liukkaudentorjunta tehd&dén kunnan omassa tydnjohdossa ja siind sovelletaan
Suomen kuntaliiton alueurakoinnin yleists tehtédvéluettelon ohjetta (kohta 1530).
Liukkaudentorjunnassa painotetaan kevét- ja syysajan liukkaita sekd kaltevia
paikkoja.

Alla olevassa taulukossa on esitetty valtakunnalliset kunnossapidon
laatuvaatimukset ELY-keskuksen hallinnoimilla pyéréliikenteen ja jalankulun
vaylilld. Keskustaajamassa sijaitsevat véylét ja valtatien 22 varressa oleva véyld
Laukan sillafle saakka kuuluvat luokkaan K1.

Yol klo 22 jélkeen laatu voi olla alempi, mutta véyldn pinnan on oltava silti
riittévén turvallinen liikkua ja hoitotoimet on tehtéva valmiiksi voimassaoloajan
alkuun mennesséd, mikili toimenpideajat niin edellyttavat.

Luokka | Laatuvaatimukset K1 ko 06-22 ja K2 kio 07-22

K1 * Hoidetaan ennen liikenteen alkua kio 06:00 menness#

* Paatien vieressa olevat vaylat aurataan heti paatien jalkeen

* Max. irtolumen syvyys sateen aikena 3 cm

* Toimenpideaika lumenpoistoon 3 h

* Yii 2 cm syvi jyrkkia tal muuten haittaavia epAtasaisuuksia ei saa olla
* Riittava kitka turvalliseen kiivelyyn ja pysSrailyyn

* Toimenpideaika liukkaudentorjuntaan Z h

* Pyséikkiyhteydet haidetaan kuten muu kively- ja pyorailyvayla

* Suocjatiet hoidetaan niin ettd pinta on turvallinen kayttaa

K2 * Hoidelaan ennen Eikenteen alkua kio 07:00 mennessé
* Max. itolumen syvyys sateen aikana 4 cm

* Toimenpideaika liukkaudentorjuntaan 3 h

* Toimenpideaika lumenpoistoon 4 h

* Muut laatuvaatimukset ovat samat kuin luokassa Ki.

Fil



KOONTI ASUKASKYSELYN TULOKSISTA

:

Miten turvalliseksi koet py&rdilyn Muhoksella?
Osana kévelyn ja pyériilyn edistimisohjelmaa toteutettiin séhkdinen asukaskysely, johon oli {n=287]
mahdollista vastata 20.4.-11.5.2021 vilisend aikana. Kyselyssa oli mahdollista antaa palautetta
erikseen kivelyn sekd pydrailyn osalta. Kyselyssa térkeimmiksi kehityskohteeksi nousi TivaiRsiia AL 1
liikenneturvallisuuden parantaminen. e ' i
Pydréilyn osalta noin 34 % vastanneista kertoi kokevansa turvattomuutta pyorailtaessa Muhoksella. el turatiisenl (3) 88
Vastaajat iimaisivat, ettéd he pydrailisivt enemman, jos pySrévéaylista ja tienylityksistd kehitettdisin
turvallisempia seka sujuvampia ja talvikunnossapidon laatuun panostettaisin enemman. Avoimissa
vastauksissa korostuivat maanteiden varsien yhteydet, joissa ei nykyisellaén ole erillista #refe nervrmmasat ) (R
pyéralikenteen ja jalankulun véylaa. Kavelyolosuhteiden turvallisuuteen oftiin yleisesti hieman
tyytyvaisempia kuin pydrélikenteen turvallisuuteen.

Turewriprmbdbu (1) 3 ;i Keskiarvo = 2.7
Asukaskysely tuotti arvokasta tietoa asukkaiden nakemyksisté kévelyn ja pydrailyn kehittdmiseksi
Muhoksella. Kyselysts on erikseen laadittu laajempi yhteenveto. Saatuja palautteita on térked
hyédynt&éd myds jatkossa erilaisia toimenpiteité suunniteltaessa.
| ¥ 3
m Kyselyyn vastasl yhteensé 304 henkilsi Tkdryhma (n=201) Miten turvalliseksi koet jalankulun Muhoksella? {5=293}
yii 64-vuotias [l 17 o & - =
3&5 Vastaajista 48 % on 25-44 vuotiaita 45-64-vuotias | 101
25-44-vuctios [N 146 o ot |
Kyselyyn vastanneista 45 % asuu 0-5 km
9 etiiisyydelli Muhol 1 L ey 18-24-vuotias Il 10 ol v nterros )| [ 25
15-17-vuotias [l 13
. Turvathprnsds) () mn -
mi] Kyselyssé annettiin 1779 kartalle kohdistetiua alle 15-vuotias Bl 14 Kesklarvo = 3,0
palautetta



KOONTI ASUKASKYSELYN TULOKSISTA

o— —— [ ————
(] Y
' !
Mika saisi kuntalaiset likkumaan enemmaén pydraillen ja kivellen: : 87 % vastaajista (n=274) pitds ]
(suosituimmat vastaukset, max. 3 valintaa) : Muhoksen vapaa-ajan pyoriily- :
1 olosuhteiden kehittamisti erittiin
« Turvallisemmat pyériilyreftit (53 %) «  Turvallisemmat jalankulkureitit (35 %) : ‘ térkednd tai tirkedné. :
s  Pyordilyvdylien parempi kunto (38 %) * Parempi talvikunnossapito (33 %) 1 ]
¢ Sujuvammat pyordilyreitit (34 %) «  Sujuvammat jalankulkureitit (31 %) S S
«  Parempi talvikunnossapito (25 %) e Lyhyemmiit etalsyydet (28 %)
@ Kuinka tyytyvdinen olet pyordilyol hteisiin Muhoksella? (n=292) o Kuinka tyytyvéinen olet jalankulkuolosuhteisiin Muhoksella? {n=262)
W Erittain tyytyvdinen (5) Tyytyvdinen (4) mErittéin tyytyvéinen (5} W Tyytyvéinen (4)
®mEn tyytyvidinen enké tyytyméaton (3} Tyytymatoén (2) WEi tyytyvéinen eika tyytymaton (3) Tyytymatoén (2)
Erittdin tyytymaton (1) @ @ - # Erittain tyytyméton (1) @ @ KA.
Opastus ja viitoitus [l 1556 3 £ 3,8 Yrpéristan esteettémyys 181 fis 3,5
Pybrén pysékdintimahdoliisuudet 5] 106 &7 & 3,4 Ymp&ristdn viihtyisyys ja houkuttelevuus

Pygrailyn sujuvuus ja ajamisen mukavuus {85 46 65 13 3,3 H . . . - 7 = i
- 4 i Yleisarvosana jatankulun olosuhteille @ 34 i

-
1
[}

Yleisarvosana pyirailyolosuhteille 17 3,2

Reittien jatkuvuus ja yhdlistévyys

Muu turvallisuudentunne 21 31

Muu turvallisuudentunne
Pydrareittien rakenteellinen kunto SRR EL] 78 ; 24 31

Pydrareittien jatkuvuus RN EERGED . 31 3,0 Reittien rakenteellinen kunto [
3,

Turvaliiset tienylitykset i - T 32 — —
" a 30

0% 20% 40% 60% 80% 100%
0 % 20 % 40 % 60 % 80% 100 %



KOONTI ASUKASKYSELYN TULOKSISTA

Asukaskyselyn karttavastauksissa nostettiin esille erilaisia pySréilyyn ja kévelyyn littyvid
ongelmia, puutteita, viihtyisid alueita sek toimivaksi koettuja ratkaisuja.

Karttavastauksissa asukkaat nostivat esille seuraavanlaisia tarpeita:
s Kivelyn ja pyoraliikenteen yhteydet Laukansilta — Montantie — Leppiniemi vélilla seka
Kylméakylantielld.
o Jalankulkuvaylit keskustaan Kirkkotielle ja Kummuntielle.

« Keskusta-alueen ajonopeuksien laskeminen seké nakyvyyden ja turvallisuuden
parantaminen risteyksissa.

« Parempia opasteita virkistyskohteisiin.

¢ Turvallisempaa pydripysédksintia esimerkiksi rautatieaseman, terveyskeskuksen tai S-
marketin yhteydessa,

Myds jo tehtyji kehittéimistoimenpiteité oli nostettu esille. Vastaavia toimenpiteits
toivottiin lisdd:

«  Péivinrinteen uusi kévelyn ja pydrélilkenteen vayld kerési asukkailta kehuja.

» Ponkilan uhreilualueen jarjestelyt.

» Turvalliset alikulut ja uudet suojatiet.

Erityisesti karttavastauksissa korostuvat yhteydet, joilla ei nykyiselldén ole erillistd kulkuvaylda
jalankulkijoille ja pyéréilijéile. Asukkaat kokevat, etts erillinen yhdistetty pydrétie ja
jalkakaytéva parantaisi likkumisen kokonaisturvallisuutta ja palvelisi niin virkistaytyjaa,
tydmatkaliikkujaa kuin pyoramatkailijaakin.

Taustakartia: © Maanmatausioitos 2021 \
Ramboll Anland Oy 06.06.2021 N
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NOSTOT LUOTTAMUSHENKILOIDEN KYSELYSTA

Kunnan luottamushenkilille laadittiin tiivis infopaketti kivelyn ja py6réilyn edistamisesta.
Infon yhteydessé toteutettiin tiivis kysely tavoitteiden asetantaan liittyen. Kyselyyn
vastasi kahdeksan luottamushenkiléa.

Mihin Muhoksen kévelyn ja pybréilyn edistéimisuunnitelman
tavoitteissa tulisi mielestéinne keskittyé&?

Turvallisuus ‘

ST e =+ = b

e T
Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus

Taloudellisuus

Taysin eri mieltd
Téysin samaa mielté

Matkail

Arjen sujuvuus ‘




3. EDISTAMISTYON TAVOITTEET

Tavoitteiden madritys

Kévely ja pyoraily erillisind kutkutapoina
Kulkutapojen kehittédmisperiaatteet
Verkkosuunnittelun prosessi

Muhoksen pyéraliikenteen paaverkko

Pyéréliikenteen paaverkon tavoitteelliset
vaylatyypit

Yleiskuvaus vaylatyypeista

muhos®




TAVOITTEIDEN MAARITYS

On térkedd, ettd kunnalla on maaritellyt tavoitteet kdvelyn ja pyérailyn
edistémistyélle. Tavoitteiden avulla iuodaan kuva Muhoksen kunnan kédvelyn ja
py6réilyn edistdmisen tahtotilasta. Tavoitteiden asetanta pohjautuu vahvasti tyén
aikana toteutettuihin kyselyihin seké niissé esille nousseihin edistdmistyén
painopistealueisiin,

Kévelyn ja pydrdilyn rooli vahvistuvat ja niitd priorisoidaan kaikilla suunnittelu-
tasoilla. Edistamisty6tés seka toimenpiteits priorisoidaan kéyttsjatarpeiden sekd
vaikuttavuuden pohjalta. Kévelyn ja pyorailyn ominaisuudet seka tarpeet
tunnistetaan omina kulkutapoinaan.

Kavelyn ja pyéréilyn edistimistyén padtavoitteet:

Turvallinen litkkumisymparisto

Kavelien ja pyéraillen lilkkkuminen on Muhoksella turvallista. Tavoitteena on
parantaa lilkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti sekd sovittaa eri
kulkumuotoja yhteen koko tie- ja katuverkon [aajuudessa.

Sujuvuus

Liikkuminen kévellen ja pyoréillen on sujuvaa ja palvelut ovat helposti
saavutettavissa. Kavely ja pyordily ovat entista houkuttelevampia
liikkumisvaihtoehtoja lyhyilié ja keskipitkilla arjen matkoilla.

Virkistidytyminen ja hyvinvointi

Lisdéntyva kavely ja py6rdily parantavat kuntalaisten hyvinvointia ja
terveyttd. Viihtyisat kévelyalueet seké kehittyvét vapaa-ajan
liikkumismahdollisuudet tarjoavat entistd monipuolisempia olosuhteita
lahivirkistaytymiselle.

Muhoksella tavoitellaan 30 % kasvua jalankulku- ja pySréilymatkoissa vuoteen
2030 mennessd. Tavoitteena on, ettd merkittéva osa uusista jalankulun ja
pydrailyn matkoista ovat siirtymaa henkildautomatkoista.

Kunnan siséisi& matkoja tarkasteltaessa 30 % kasvutavoite tarkoittaa noin 1700
uutta kévellen ja pyériillen tehtévééd matkaa vuorokaudessa. Nykyisten matkojen
maérd pohjautuu vuonna 2016 toteutetun Henkildliikennetutkimuksen tietoihin,

PLL -
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o o S e e e

27



KAVELY JA PYORAILY ERILLISINA KULKUTAPOINA

Kavely ja pyoréily poikkeavat toisistaan kulkutapoina merkittévésti. Siksi niité tulee késitelld erikseen suunnitteluratkaisuissa niiden omista léhtokohdista.

Jalankulkijoita ovat kévelijiden lisiksi myds esimerkiksi potkulautailijat, pySratuolin kéyttajat, lastenvaunujen kanssa kulkevat sekd pySrad tai mopoa taluttavat. On
tarkess ymmartis, etta jalankulku littyy osana kaikkien kulkutapojen kéyttéon pédkulkutavasta riippumatta.

Polkupydré on ajoneuveo (Ajoneuvolaki 19 §), ja sité tulee kohdella likennejérjestelméssé ja -jérjestelyissd ennemmin hitaasti likkuvana autona kuin kavelijéna. Tamén
vuoksi puhutaankin usein pyorélikenteesta.

kévelylle
« Ihmiselle lupnnollisin nopeus

e Matkat yleensd hyvin lyhyita

pyoriliikenteelle
Moninkertaisest kivelyd nopeampaa @

Matkat voivat olla melko pitkia

e Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin spontaaneja Suoraviivainen liike » kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B
ja vaikeasti ennakoitavia Tarve pysakdinnille

+  Mybs oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteistd < pysgéhtymistd ja jyridia

e Hyotyy viihtyiséstd ja turvallisesta ympéristostd kd&nnoksia ei suosita

o Kaipaa turvattuja tienylityksid (suojatiet) ja esteettdmia ratkaisuja s Lainsaadanndssd pydra on ajoneuvo < rinnastuu enemman autoon

* Kavely on osa ldhes kaikkia matkoja kuin jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin pyséhtelyyn ja

e Kively on yksi jalankulun muoto -> kdvely rinnastuu mm. sosiaalisuuteen.

pydratuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen e Rinnasteisia ovat mm. potkupyorét, séhkoavusteiset polkupyérat ja
sdhkdpotkulaudat

o Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa

auumResEsERCEERINRUNOUASEASREOEEENURERANEAREmE,
HBeUBNNS RIS EAANERE NN NSEEEEET RTINS

GRENENNEEIEEEEEABEIUEESEESUIEERGNEGEES RS R,

sspeamemnemmsussusessennanssnnannannannnunnnn®

.
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KULKUTAPOJEN KEHITTAMISPERIAATTEET

Kévely ei ole ainoastaan liilkkumista paikasta toiseen vaan kavelijét voivat oleskella ja
viipyilld seké kulkea edestakaisin. Kévelijat myds pyrkivat hyddyntdmaan oikopolkuja.
Jalankulkijoita 16ytyy kaikista ikéryhmistd. Heilld voi olla mm. n&kd-, kuulo- tai
likuntavammoja, he voivat ajaa potkulaudalla, tyont&s lastenvaunuja tai uikoiluttaa
koiraa. Kévely liittyy kaikkiin kulkutapoihin ja kdytannossa aina osa matkasta kuljetaan
kévellen.

Kavely-ympaéristdjen kehittéimisen térkeité osa-alueita ovat viihtyisyys,
turvallisuus, helppous ja mukavuus seké kiinnostavuus. Jotta ympéristd
houkuttelee likkumaan kévellen, on alueella oltava toimintoja kohtuullisen etéisyyden
padssé toisistaan. N&in kévely koetaan hyddylliseksi likkumistavaksi. Turvallisuuden
nékoékulmasta liikenteellisen turvallisuuden liséksi korostuu sosiaalinen turvaliisuus - se
kuinka turvalliseksi kévelijét kokevat ympéristbnsd. Kévelyn on oltava myds helppoa ja
mukavaa. Siirtymisen paikasta toiseen on oltava sujuvaa ja suoraviivaista. Ympariston
on myds oltava mahdollisimman esteetdn. Siisteyden ja kunnossapidon rooli on
merkittdva.

Kéavelijoiden voidaan ajatella olevan melko vaativia liikkujia, silld ympéristosn
kiinnitetddn hyvin paljon huomiota ja kokemusperéisyys korostuu. Viihtydkseen kavelijat
tarvitsevatkin vaihtuvia ja mielenkiintoisia virikkeits.

Kavely-ympaériston kehittédmisen lisdksi viestintd ja asenteisiin vaikuttaminen ovat
merkittdva osa kévelyn edistdmisty6td.

- Lisdtaan tietoisuutta kévelyn positiivisista terveysvaikutuksista.

= Muutetaan mielikuvia kdvelymydnteisemmiksi.

- Korostetaan kévelya olennaisena kulkumuotona muiden rinnalla.

KAVELYN
TARVEHIERARKIA

* Tunnelma
- Estetiikka
» Oleskelu

- Houkuttelevuus
Viihtyisyys .

+ Liikenne-
turvallisuus

* Koettu
turvallisuus

* Hyvinvointi

Turvallisuus
ja terveys

* Yhteydet

« Etaisyydet

» Infra

» Kunnossapito
* Esteettémyys

Lihes jokainen matka alkaa ja pa&ttyy kévellen. 5



KULKUTAPOJEN KEHITTAMISPERIAATTEET

Pydériliikenne

Lahtokohtaisesti jokainen kunnan osoite tulee olla saavutettavissa pyorélla. Polkupyérélla tulee
voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tybpaikat ja palvelut.
Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa erillisia pydrateitd, vaan kehittdd pydréilyolosuhteita ja parantaa
likenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seké sovittaa pyérélikennettd ja muuta lilkennettd yhteen
koko katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa pydréliikennettd muuhun
likenteeseen (esimerkiksi erilliselld pybratiella) tai sopeuttaa muuta likennettd pyoréilyyn
{likenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on térkein ja vaikuttavin pydréliikenteen edistdmiskeino.
Pyériililkenteen verkkosuunnittelun tavoite ja ldhtokohdat

Pydréliicenteen verkkoon kuuluvat kaikki pydraifijoiden kdyttamat vaylét, joita ovat kadut ja tiet,
erilliset pydrétiet seké tarvittaessa puistokéytédvat ja vastaavat. Pydrélikenteen verkon tulee olla
looginen, jatkuva ja ymmaérmrettiva. Pydréilijén tulee saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat
helposti, turvallisesti ja nopeasti, Parhaimmillaan pyéralikenteen yhteys on autolikenteen yhteyttd
lyhyempi.

Pyéraliikenteen verkon suunnittelu toimii léhtékohtana toimivien pyoréilyolosuhteiden suunnittelulle
ja toteutukselle. Tavoitteena on luoda edellytykset polkupydrén kaytélle ariisena kulkuvélineend
seks parantaa pydréliikenteen asemaa aina maankéytdn suunnittelusta toteutukseen ja vaylien
kunnossapitoon asti. Pydrélilkenteen pagverkon tehtévand on kuvata ja jasentéd verkkohierarkian
kautta pyorélikenteen roolia tie- ja katuverkon eri osissa. Péédverkko asemoi pydrélikennettsd
katuverkolla suhteessa muihin kulkumuotoihin,

Pysraliikenteen paéverkko tukee infran kehittdmistoimien ja kunnossapidon suunnittelua seka
toimenpiteiden priorisointia. Se on tybkalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisen ja saumattomasti
toistinsa kytkeytyvien jérjestelyjen toteutus.

Laadukkaan pydriliikenteen reitin
ominaisuudet ja suunnittelukriteerit:

Vaivattomuus

Miellyttavyys

Pyoriéliikenteen suunnittelun muutoksia

1.5.2020 voimaan tullui tighkennelaki Wl pallen muutoksia
pyoraliikenteesesn. Merkittavirisia mutoksis ovat
yhsisluntaisan pyordlikentesn korostumisn, vt
pyoralikenteen vaylalyynl {pyiidkaty, kaksisuintaien
pyiraiikenne ykssuuntzcalia kadullz), vudet pyoratien
Jathee kavitoperantteet, uudst polkupylrdopastinnet
hkerreeaicitin seke vaistEmisesn Hiyvet salnnokee ja
likepnemerit. Tishikennelan muuloksesn dlennzcena
asana hithyy myts Vaylaviresion Pydralikenigen
suynnittelu ~ohjeen pavittymitien (VayMvi@ston ol jeite
1H2020).




VERKKOSUUNNITTELUN PROSESSI

Pyoréliikennettd synnyttéavét kohteet méaritelldan ja luokitellaan pydréliikenteen
virtojen selvittédmista ja toiminnallisen verkon méarittelemistd varten,

Kohdeluokittelu voi olla esimerkiksi seuraavanlainen (Pyéréliikenteen suunnittelu
-ohje):

« Kaupunkikeskus

«  Aluekeskus

¢ Paikalliskeskus tai toimintoalue

e Asuinalue tai pieni tydpaikka-alue

. Kaupunkikeskus

. Aluekeskus

=) Paikaltiskeskus tal
toiminta-atue

Asuinalue tai
tydpaikka-alue

saavutettavuusalue

Padreitti
e Aluereitti

. Pybriililkenteen ajatlinen

Kun pydréliikennetté synnyttévét kohteet on mééritelty, niin ne sijoitetaan
kartalle ja niiden sijoittumista tarkastellaan pyoraliikenteen saavutettavuuden
nikékulmasta.

Pydréliikenteen ajallinen saavutettavuus kuvastaa pySrélikenteen potentiaalia,
Pydréliikennettd tapahtuu eniten alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla ja se
vahenee merkittavésti yli seitseman kilometrin pituisilla matkoilla.

Ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa verkon sujuvuus ja maaston muodot.
Pybréliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien toiminnallisen
luokituksen méarittelyssd pitédé matkaa, jonka pydrdilija ehtii kulkemaan 60-75
minuutin aikana ottaen huomioon matkan varrella olevat viivytykset.

Pybralilkenteen reittien kolme toiminnallista luokkaa ovat paéreitit, aluereitit seké
paikallisreitit.

Pybrélitkenteen paareitit seké aluereitit yhdistavat merkittavimmat
pyéréliikkennettd synnyttévat kohteet toisiinsa.

P&d- ja aluereiteistd muodostuu pydrdliikenteen paaverkko. Kaikki muut
pyorailijoiden kéyttamat reitit ovat paikallisreitteja.
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MUHOKSEN PYORALIIKENTEEN
PAAVERKKO

Pydriliikennettd synnyttévien kohteiden luokittelu
Muhoksella

Muhoksen pyorélikenteen verkko on osa Oulun seudun
pyéréliikenteen verkkoa. Keskusluokittelussa on huomioitu
seudullisen suunnitelman linjaukset ja keskusluokituksen
periaatteet.

Muhoksen kunnan pyoréliikenteen verkon madrittémista varten
laadittu kohteiden luokittelu on seuraava:

Kaupunkikeskus = Oulu: seudun keskus
Aluekeskus = Muhoksen kuntakeskus: hyvé palvelutarjonta
Suuri palvelu- tai toimintoalue: omaa useampia palveluita tai
muita merkittdvia pyordilyd synnyttévia kohteita
e Puhakka, Kolvikko, Ponkilan urheilualue, Pohjolakodin alue,
kirkonkylan koulun ja uimahallin alue
Pieni palvelu- tai toimintoalue: rajalliset yksittéiset palvelut

»  Rautatieasema, Luovin alue, Leppiniemi, Montan leirintéalue, Huovilan
kaulu, Laitasaaren koulu

Asutuskylii: ei palveluita tai hyvin rajalliset yksittéiset palvelut

i

Kartassa on havainnollistettu luokiteltujen kohteiden sijoittumista
pyéréilyn saavutettavuusvythykkeille. Saavutettavuusalueen
keskipisteend toimii kuntakeskus. Saavutettavuusanalyysissa
pydréilynopeutena on 16 km/h keskeisella kévelyalueella ja 20
kmy/h muilla alueilla. Laajempi kartta saavutettavuus-vydhykkeists
on esitetty liitteessa 4.
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MUHOKSEN PYORALIIKENTEEN
PAAVERKKO

Pyérdliilkenteen padverkon madrittely pohjautuu Oulun
seudullisella tasolla maariteltyyn verkkoon, Seudullisella tasolla
pyorélikenteen paéreitit yhdistavat pybrailyetsisyydelld olevat
aluetasoiset keskukset kaupunkikeskukseen. Muhos ja Qulu jagvét
toisistaan py&réilyn saavutettavuusalueen ulkopuolelie, joten
yhteys Muhokselta Ouluun on madritelty aluereitti -tasoiseksi.

Pydraliikenteen verkko muodostuu Muhoksella aluereiteists,
merkittdvistd paikallisreiteistd sekd paikallisreiteista.

Pydrilitkenteen aluereitit ja merkittivit paikallisreitit
muodostavat yhdessé Muhoksen pydriélitkenteen
pidverkon, joka yhdistaa térkeimpia kohteita toisiinsa.
Pyérélikenteen paaverkkoon kuuluvat verkon osat ovat
laatustandardiltaan paikallisreittejé korkeampitasoisia.

Boamill

¥ B

Lawtasain

O suuri patvet- tal tobmintoaiue

@  pieni paivelu- tal tolmintoalue
A

]

Pydediilikenteen aluereltti yhdistad
suuren palvelu- tai toimintoalueen
aluekeskukseen (Muhos) tai
kaupunkikeskukseen (Oulu). Kahden
aluekeskuksen vélinen yhteys on myés
aluereitti (esim. Muhos-Tymiva).
Pyériliikenteen aluereitin laatuvaatimukset
ovat korkeat. Térkesé on yhtendisyys,
loogisuus ja jatkuvuus.

Merkittivi pallallisreitti
yhdists pienet palvelu- tai
toimintoalueet aluekeskukseen tai
suureen palvelu- ti
toimintoalueeseen. Myds suurten
palvelu- ja toimintealueiden viéliset
keskingiset yhteydet ovat
merkittévig paikallisreitiejs.

Paikallisreitit kéisittavit kaikld muut pydrél

vayldt, mutta niits ef esitets verkkokartassa,

liikenteelle sallitut yhteydet ja soveltuvat
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKON
TAVOITTEELLISET VAYLATYYPIT

Muhoksen kunnan pybérélikenteen véyldtyyppien madrittdmisessa
on huomioitu seudullisessa suunnitelmassa tehdyt linjaukset.

Kunnan alueella jalankulkijoiden ja pyérailijdiden méérat (lite 5.)
eivat edellytd lilkennemuotojen erottelua toisistaan. Erottelu on \ ok
kuitenkin suositeltavaa ydinkeskustan kaupallisella alueella. N\

Autoliikenteen mésra valtatien 22 ulkopuolella on niin alhainen,

etts erillisten pyoréteiden rakentaminen péékatujen ja -teiden Lehuwaara
ulkopuolella ei ole valttimatonta. Erillisten pydréteiden

rakentamista voivat kuitenkin puottaa muut syyt eli ratkaisuja on

tarkasteltava tapauskohtaisesti.

Kartassa on esitetty tavoitteelliset vaylatyypit Muhoksen kunnan
pyorélikenteen padverkolie. Stesw

= 4m yhdistetty fepp

=== 3,5 m yhdistetty jkpp

33,5 m yhdistetty fkpp
Hidaskatu

=« Leves plennar

wueee Tiefketu




YLEISKUVAUS VAYLATYYPEISTA

Kaksisuuntainen pydritie

» Suositeltava ratkaisu ydinkeskustan kaupalliseila
alueella

s Pybrétien ja ajoradan vilissé erotusalue

e Pyorétie merkitdén likennemerkilléd ja lisékilvelld
sekd yleensd myds pyoréilijatunnuksella asfaltin
pinnassa

¢ Suuri tlantarve erityisesti liittymissa

Yhdistetty pyoritie ja jalkakdytava

+ Yieisin ratkaisu Muhoksen pyéréliikkenteen verkolla

e Jalankulkija ja pydréilija kéyttévét véyldn reunaa

* Ajoneuvon kuliettajana pyorailija vaistaa
jalankulkijaa

¢ Ensisijaisesti pyoréliikenteen véyld - ei voida
tarjota jalkakaytévén laatutasoa erityisryhmille

Sekaliikenne
e Pybrélitkenne ajoradalla, oikeassa reunassa

» Rauhalliset ajonopeudet ja autolikenteen
rauhoittaminen

+ Jalankulku jalkakaytavalla tai ajoradalla

» Rauhallisen, tiviisti rakennetun
likenneympériston seka rakentamattoman
alueen ratkaisu

i= t:

ia#




4. TOIMENPITEET JA SEURANTA

Toimenpideohjelman rakenne

Yhdyskuntarakenne ja maankayttd

Asenteet ja liilkkumistottumukset

Infrastruktuuri ja olosuhteet

«  Kavelyn kehittdmiskokonaisuudet

+  Pydréliikenteen kehittdmiskokonaisuudet
Kulkutapojen yhteiset toimenpiteet
Pienet toimenpiteet

Jalkauttaminen ja seuranta

muhos®




TOIMENPIDEOHJELMAN RAKENNE

Jalankulun ja pyérdliikenteen edistimisen toimenpideohjelmassa esitetéién tarpeelliset ja merkittévimmét toimenpiteet, joiden avulla edetsisin kohti mégriteltys tavoitetilaa.
Toimenpideohjelman painopistealueena on likkumisympéristén parantaminen. Muita keskeisid osa-alueita ovat yhdyskuntarakenne ja maankéytts seks asenteet ja
likkumnistottumukset. Méératietoisen edistémistydn lahtokohtana on yhteinen tahtotila, joka nékyy eri hallinnonalojen toiminnassa.
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+  Maankdyttn suunnittelulla ja I&hipalvelujen » Asukkaita kannustetaan valitsemaan kavely ¢ Pyoralikenteen paaverkon kehittamisells
varmistamisella luodaan edellytykset jalan ja tai pydrdily liilkkumistavakseen aina kun se on varmistetaan sujuva ja helppo arkilikkuminen.
pyorélla likkumiselle. mahdollista.

Lilkenteen rauhoittamisella parannetaan

« Varmistetaan, etté keskeiset toiminnot ovat * Kampanjoinnin, tiedon lis&&misen ja kévelijoiden ja pydriéilijdiden turvallisuutta

positiivisen ilmapiirin avulla vaikutetaan mm. asuinalueilla.

liikkumistottumuksiin.

helposti saavutettavissa kdvellen ja pydréillen.

(YU EEEUEEREERSEEREEERENCeRBENnY,
JYuESEEESEEECEERSERRsERsTENsRO,
*usuraseEsRCINRUNBOeEseNRASERAS
GusTEEFEEEBEEEEEERSEABSERRSVELEE,
.
masmssunssnnusasunmnsnnanananet

ssusuanvensn aemnnan ssanune [TTTTTS

Yhteinen tahtotila on edistamistystd tukevan toiminnan perusta.
Yhteinen tahtotila seka rahoitus ja resurssit tukevat strategisten tavoitteiden saavuttamista ja ndkyvét eri hallinnonalojen toiminnassa.
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YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Kavelyn ja pyoréilyn jarjestelmalinen kehittdminen ja likennemuotojen maéran kasvuun asetetut tavoitteet edellyttavat, etta likennemuodot otetaan kaikissa
maankaytén suunnittelun, vayldinfrastruktuurin suunnittelun ja toteutuksen seké kunnossapidon vaiheissa huomicon. Yleiskaavassa mééritetdan toimintojen ja palvelujen
sijainti ja liikenneverkko, jotka ohjaavat liikenteen kysyntaa ja kulkumuodon valintaa. Kévelyn ja pyoréilyn kannalta huonoja ratkaisuja on vaikea korjata endé tarkemmalla
suunnittelutasolla. Tésts syysté yleiskaavan ratkaisut ovat kévelyn ja pyéréilyn potentiaalille elintarkeits.

« Kaavojen ja muiden suunnitelmien luonnosvaiheessa toteutetaan auditoinnit kiivelyn ja pyréilyn nékékulmasta. Auditoinnit tehddin seudullisen
kiipy -ryhméin kautta.

o Yleisid toimenpiteits ja huomioita:
s Kavely ja pybraily huomioidaan omina kulkumuotoina kalkilla kaavatasollla.
= Kaikkien kaavamuutosten osalta arvioidaan vaikutukset kivelylle ja pybrélylle.
«  Palveluverkioon tehtEvien muutosten vaikutukset kéivelylle ja pydréilyile arvioidaan.
»  Pybrilikenteen aluereitit sekii merkittévét paikallisreitit (= pydrélikenteen pééveriko) esitetssn yielskaavan kaavekartassa.

e Aser varmi ettad
»  yleiskaavassa madritetyt kévelyn ja pytrailyn ratkaisut voidaan toteuttaa (tilantarve, risteysjérjestelyt, ndkemét)
»  kalkki maankéytn kohteet ovat pydrélld ja jaloin saavutettavissa
o vilkkailla joukkolilkenteen pysikeilld huolehditaan pybrapysékainnin tarpeesta, méérasta ja laadusta.

o Asemakaavamisrdyksiin méaritetéan pydrapysakdinnin maars- ja laatuvaatimukset.
«  Maritelldsn pySrapysakainnin miniminorrl keskelsille maankayton toiminnoille (tybpaikat, likunta-alueet, liikennetts synnyttévét paivelut, kasvatulksen ja opetuksen kohiteet).



ASENTEET JA LIIKKUMISTOTTUMUKSET

Liikenneympdristdn muuttaminen on térkein askel kévellen ja pydrélla likikumisen mahdollistamiseksi. Samalla tarvitaan kuitenkin myés kannustavaa viestintad ja
markkinointia, tiedonjakoa ja positiivisen asenneilmapiirin luomista eli liikkumisen ohjausta. Liilkkumistottumuksia ei ole helppo muuttaa nopeasti, minka vuoksi
asennekasvatuksen ja positiivisen viestinnan tulee olla jatkuvaa, koordinoitua, resursoitua ja systemaattista. Jo nykyisellddn Muhoksella osallistutaan erilaisiin
valtakunnallisin kampanjoihin seka jarjestetaan likenneturvallisuustydryhmén koordinoimia tempauksia.

Kehittédmistoimenpiteet:

Viestitiién laajasti ja suunnitelmallisesti kiivelyn
ja pyoriilyn positiivisista vaikutuksista seka
terveyshyddyisti.

Muhoslaisia kannustetaan osallistumaan
kattavasti ja entistd ndkyvimmin
valtakunnallisiin lilkkkumistapahtumiin ja
~kampanjoihin.

» Huomioidaan viestinndssa kattavasti eri ikdryhmat.

e Tassd voidaan hyddyntéa esimerkiksi tapahtumien
vuosikeiloa, johon on koottu valtakunnalfisia
likuntatapahtumia sesongin mukaan.

e Ajankohtaista tiedotusta ja valmista materiaalia
erilaisia kampanjoita varten on saatavilla runsaasti
mm. seuraavilta sivustoilta: www.poliin.fi,
pyorailyvuosi.fi , Motiva, Kunta voi myds littyd
Liikenneturvan Tyomatkalilkenteen asiakaskirieen
tilaajaksi ja hySdyntdd sen ajankohtaisia tietoja
viestinndssd.

+ Dmaista ja eduliista jorskikolfikennetti Litidaran

Sydintalvi

o TValvikiometrikisa
» Kansainvilinen pytriile t3thin ja

Syksy ja alkutalvi
« Liikujan vilkko

viikolla
Likenneturvaiiisuusvitkko
Hesfjastinpiiivi
Tapaturmapiivi

Pysy pystysss
PySratiytaivi-vilido

Loppukesi

* Suomen luonnon plive
ympiri Y

Esimerkki tapahtumien vuosikellosta. Tapahturmnien ajankohdat saattavat vaihdella vuosittain, joten niiden pdivimésrit kannattaa
tarkistaa l[ahempénd kutakin ajankohtaa.



INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Kavelyn ja pyorsilyn edistimisohjelman toimenpideosio painottuu infrastruktuurin ja olosuhteiden parantamiseen. Infrastruktuurin parantaminen on vaikuttavin toimenpide
erityisesti pyoralilkenteen edistamisen nékdkulmasta. Esitetyt toimenpiteet vaativat tarkentavaa suunnittelua.

Infrastruktuuria ja olosuhteita koskevat toimenpiteet on jésennelty seuraaviin kokonaisuuksiin:
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A. Esteettémyyden kehittdminen ydinkeskustassa ja palveluiden
laheisyydessd

Pyoréliikenteen padverkon parantaminen

Py6rapysakoinnin systemaattinen parantaminen
B. Keskeisten kivelyreittien kehittdminen keskustaajamassa
Vapaa-ajan pybréilyn edistdmisen toimenpidepakki

casanemssssnunenscansn
“smuesusuuEBEEsEROABEER®
“arassensenrsunsunsure

o w >

Autolikenteen rauhoittaminen asuinalueilla Nakemien parantaminen ja ylldpito

o >

Tienylityksien ja risteysalueiden likenneturvallisuuden
parantaminen

Suojatiemerkit: kutkusuuntien korjaaminen

0o = >

Yhdistetyn pyorétien ja jalkakéytdvén merkitseminen
C. Talvikunnossapidon kehittdminen pyoréliikenteen pééverkolla

nesnssnmuEsusesnesnsunsusennn®

D. Jalankulun ja pydréliikenteen jarjestelyt keskustassa

-
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Pdivdrinteen alue:

KAVELYN KEHITTAMISKOKONAISUUDET

A. Esteettomyyden kehittdminen ydinkeskustassa ja
palveluiden ldheisyydessa

Laaditaan kokonaisvaltainen liikenneympéristod koskeva
esteettdmyyskartoitus Muhoksen keskustan k&velypainotteisille
alueille sekd alueita yhdistéville reiteille.

Tuloksena selked toimenpideohjelma esteettdmyyden
parantamiseksi.

Kartalla on havainnollistettu kévelyn kannalta keskeisia alueita
sekd arkilikkumisen kannalta merkittdvid reitteja.



KAVELYN KEHITTAMISKOKONAISUUDET

B. Keskeisten kivelyreittien kehittdminen keskustaajamassa e
AamparTeres Lot

Kehitets&n tunnistettuja kévelyn kannalta keskeisid reitteja T AT

keskustaajamassa ja huomioidaan niiden erityistarpeetteet. P o

A. Virkistysyhteys Kirkkosaari-Ponkila

Kehitetédn viihtyisissd ymparistossa sijaitsevaa virkistysreittia entista

paremmin kaikkia kayttdjéryhmia palvelevaksi. Panostetaan reitin

viihtyisyyteen ja tarjotaan reitin varrella paikkoja oleskeluun. Huomioitava,

ettd Ponkilan kohdan rantareitti on vain kesdaikaisessa kaytdssd.

B. Kulttuuripolku

Toteutetaan teemareitting esteettn kulttuuripolku, joka tarjoaa vithtyisén ja

sujuvan yhteyden keskustasta Padskytien kautta Kirkkosaareen. Yhteyden ~
uusi linjaus lukion takaa (vaatii lyhyen pétkén uutta véyiaa). Reitin "
kehittimisessa panostetaan opastukseen sekd oleskelumahdollisuuksiin. i

C. Yhteys uimahallille >

Reitin kehittimisen painopistealueena esteettomyys seké sdénndllisin ——d o,

vélimatkoin sijaitsevat levéhdyspenkit. . o —

D. Yhteys terveyskeskukseen / , ) G. E ' N,
F F, '."'A »

Reitin kehittimisen painopistealueena esteettomyys seka saannollisin
vélimatkoin sijaitsevat levahdyspenkit. < = At

s ; Karna



PYORALIIKENTEEN KEHITTAMISKOKONAISUUDET

Kehitetdédn systemaattisesti pyorélilkenteen pééverkkoa kohti tavoitetilaa.

Toimenpiteet ovat vaikuttavimpia sielld, missd kayttsjid on eniten eli
keskustaajamassa.

Nopeasti toteutettavana toimenpiteené keskiviivan liséiéiminen
pyériliikenteen aluereiteille (osuudet, joilla erillinen pyéréliikenteen
vayld).

Vaikuttavimmat kehityskohteet keskustassa:

. Pyéréliilkenteen sujuvuuden varmistaminen ydinkeskustassa
2. Yhteys keskustasta uimahallille & kirkonkylan koululle

3. Kirikkosaari-Ponkila -yhteyden parantaminen suunnitelmien
mukaisesti

4, Ponkilanten yhteyden parantaminen (sekaliikennevaylg,
pydréliikenteen olosuhteiden parantaminen)

Tarkeimmit kehittamiskohteet keskustaajaman ulkopuolella:

1. Aluereitti Muhos-Oulu: Yksityistieosuuden (Rantatie) paallystaminen

2. Uusi yhdistetty pyoréatie ja jalkakéytéva Ketolanojantien (mt 8300)
varteen (Laukka-Montantie)




PYORALIIKENTEEN KEHITTAMISKOKONAISUUDET

Parannetaan systemaattisesti pyorapysakoinnin maaréé ja laatua.
Ensisijaisina kehittimiskohteina py6ralilkennettd synnyttévét kohteet
seké matkaketjujen kannalta keskeiset lityntépysakdintipaikat.

Pybripysiikdintipaikkojen minimivaatimuksena on runko-
lukituksen mahdollistavat telineet, jotka eivit vahingoita
pydrii. Kohteissa, joissa on tarve pidempiaikaiselle pysdkéinnille,
tavoitellaan katoksellista pysakéintimahdoliisuutta,

Tunnistettuia kehittdmiskohteita:

Pybrépysikéinnin kehittdmisests on suositeltavaa kdydé vuoropuhelua
myds mm. kaupallisten toimijoiden kanssa, jotta tarjolle saataisiin
mahdollisimman kattavasti nykyvaatimusten mukaisia

Ydinkeskustan joukkaliikennepysékit (Muhoksen keskusta P,
Keskustie P, Kellotie P) seké rautatieasema. Katoksellinen ratkaisu
ensisijaisesti rautatieasemalle seka kaupallisten palvelujen
|5heisyydessa oleville pysékeille.

Katoksellinen pysakéintipaikka Péivarinteelld keskeisimmén
joukkoliikennepysékin léheisyyteen.

Lukio ja peruskoulut

Terveyskeskus: pysdkdintipakat palvelemaan seké tydntekijoitd ettd
asiakkaita

Koivu ja Tahti -kulttuurikeskus

Kirkkosaari: hautausmaan porttien valitdn laheisyys seka uimarannan Kuusikko

ja venesataman alue
Ponkilan urheilualue (laadukkaan pydrapysékéinnin lisé&minen)

Keskeiset kaupalliset palvelut (mm. Halpa-Halli, S-market,
K-supermarket)

pybrapyséakéintipaikkoja.

Paivdrinne:

Holappa

® Julkinen py$répysékéintipaikka
# Pysakéintipaikka kaupallisen palvelun yhteydessd
<. Katoksellinen py6répysakointi

Ronmil




PYORALIIKENTEEN KEHITTAMISKOKONAISUUDET

C. Vapaa-ajan pyoriilyn edistdmisen toimenpidepakki

Pysramatkailun kehittdmisessa lilkkeelle [ahto ei vélttdmattd maksa paljoa, vaan pieniltékin
vaikuttavat kehittamistoimet voivat osoittautua varsin merkittaviksi.

Toimenpide-ehdotuksia:

Erilaisten vapaa-ajan
pyorailijaprofiilien tunnistaminen
- kehittdmistoimenpiteiden
painotus tarpeiden mukaan
.

f '

>

Arki- ja vapaa-ajan reittien
saumattomampi yhdistdminen

(_
Yhteisty6n ja vastuunjaon hiominen eri
toimijoiden kesken {esim.
yhteistytfoorumin perustaminen,
yhteistydpaja)

e ———— —

R

Digitaalisten palveluiden liséksi selked
kartta, jossa esitettynd reitit ja palvelut

4 3

Alueen keskitetty markkinointi:
informaatio mm. reiteistd ja palveluista
yhden sivuston taakse (esim. Outdoor |

Active)

\ S

Reittien tarinallistaminen (esim.
ddnisovellus, QR-koodit maastossa)

Paikallisten yritysten kannustaminen
hakemaan valtakunnallista Tervetuloa
e

Opastamisen parantaminen kotoa
kohteisiin, muutama selked lihtdpiste

rejteiffe J
.

~ R
Viestiminen, miten reiteilld tulee toimia
vastuullisesti
N o
4 N

Herkkien luontokohteiden suojelu
mahdollisia uusia reitteji suunniteltaessa

L3

e J
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KULKUTAPOJEN YHTEISET TOIMENPITEET

A. Autoliikenteen rauvhoittaminen
asuinalueilla

Autoliikenteen ajonopeuksien lasku parantaa
jalankulun ja pydrélikenteen turvallisuutta.
Ajonopeuksien ollessa rauhallisia likkuminen
ajoradalla on turvallisempaa ja miellyttdvémpaa.

Kiivelyn ja pybriilyn edistimiseksi
asuinalueiden nopeusrajoituksia esitetdén
tarkasteltavan kokonaisvaltaisesti. 30 km/h
nopeusrajoitus voidaan ottaa kayttoon laajasti tai
vaihtoehtoisesti kokoojakaduilla nopeusrajoitus on
40 km/h ja tonttikaduilla 30 km/h,

TOIMENPIDE: Nopeusrajoitus lasketaan 30
km/h ainakin karttaan merkityill4 alueilla.

-  Kowulehio -

§ . 2 7
s _ PeS L Kaskko



KULKUTAPOJEN YHTEISET TOIMENPITEET

Asukaskyselyssa merkittdvimmaksi edistyskeinoksi niin kévelyn kuin pyérailynkin
nék&kulmasta nousi turvallisuuden parantaminen. Karttavastauksissa korostuivat
useammat tienylitykset ja niiden turvattomuus.

TOIMENPIDE: Kiisitellddn asukaskyselyn vastaukset sekii mahdolliset
muut palautteet tarkemmin lilkenneturvallisuuden nékékulmasta ja
laaditaan toimenpidesuunnitelma painocttuen kéively ja pyorailyolo-
suhteiden turvallisuuden parantamiseksi.

Toimenpiteiden suunnittelussa pyritdén l6ytédmaan kevyits ja suhteellisen
nopealla aikataululla toteutettavissa olevia toimenpiteita.

Talvikunnossapidon parantamisen on todettu olevan erittdin kustannustehokas
kévelyn ja pybrailyn edistémisen toimenpide. Kaikki kunnan seka suurin osa ELY-
keskuksen yhdistetyisté pyoréliikenteen ja jalankulun vaylistd kuuluvat
hoitoluokkaan K1, Pydrélilkenteen péaverkko siséltas keskustaajamassa kuitenkin
myds katuosuuksia, jotka nykyiselldén kuuluvat alhaisempiin hoitoluokkiin.

TOIMENPIDE: Lisiti&n pyéréliikenteen pidiverkolla olevat katuosuudet
{Muhostie, Kirkkotie, Téllintie seké Ponkilantie) hoitoluokkaan 1.

Asukaskyselyssa talvikunnossapidon laadun parantaminen nousi merkittévimpien
kehittdmistoimenpiteiden joukkoon. Talvikunnossapidon laatua seks sitd koskevia
palautteita seurataan ja tarpeiden mukaan asetettuja laatuvaatimuksia
tarkistetaan.
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KULKUTAPOJEN YHTEISET TOIMENPITEET

Kehitetian valtatien 22 varressa olevia jalankulun ja pyoraliikkenteen jérjestelyjé
kokonaisvaltaisesti. Painopisteena on kavelyolosuhteiden viihtyisyyden parantaminen
sekd sujuvat pydrélikenteen jérjestelyt.

Alustavia toimenpiteits:

» Jalankulun ja pydralikenteen nykyists selkedmpi erottelu palvelujen kohdalla

s Jalankulun sujuvuuden parantaminen risteysalueilla

e Viihtyisyyden ja oleskelualueiden liss&minen

» Jalankulkijoiden ja pyrailijsiden parempi huomioon ottaminen likennevaloissa

Vastuutaho: Kunta & ELY

e : 2 )@}m\é}t&

Paincnapin ohjetarra

Pyyntdvalon ndyttdminen
tulosuuntaan (valorinki).



ASSALHHAVAINNEKT VA
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PIENET TOIMENPITEET

A. Niikemien parantaminen ja yliépito
Parannetaan nikemis keskustassa mm. kasvillisuutta karsimalla.

Hyviét nikemit parantavat likenneturvallisuutta seké lilkkumisen
sujuvuutta. Niékeméaraivauksia tehdéan tarpeen mukaan.

Liittym&ssa on nikema&alueella silmapistekorkeuden (1,5 m) ylittdvaa kasvillisuutta.

Pensasalta kaventaa py®&raliikenteen ja jalankulun vaylalld kéytettévissé olevaa tilaa seka

helkentdéd nékemia
158m -
0E0m

Kuva 27 Pydrditijdn ja kulkdjan p Ul 0, Uikennetila,
vopan tilo jo pySrailijan sil ekorkeus.

L&hde: Pyéréliikenteen suunnittelu (V8yléviraston ohjeita 18/202)




PIENET TOIMENPITEET

B. Suojatiemerkit: kulkusuunnan korjaaminen

Tarkistetaan sucjatiemerkkien asennus ja korjataan
merkkien kulkusuunnat ohjeistuksen mukaiseksi. Uusitaan
merkit uuden tieliilkennelain mukaiseksi, jos ei ole vield
uusittu.

r =

Lilkennemerkkien kiyttd maanteilld (Vaylaviraston
ohjeista 20/2021):

Merkki voidaan sijoittaa ajoradan oikealle puolelle,
ylépuolelle, ajoradalla olevalle korokkeelle tai ajoradan
vasemmalle puolelle.

Merkki sijoitetaan aina kaksipuolisena siten, ettd se nékyy
tien kumpaankin suuntaan ja merkissi oleva
Jalankulkijan kulkusuunta on suojatien suuntaan.
Tiemerkinnéin osoitetun suojatien yhteydessé merkki
sijoitetaan tiemerkinnén (L3 ja/tai L4) kohdalle tai
enintdan 2,0 metrid ennen suojatien tai sen yhteydessé
olevan pydrétien jatkeen etureunaa. Jollei tiernerkinnélié
muuta osoiteta, osoittaa merkin paikka ajosuunnassa
suojatien etureunan,




PIENET TOIMENPITEET

C. Yhdistetyn pydritien ja jalkakéytévin
merkitseminen

Linja-autoasemalle vievan pydrétien merkitseminen
yhdistetty pyorétie ja jalkakéytdva merkilla (D6).




JALKAUTTAMINEN JA SEURANTA

Muhoksen kavelyn ja pydréilyn edistimisohjelma vieda&én kunnanvaltuuston
hyvéksyttédvéksi. Suunnitelman hyvéksynta sitouttaa niin virkahenkilbita kuin
luottamushenkilitékin asetettuihin strategisiin tavoitteisiin,

Kévelyn ja pybrailyn edistdmisohjelma toimenpide-esityksineen ohjaa omalta
osaltaan kunnan maankaytén seka likenteen kehittdmists, Asetettujen
strategisten tavoitteiden saavuttaminen vaatii mééritietoista kiivelyn ja
pybrailyn edistamistysta.

Hyvéksytty strategisen tason suunnitelma mahdollistaa my6s Traficomin jakaman
kavelyn ja pydréilyn investointichjelman mukaisen valtionavustuksen hakemista.

Muhoksen kévelyn ja pydréilyn edistémisohjelman toimenpiteiden toteuttamista
ja niiden vaikuttavuutta tulee seurata saannéllisesti. N&in nahddén edetdanks
kohti asetettuja tavoitteita,

Seurantatieto lisdd ymmaérrysté toimenpiteiden vaikuttavuudesta, miks helpottaa

tulevien kehittémistoimenpiteiden perustelua seks suunnittelua. Toimenpiteiden

toteutumisen ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja nékyvéa tydta.

Seuranta kasittda seuraavat osa-alueet:

= Toimenpiteiden toteutuminen

« Vaikuttavuus (esim. jalankulku- ja pybralikenteen laskentojen toteutus)

+ Kavely- ja pybréilytapaturmien m&éaré ja vakavuus

+ Asukastyytyvéisyys kévely- ja pyéréilyolosuhteisiin seks koettuun
turvallisuuteen

Kévelylle ja pybrdilylle tehd&&n vuosittain toimintasuunnitelma, johon
kirjataan toimintavuoden tavoitteita. Toimintasuunnitelman laatiminen
pohjautuu edistéimisohjelman tavoitteisiin seké toimenpiteisiin, Seurannan
tuloksista suositellaan viestimaén aktiivisesti. Nyt laadittu edistdmisohjelma ja sen
toimenpideosio arvioidaan ja péivitetian tarpeen mukaan.

Muhoksen kunnan liikenneturvallisuustyhmé vastaa suunnitelman
seurannasta.
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LIITTEET

Liite 1: Yhteenveto HEAT-laskelman léhtétiedoista

Liite 2: Valtakunnallisia sekd alueellisia tavoitteita ja linjauksia
Liite 3: Nykytilakartat

Liite 4: Py6réliikenteen ja jalankulun ajallinen saavutettavuus

Liite 5: Pyorailijdiden madrat (Oulun seudun liikennemalli 2040)

Erlliset liiteaineistot: Koonti asukaskyselyn tuloksista

Paattajakyselyn tulokset

muhos®




YHTEENVETO LASKELMAN LAHTOTIEDOISTA

Kulkumuoto

Kavely
Pyoréliikenne

Léhteet:

Kulkumuoto
km/asukas/vrk

Kavely

Pyoraliikenne

Léhde:

Ikédluokka Populaatio Kuolleisuus /100 000 as.
20-74 5441 487

vuotta

20-64 4485 295

vuotta

Tilastokeskus (Muhos), 2020.
Kuolleisuus Suomen keskiarvoinen luku.

Lahtétilanne 2030, 30 % kasvuennuste

0,35

0,45

1,00 130

Brutusitkennemalll(Muhos), Ramball.

thmishengen
tilastollinen arvo

2766 677€

2766 677€

Tielikenteen
onnettomuuskustannusten
tarkistaminen, Trafi 5/2016

Liite 1

GHEAT
s
Diskonttauskorko
35%
35%

Liikenneviraston hankeraportoint,
2013
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Liite 2

VALTAKUNNALLISIA TAVOITTEITA JA LINJAUKSIA

KANSAINVALISET ILMASTOSOPIMUKSET

Suomen tavoitteena on vdhentda kasvihuonekaasupééstdja
39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna vuoden 2005 tasoon

KANSALLINEN ENERGIA- JA ILMASTOSTRATEGIA

Tavoitteena EU:n 2030-tavoitteiden téyttdminen

Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen nopeasti sen
jélkeen

FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA

“Joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyoréilyn ja muiden kestavien
likkumismuotpjen osuus matkasuoritteesta kasvaa merkittévéasti
vuoteen 2030 mennessad”

“Kunkin kestévin kulkutavan suorite kasvaisi noin 23 % vuoteen
2045 mennessad”

" iikenneverkon suunnittelussa ja parantamisessa priorisoidaan
kestévia liikkumis- ja kuljettamistapoja”

12-VUOTINEN VALTAKUNNALLINEN
LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA

VALTAKUNNALLINEN KAVELYN JA PYORAILYN
EDISTAMISOHIELMA (2018)

Tyématkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa, tybssékayntialueilla ja
kaupunkiseutujen vilills padasiassa kestévilla kulkutavoilla”

"Kivellen ja pyériillen tehdyt matkat ovat merkittévésti korvanneet
henkiléautoilla tehtyja matkoja erityisesti kaupunkiseuduilla”

“Thmisten mahdollisuudet valita kestéavampia liikkumismuotoja
paranevat - erityisesti kaupunkiseuduilla”

00

"Tavoitteena on liséts seka kavely- ettd pydréamatkojen maardd 30
prosentilla vuoteen 2030 mennessé (nykytilaan verrattuna)”

“Tavoitteena on, ettd vahintdan puolet uusista kavely- ja
pybréilymatkoista tulisi siirtym#na henkildautomatkoista.”
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ALUEELLISIA TAVOITTEITA JA LINJAUKSIA

POHJOIS-POHIANMAAN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA

2040 (2019)

» ‘“Tarkoituksenmukaisten matkaketjujen toimivuuden parantaminen
maakunnan keskuksiin”

+ “Maankayton ratkaisut, toimintojen sijoittelu ja palveluverkko
kannustavat kestdvéan liikkumiseen ympérivuotisesti.
Yhdyskuntarakenne on tiivistynyt ja véhentanyt liikkumistarpeita
QOulun kaupunkiseudulla ja aluekeskuksissa.”

+ "Jalankulku- ja pyérailyverkot ovat yhtenéisia, turvallisia,
esteettomid, liikkumaan kannustavia ja hyvin hoidettuja”

« “Litkkenneturvallisuus on lapileikkaava teema liilkennettd ja
maankayttdd koskevassa suunnittelussa ja paétdksenteossa”

Liite 2

OULUN SEUDUN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA 2030

“Liilkumme ja kuljetamme kestavasti, helposti ja sujuvasti.
Seutumme on elinvoimainen, logistiikka tehokasta ja liikenteen
palvelut dlykkaita”

"Toimintojen sijoittelulla vahennetddn liikkumistarvetta, lyhennetéisn
matkoja ja mahdollistetaan kestavien kulkutapojen kéytts”

"Liikennejérjestelmén kehittdmisesss suositaan valintoja, joilla
mahdollistetaan hiilineutraalius v. 2040”

"Tavoitteena on, ettd vuonna 2030 kestdvien kulkutapojen osuus on
yli 50 %"

"Matka- ja kuljetusketjut toimivat”

“Seudun keskuksissa liikkuminen on sujuvaa ja turvallista”
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PYORALIIKENTEEN AJALLINEN
SAAVUTETTAVUUS

Pyorilikenteen ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa verkon
sujuvuus ja maaston muodot. Muhoksen kunta on maaston
muodoiltaan melko tasainen, joten olosuhteet pydréilylle ovat
otolliset pidemmillékin matkoilla.

Pyérilikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien
toiminnallisen luokituksen maarittelyssé pitdd matkaa, jonka
pyériilija ehtii kulkemaan 60-75 minuutin aikana.

Oheisessa kartassa on esitetty 60 minuutin saavutettavuusalue
nykyista tieverkkoa hyédyntéen.

Muhoksen kuntakeskuksen
saavutettavuus pySriitien.
PyBrillynopeus: y.
- keskeiselld kiiveyalueella 16 km/h b, 4
- muilla alsediia 20 km/h .
SaavutettavuusvyShykkoeet
BN omn p 4
B 20min . \ o Iorien Wumista tie- fa
30 min Wlhicsas A= iahsverkkoon pofriutuen.
50 min ~
\ Taustakartta: MML 04/2021
- Peticio The ja katuverkko: STR/Dighoad 2016

“Telijs: Anne Herranen,



JALANKULUN AJALLINEN
SAAVUTETTAVUUS

Muhoksen kunnan keskustaajama on tiivis ja suurin osa
palveluista keskittyy 20 minuutin saavutettaviusalueelle.

Metsipeio i
SaavutettavuusvyShykkeet Lakk% /-‘ 1 Iidarnist Be- fa hmveg&ﬁﬁ’néhﬁmz“
B somin S . % / Toustakartta: MML 04/2021
B omn o oz o4 08 km s P Tie- 42 katuverkko: STK/Dighuad 2016
e k / N Tekijd: Anne Hurx!uu Ramboi



Liite 5

PYORALIIKENTEEN MAARAT

Pyériilijaa / arkivuorokausi: Ennuste 2040

- &
- ¥

=@

Pyériilijda / arkivuorokausi: 2018
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Ldhde: Oulun seudun liikennemalli 2040
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