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Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan tutkintovaatimukset
ja koulutuksenjarjestadjan laatujarjestelman arviointi

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Hallitus on esittanyt eduskunnalle hyvdksyttavaksi vesiliikkennelain (782/2019)
muutoksen (HE 54/2021 vp), joka tulee voimaan 1.7.2021. Maarayksella annettai-
siin muutetun vesiliikennelain 41 §:n nojalla tarvittavat maaraykset kansainvali-
sen huviveneenkuljettajankirjan tutkintovaatimuksista ja koulutuksenjarjestajan
laatujarjestelman arvioinnista, eli auditoinnista.

Asiaan liittyvia muita maarayksia ja saadoksia

Tutkintovaatimukset kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan mydntamiselle
asetetaan Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisavesiliikenne-
tyéryhman paatdslauselma nro 40 liitteessa 1. Yhdistyneiden kansakuntien Euroo-
pan talouskomission sisavesiliikennetyéryhman paatodslauselman nro 24 maarittelee
eurooppalaiset sisdvesisaannoét, joilla on kytkds kansainvaliseen huviveneenkuljet-
tajankirjaan. Maarayksella tarkennettaisiin vesiliikennelaissa asetettuja vaatimuk-
sia.

Maardyksen tavoite

Maarayksen tavoitteena olisi yhtenadistaa kansallisia tutkintovaatimuksia kansain-
valisen huviveneenkuljettajakirjan osalta seka tarkentaa veneilykoulutuksen jar-
jestdjien laatujdrjestelmien arviointia. Vesiliikennelain 41 §:4an on jo aiemmin si-
sdltynyt Traficomille maarayksenantovaltuutus tutkintovaatimusten tayttamisesta.
Nyt ehdotetulla lakimuutoksella laajennettaisiin auditoitavien koulutuksenjarjesta-
jien joukkoa, joten auditointihakemusten maara lisdantyisi. Tasta syysta 6 mo-
mentissa tarkoitetun maarayksen antaminen tulisi nyt ajankohtaiseksi. Maarayk-
senantovaltuus kattaa myos tarkentavasti maaraamisen laatujarjestelman arvioi-
misesta.

Maarayksen valmistelu

Mdardys on valmisteltu virkatyéna Liikenne- ja viestintdvirastossa kevaan 2021
aikana. Valmistelussa on huomioitu vesiliikennelain lisdksi Yhdistyneiden kansa-
kuntien Euroopan talouskomission sisavesiliikennetyéryhman paatodslauselmat nro
40 ja 24.

Sidosryhmia on kuultu maardysvalmistelun aikana. Maaraysluonnos ja perustelu-
muistioluonnos olivat sidosryhmilla lausuttavana lausuntopalvelu.fi-sivustolla
01.06.2021 - 22.06.2021.

Lausuntopalaute

Mdardysluonnoksesta saatiin 21 lausuntoa. Lausunnon antoivat valtioneuvoston
kanslia, opetus- ja kulttuuriministeri6, sosiaali- ja terveysministerid, ty6- ja elin-
keinoministerid, ymparistdministerid, Kilpailu- ja kuluttajavirasto, Opetushallitus, ,
Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry, Tulli, Varsinais-Suomen ELY-keskus, Suo-
men Uimaopetus- ja Hengenpelastusliitto, Onnettomuustutkintakeskus, Venealan
Keskusliitto Finnboat, Vaylavirasto, , Turvallisuus- ja kemikaalivirasto, Navigaa-
tioliitto, Suomen purjehdus ja veneily ry (SPV), Suomen veneilykouluttajat - Tur-
vallisesti vesilla ry, Ilmatieteen laitos, Rajavartiolaitos seka yksi yksityishenkil6.

Suomen purjehdus ja veneily ry (SPV) esitti tarkennettavan kohtaa 3.2. siten, etta
merikarttoja koskeva 2 alakohta kattaa myds erilaisten merikarttojen, kuten sah-
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kdisten aineistojen ymmartamisen ja kayton. SPV esitti myods, etta veneilykoulu-
tuksen laatujdrjestelma pysyisi Liikenne- ja viestintaviraston hallinnassa. Taman
voidaan katsoa kuitenkin olevan ristiriidassa vesiliikennelain 41 §:n kanssa. SPV
esitti kohtaa 4.3.4 tarkennettavan kouluttajien kouluttamisen jarjestamisen ja
osaamisen todentamisen osalta. Maarayksen kohtaa tarkennettiin lausunnon pe-
rusteella.

Suomen Navigaatioliitto kiinnitti huomiota kohtien 4.2 ja 4.3 osalta siihen, etta
tutkinnon vastaanottaja voi olla my6s juridinen henkilé. Maaraysta tarkennettiin
talta osin.

Suomen veneilykouluttajat - turvallisesti vesilla ry. esitti ettd kohtaan 3.3. lisétaan
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisavesiliikennetyéryhman
paatdslauselman nro 40 liitteen 1 kohdan 3.3 mukaiset poikkeustilanteet. Myo6s
Rajavartiolaitos esitti samaa muutosta. Mdarayksen kohtaa tarkennettiin talta
osin.

Ilmatieteen laitos esitti tarkennettavan kohtaa 3.2 siten, ettd vaatimuksena olisi
yleisen saatuntemuksen sijaan saa- ja meri-ilmididen tuntemus. Lisaksi 3.3. koh-
dassa vastaavasti esitettya termia laajennettaisiin koskemaan saa- ja meriolosuh-
teiden huomioimista. Resoluutio 40 edellyttaa kuitenkin vain yleistd séadolosuhtei-
den tuntemista.

Rajavartiolaitos esitti kohtaa 3.1. tdydennettdvan meripelastuslain 10 ja 11 §:lla.
Maarayksen kohtaa tarkennettiin talta osin. Lisaksi Rajavartiolaitos esitti tarken-
nettavan kohtaa 4.2 kouluttajien osaamistason osalta siten, etta se sidottaisiin
olemassa oleviin tutkintoihin tai patevyyksiin. Taman huomautuksen ja Navigaa-
tioliiton samasta aiheesta tekeman huomautuksen johdosta kyseinen maininta
poistettiin kohdasta 4.2 ja asiaa tarkennettiin Rajavartiolaitoksen esittaman huo-
mion mukaisesti kouluttajia koskevassa kohdassa 4.3.4.

Muutokset ja arvio mddrayksen vaikutuksista

Mdardykselld yhtenaistettaisiin Suomessa annettavan koulutuksen vaatimukset
vastaamaan YK:n Euroopan talouskomission sisavesiliikennetydryhman paatoslau-
selman nro 40:ssa asetettuja tutkinnon vahimmaisvaatimuksia kansainvalisen hu-
viveneenkuljettajankirjan mydntamiselle.

Mdardykselld ei todenndkdisesti olisi taloudellisia vaikutuksia kotitalouksille. Pate-
vyysvaatimuksen tarkentaminen ei lisdisi esimerkiksi koulutusta koskevia kustan-
nuksia.

Auditoitavien koulutuksenjarjestajien toimintaan maarayksella olisi yhtenaistava
ja toimintaa kehittava vaikutus.

Mdaradys kehittaisi vesiliikenteen turvallisuutta tarkentamalla kansainvélisen huvi-
veneen kuljettajankirjaan vaadittavaa vahimmaisvaatimuksia. Talla edistettaisiin
seka koulutusten saajien, etta jarjestdjien yhdenvertaista asemaa. Etenkin tilan-
teessa, jossa auditoitavien koulutuksenjarjestajien joukko laajenisi vesiliikennelain
uuden maaritelman mukaisesti. Aiemmassa sanamuodossaan vesiliikennelaissa
edellytettiin todistusta auditoidulta veneilyjarjestdlta, mutta muutoksen mukai-
sesti uudessa vesiliikennelaissa todistuksen voi mydntaa auditoitu veneilykoulu-
tuksen jarjestdja. Tama muutos laajentaisi mahdollisuutta my6és muiden kuin ve-
neilyjarjestdéjen hakea auditointia.

Maarays helpottaisi Liikenne- ja viestintaviraston toimintaa tarkentamalla seka pa-
tevyyskirjan myoéntéamisen, ettd koulutusjarjestelman auditoimisen edellytyksia.
Erityisesti tilanteessa, jossa auditointihakemusten maara lisdantyisi.
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Yksityiskohtaiset perustelut

1 Soveltamisala

Maarayksen 1 kohdassa maaritettaisiin soveltamisalasta. Maaraysta sovellettaisiin
vesiliikennelain (782/2019) 41 §:n mukaiseen kansainvalisen huviveneenkuljettajan-
kirjan tutkintovaatimuksiin asettamalla yksityiskohtaisemmat vaatimukset tutkinnon
sisdllolle seka tutkintoja tarjoavan veneilykoulutuksen jarjestajan laatujarjestelman
arviointiin.

2 Madadritelmat

Kohdassa 2 maariteltaisiin maarayksessa kaytettavat termit, mikali niita ei ole erik-
seen maaritelty vesiliikennelaissa.

Maaritelman mukaan kansainvalisella huviveneenkuljettajankirjalla tarkoitettaisiin
patevyyskirjaa, joka on myonnetty Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talousko-
mission sisavesiliikennetyéryhman paatéslauselma nro 40 tutkintovaatimusten mu-
kaisesti.

Rannikkovedet olisi maaritelty vastaamaan Yhdistyneiden kansakuntien meriyleisso-
pimuksen 3 artiklan mukaista aluemeren leveytta, joka ulottuu 12 meripeninkulmaa
rannikkovaltion perusviivasta. Samaa maaritelmaa kaytetdan Yhdistyneiden kansa-

kuntien Euroopan talouskomission sisavesiliikennetydryhman paatéslauselma nro 40
tulkintaoppaassa.

Sisavedet maariteltdisiin tarkoittamaan niiden maiden sisdisia kulkuvesia, jotka ovat
ratifioineet Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisdvesiliikenne-
tydryhman paatdslauselman nro 24, eli eurooppalaiset sisavesisaannot (CEVNI).

Veneilykoulutuksen jarjestajalla tarkoitettaisiin oikeushenkil6a tai yksityista elinkei-
nonharjoittajaa, joka jarjestaa veneilykoulutusta ja jonka laatujarjestelma on arvioitu
annettavan maarayksen mukaisesti. Nyt ehdotetulla lakimuutoksella laajennettaisiin
auditoitavien koulutuksenjarjestajien joukkoa, joten auditointihakemusten maara li-
saantyisi. Tasta syysta madrayksella tulisi nyt tarkentaa arviointikriteereita.

3 Kansainvadlisen huviveneenkuljettajankirjan tutkintovaatimukset

Maardyksen kohdassa 3 maaritettaisiin tarkemmin kansainvalisen huviveneenkuljet-
tajankirjan tutkintovaatimukset. Vaatimuksissa viitattaisiin Yhdistyneiden kansakun-
tien Euroopan talouskomission sisavesiliikennetyéryhman paatdslauselman nro 40
mukaisiin vaatimuksiin, joiden mukaan tutkinnossa tulee osoittaa riittavat huvive-
neen kayttda koskevien sadanndsten tuntemus ja turvalliseen navigointiin tarvittava
osaaminen, seka kyky soveltaa naita tietoja ja taitoja kaytantédén. Tutkinnoissa tulee
myds huomioida vesialueet, joille patevyyskirjaa tullaan hakemaan. Tyypillisesti
nama jaetaan kahteen eri tutkintoon, sadntelyn ja navigoinnin sisaltavaan teoriatut-
kintoon, seka kaytanndn veneilytaitotutkintoon.

Alakohdassa 3.1. esitettdisiin vahimmaisvaatimukset saanndstdjen tuntemukselle.
Vaatimukset olisi jaettu rannikkopatevyyteen, joka vastaa paatéslauselman "coastal"
osaamisvaatimusta ja vastaa "C" -merkintda patevyyskirjassa, seka sisavesipatevyy-
teen joka vastaa resoluution "Inshore", eli "I" -merkintaa.

Vesiliikennelaki kokonaisuudessaan olisi osaamisvaatimuksena seka rannikko-, etta
sisdvesille. Kansainvaélinen huviveneenkuljettajankirja on kansallisena patevyysvaati-
muksena huvialusten paallikéille, joten kaikilla kyseista kirjaa hakevilla tulee olla riit-
tava tuntemus kansallisesta laista.
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Meriteiden saannét ovat kansainvalinen yleissopimus yhteentérmaamisen ehkaise-
miseksi merellda (COLREG), joita noudatetaan myds Suomen kansallisilla vesialueilla.
Kansainvadlisesta luonteesta johtuen on tarkeaa, ettd patevyyskirjaa hankkiva hallit-
see ne. Tama on myo6s Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisa-
vesiliikennetyéryhman pdatdslauselman nro 40 mukainen vaatimus. Euroopan sisa-
vesilla on kuitenkin vastaavat, omat saanténsa (CEVNI), joiden hallinta on vaatimus
sisavesilla liikuttaessa. Tamakin on Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talousko-
mission sisavesiliikennetyéryhman paatdslauselman nro 40 mukainen vaatimus Eu-
roopan sisavesille. Koska kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja on kansallisena
patevyysvaatimuksena huvialusten paallikéille, tulee kaikilla kyseista pdtevyyskirjaa
hakevilla olla riittava tuntemus vesiteiden saanndistd, joten myds sisavesien osaa-
misvaatimuksena olisi meriteiden saantéjen tuntemus, koska niitéd noudatetaan Suo-
men vesialueilla.

Kyseinen paatdslauselma nro 40 edellyttaa myos ymparistdasioiden huomioon otta-
misen, joten maarayksessa edellytettadisiin myds merenkulun ymparisténsuojelulain
tuntemusta soveltuvin osin. Maarayksessa olisi lueteltu huviveneita koskevat lakikoh-
dat.

Alakohdassa 3.2. olisi listattu riittdvaan navigointiosaamiseen vaadittavat vahim-
maistaidot vesialueittain. Vahimmaisvaatimukset olisivat tulkittu vastaamaan paatds-
lauselma nro 40:n vaatimuksia. Vesivaylien merkitsemiseen, merenkulun turvalait-
teisiin ja viitoitusjarjestelmaan liittyvalla taidolla tarkoitettaisiin esimerkiksi meri-
merkkien, linjataulujen, loistojen ym. tuntemista. Lisaksi merikartan antama infor-
maatio ja sen hyédyntaminen eri tilanteissa olisi vaatimuksena. Suuntiminen, suun-
tien asettaminen ja kompassin kayttéon sisaltyisi esimerkiksi magneettikompassin
kayttoon liittyvien virheiden ymmartaminen ja niiden huomiointi ja kaytté yhdessa
merikartan kanssa. Koordinaattijarjestelman hallinta pitaisi sisallaan esimerkiksi nii-
den sisdlldn ymmartamisen ja tarkoituksen, sekd yhdessa merikartan kanssa niiden
kaytén. Nopeus-, matka- ja aikalaskuilla tarkoitettaisiin esimerkiksi nopeuden laske-
mista kuljetun ajan ja matkan suhteen. Paikan maarittaminen on olennainen osa tur-
vallista navigointia, joten paikanmaaritys olisi vaatimuksena riittdvaan navigointi-
osaamiseen. Paikanmaarityksella tarkoitettaisiin tdssa visuaalisiin havaintoihin suun-
timalla ja laskemalla pohjautuviin menetelmiin. Lisdksi osaamisvaatimuksena olisi
reittisuunnittelu, jolla tarkoitettaisiin kykya suunnitella turvallinen reitti aiotulle mat-
kalle. Néama ylla mainitut navigointiin liittyvat osaamiset olisivat vahimmaisvaatimuk-
set sisavesille.

Rannikkovesille véhimmaisvaatimukset olisivat ylla mainittujen vaatimusten lisaksi
sorron ja virran vaikutusten ymmartaminen ja huomiointi, etenkin laskennallisin me-
netelmin. Lisdksi vaatimuksena olisi yleinen saatuntemus, jolla tarkoitettaisiin esi-
merkiksi yleisimpien sdailmididen tuntemusta ja niiden vaikutusta turvalliseen venei-

lyyn.

Alakohdassa 3.3. esitettaisiin vdahimmaisvaatimukset kykyyn soveltaa teoriaosaamis-
taan kaytantéon. Vahimmaisvaatimukset olisivat tulkittu vastaamaan paatdslauselma
nro 40 vaatimuksia. Yleisella vesikulkuneuvotuntemuksella tarkoitettaisiin esimer-
kiksi vesikulkuneuvon turvallisuuteen liittyvien ominaisuuksien ja varusteiden, kuten,
lapivientien tai kelluntapukineiden sijainnin tuntemista. Venetyyppien erojen tunte-
misella tarkoitettaisiin ymmarrysta esimerkiksi perémoottoriveneen ja akselivetoisen
veneen, tai moottori- ja purjeveneen eroavaisuuksista niiden kaytdssa ja ohjailtavuu-
dessa.

Toiminnalla muiden vesikulkuneuvojen Iaheisyydessa arvioitaisiin kykya hahmottaa
ja arvioida muiden liikkeita ja toimintaa, seka meriteiden saantdjen edellyttamaa ta-
hystysvelvollisuutta. Tama pitdisi sisdllaan myo6s yhteentérmaamisen vaaran arvioin-
nin.
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Kiinnittymisella ja vesikulkuneuvon kasittelylla tarkoitettaisiin kykya suorittaa vesi-
kulkuneuvolla 1ahté ja tulo laituriin hallitusti ja turvallisesti, seka vesikulkuneuvon
yleista kasittelyosaamista etenkin satamassa ja muissa ahtaissa paikoissa. Kasittely-
osaamiseen kuuluisi vesikulkuneuvotyypeittdin myds moottoriveneen ohjaaminen eri
nopeuksissa seka kiihdyttdessa etta hidastaessa, tai purjeveneen kasittely purjeh-
tiessa eri tuulen suunnilla.

Saaolosuhteiden huomioinnilla tarkoitettaisiin kykya arvioida vallitsevan ja ennuste-
tun sadtilan vaikutusta turvalliseen kulkuun.

Kyvylla soveltaa navigointitaitoja kdytantoon tarkoitettaisiin teoriaosaamisen sovelta-
mista kdytannon tilanteisiin, kuten esimerkiksi reittisuunnitelman mukainen matkan-
teko, paikanmaaritys ja merikartan luku matkan aikana.

Paatdslauselma nro 40 mukaan myo6s toiminta erikoisolosuhteissa tulee arvioida.
Madrayksessa olisi esimerkinomaisesti mainittu mies-yli-laidan -tilanne, jolla tarkoi-
tettaisiin vesikulkuneuvossa olevan henkilén putoamista yli laidan ja toimintaa kysei-
sen kaltaisessa tilanteessa. Paatdslauselma nro 40 listaa myds muita vastaavantyyp-
pisia tilanteita, kuten esimerkiksi karilleajotilanteet, palontorjunta ja ensiapu.

Maardayksessa edellytettaisiin vesiliikennelain ja paatdslauselma nro 40 mukaisesti,
ettd kaytdnndén osaaminen tulisi arvioida vesikulkuneuvotyypeittain, kayttévoimal-
taan moottorikayttdista vesikulkuneuvoa, purjekayttdistd vesikulkuneuvoa tai mo-
lempia koskien. Tieto siitd, mita vesikulkuneuvotyyppia annettu todistus koskee, tu-
lisi kayda ilmi myds todistukselta.
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4 Veneilykoulutuksen jarjestajan laatujarjestelman arviointi

Tassa madrayksen osiossa asetettaisiin vaatimukset arvioinnin suorittajalle ja venei-
lykoulutuksen jarjestdjdlle, sekd maariteltaisiin tarkastettavat laatujarjestelman ele-
mentit.

Alakohta 4.1 maarittelisi vesiliikennelakia tarkemmin siitd, kuka veneilykoulutuksen
jarjestajan laatujarjestelman arvioinnin saisi suorittaa. Arvioinnin suorittajan vaati-
mukset ovat aiemmin olleet viraston sisdisessa tyoohjeessa. Vesiliikennelain 41 §:n 3
momentin mukaan arvioinnin voisi suorittaa Liikenne- ja viestintdvirasto itse tai Lii-
kenne- ja viestintaviraston hyvaksyma ulkoinen asiantunteva arvioija. Maarayksella
tarkennettaisiin, etta Liikenne- ja viestintaviraston itse suorittamassa arvioinnissa
virasto maaraisi tehtdavaan virkamiehen, jolla on johtavan arvioijan (Lead Auditor)
koulutus. Mikali arvioinnin suorittaisi viraston hyvaksyma ulkoinen arvioija, tulisi ar-
vioijalla olla asiantuntemuksen lisaksi johtavan arvioijan (Lead Auditor) koulutus. Li-
saksi ulkoinen arvioija tulisi hyvaksyttaa etukateen Liikenne- ja viestintdvirastolla.
Talla varmistettaisiin ulkoisen arvioijan patevyys ja riittdva osaaminen, seka tasalaa-
tuisuus viraston suorittamaan arviointiin nahden.

Alakohdassa 4.2 asetettaisiin veneilykoulutuksen jarjestajalle yleisia vaatimuksia.
Veneilykoulutuksen jarjestajan tulisi luoda dokumentoitu koulutuksen laatujarjes-
telIma, josta ilmenisi vahintdan alakohdassa 4.3 maaritellyt asiat. Laatujarjestelmaa
koskevat asiakirjat olisi myos toimitettava arvioinnin suorittajalle arviointia varten.

Veneilykoulutuksen jarjestajalla tulisi olla nimettyna henkild, joka vastaisi koulutuk-
sen vaatimustenmukaisuudesta ja toimisi yhteyshenkiléna koulutusasioissa virastolle.
Tyypillisesti tdllainen henkild on koulutuspaallikkd. Talla varmistettaisiin se, etta ve-
neilykoulutuksen jarjestdjalla olisi nimetty koulutuksesta vastaava henkil6, jonka
kanssa virasto voi kommunikoida.

Mikali veneilykoulutuksen jarjestajan laatujarjestelmaan tehtaisiin olennaisia muu-
toksia tai nimetty vastuuhenkild vaihtuisi, tulisi siita ilmoittaa Liikenne- ja viestintavi-
rastolle viipymatta. Ylimaadrainen arviointi vaadittaisiin, mikali olennaiset muutokset
kohdistuvat koulutussisaltéén. Arvion koulutussisallén muutosten olennaisuudesta
tekisi Liikenne- ja viestintavirasto.

Kouluttajien ja tutkinnon vastaanottajien tulisi olla veneilykoulutuksen jarjestdjan ni-
meamia henkildita, joilla on riittavat tiedot ja taidot, sekd hyva veneily- ja koulutusta
koskevan osa-alueen osaaminen. Kouluttajilla tarkoitettaisiin varsinaista koulutusta
antavia henkil6ita ja tutkintojen vastaanottajilla esimerkiksi kdytannén veneilytutkin-
tojen vastaanottajia. Kaytannodssa tama tarkoittaisi niitd henkildita, joilla on oikeus
kouluttaa tai kirjoittaa todistuksia koulutuksenjarjestajan nimissa. Joillakin koulutuk-
sen jarjestdjilla tutkintotodistusten kirjoittaminen on keskitetty, jolloin nailla tarkoi-
tettaisiin myds itse kouluttajia ja tutkinnon vastaanottavia henkil6ita. Hyvalla osaa-
misella koulutusta koskevasta osa-alueesta tarkoitettaisiin riittavaa perehtyneisyytta
ja osaamista annettavan koulutuksen sisallosta. Tehtavan edellyttamilla tiedoilla ja
taidoilla tarkoitettaisiin myo6s esimerkiksi kykya ja taitoa opettaa.

Alakohdassa 4.3 maariteltdisiin laatujarjestelméan arvioinnissa tarkastettavat elemen-
tit. Nama olisi jaettu neljdan eri aihealueeseen, eli organisaatio, asiakirjahallinta,
opetussuunnitelma seka kouluttajat ja tutkinnon vastaanottajat.

Veneilykoulutuksen jarjestajan tulisi laatukasikirjassa esittaa organisaatiosta sen ra-
kenne, vastuut ja valtuudet. Talla varmistettaisiin, ettd koulutuksen jarjestajan hal-
lintorakenne on selkea ja vastuut maaritelty. Lisdéksi koulutusjarjestelmassa tulisi olla
kuvaus kaytetysta laaduntarkkailumenetelmadsta, jolla varmistetaan koulutusten, tut-
kintojen ja todistuksenannon vaatimustenmukaisuus ja yhdenmukaisuus. Mikali kou-
lutuksen jarjestaja kayttaa alihankintaa, tulisi tiedot alihankkijoista olla esitettyna.
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Alihankinnalla tarkoitettaisiin tyypillisesti koulutuksen jarjestdjan materiaali- ja muita
vastaavia hankintoja.

Maarayksessa esitettdisiin vahimmaisvaatimukset laatukasikirjan sisallélle asiakirja-
hallinnasta. Asiakirjojen hallintamenettely ja arkistointi tulisi kuvailla. Erityista huo-
miota olisi kiinnitettdva asiakirjojen sdilytykseen ja tietosuojaan. Myds laatujdrjestel-
man muutoshistoria tulisi olla dokumentoitu. Laatukasikirjassa tulisi olla kuvaus kou-
lutuskirjanpidosta. Tama sisaltadisi esimerkiksi jarjestetyt koulutukset, tutkinnot, nii-
hin osallistuneet henkil6t ja tiedot hyvaksynnoista ja hylkayksista. Koulutuskirjanpito
tulisi sadilyttda vahintaan viisi vuotta. Asiakaspalautteiden kasittely ja niiden doku-
mentointi tulisi olla kuvattuina, samoin kuin valitus- ja oikaisumenettelyt mahdollis-
ten valitusten yhteydessa.

Laatujarjestelmassa tulisi esittda yksityiskohtainen opetussuunnitelma, josta ilmenisi
tarpeelliset sisallot ja menettelytavat tutkinto- ja osaamisvaatimusten tayttamiseksi.
Laatukasikirjasta tulisi siten selkeasti kayda ilmi, mita koulutuksia tai tutkintoja tulisi
olla suoritettuna patevyyskirjojen saamiseksi. Maarayksessa olisi myds vaatimus
esittaa kurssi- tai tutkintokohtaisesti koulutusten sisallét ja koulutusmenetelmat.
My6s mahdollisten kdytannén koulutusten kuvaus tulisi esittaa kurssi- tai tutkinto-
kohtaisesti. Jokaisesta kurssista tulisi esittda myos kuvaus kaytettavasta oppimateri-
aalista. Talla tarkoitettaisiin esimerkiksi kirjallisuutta ym. [dhdemateriaalia, joita kay-
tetaan koulutuksessa. Jokaiselle kurssille tulisi olla myds madariteltyna maksimi osal-
listujamaara yhta kouluttajaa kohti. Talla tarkoitettaisiin maaréa koulutustapahtuma-
kohtaisesti. Laatukasikirjassa tulisi esittéda myds tutkintotehtavamallit tutkintokohtai-
sesti. Talla voitaisiin arvioida tutkintojen kattavuutta ja vaativuutta. Lisaksi menette-
Iyt tutkintojen hyvéksymisesta ja hylkaamisesta tulisi olla kuvattuna. Kasikirjassa tu-
lisi olla myd&s todistusmallit tutkinto- ja kurssikohtaisesti. Talla Liikenne- ja viestinta-
virastossa voitaisiin patevyyskirjaa myonnettaessa arvioida todistuksen oikeellisuus
ja havaita mahdolliset vaarenndkset.

Maardyksessa esitettdisiin vahimmaisvaatimukset laatujarjestelman sisaltamiin asioi-
hin kouluttajista ja tutkintojen vastaanottajista. Laatukasikirjassa tulisi nimeta kou-
luttajat ja tutkinnon vastaanottajat, joilla on oikeus kouluttaa ja vastaanottaa tutkin-
toja. Tama sisaltaisi myos tiedot kouluttajien ja tutkinnon vastaanottajien osaamis-
vaatimuksista sekd kuvauksen tehtavan edellyttamista tiedoista ja taidoista, mika
pitaisi sisallaan myds pedagogisen osaamisen osoittamisen. Laatukasikirjassa tai sen
erillisessa liitteessa tulisi olla myo6s ajantasainen luettelo nimetyista kouluttajista ja
tutkinnon vastaanottajista, sisaltden myos tiedon siitd, mita koulutusta tai tutkinnon
vastaanottoa he saavat suorittaa. Tassa yhteydessa osoitettaisiin taten kunkin kou-
luttajan osaaminen kyseisen koulutuksen tarjoamiseen. Laatukasikirjassa tulisi myos
kuvata jarjestelyt kouluttajien ja tutkinnon vastaanottajien toiminnan yhdenmukais-
tamiseksi. Mikali kouluttajille ja tutkinnon vastaanottajille on laadittu ohjeet, ne tulisi
olla liitettyna laatukasikirjaan.
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Maarayksen aikataulu

Mdarays tulee voimaan 1.7.2021.

Ennen maarayksen voimantuloa hyvaksytyt laatujarjestelman arvioinnit sailyisivat
voimassa sellaisinaan, eikd uusinta-arviointia tarvittaisi, mikali laatujarjestelmaan
ei tehtaisi olennaisia vaatimuksia.
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