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1. TAUSTA
JA
TAVOITTEET

Tyon tavoitteena oli laatia Pirkkalaan jalankulun ja
pyoraliikenteen edistamisohjelma, jossa paivitetaan
vanha Viisaan liikkkumisen suunnitelma seka
maaritetaan jalankulun ja pyoraliikenteen
tavoiteverkko ja suunnitteluperiaatteet seka
laaditaan konkreettinen toimenpideohjelma.

Pirkkala on sitoutunut edistamaan kestavia
kulkumuotoja siten, etta vuoteen 2030 mennessa
kunnassa kestavien kulkumuotojen osuus olisi 60 %.
Tavoite edellyttaa tehokkaita toimenpiteita seka
infran parantamiseen ettd asenteisiin
vaikuttamiseen. Tassa tydssa on otettu huomioon
molemmat.

Tampereen raitiotien laajennus Pirkkalaan tulee
tulevina vuosina muuttamaan liikkkumisymparistoa
seka kestavan liikkumisen mahdollisuuksia.
Suunnitelman laadinnan aikaan kdynnissa oleva
raitiotieallianssihankkeessa on suunniteltu pysakeille
johtavat jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt
laadukkaiksi. Raitiotieliikenteen kaynnistyminen
aikanaan edellyttdaa myos tehokasta viestintaa ja
asennekasvatusta, jotta kulkutapamuutos saadaan
aikaan.

Tyon aikana toteutettiin asukaskysely ja jarjestettiin
useita ohjausryhman tyopajoja. Lisaksi asukkaiden
nakemyksia kavelyn ja pyoraliikenteen tavoitteisiin,
toimenpiteisiin ja infran kehittdmiseen kysyttiin
Meidan Pirkkala -tapahtumassa.

Tama Pirkkalan jalankulun ja pyoraliikenteen
edistamisohjelma toimii edistamistyon
toteuttamisen valineend. Sen tavoitteita ja
toimenpiteita seurataan tyon jalkeenkin
toimintaansa jatkavassa KAPY-tyoryhmassa.

Tyota ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat kunnan
palvelualueet;

Yhdyskuntatekniikka ja aluepalvelut:
Joonas-Petteri Kallonen, Antti Reinikka,
Miia Terama ja Vesa Savolainen,
Ymparistonsuojelu: Vesa Vanninen,
Hyvinvointipalvelut: Kati Tuokkola,
Sivistyspalvelut: Mikko Salkinoja,
Kaavoitus: VesaYlitapio,
Tilapalvelut: Timo Orjala,
Liikuntapalvelut: Anna Hannula.

Lisaksi ohjausryhmaan osallistuivat Leena-Maria
Mantyla Pirkanmaan ELY-keskuksesta ja
Traficomista Mari Rosenstrom.

Tyon konsulttina toimi AFRY Finland Oy:sta
Laura Mansikkamaki ja Eerika Nurmela.
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2. Nykytilanne



KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEN

STRATEGINEN POHJA

Valtakunnallisesti pyoraliikenteen edistamista ohjaa Liikenne- ja
viestintaministerion Kdvelyn ja pyérdilyn edistdmisohjelma (2018), jossa on
asetettu tavoitteeksijalankulun ja pyoraliikenteen matkamadrien 30 prosentin
kasvu vuoteen 2030. Tavoite on sama kuin kansallisessa energia- ja
ilmastostrategiassa. Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma
pdivitetadn vuoden 2024 aikana ja myos jalankulun ja pyoraliikenteen osalta
tehdaan paivityksia.

Jalankulku- ja pyoraverkon suunnitteluun on omat Vaylaviraston julkaisemat
ohjeensa, joissa kasitellaan jalankulun ja pyoraliikenteen vaylien
suunnitteluperiaatteita ja keskitytaan tekniseen liikenne- ja
vaylasuunnitteluun. Pirkkalan suunnitelma perustuu naihin Vaylaviraston
ohjeisiin.

Pirkkala on sitoutunut ilmastopadstdjen vahentamiseen osana Tampereen
kaupunkiseudun HINKU-tyota. Hinku-verkoston padtavoitteena on
kasvihuonekaasupaastojen vahentaminen 8o prosentilla vuoden 2007 tasosta
viimeistaan vuoteen 2030 mennessa. Pirkkalan ilmastotiekartassa on yhtena
toimenpiteena nostettu esille myos kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen.

Tampereen kaupunkiseudun SeutuLiike -ohjelman tavoitteena on
paikallaanolon vahentaminen ja arkiliikkumisen lisaaminen. SeutuLiike -
ohjelmassa on maaritetty edistamistoimet, joiden avulla pyritaan edistamaan
kouluikaisten, tyoikaisten ja elakelaisten liilkkumista. Yhtena
edistamissuunnitelman tavoitteena, etta on kavely ja pyoraily lisaantyy koulu-
ja tyomatkoilla seka vapaa-ajalla. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen edesauttaa
ihmisten liikkumisen lisaantymista, joka nakyy positiivisina vaikutuksina niin
terveydellisesti kuin taloudellisesti.

Pirkkalan Viisaan liikkumisen suunnitelmassa (2018) on maaritetty
toimenpiteita varsinkin lilkkkumisen ohjauksen osalta. Tampereen
kaupunkiseudun Kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmassa (2024) on
tavoitteena kestavan liikkumisen edistaminen. Suunnitelma sisaltaa myos
suuren madran toimenpiteitd, joilla pyritaan vaikuttamaan asenteisiin.
Kaupunkiseudulle on tehty myds Kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelma, joka
sisaltaa tamankin tyon pohjana toimineen seudun pyoraliikenteen
tavoiteverkon.

Kestavalla liikkumisella on merkittava rooli ilmastopaastdjen
vahentamistavoitteiden saavuttamisessa, ihmisten hyvinvoinnin lisaéamisessa
seka viihtyisamman ja turvallisemman ympériston luomisessa. KAPY-ohjelma
on myos yksi tapa, jolla Pirkkalan kunta tukee Suomi liikkeelle -

ohjelman tavoitetta kaantaa liilkkuminen kasvuun jokaisessa ikaryhmassa.

Pirkkalan kunnalla on vahva tahtotila edistaa jalankulun ja pyoraliikenteen
turvallisuutta ja toimivuutta. Kestavan ja turvallisen liikkkumisen tyéryhma
kokoontuu kaksi kertaa vuodessa. Ymparistovahdissa on ajankohtaisesti
esitetty toimenpiteet, jotka tukevat kunnan hiilineutraaliustavoitteita.
Tavoitteiden tayttymista ja vaikuttavuutta mitataan erilaisin mittarein.
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LIIKKUMINEN PIRKKALASSA

Pirkkalassa jalankulun kulkutapaosuus on 17 %, pyoraliikenteen 8 %, joukkoliikenteen 6 % ja
autoliikenteen 69 % perustuen vuonna 2021 toteutettuun Henkiloliikennetutkimukseen.
Koko Tampereen seudun keskiarvoon verrattuna Pirkkalassa kestavien kulkumuotojen osuus
on keskiarvoa alhaisempi, mutta Tampereen ymparyskuntien vertailussa Pirkkalassa on
korkein kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuus.

Potentiaalia kestavan liikkumisen kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen on paljon ja
mahdollisuudet tulevat viela paranemaan raitiotien laajentuessa Pirkkalaan.
Paivittdistavarakauppa on enintaan kilometrin padassa 8o % pirkkalalaisista ja my&s koulujen
saavutettavuus on hyva: alakoulu sijaitsee enintaan 3 kilometrin padssa 98,7 %
pirkkalalaisista ja ylakoulu enintaan 5 kilometrin padssa 98,7 %:lla. Nykyisin Pirkkalassa
autottomia kotitalouksia on 19,5 %, yhden auton kotitalouksia 47,6 %. Kahden auton tai
useamman 32,9 %. Autottomien osuus on Tampereen seutukunnan keskiarvoa
(Tilastokeskus 2023).

Tyomatkat ovat verrattain pitkig, silla Tilastokeskuksen mukaan vuonna 2022 tydmatkojen
keskimaarainen pituus oli 16,6 km. Kunnassa tydssakayvien tydmatkojen pituus oli
keskimaarin 23,2 km. Tydmatkojen osalta suurin potentiaali on kestavissa matkaketjuissa,
joissa kuljetaan jalan tai pyoralla joukkoliikenteen pysakille ja siita bussilla tai tulevaisuudessa
ratikalla kohteeseen.

6 25.11.2024 Pirkkalan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, loppuraportti

koko seutu

Kangasala

Lempdala

Nokia

Orivesi

Tampere

Vesilahti

Yl6jarvi

Joukkoliikenne B Henkildauto + muut

Jalankulku  ® Pyoraliikkenne

Kuva 1. Kulkumuotojakauma. Ldhde: HLT 2021
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YHDYSKUNTARAKENNE JA

Pirkkalassa on yhteensa noin 20 760 asukasta (12/2023). Tilastokeskuksen
mukaan vuonna 2022 alueella olevia tyopaikkoja oli 9 597 ja
asuinkunnassaan tyossakayvia oli 26,6 %. Pirkkalassa on kaksi keskusta:
Suupalla sijaitseva varsinainen kuntakeskus seka kaupallisten palveluiden
koko Tampereen seutua palveleva Partolan alue. Suupan ja Partolan
aluekeskuksien etaisyydet toisistaan on noin 4,5 kilometria. Pirkkalassa on
nykyaan kuusi koulua, joista kaksi sijaitsee Suupan kuntakeskuksen
|aheisyydessa. Uusi koulu on suunnitteilla rakennettavaksi Kalliomaelle,
mika tulee huomioida my®ds jalankulun ja pyoraliikenteen reittien osalta.

Tampereen kaupunkiseudulle laadittujen liikkumisen alueprofiileihin
perustuen Pereen itdosa eli Partolan ymparisto on kestavan lilkkkumisen
tiivista ydinaluetta. Muutoin Pirkkalan taajaman alue on autoistunutta
aluetta. Valtatien lounaispuolisilla osilla olevat yksittaiset autoistumisen
alueet ja maaseutumaisen asumisen alueet kuvastavat hajautunutta
yhdyskuntarakennetta. Raitiotien laajeneminen Pirkkalaan vaikuttanee
alueprofiileihin ja tuo paremmat mahdollisuudet kestavalle liikkumiselle.
Liikkumisen alueprofiileja voidaan hyodyntaa toimenpiteiden
kohdistamisessa.

PALVELUT PIRKKALASSA

Vaylat
— Valta-, kanta- tai seututie
Lilkkkumisalueet
1 Autottoman elamisen keskukset
2 Kestavan lilkkumisen tiiviit ydinalueet
3 Autoistuneet taajamat
4 Autoistuneiden taajamien reuna-alueet
5 Autoistuneet lapsiperhetaajamat
6 Autoistuneet senioritaajamat
7 Maaseutumaiset asumisen keskittymat
Yksittdiset alueet

T T
Vaylavirasto, lisenssi CC 4.0 Digiroad 12/2022 1 2 4 km
MML avoimet aineistot, lisenssi CC 4.0 Taustakarttasarja 12/2022

Kuva 2. Liikkumisen alueprofiilit. Ldhde: Tampereen kaupunkiseudun, liikenteen ja liikkumisen
erityispiirteet nyt ja tulevaisuudessa seudun eri alueilla ja kdyttdja-ryhmissd (2022).
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ASUKKAIDEN NAKEMYKSET KAVELYN JA

Kaavio 1. Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin
3% 5%

PYORAILYN EDISTAMISEEN

Osana ohjelman laadintaan toteutettiin Pirkkalassa asukaskysely 6.3.-7.4.2024 valisena aikana. Vastaajia oli
yhteensa 341. Vastausprosentti vaihteli kysymyksissa, koska kaikkiin kysymyksiin ei ollut pakko vastata. Valtaosa
vastanneista oli tydikaisia 25-64 -vuotiaita ja 79 % oli tydssakayvia. 53 % vastanneista asuu kuntakeskuksen
alueella.

Vaylien kunto ja kunnossapito, rilppumattomuus aikatauluista ja matkan pituus vaikuttivat merkittavasti eniten
kulkutavan valintaan. Muina vaikuttavina tekijoina mainittiin mm. huono talvikunnossapito, turvallisten
pyorapysakaintipaikkojen puute seka joukkoliikenteen huono palvelutaso.

Vastanneista yli puolet oli erittain tyytyvaisia tai tyytyvaisia jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin. Noin viidesosa oli
tyytymattomia tai erittdin tyytymattomia olosuhteisiin. Talvikunnossapito nousi vastauksissa merkittavaksi
parannuskohteeksi. Lisaksi parannettavaa [0ytyy vaylien kunnosta, risteysjarjestelyista ja jalankulun- ja
pyorailyvaylien erottelusta toisistaan, seka polkupydrien pysakointipaikoista.

Toimenpiteet, jotka vaikuttaisivat vastanneiden kohdalla kestavamman kulkutavan valintaan, ovat
talvikunnossapidon ja jalankulku- ja pyorareittien kehittaminen. Myds asianmukaiset pukuhuone- ja
peseytymistilat seka tyonantajien tuki vaikuttaisivat vastaajien mukaan merkittavasti kulkutapavalintaan.

Pirkkala osallistui Tampereen pyorailyagentti -toimintaan, jonka tarkoituksena oli saada vapaaehtoisia seuraamaan
ja kehittamaan pyoravaylien talvihoitoa. Talvikauden aikana pyorailyagentit antoivat saanndllisesti palautetta
pyorateiden kunnossapidosta. Tarkasteltava reitti kaudella 2023—-2024 oli Pirkkalan osalta reitti 2: Pirkkala—
Harmala—Keskusta. Pyoradilyagenttien vastauksissa nousi useasti reitin huonokuntoisuus Pirkkalan puolella.
Kunnossapidon epajatkuvuuskohta tunnistettiin olevan Harmalan ja Pirkkalan rajalla. Yksittaisina paivina reitin 2
Pirkkalan osuus oli kuitenkin saanut myos hyvaa palautetta.

Asukaskyselyn tulokset ovat raportin liitteessd 1.
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Kaavio 2. Tyytyvaisyys pyoraliikenteen olosuhteisiin
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NYKYISET JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN

JARJESTELYT

Kunnan yllapitamia jalankulun ja pyorailyn vaylia
Pirkkalassa on 72 km (2022). Naistenmatkantie on
merkittavin pyoraliikenteen padreitti, jossa
nykyisellddn on molemmin puolin tietd yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie. Naistenmatkantielta on
suora yhteys Tampereen kavely- ja pyoravayliin.

Paakaduilla Pirkkalassa on yhdistettyja
jalkakaytavia ja pyorateita. Kokoojakaduilla
jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt ovat
vaihtelevia. Padosin kokoojakatujen kohdissa, jotka
liittyvat paakatuihin on yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie. Taman jalkeen pyoraliikenteen yhteys on
usein ajoradalla ja kaduilla on jalkakaytavat.
Tonttikadut ovat sekaliikennekatuja.

Lisaksi Pirkkalassa on monipuolinen
virkistysreittien verkko, joka yhdistaa asuinalueita,
ja ne toimivat myos tyo- ja koulumatkaliikkumisen
reitteind. Osa virkistysreiteista toimii talvella
hiihtolatuina, joten talvikautena ne eivat ole
jalankulun ja pyorailyn kaytossa. Virkistysreitit ovat
tyypillisesti sorapintaisia.

Verrattaessa valtakunnallisiin suunnitteluohjeisiin,
on jalankulun ja pyoréliikenteen vaylissa nykyisin
puutteita. Vaylat ovat osittain kapeita ja
epajatkuvuuskohtia [0ytyy etenkin pyoravaylien
osalta. Kapeat vaylat lisaavat turvattomuuden
tunnetta varsinkin, jos autotiella ajonopeudet ovat
suuria. Myos talvikunnossapitoa jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylilla tulee parantaa, jotta
kavelyn ja pyorailyn osuudet kasvaisivat myos
talvikaudella.
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Kuva 3. Liikenneymparistda Suupantiella.
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JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN
TURVALLISUUS

Tilastokeskuksen onnettomuustilastojen mukaan Pirkkalassa ei ole sattunut
vuosien 2018-2023 aikana yhtaan kuolemaan johtanutta onnettomuutta
jalankulkijalle tai pyorailijalle. Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia on
ollut kyseisella aikavalilla vuosittain 2—5 kpl. Vakavasti loukkaantuneita vuosina
2018-2023 on ollut yhteensa 2 kpl. Tilastoissa nakyvat vain poliisin tietoon tulleet
onnettomuudet. Tilastoista jaa pois paljon kavelijoiden ja pyorailijoiden
yksittdisia kaatumis- ja liukastumisonnettomuuksia. Varsinaisia
onnettomuuskasaumia ei ole havaittavissa, mutta onnettomuudet keskittyvat
alueille ja vaylille, joissa liilkutaan paljon: Naistenmatkantien ja Lentoasemantien
varteen seka Partolan alueelle.

Osana Tampereen kestavan ja turvallisen lilkkkumisen suunnitelmaa tehtiin
asukas- ja koululaiskysely, jossa sai myos merkita kartalle pisteita, joissa oli
tapahtunut onnettomuus tai lahelta piti -tilanne ja lisaksi sai merkita vaarallisia
kohteita. Pirkkalan osalta vastauksissa toistuvat turvattomat tien ylitykset,
jalankulku- ja pyoravaylien epajatkuvuus ja niiden puute.

Taman tyon asukaskyselyn (6.3.-7.4.2024) mukaan noin puolet vastanneista on
sitd mieltd, etta risteysjarjestelyissa ja tienylitysturvallisuudessa on jonkin verran
parannettavaa (jalankulku 49 %, pyoraily 45 %). Liikenneturvallisuuden
ongelmiksi oli mainittu huonot ndkemat, suuret nopeudet seka liikennevalojen
puute osassa ylityksissa.

Kuva 4. Vuosina 2019-2023 sattuneet jalankulun ja pyoraliikenteen onnettomuudet.

Ldhde: https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
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LIIKKUMISEEN VAIKUTTAVIA TULEVAISUUDEN

HANKKEITA

Suurimpana tulevaisuudessa liikkkumiseen vaikuttavana hankkeena on Pirkkala-
Linnainmaa raitiotien toteutuminen. Raitiotiehankkeen tavoitteena on jatkaa
Tampereen raitiotieta Pirkkalan suuntaan aina Suuppaan saakka. Hanke
vaiheistetaan siten, etta aluksi raitiotie suunnitellaan ja rakennetaan vain
Partolaan. My6hemmin raitiotie rakentuu aina Suuppaan saakka.

Osana raitiotien suunnittelua on tarkasteltu myds jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteyksien parantamista. Erityisesti Naistenmatkantien varressa jalankulun ja
pyoraliikenteen jarjestelyt tulevat paranemaan raitiotien toteutuessa.
Naistenmatkantien varteen on suunniteltu kaksisuuntainen eroteltu
jalankulku- ja pyordtie, jossa variasfalttia kdytetaan risteysalueilla. Hankkeessa
on myos suunniteltu liityntapyorapysakaointia seka joiltain osin liittyvien
katujen jalankulun ja pyoraliikenteen verkkoa.

Partolan alueen luonne tulee tulevaisuudessa muuttumaan, mikali
suunnitelmat toteutuvat. Nykyista automarkettialuetta on tarkoitus tiivistaa ja
kehittaa hitaan liikkkumisen alueena, jossa on mukavaa ja turvallista liikkua
myos jalkaisin. Partolaan on suunniteltu asuin- ja tyopaikkarakentamista.
Suunnitelmissa on kaavailtu viihtyisia aukiota ja viherymparistoja.

My0s kuntakeskus Suupan aluetta on tarkoitus tiivistaa. Edistamisohjelman
aikana on ollut kaynnissa koulukeskuksen eli Vahajarven koulun rakentaminen.
Koulukeskus otettiin kayttoon vuoden 2024 aikana. Lisaksi alueella sijaitsee
vapaa-aikakeskus, kunnan virastoja seka paljon palveluita ja asumista.
Kuntakeskusta tiivistetaan sekoittuneena asumisen, kaupan ja palveluiden
alueena.

Esteettomien kavelyreittien maaritystyo on kaynnistymassa vanhus- ja
vammaisneuvoston kanssa yhteistydssa. Esteettomyys tullaan huomiomaan
myos virkistysreittien osalta.

Pirkkalan kunta on laatinut yleissuunnitelman (2018) Pyhajarven rantareitin
kehittamisestd. Rantareitin parannettavat ulkoiluraitit toteutetaan kolme
metria leveana. Ulkoiluraitit soveltuvat myds pyoradilyyn. Kehitettavia
rantareitin osia on toteutettu vaiheittain.

Pakkalankulman kunnanosassa, uudella Kalliomaen asuinalueella on
alkamassa Kalliomaen palvelukiinteiston rakennushanke. Palvelukiinteistdssa
tulee toimimaan paivakoti ja koulu samoissa tiloissa. Lisaksi tiloihin siirtyy
Nuoliala-keskuksesta nuorisotilat ja Nuolialan sivukirjasto. Alustavan
rakennusaikataulun mukaan, rakentaminen alkaisi vuoden 2025 alussa.

Loukonlahteen on suunnitteilla vusi liikuntapuisto. Liikuntapuisto palvelee
kuntalaisia ymparivuotisesti ja monipuolisesti. Tavoitteena on muodostaa
yhtenadinen liikkkumiseen aktivoiva puistokokonaisuus, joka ulottuu
Loukonlahden uimarannalta urheilupuistoon asti. Alueen yleissuunnittelu on
aloitettu kevaalla 2024. Hankkeen toteutus edellyttaa Loukonlahden kaavan
vahvistumista. Hankkeen aikajanne ulottuu pitkalle tuleviin vuosiin.
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KEHITTAMISTARPEET

Nykytila-analyysin seka tulevaisuuden kehitysnakemien pohjalta tunnistettiin erityisesti seuraavat kehitystarpeet, joita
tulisi parantaa kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi.
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Risteysjarjestelyjen sujuvuus ja turvallisuus seka jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylien jatkuvuus ja viihtyisyys ja tarvittaessa myos kulkumuotojen erottelu.

Vaylien kunto ja talvikunnossapito

Pyorapysakoinnin kehittaminen. Tulevaisuudessa tulisi liittaa vahvemmin myos

osaksi matkaketjuja.

Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittymisen ja kehittamisen seuranta ja seurannan
pohjalta suunnittelu.

Systemaattinen asenteisiin vaikuttaminen kaikille liikkujaryhmille.

/
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3. Tavoitteet



KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN
TAVOITTEET

Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa 2.0 on asetettu tavoitteet koko
seudulle. Kaupunkiseudulla tavoitteena on, etta vuonna 2030 kestavien kulkumuotojen osuus on 60 %.
My®os Pirkkalassa on paatoksenteossa hyvaksytty sama tavoite: Kunnassa kestavien kulkumuotojen
0suus vuonna 2030 olisi 60 %.

Pirkkalan kavelyn ja pyorailyn edistamisen tavoitteet ovat samat kuin koko seudulla:
* Liikkumisymparisto houkuttelee arjen matkoilla kavelyyn ja pyorailyyn.
+ Kavelyn ja pyoraliikenteen hyodyt on tiedostettu laajasti ja niista viestitaan aktiivisesti.
» Kaupunkirakenne tukee kestavaa, viihtyisaa ja vahapaastoista elamantapaa.

Tampereen kaupunkiseudun SeutuLiike -ohjelman tavoitteena on paikallaanolon vahentaminen ja
arkiliikkkumisen lisaaminen. Arkiliilkunnan, kuten kavelyn ja pyordilyn lisaéamisella ihminen voi parantaa
omaa hyvinvointiaan. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen edesauttaa ihmisten liikkumisen lisaantymista,
joka nakyy positiivisina vaikutuksina niin terveydellisesti kuin taloudellisesti.

Tavoitteet on esitetty tarkemmin seuraavalla sivulla.
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Kuva 5. AFRY Finland Oy:n kuvapankki.
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TAMPEREEN KAUPUNKISEUDUN KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN TAVOITTEET

TAMPEREER sV
VISIO: Kavely ja pyoréliikkenne:

Kaikkien kayttamat, kaikkien kehumat, kaikkien kehittamat

KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN MAARATIETOINEN KEHITTAMINEN MAHDOLLISTAA SEUDUN TAVOITTEIDEN SAAVUTTAMISEN
Yhteinen tahtotila, rahoitus ja resurssit vastaavat strategisia tavoitteita ja nakyvat eri hallinnonalojen toiminnassa x

Toimenpiteiden ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja lapinakyvaa &

Kavely ja pyoraliikenne tunnistetaan omiksi kulkumuodoikseen niin suunnittelussa kuin viestinndssa

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET ASENTEET JA TOTTUMUKSET YHDYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKOT
Liikkumisymparistd houkuttelee Kévelyn ja pyoréliikenteen hyodyt Kaupunkirakenne tukee
arjen matkoilla kévelyyn on tiedostettu laajasti ja kestavaa ja vahapaastoista
ja pyorailyyn * niista viestitaan aktiivisesti elaméntapaa

Kavelyn ja pyoréliikenteen edistamisen
tavoitteet ja kéyton edellytykset
vaikuttavat maankayton ja
palveluverkon ratkaisuihin

Seudun toimijat panostavat nakyvasti
kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamistyShon

Vetovoimaiset keskukset ovat viihtyisia,
elavia ja kaveltavia

Kavelyn ja pyorailyn vahvuudet ja
Liikkumisen ohjaus on koordinoitua, potentiaalit huomicidaan tiivistyvassa ja
resursoitua, monipuolista ja vaikuttavaa monipuolistuvassa
kaupunkirakenteessa

Pyoraliikkenteen paareitit mahdollistavat
turvallisen, sujuvan ja helpon
arkiliikkumisen

Kehittamistoimien toteutuksen ja niiden Keskeiset liikkumistarvetta synnyttavat
vaikuttavuuden seuranta on kohteet ovat helposti saavutettavissa
systemaattista ja saanndllista jalan ja pyéralla

Kavely- ja pyorailyolosuhteet tukevat
ymparivuotisesti sujuvia matkaketjuja

Kuva 6. Tampereen kaupunkiseudun kdvelyn ja pyoréliikenteen tavoitteet.
Léhde: Tampereen kaupunkiseudun kévelyn ja pyérdilyn edistdmisohjelma 2.0 s. 27
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4. Jalankulun ja
pyoraliikenteen
tavoiteverkko ja
suunnittelu-
periaatteet



VERKKOSUUNNITTELUN PERIAATTEET

Pyoraliikenteen verkon tulee olla looginen, ymmarrettava ja jatkuva. Kaikki
olennaisimmat maaranpaat, kuten kaupunkikeskus tai aluekeskus, tulee olla pyorailijan
saavutettavissa turvallisesti, nopeasti ja helposti. Kaikki pyorailijat arvostavat reittien
suoruutta ja nopeutta, jotta nama kriteerit tayttyvat, reiteilla tulisi minimoida
pysahdyksia ja korkeuseroja. Lisaksi jalankulkijat ja pyorailijat arvostavat reitin
viihtyisyytta, jossa on vaihtelevia ja kauniita maisemia seka nakymia.
Verkkosuunnittelussa tulee maaritella reittien hierarkiat, joka muodostuu paa-, alue- ja
paikallisreiteista.

Pirkkalassa on tunnistettu kaupunkikeskus ja aluekeskukset, seka muut liikennetta
synnyttavat toiminnot, kuten koulut, palvelut, tyopaikka-alueet ja asuinalueet.
Suunnittelussa on huomioitu Tampereen seudun pyordilyn paareittiverkosto (laadittu
vuonna 2022) ja maankayton kehitys, seka raitiotien vaiheittain rakentaminen.
Asukaskyselyn tuloksien pohjalta on maaritetty merkittavimmat pyorailyreitit.

Pirkkalan tavoiteverkko koostuu paa-, alue- ja paikallisreiteista. Tavoiteverkossa on
otettu huomioon myds merkittavat virkistysreitit. Reiteille on maaritetty
suunnitteluperiaatteet. Suunnittelussa on noudatettu Vaylaviraston Pyoraliikenteen
suunnitteluohjetta (2020).

Suunnitteluperiaatteiden tarkoitus on edistaa Pirkkalan kunnassa kavelyn ja pyorailyn
infrastruktuuria. Suunnitteluperiaatteet toimivat jatkossa ohjaavana tekijana vaylien
parantamisessa. Toimenpiteiden kautta parannetaan kavelyn ja pyordilyn vaylien
liikenneturvallisuutta, loogisuutta ja houkuttelevuutta. Suunnittelussa huomioidaan
my®6s muut lilkkkumismuodot, esimerkiksi rullaluistelu ja apuvalineilla liikkuvat.
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Kaupunkikeskus
Aluekeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pyoraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

— Paareitti
m— Aluereitti

Kuva 7. Pyoraliikenteen verkon toiminnallinen luokittelu.
Ldhde: Véyldviraston ohjeita 18/2020
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PYORALIIKENTEEN
VERKON
HIERARKIA

PYORALIIKENTEEN SUUNNITTELUOHJEEN
MUKAISET MAARITTELYT (VAYLAVIRASTON
OHJEITA 18/2020)

Paareitti

* Yhdistaa aluekeskuksen
kaupunkikeskukseen
(Tampereen keskusta)

* Eniten kayttdjia

* Kulkee tyo-, palvelu- ja
asuinkeskittymien kautta

e Laatuvaatimukset korkeat

* Nopea ja helppokulkuinen
maasto

* Yhtenainen, looginen ja
jatkuva

» Korkein kunnossapitoluokka

¢ Tavoitteena autoliikennetta
lyhyemmat matkat

Aluereitti

* Yhdistaa paikalliskeskuksen
tai toimintoalueen
aluekeskukseen ja
paareitteihin (Partola ja
Suuppa)

* Kayttajamaarat yleensa
pienempia kuin paareiteilla

* Laatuvaatimukset korkeat,
mutta yleensa hieman
paareittid alhaisemmat
* Yhtenainen, looginen ja

jatkuva

* Panostetaan viihtyisyyteen

Paikallisreitti

+ Kasittaa kaikki muut kadut ja
tiet, pyoratiet seka
puistokaytdvat, joissa sallitaan
pyoraliikenne

» Taydentaa pyoraliikenteen
verkostoa

+ Tassa tyossa paikallisreiteiksi
on merkitty muut merkittavat
pyoraliikenteen reitit kuten
tarkeat koulureitit
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LAADUKKAIDEN PYORAILYREITTIEN LAHTOKOHDAT

Turvallisuus Suoruus
* Liikenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus *  Jatkuvuus, loogisuus ja suoruus; nopeat ja mielellaan autoliikennetta
* Risteamisten vahdinen maara ja jaljelle jaavien risteamisten selkeys, lyhyemmat reitit

sujuvuus ja turvallisuus; pysahtymisia mahdollisimman vahan ja riittavat *  Pyodratien suoruus risteyksen yhteydessa.

odotustilat.

*  Turvalliset ja sujuvat yhteydet joukkoliikenteen pysakeille.
Vaivattomuus

*  Liikenneympariston vaatimukset tayttava vaylatyyppi, poikkileikkaus ja

Yhdistavyys suuntaus; erottelu autoliikenteesta ja jalankulkijoista tarvittaessa.
¢ Saman luokituksen mukaisilla reiteilla yhdenmukaiset standardit. e Liikennevaloilla ohjattujen risteysten valttaminen tai
*  Pyocraliikenteen reittihierarkiaa tukevat vaistamisvelvollisuudet; baanat liikennevaloetuisuuksien jarjestaminen lilkennevaloihin.
yleensa etuajo-oikeutettuja vaylia. *  Vaistamisvelvollisuuksia tukevat jarjestelyt eika pyorailijan etenemista

haitata poikittaisilla reunakivilla, hidasteilla tms. taman ollessa etuajo-
oikeutettu liikkuja.

Miellyttavyys *  Toimiva kuivatus

*  Maaston korkeuserojen valttaminen . Esteettomyys

*  Tasoerottomuus, vaylan tasaisuus

*  Korkealuokkainen kunnossapito, my®ds talvella. Ldhde: Véyldviraston ohjeita 18/2020
*  Viihtyisyys

“Rakennetulla alueella pyodraliikenteen olosuhteet ratkaistaan kaikkialla

liikenneverkolla.”
"Sekaliikenne on toimiva ratkaisu autoliikenteen ollessa paikallista.

Autoliikennetta paljon valittavilla kaduilla pyoraliikenne erotellaan

autoliikenteests.” Kaikki merkittavat maaranpaat tulee saavuttaa

turvallisesti pyoralla.”

PIRKKALA
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PYORALIIKENTEEN VAYLATYYPIT

Erilaisille likenneymparistoille soveltuvat erilaiset vaylatyypit. Vaylatyypin valintaan Rakennettu alue Rakentamaton
vaikuttavat reitilla olevan autoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun liilkennemaarat. Vaylatyyppi al

o . : : .. L . . . Tiivi Vilja | Rauhalli ue
Vaylatyypin valintaan vaikuttaa myos pyoratien hierarkia tavoiteverkolla. Seuraavalla
sivulla on esitetty esimerkkeja erilaisista liikenneymparistoista. Sekaliikenne 4 2 & &

Kaksisuuntainen pyoralii-
kenne yksisuuntaisella tielld

N
~
N

Pirkkalassa lahtokohtana on, etta tiiviissa rakennetuissa alueissa pyoratiet ovat
kaksisuuntaisia ja erotettuja jalankulusta ja autoliikenteesta. Valjilla ja rauhallisilla
rakennetuilla alueilla tulee vaylatyyppeja tarkastella tapauskohtaisesti ja huomioida Py6rakaista
kunkin vaylan ominaispiirteet. Kylatie
2-1-tie

-
-

Piennar

Rakentamattomilla alueilla tulee tarkastella vaylatyypit tapauskohtaisesti.

Lahtokohtana on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie. Pyoraiaty

Yksisuuntainen pyoratie

& W iE N B
N N W W N

Kaksisuuntainen pyodratie

r F W N NP W B

Yhdistetty pydrétie ja jalka-
kaytava

w
N

Kaytetadn
Kaytetaan yleensa
Voidaan kayttaa
Eiyleensd kayteta
Ei kayteta

—'NLU-DI - w £ F W w &= £

Kuva 10. Pyoréliikenteen vaylatyyppien soveltuvuus
likenneymparistoittain.
Léhde: Vdyldviraston ohjeita 18/2020
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RAKENNETUN LIIKENNEYMPARISTON LUOKITTELU

Tiiviisti rakennettu ymparisto on yleensa kaupungin keskusta-aluetta tai
aluekeskusta. Katualue rajautuu yleensa rakennusten seiniin ja
pysakaintialueisiin. Kyseisessa ymparistossa on paljon erilaisia palveluja ja
maaranpaitd, joten pyorailyn ja jalankulun rakenteellinen erottaminen
korostuu. Pirkkalassa tiivista rakennettua ymparist6a on Suupan ja Partolan
alueella.

Valjasti rakennettu ymparisto on kaupungin keskustan tai aluekeskuksen
ulkopuolella olevaa aluetta. Ymparistolle ominaista on liittyminen vahaisyys ja
sijaitsee yleensd pdatien, padkadun tai kokoojakadun varrella, seka sielld on
enemman tilaa. Pyoraliikenne erotellaan yleensa autoliikenteesta.

Rauhalliseen liilkkenneymparistoon sisaltyy kaikki muut asemakaavoitetut
kadut ja tiet rakennetun alueen sisalla. Esimerkiksi tonttikadut ja
vahaliikenteiset tiet, joissa autoliikenteen ja pyoraliikenteen nopeudet ovat
|ahelld toisiaan. Ajorata on yleensa kapea, seka ajoratamerkinndt puuttuvat.

Hitaan liikkkumisen (Rauhallisen lilkkkumisen) alue Partolan ja Suupan
aluekeskuksissa. Alueella on huolehdittava riittavasta tilavarauksesta kavelya
varten, kavelyn esteettomyydestd ja vaivattomuudesta sekd huomioitava
ihmisten reitinvalinnat.

-

I

e RN

Kuvat 11-14. Esimerkkeja erilaisista liikkenneymparistoista.
Ylhaalla: Vas. kuva 11. Tiivis rakennettu ympadristo. Oik. Kuva 12. Rauhallinen liikenneymparisto.
Alhaalla: Vas. kuva 13. Valjasti rakennettu ymparisto. Oik. Kuva 14. Hitaan liikkumisen alue Suupalla.
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KAVELY-YMPARISTO

. . Hyodyllisyys
Jalankulkuympadristoksi eli kavely-ymparistoksi kutsutaan paikkaa tai aluetta, YRRy
jossa ihmiset liikkuvat jalan tai muilla jalankulkuun rinnastettavilla

kulkutavoilla. Nain ollen kaikkialle ymparillemme muodostuu erilaisia

jalankulkuympirist6ja. Jalankulkuympéristoja ovat esimerkiksi keskustat ja Kiinnostavuus - Turvallisuus
keskukset, asuinalueet, virkistysalueet ja puistot.

Jalankulun suunnittelu ei rajoitu ainoastaan liilkkumiseen, vaan hyvan

jalankulkuympariston suunnittelussa vaikutetaan myds viihtyisyyteen ja . .-

oleskeluun. Hyvan kavely-ympariston ominaisuuksia ovat viihtyisyyden ja Hyva n kave |Y'

oleskelun lisaksi turvallisuus ja esteettomyys, suoruus ja sujuvuus, hyodyllisyys L T PRTIL. .

ja kiinnostavuus. Lisaksi hyvan jalankulkuympariston suunnittelussa otetaan Rl e ym Pa riston steettomyys

huomioon muun muassa saaolojen vaikutukset, esteettisyys, valaistus ja taide. : :
) ' v ) ominaisuudet
Hyva jalankulkuymparisto on vetovoimainen, mukava, kiinnostava ja viihtyisa.
Edelld mainitut ominaisuudet houkuttelevat ihmiset liilkkumaan. Viihtyisa
kavely-ymparisto mahdollisesti lisaa ihmisten halukkuutta kavelld pidempia
matkoja tyopaikoille, oppilaitoksiin, kouluihin ja harrastuksiin, seka kannustaa
N g : . ol Ny e : Mukavuus Suoruus
ihmisia kulkemaan kavellen joukkoliikennepysakeille. Kavelyn lisadantyminen
ihmisten arjessa lisaa positiivisia terveysvaikutuksia.

Sujuvuus

Léahde: (Vdyldviraston ohjeita 34/2022)
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TAVOITEVERKKO
2040

Oheisessa kartassa on esitetty Pirkkalan pyoraliikenteen
tavoiteverkko vuonna 204o0.

Seudullinen paareitti kulkee Naistenmatkantien
varressa.

Kunnan paareiteiksi on tunnistettu seudullisen paareitin
liséksi ita-1ansi suuntaiset Linnakalliontie ja
Jasperintien/Teollisuustien/Turkkiradan pyoraliikenteen
vaylat, seka pohjois-etela suuntaiset Lentoasemantie ja
Kurikantie.

Aluereiteiksi on tunnistettu paareittien sisalla olevia
yhteyksia. Uusia yhteystarpeita on tunnistettu Huovin
teollisuusalueen eteldpuolelta ja Toiviosta, seka
pienempia yhteystarpeita paareittien ja paikallisreittien
valilla.

Kartassa on esitetty merkittavimmat paikallisreitit, seka
niiden yhteystarpeet, jotka parantavat alueiden
saavutettavuutta.

Yhteystarpeiksi merkityt (katkoviiva -merkinnat) reitit
ovat rakentamattomia vaylia.

Rauhallisen liikkumisen alueita Pirkkalassa on Suupan ja
Partolan aluekeskukset. Virkistysreitit kasitelldaan omana
kokonaisuutena. Kartassa ei ole esitetty kaikkia
virkitysreitteja Pirkkalan alueella.
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Kuva 15. Pirkkalan pyoraliikenteen tavoiteverkko vuonna 2040.
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SUUPAN JA PARTOLAN TAVOITEVERKKO

Obheisissa kartoissa on esitetty Suupan ja Partolan pyoraliikenteen tavoiteverkko. Partolan ja Suupan aluekeskuksia kehitetdan hitaan liikkumisen alueina, joissa korostetaan
kavelypainotteista ymparistoa. Alueilla tulee huomioida esteettomyyden erikoistaso. Autoliikenteen nopeusrajoitus voidaan rajoittaa alueilla 20 km/h. Opastukseen pitdaa myds kiinnittaa
huomiota, jotta se on katkeamaton merkittavimpiin kohteisiin. Alueiden viihtyisyyttd, laadukkuutta ja oleskelupaikkoja on parannettava, jotta alueet ovat houkuttelevia.

Isomakr  :=*

Keskittymat Seudullinen

A Aluekeskus laatukaytava Keskittymat Seudul_line_n__ 3“-\
Usi asuinalue Hitaan likkumisen A Aluekeskus ) -iaatuklay‘tava
Tampere- alue Uusi asuinalue Virkistyreitit
Partola = — Virkistysreitti
+ Pirkkalan Tampere
lentoasema Suuppa +  Pirkkalan .. Yhteystarve T
. Urhellupaikka/  Virkistyreitit lentoasema virkistysreitti Harmala
= puisto — Virkistysreitti : Ur!wetl\upalkka[ Hlltaan liikkumisen
Oppilaitokset, Yhte puisto alie
& " ystarve
Pirkkala o3 virkistysreitti @ gp&lal\tukset, Partola
® Ratikkapysakki Suupan hitaan Iricar Suuppa
Tavaiteverkko liikkumisen alue L4 _RaﬂkkﬂPYsak"‘ Partolan hitaan
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Kuva 16. Suupan pyoraliikenteen tavoiteverkko. Kuva 17. Partolan pyoraliikenteen tavoiteverkko.
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PAAREITTI

Paareiteilla aluekeskuksien kohdalla ja raitiotiereitin
varrella tavoitellaan esteettomyyden erikoistasoa,
jossa pituuskaltevuus on maksimissaan 5 %.
Muutoin hyvaksytaan esteettomyyden perustaso.

Pyora- ja autoliikenteen risteamiset tulee jarjestaa
niin, etta liittymissa on pyorailijalle ja kavelijoille
riittavat odotustilat. Kiveykset tulee asentaa
liittymaalueille niin, etta pyoratielta ajoradalle
siirryttaessa ei ole kynnyksia. Kavelijoiden puolella

tienylityksessa on suositeltavaa kayttaa
luiskareunatukea 4 cm korkoerolla ajoradasta.

Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelutapana
kaytetaan linjaosuuksilla maalausta.
Aluekeskuksissa ja pysakkialueilla kiviraita.

Paareiteilla keskeiset asiointikohteet ja asuinalueet
viitoitetaan. Viitoitus jatkuu katkeamatta perille
asti. Kivetyilla alueilla kaytetaan jalankulun ja
pyoradilyn symbolilaattoja maalauksen sijaan.

Paareitit valaistaan ja erityisesti liittymaalueet tulee
olla hyvin valaistuja.

Seudullisella pyoraliikenteen
laatukaytavalla tavoiteratkaisu
on erotettu jalkakaytava ja
pyoratie, jossa pyoratien leveys
on 3 metria ja jalkakaytavan 2,5
metria. Lisaksi huomioitava
erotusmaaliraidan tai -kiveyksen
leveys.

Pyoratie paallystetdan
variasfaltilla.

Esimerkkeja vaylatyypeista:
Kuva 18. Erotettu

kaksisuuntainen pyoratie ja
jalkakaytava

2,6m 3m

Tiiviisti rakennetuilla alueilla
kuten Partolassa ja Suupalla
tavoitteena on vahintdan toisella
puolella katua 4,5 metria levea
eroteltu jalankulku- ja
pyoravayla.

Tavoitteena on kayttaa
variasfalttia liittymaalueilla.

Kuva 19. Pyorakatu

Rakentamattomilla ja valjasti
rakennetuilla alueilla paareitilla
riittaa yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie, jonka paallysteen
leveys arvioidaan
tapauskohtaisesti 3—4,5 metria.

Tavoitteena on kayttaa
variasfalttia liittymaalueilla.

Kuva 20. Yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie

“«—>
JK+PP 3—4,5m

*Huom! mittaan lisattava erotusmaalin/-kiveyksen leveys

Kesa- ja talvikunnossapitoluokka on tasoa 1. Kuvien ldhde: Viyldviraston ohjeita 18/2020
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ALUEREITTI

Aluereiteilla tavoitellaan esteettomyyden
erikoistasoa aluekeskuksien ja pysakkien
laheisyydessa, muutoin hyvaksytaan

Tiiviissa rakennetussa
ymparistossa tavoite on erotella
jalankulku ja pyoraliikenne, jossa
vaylatyyppina on asfaltoitu
kaksisuuntainen pyoratie (2,5 m)
ja jalkakaytava (2 m).

Valjassa rakennetussa
ympadristossa riittaa yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie, jonka
minimileveys on 3,5 metria.
Koulujen ja kauppojen alueilla
leveys tulee olla vahintaan

4 metria.

Rakentamattomalla alueella
hyvaksytaan samat vaylatyypit
kuin valjaan rakennetussa
ymparistossa.

Tavoitteena on kayttaa
variasfalttia liittymaalueilla.

Tavoitteena on kayttaa

SISy e peilsito. variasfalttia liittymaalueilla.

Tavoitteena on kayttaa

L . L driasfalttia liittymaalueilla.
Pyora- ja autoliikenteen risteamiset tulee jarjestaa variastalttia liittymaalueilla

niin, etta liittymissa on pyorailijalle ja kavelijoille
riittavat odotustilat. Kiveykset tulee asentaa
liittymaalueille niin, etta pyoratielta ajoradalle

siirryttaessa ei ole kynnyksia. Esimerkkeja vaylatyypeista:

Kuva 21. Erotettu
kaksisuuntainen pyoratie ja
jalkakaytava

Kuva 23. Yhdistetty

Aluereiteilld tavoite on erotella jalankulku ja ! >3- THAL y o
jalkakaytava ja pyoratie

pyoraliikenne. Lahtokohtaisesti erottelutapa
linjaosuuksilla on maalaus.

Kuva 22. Pyorakatu

Aluereiteilla keskeiset asiointikohteet ja asuinalueet
viitoitetaan. Viitoitus jatkuu katkeamatta perille
asti. Kivetyilla alueilla kaytetaan jalankulun ja
pyoradilyn symbolilaattoja maalauksen sijaan.

Aluereitit valaistaan silla poikkeuksella, etta
puistoalueilla hyvaksytaan valaisemattomia
osuuksia.

+—r

2,5m 2m JK+PP 3,5-4 m

Kesa- ja talvikunnossapitoluokka on tasoa 1.

Kuvien lahde: Viylaviraston ohjeita 18/2020

Pirkkalan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, loppuraportti  25.11.2024



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

PAIKALLIS-
REITTI

Paikallisreiteillda hyvaksytaan esteettomyyden
perustaso.

Pyora- ja autoliikenteen risteamiset tulee jarjestaa
niin, etta liittymissa on pyorailijalle riittavat
odotustilat. Kiveykset tulee asentaa liittymaalueille
niin, etta pyoratielta ajoradalle siirryttaessa ei ole
kynnyksia.

Paikallisreiteilla keskeiset asiointikohteet ja
asuinalueet viitoitetaan. Viitoitus jatkuu
katkeamatta perille asti. Kivetyilla alueilla
kaytetaan jalankulun ja pyorailyn symbolilaattoja
maalauksen sijaan.

Paikallisreitit valaistaan silla poikkeuksella, etta
puistoalueilla hyvaksytaan valaisemattomia
osuuksia.

Kesa- ja talvikunnossapitoluokka on tasoa 1.

Paikallisreitit kulkevat padosin tonttikaduilla ja vahaliikenteisilla teillg, eli rauhallisessa liikenneymparistossa.
Nailla vaylilla autoliikenteen ja pyoraliikenteen nopeudet ovat |ahella toisiaan. Ajoratamerkintoja kaduilla ja
teilld ei yleensa ole. Rauhallisessa liikenneymparistossa suositellaan vahintaan 2,5 metrin leveaa erillista
jalkakaytavaa kunnossapidon tilavaatimukset huomioiden. Tarkeimmilla koulureiteilla tavoitteena on erillinen
yhdistetty jalankulku- ja pyoratie.

Vaylat tulee paallystaa asfaltilla tiiviissa rakennetussa ymparistossa. Puistokaytavilld hyvaksytaan
kivituhkapintapaallyste.

Esimerkkeja vaylatyypeista: Kuva 26.Yhdistetty

Kuva 24. Sekaliikennekatu, Kuva 25. Pydréakatu jalkakéaytava ja pyoratie
eroteltu jalkakaytava R

= t

«—
JK+PP 3—4m

Kuvien ldhde: Viylaviraston ohjeita 18/2020
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VIRKISTYS-
REITIT

Pirkkalassa on tunnistettu laaja virkistysreittiverkosto, mika yhdistyy paareittien, aluereittien ja seutureittien
kanssa yhdeksi kokonaisuudeksi. Reitit voivat olla kivituhka- tai murskepintaisia vaylia, eika niilla ole
valttamatonta erottaa jalankulkua ja pyodraliikennetta. Virkistysreitit toimivat myos kesaisin mahdollisesti
tyomatkapyorailyn osana. Osa virkistysreiteista on talvikaudella latuverkostoa. Osa Rantareitista ja
Vahajarven lounaisreuna ovat talvikunnossapidettyja vaylia, joten talvipyoraily on nailla osuuksilla
mahdollista.

Raportin sivulla 23 esitetyssa tavoiteverkkokartassa on esitetty osa virkistysreiteista. Lisaksi karttaan on
merkitty taman tyon yhteydessa tunnistetut virkistysreittien yhteystarpeet, joita tulevaisuudessa on
tavoitteena kehittaa.

Virkistysreittien kartoitus tehdaan myéhemmin osana kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon tarkemman
tarkastelun yhteydessa.
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KOULUREITIT

Koulureiteilla varsinkin paivakotien ja koulujen |laheisyydessa pyoraliikenteen
erottelun tarve lisdantyy. Jos koulun [aheisyyteen ei ole mahdollista tehda
eroteltua pyoratietsd, tulee yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien oltava
vahintaan 4 metria levea.

Suojatiet paivakotien ja koulujen laheisyydessa tulee olla nakdesteettomia
autoilijoille. Nopeusrajoitukset autoliikenteelle on 30 km/h tai alle.

Turvallisuuden lisaamiseksi paivakotien ja koulujen [aheisyyteen, ennen
kohdetta molemmista kulkusuunnista, tulisi asentaa lapsia (A17) -
liikennemerkki.

Lisaksi vilkkaimmilla reiteilla voidaan parantaa turvallisuutta seuraavilla
toimenpiteilla:

- Kayttaa varillista lapsia -maalausta (M19) asfaltissa

- Vilkkuvan keltaisen valon kayttd merkin A17 yhteydessa.

- Nopeusnayttotaulut

- Korotetut suojatieylitykset

Pyoralla ajava lapsi tai koululainen:

- Arvostaa turvallista ja rauhallista liikkenneymparist6a, jossa muu liikenne tai
nopeammat pyorailijat eivat hairitse.

- Edellyttaa infrastruktuurilta anteeksiantavuutta, jotta inhimillinen virhe ei
suoraan johda vaaratilanteeseen.

- Tarvitsee turvallisia, selkeita ja toimivia reitteja erityisesti kouluihin,
paivakoteihin, virkistysalueille, kauppoihin ja lilkuntapaikkoihin.
(Vdyldviraston ohjeita 18/2020)
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Kuva 27. Lapsia (A17) -
lilkennemerkki. Lédhde:
Vayldviraston ohjeita 29/2023

Kuva 28. Esimerkki vilkkuvan
keltaisen valon kaytosta merkin A1y
yhteydessa.

Ldhde: Véyldviraston ohjeita 29/2023

Kuva 29. Korotettu suojatie.
Léhde: Védyldaviraston ohjeita 34/2022
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ESTEETTOMYYS

Pirkkalan kunnassa on tavoitteena noudattaa Tampereen kaupungin laatimia
esteettomyysvaatimuksia. Esteettomyyden erikoistasoa suositellaan kaytettavaksi
sellaisissa kohteissa, joissa on suuret jalankulkuvirrat ja julkiset palvelut, esimerkiksi
kavelykatuymparistdissa, vammais- vanhus-, seka sosiaali- ja terveyspalveluiden
alueilla ja julkisen liikenteen pysakeilla. Esteettomyyden perustasoon kuuluvat kaikki
muut alueet, joita ei ohjeisteta erikoistason kohteiksi. Esteettoman ympariston
suunnittelun ja kunnossapidon lahtékohtana on laatu ja turvallisuus.

Esteettomyytta tullaan edistamaan hankekortin myota tulevina vuosina. Kuntaan
tullaan maarittamaan esteettomat reitit ja esteettomyyskriteerit.

Kuva 30: Esimerkki ratkaisu: Tien ylityksen odottamiseen varataan selkea ja
turvallinen tila. Pyorallisia apuvalineita kayttaville ja lastenrattaita tyontaville
jalankulkijoille odotusalueen tarkeimpia tekijoita ovat riittava koko (tavoiteltava
syvyys vahintaan 2,5 m), loiva sivukaltevuus (enintaan 2 %) seka ylettyminen
mahdollisiin painonappeihin valo-ohjatussa risteyksessa. (Véyldviraston ohjeita

3_4[20222

30 25.11.2024 Pirkkalan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, loppuraportti PIRKKALA


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf

TURVALLISUUS LIITTYMISSA

Liittymat suunnitellaan noudattaen Vaylan suunnitteluohjeita seka Pirkkalan
liikenneturvallisuusohjelman periaatteita toteutusratkaisun osalta noudattaen.
Liittymissa turvallisuus on tarkein suunnittelukriteeri. Jalankulun ja pyorailyn reittien on
jatkuttava liittymien jalkeen loogisesti.

Linjaosuudella, kun pyorailijalla on vaistamisvelvollisuus ylityksessa, kaytetaan tasoon
upotettua reunatukea. Liittymadssa, jossa pyorailijalla ei ole vaistamisvelvollisuutta, ei ole
reunatukea.

Jalankulun ja pyorailyn tienylityspaikkoihin on tarkeaa jarjestaa riittavat odotustilat.
Keskisaarekkeen leveys on vahintaan 2,5 metria. Hidasteita voidaan kayttaa sellaisissa
ymparist0Oissa, joissa on tarpeetonta lapikulkuliikennetts, lilkenne on vilkasta, geometria
ei tue nopeusrajoituksia tai kouluteiden osilla, joissa ei ole jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylaa.

R=15,0 (13,0)

Tiivis 2
Valja 3
Rauhallinen 2

Rakentamaton 3

Ei kéEt'ﬁ -

Ei kiyteta yleensa | 2

Voidaan kayttaa 3

Kaytetdan yleensa | &
Kaytetaan

Kaksisuuntaisen pydrdtien sekd tontti- tai muun rauhallisen
kadun rakenteellinen ylityskohta. Pyérdlilkenteen ryhmitysalue
on ristedvdn tien keskelld.

Tivis[il}
valja 3
Rauhallinen-

Rakentamaton 4

RO/ sw 4560 |
(0.50] I g ( .ﬂ} 1 |;' a

Ei kéEt'ﬁ -

Ei kiytetd yleensa

2

Voidaan kayttaa

3

Kaytetdan yleensd
Kaytetdan

Yhdistetylld pyératielld jo jolkokdytavalld pddsuunta voidoan
ylittdd suojatietd pitkin. Ristedvdlld tielld oleva jalkakdytdva

4

Kuva 31. Linjaosuuden saareke. Ajokaistan vahimmaisleveys on
nopeudella 30—40 km/h 3,25-3,50 m ja nopeudella 50 km/h 3,50-4,00 m.
Ldhde: Vdyldviraston ohjeita 18/2020

31 25.11.2024 Pirkkalan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, loppuraportti

erotelloon yhdistetystd pydratiestd selkedsti.

Kuvat 32 ja 33. Esimerkkeja liittymajarjestelyista.
Léhde: Vdyldviraston ohjeita 18/2020
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5. Toimenpideohjelma



TOIMENPIDE-
OHJELMAN
SISALTO

Tahan raporttiin on nostettu merkittavimpia jalankulun ja pyoraliikenteen edistamisen toimenpiteitd, joita edistetaan
tulevina vuosina Pirkkalan kunnassa. Toimenpiteiden avulla tuetaan kavelylle ja pyoraliikenteelle asetettujen
tavoitteiden toteuttamista kunnassa. Osasta toimenpiteista on tehty tarkemmat hankekortit, joissa on kuvattu
tarkemmin toimenpiteen lahtokohtia seka seuraavia askelia toteuttamiselle.

Toimenpiteet liittyvat yhdyskuntarakenteen ja infran suunnitteluun, liilkkumispalveluiden, asenneilmapiirin sekd
resurssien ja padatoksenteon kehittamiseen.

Tassa tyossa ei ole arvioitu toimenpiteiden kustannuksia, silla Iahes jokainen kohde vaatii oman selvityksen ja
suunnitelman. KAPY tyéryhma suunnittelee toimenpiteet ohjelman toteutumiselle ja arvioi kustannusvaikutuksia
2025 alkaen. On tunnistettu, etta kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiselle olisi tarkeaa eri toimialoilta varata oma
budjetti, jotta toimenpiteita saadaan toteutettua.

Toimenpidekokonaisuudet

1. Yhdyskuntarakenne 4. Asenteisiin vaikuttaminen ja N

viestinta
2. Infra

- | auEpelei e 5. Rahoitus ja resurssit

lilkennedata
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1. YHDYSKUNTARAKENNE

Toimenpide

Suunnitellaan maankayttoa ensisijaisesti kestava
lilkkkuminen edella ja sen mahdollisuudet
varmistaen

Toimenpiteen kuvaus

Pyritdan luvomaan mahdollisuudet kestaviin arjen matkoihin.

Varmistetaan, etta raitiotiepysakeille johtaa sujuvat, turvalliset ja houkuttelevat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet.
Pyritaan loytamaan paikat, joissa jalankulkija joutuu kiertémaan ja parannetaan niita. Parantaminen voi koskea
esimerkiksi suojateiden sijaintia suhteessa ylityksiin.

Kehitetaan rakennettua ymparistoa niin, etta se tukee jalankulun aktiivisuutta ja elavoittaa katuelamaa seka edistaa
pyoraliikennetta.

Maaritetaan esteettomyyden erikoistason reitit ja suunnitteluperiaatteet. Aluekeskuksissa tavoitteena on
esteettomyyden erikoistaso.

Kestavan liilkkkumisen mahdollisuuksien ja
ilmastovaikutuksien arviointi aina maankayton
suunnittelun yhteydessa

Arvioidaan yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutuksia, seka vaikutuksia kestavaan ja turvalliseen liikkumiseen
varsinkin uuden maankdyton suunnittelun ja palveluverkon muutosten yhteydessa.

Tunnistetaan keskeisten palveluiden etdisyydet asuinalueilta. Tavoitteena, ettd on mahdollista elda ilman omaa
autoa.

Vertaillaan autoliikenteen matka-aikaa suhteessa jalankulun ja pyordilyn matka-aikaan (esim. Naistenmatkantielld).
Pyritdan tekemaan kestavasta liikkkumisesta kilpailukykyinen vaihtoehto autolle.

Luodaan toiminnallisesti sekoittunutta
jalankulkua ja pyoraliikennetta edistavaa
maankayttoa/kaupunkirakennetta

Luodaan kaupunkitilaa, jossa huomioidaan sekoittunut maankaytto, jossa on enemman erilaisia toimintoja, kuten
asumista, tyopaikkoja ja palveluita. Huomioidaan viheralueet ja virkistystoiminnot, joilla lisataan sekoittuneisuutta.
Tama edistaa kestavaa liilkkumista lahiymparistossa.

Palveluiden sijoittamisessa huomioidaan saavutettavuus.

Tavoitellaan tiivista rakentamista, jossa palvelut ovat lahella.

Pysakointipolitiikan laadinta
(Oma hankekortti)

Laaditaan kuntaan kokonaisvaltainen pysakaintipolitiikka, jossa luodaan suuntaviivat pysakainnin jarjestamistavoille
osana liikkumisen ja koko kaupunkiympariston kehittamista. Politiikkaan otetaan mukaan my6s pyorapysakaoinnin
mitoitus ja laatutavoitteet.
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2. INFRA

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Jalankulun ja pyoraliikenteen tavoiteverkon ja
parantamiskohteiden toteuttaminen

» Toteutetaan pyoraliikenteen tavoiteverkkoa resurssien puitteissa toimenpideohjelman mukaisesti.
* Priorisoidaan toteutuksessa lasten turvalliset koulureitit, jotta koulukyydityksien maara vahenisi ja mahdollisimman monella olisi
mahdollisuus jalan ja pyoralla kulkemiseen.

Pyorapysakoinnin kehittaminen

* Maaritetaan pyorapysakointinormi kuntaan, osana pysakointipolitiikan laaditaan.

* Laaditaan pyorapysakoinnista suunnitelmat Suupan ja Partolan kehittyville alueille.

* Kehitetaan kunnan kiinteistojen seka koulujen ja paivakotien pyorapysakointia: Kartoitetaan nykyiset pyorapysakoinnit, tehdaan
toimenpidesuunnitelmat tarvittavista muutoksista ja toteutetaan muutokset mahdollisesti hyddyntaen myos valtionavustuksia.
Kysytaan kayttajilta, mita parannuksia kaivataan (esim. koululaiset, lukio, mopoikaiset).

* Hankitaan lukittavia pyorabokseja ja pyoratalleja.

* Mahdollistetaan pyorien huoltopisteet pyorapysakointipaikoilla.

* Selvitetdaan sahkopyorien latausmahdollisuudet.

Toteutetaan jalankulun ja pyoraliikenteen
kunnossapidon kehittamisen suunnitelma
(Oma hankekortti)

* Selvitetdan kunnossapidon nykytilanne ja tunnistetaan laatutasopuutteet.

* Laaditaan toimenpideohjelma kunnossapitomenetelmien parantamisesta seka pilotoidaan menetelmia.

* Viestitaan talvikunnossapidon tuomista hyodyista eteenpain paattajille.

* Hyddynnetaan kunnossapidon kehittamistydssa kayttajaymmarrysta (mm. pyorailyagenttitoiminta), vuorovaikutusta ja
tietopohjaa kunnossapidon vaikutuksista liilkenneturvallisuuteen.

Virkistysreittien parantaminen

* Laaditaan erillinen virkistysreittisuunnitelma hyodyntaen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman tavoiteverkkoa.
» Parannetaan virkistysreitteja ja niiden viitoitusta niin, etta reitit ovat jatkuvia ja helposti saavutettavissa.

* Eriytetdan kesa- ja talviajan reitit.

* Tunnistetaan talvikunnossapidettavat virkistysreitit ja suunnitellaan tavat kesa- ja talvikunnossapitoon.

Jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden
parantaminen liikennevaloliittymissa
(Oma hankekortti)

* Merkittavissa jalankulku- ja pyoradilyreittien liilkennevaloliittymissa lisataan tarvittaessa jkpp valojen aikaa, jotta liikkkuminen olisi
sujuvampaa.
* Kehitetaan uusien innovaatioiden avulla liikennevalo-ohjausta.

Tyomaajarjestelyiden parantaminen

* Kehitetaan tilapaisten liilkennejarjestelyiden ohjeistusta.
+ Jalkautetaan seudullinen kehityshanke paapyorareitin tydmaanaikaisten jarjestelyiden tiedottamisesta ja opastuksesta.




3. LIIKKUMISPALVELUT JA LIIKENNEDATA

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus

Kaupunkipyorajarjestelman selvitys ja » Selvitetaan kaupunkipyorajarjestelman edellytykset.
mahdollinen kayttoonotto » Kaupunkipyorat palvelisivat erityisesti kestavia matkaketjuja raitiotien varteen.
Liikennedatan hyodyntaminen * Edistetdaan liikenteen ja liilkkumisen uuden teknologian mahdollistavia palveluja (mm. Liikennedata avoimeksi).

* Hankitaan kuntaan kiinteita pyoralaskureita.

Sahkopotkulautaselvityksen toteuttaminen » Tehdaan kuntarajat ylittavaa yhteistyota.
* Laaditaan ohjeistukset sahkopotkulautatoimijoille ja tarvittaessa maaritetadn pysakaintipaikkasuunnitelma.
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4. ASENTEISIIN VAIKUTTAMINEN JA VIESTINTA

Kohderyhma Toimenpiteet

Jarjestetaan vuosittain toistuvia asenteisiin » Kampanjoiden koordinointi liilkenneturvallisuus- ja kavelyn ja pyorailyn edistamisryhman kautta koordinaattorin avustuksella.
vaikuttamisen kampanjoita. * Pyorapassi -kampanjan kehittaminen ja jatkaminen.

* Pyodrailyviikkoon ja Liikkujan viikkoon osallistuminen.

* Kehitetaan kouluihin oma toistuva tapahtumansa.

Turvallisten koulureittien maaritys ja niista * Laaditaan esitykset turvallisista suositelluista koulureiteista ja viestitaan niista koulujen kautta.
viestiminen
(Oma hankekortti)

SeutulLiike -ohjelman toimeenpano. * SeutuLiike-ohjelman tavoitteena on lisata liikkumista ja vahentaa paikallaanoloa Tampereen kaupunkiseudun kahdeksassa
kunnassa. Erityisena edistamiskohteena on arkililkkkuminen, kuten kavely ja pyoraily. Ohjelma sisaltaa paljon kestavan
arkiliikkumisen edistamisen toimenpiteita.

Viisaan liikkkumisen brandin hyodyntaminen ja * Pirkkalaan laaditun Viisaan liilkkumisen brandin hyodyntaminen viestinnassa.
kehittaminen

lakkaiden omatoimisen liikkumisen * Viestitaan idkkaille helpompikulkuisista ja esteettomista reiteista kartoilla ja tiedotteilla.
mahdollisuuksien vahvistaminen » Jarjestetaan myos idkkaille kestavan ja turvallisen liikkkumisen teematapahtumia, joissa voidaan tuoda esille lilkkennesaantoja,
toimintakyvyn yllapitoa seka omien rajoitteiden tunnistamista liikenteessa.

Edistamisohjelman toteutumisesta viestiminen * Viestitaan vuosittain asukkaita ja paatoksentekijoita toimenpideohjelman toteutuksesta seka vaikutuksista esimerkiksi aina
vuoden alussa yhdistaen liikenneturvallisuustilanteesta ja -toimenpiteista informointiin.
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5. RAHOITUS JA RESURSSIT

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus

Kestavan lilkkkumisen viestinnan ja infran * Selvitetaan kavelyn ja pyoraliikenteen rahoituksen nykytilanne ja arvioidaan rahoitustarve tulevaisuuteen. (YK:n antama
toteuttamiseen varataan vuosittain rahoitus suositus on varata 20 % liilkenneinvestointien budjetista. ECF:n suositus 15—25 e/asukas/vuosi kavelyn ja pyoraliikenteen
investointeihin.)
* Tehdaan suunnitelmallisesti budjettivarauksia tuleville kestavan liikkumisen infran toteuttamishankkeille.
* Varataan rahaa turvallisten ja suorien koulureittien (sis. suojatiet/ ylityskohdat) toteuttamiseen uusien koulujen ja
pdivakotien rakentamisen yhteydessa.
* Resursoidaan kestavan liilkkumisen edistaminen kunnan eri toimialoilla.

Valtion tukien hyodyntanen * Haetaan aktiivisesti valtion tukia kestavan ja turvallisen lilkkkumisen edistamiseksi (Mm. liikkumisen ohjaus, Tieliikenteen
turvallisuus ja kavelyn ja pyorailyn investointituki).

Riittavien henkiloresurssien varaaminen + Lisataan ja allokoidaan tavoitteita ja tehtavia vastaavasti henkiloresursseja. Vastuuhenkildiden tyon kohdentaminen
ruohonjuuritasolle: varhaiskasvatuksen lapsille, oppilaille, asukkaille.
» Palkataan kuntaan kavelyn ja py6railyn edistamisen koordinaattori ja jatketaan myos seudun
liikenneturvallisuuskoordinaattority6ta.

Panostetaan viestintaan * Panostetaan paattdjille viestintdan ja informointiin rahoitus ja resurssien tarpeista tuoden seka kestdvan liilkkumisen
hyotyjen perusteluista.
* HyddynnetaanYmparistovahtia viestinnassa.

Perustetaan kuntaan kavelyn ja pyorailyn * Ryhma jatkaa edistamisohjelman laadinnan aikana alkanutta hyvaa yhteisty6ta toimenpiteiden suunnittelun, toteutuksen
edistamisen tyéryhma (KAPY-ryhma) ja seurannan kanssa.
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6. Hankekortit



1 " Lahtokohdat ja tavoite
Pysakointiratkaisut ja niiden takana oleva pysakointipolitiikan avulla voidaan edistaa kaupungin

tavoitteita kestavasta liikennejarjestelmasta ja kaupunkirakenteesta. Tampereen seudulle on
HAN K E KORTT I laadittu pysakointisuositukset, jotka voitaisiin Pirkkalassa ottaa kayttoon. Myos Kestava Pirkkala
ohjelmassa on toimenpiteena pysakointinormien uudistaminen. Tavoitteena on laatia Pirkkalaan
pysakointipolitiikka.

Rz~ Suunnitelman sisalto:
PYSAKOI NT I - * Pysakointipolitiikassa tulisi esittaa pysakoinnin nykytilanne, tunnistaa kehittamistarpeet,
luoda tavoitteet, suuntaviivat ja askelmerkit pysakoinnin kehittamiseksi.
PO L I T I I KAN * Tulee myds tarkastella, olisiko maksullisuuden kayttédnotto tarpeen pysakointipaikkojen
kayton tehostamiseksi ja ohjaamiseksi. Samoin suunnitelmassa voidaan ottaa kantaa
asukaspysakoinnin toteutustapaan.

LAAD I NTA * Tarpeen olisi maarittdaa myods auto- ja pyorapysakoinnin mitoitusarvot eli pysakointinormit eri
alueilla sijaitseviin kaavoihin.

* Pysakointipolitiikan ei tarvitse sisaltaa vain tiukennuksia, vaan autopysakdinnin
vahentamiseen voi pyrkia tarjoamalla houkuttelevia vaihtoehtoja. Esimerkiksi paremmat
pyorapysakointipaikat kiinteistoissa, palveluissa ja joukkoliikenteen solmukohdissa
vahentaisivat autopysakointipaikkatarvetta.

» Pysakointipolitiikka tulisi vieda hyvaksyttavaksi paatoksentekoon.

Aikataulu: Vuosien 2026-2027 aikana

Vastuu: Kaavoitus ja infran suunnittelu tilaavat konsulttityona
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2.
HANKEKORTTI

LIIKENNEVALO-
OHJAUKSEN
KEHITTAMINEN
JALANKULUN 3JA
PYORALIIKENTEEN
NAKOKULMASTA

Lahtokohdat ja tavoite:

Varsinkin pyoraliikenteen sujuvoittamiseksi on tunnistettu mahdollisuus kehittaa paapyorareittien
varrelle osuvaa lilkennevalo-ohjausta. Myds koulureiteilta on tullut valilla palautetta, etta
liikennevalojen vihrea on liian lyhyt lapsien suojatien ylittamiseen. Nuolialan koulun reitilla valoja on
saadetty siten, etta ne ovat jalankulkijalle normaalia hieman pidemmat. Tarpeen on selvittaa,
onko keinoja priorisoida jalankulkua ja pyoraliikennetta paremmin lilkkennevalo-ohjatuissa
liitttymissa.

Selvitystyon sisalto:

Selvitetaan mahdollisuudet parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen sujuvuutta Pirkkalassa. Yksi
mahdollisuus on Cross cycle jarjestelma, mutta muitakin on olemassa. Jarjestelma toimii siten, etta
kayttajat lataavat sovelluksen ja liikennevaloissa nama kayttavat saavat pidemman vihrean valon.
Tampereella on kaytossa jarjestelma, jonka avulla sovelluksen ladanneet pyorailijat saavat myds
etuuksia liilkennevaloissa.

Aikataulu: Vuosien 2026-2027 aikana

Vastuu: Infran suunnittelu
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3.
HANKEKORTTI

TALVIKUNNOS -
SAPIDON

KEHITTAMINEN

Lahtokohdat ja tavoite: Nykyisin jalankulku- ja pyorateiden kunnossapitoluokka maaraytyy
viereisen kadun kunnossapitoluokan mukaan. Urakoitsijoiden tulisi noudattaa kunnossapidon
seudullisia tuotekortteja, mutta noudattamista ei valvota. Haasteena on ollut, etta nykyinen
rahoitus ei riita nykyisten kunnossapitoluokkien vaatimuksien toteuttamiseen. Tarve on paivittaa
jkpp-vaylien kunnossapitoluokat seuraavaan kilpailutukseen mennessa. Mahdollinen
kunnossapidon priorisointi tarkeimmille jalankulun ja pyoraliikenteen vaylille.

Talvikunnossapidon selvitystyon sisalto:

Tunnistetaan talvikunnossapidon nykytila seka selvitetadan mahdollisuudet parantaa sita.
Huomioidaan riittavat lumiauraustilat. Maaritetaan jatkoon kunnossapitoluokat ja -alueet,
vaatimukset, seka miten talvikunnossapitoa valvotaan jatkossa. Tutkitaan mahdollisuudet ottaa
kayttoon vuoroviikkoauraus -toiminta. Jatketaan pyorailyagenttitoimintaa, jotta saadaan
kayttajilta palautetta ja pystytaan parantamaan toimintaa myos jatkossa. Huomioidaan laajemmin
muutkin kayttajaryhmat, esimerkiksi potkukelkat ja pulkat.

Aikataulu:
«  Selvitystyd kaynnistetaan kevaalla 2025 osana Pirkkalan KAPY-ryhman tehtavia. Suunnitelma
valmis toteutettavaksi kevaalla 2027.

Vastu__u
*  KAPY-ryhma
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4.
KAUPUNKI -
PYORAJAR-
JESTELMAN
SELVITYS

Lahtokohdat ja tavoite:

Raitiotieliikenteen kaynnistyminen vuonna 2028 lisaa tarvetta liityntamatkojen sujuvuuden
tarkasteluun. Kaupunkipyorajarjestelma on ollut Tampereella kaytossa jo joitakin vuosia palvellen
lityntamatkoja mutta myos muunlaisia matkoja. Myos Pirkkalaan on tarve selvittaa
kaupunkipyorajarjestelman mahdollisuudet ja valmistautua sen mahdolliseen kaynnistymiseen.

Selvitystyon sisalto: )
Selvitystyo kaynnistetaan vuonna 2025 konsulttityona. Lisaksi osana KAPY-ryhman toimintaa
toteutetaan asukaskysely asemien sijainneista.

Aikataulu:
Selvitystyo aloitetaan vuonna 2025. Tavoitteena, etta vuonna 2028 kaupunkipyorajarjestelma on
kaytossa

Vastuu
Infran suunnittelu
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5.
ASENTEISIIN
VAIKUTTAMISEN
TOISTUVAT
KAMPANJAT

Lahtokohdat ja tavoite:

Asenteisiin vaikuttaminen on jatkuvaa ty6ta, jolla on suuri merkitys lilkkkumistapavalintoihin.
Toistuvien kampanjoiden avulla asenteisiin vaikuttamistyosta tulee jatkuvaa seka helpompaa, kun
valmiit toimintamallit ovat olemassa. Pirkkalassa on osallistuttu mm. Pyoraviikon ja Liikkujan
viikon tapahtumiin seka vuonna 2024 pilotoitiin Pyorailypassi - haastekampanjaa, johon osallistui
40 henkea ja pyorailtiin yhteensa 700 kilometria. Kouluissa tehdaan jatkuvaa kestavan, terveellisen
ja turvallisen liikkumisen kasvatustyota. Tarve on luoda Pirkkalaan viestinnan vuosikello ja
suunnitella toistuvien tapahtumien malli.

Toistuvat kampanjat jatkossa:
* Pyorailypassi -haastekisan reittien ja toimintavan kehittaminen
*  Pyorailyviikon toimintamallin kehittaminen ja toteuttaminen
* Liikkujan viikon toimintamallin kehittaminen ja toteuttaminen
* Kouluissa pyorien katsastusviikko aina kevaisin. Olemassa valmis toimintamalli, joka
tuodaan jokaiselle koululle.
* Koulujen oman kestavan ja turvallisen lilkkkumisen tapahtuman suunnittelu ja
toteuttaminen jatkuvana mallina.
Aikataulu:
* Jatkuvaa toimintaa KAPY-ryhmassa
* Haetaan koulujen kestavan ja turvallisen lilkkkumisen tapahtuman kehittamiseen
valtionavustusta vuodelle 2025

Vastuu:
* KAPY-ryhma
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6.
TURVALLISET
KOULUREITIT

Lahtokohdat ja tavoite:

Edistamisohjelman aikana on tunnistettu jokaisen Pirkkalan koulun osalta merkittavimmat
koulureitit seka niissa olevat kehitystarpeet. Tyota tehtiin yhteistydssa Pirkkalan rehtoreiden
kanssa. Tarpeen on lahtea parantamaan merkittavimpia puutteita seka viestia lapsia ja heidan
vanhempiaan suositelluista koulureiteista.

Suunnitelma

Kaydaan lapi koulureittien ongelmakohdat ja tehdaan suunnitelma niiden parantamiseksi.
Huomioidaan poikkeusreitit tulevien rakennushankkeiden vuoksi. Luodaan jaettavat infopaketit
suositelluista koulureiteista jokaiselle koululle kotiin jaettavaksi.

Aikataulu
Tavoitteena, etta elokuussa 2025 kartat ovat jaettavissa.

Vastuu
Infran suunnittelu ja perusopetus
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7.
ESTEETTOMIEN
REITTIEN
MAARITYS

Lahtokohdat ja tavoite:

Esteettomyys korostuu vaeston vanhetessa. Esteettomat reitit mahdollistavat tasa-arvoisen
liikkumisen. Vahajarven esteeton virkistysreitti on suunnitteilla. Pirkkalassa tulee maarittaa myos
muut esteettomyyden erikoistason reitit ja lahtea parantamaan niita kohti tavoitetilannetta.

Suunnitelma
Reitteja lahdetaan kartoittamaan yhdessa vanhus- ja vammaisneuvostojen kanssa.

Lahtokohtaisesti kriteeristo on sama kuin Tampereella.

Aikataulu
Tavoitteena, etta vuonna 2026 reitit on maaritetty.

Vastuu
Infran suunnittelu, osallisuus- ja hyvinvointityd ja vanhus- ja vammaisneuvostot
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8 TYYP P I Lahtokohdat ja tavoite:
° - Kunnassa on tunnistettu tarve jalankulun ja pyoraliikenteen ratkaisuiden tyyppipiirustuksille, jotta
suunnitelmaratkaisut olisivat yhtenevat. Tyyppipiirustukset toimisivat liikkennesuunnitelmien lisaksi

PITRUSTUKSET katu- ja rakennussuunnitelmien ohjauksessa.

Suunnitelma
Aluksi tunnistetaan, mista typpipiirustuksille on tarve ja taman jalkeen laaditaan ne. Alustavasti on

tunnistettu tarpeellisena ainakin liittymaratkaisuiden ohjeet.

Aikataulu
Tyo alkaa vuonna 2025.

Vastuu
Infran suunnittelu
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7.
Edistamistyon
organisointi,
seuranta ja
valkutusten
arviointi



EDISTAMISTYON ORGANISOINTI, SEURANTA JA
VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Pirkkalaan perustetaan Kavelyn ja py6rdilyn edistamisen tyoryhma (_KA_FY_-_ KAPY-ryhmassa koordinoidaan toimenpiteiden ja hankekorttien ideointia ja
ryhma). Ryhma vastaa edistamisohjelman jalkauttamisesta, jatkotyGstosta toteutusta seka erilaisten teemaan liittyvien hanketukien hakemista.
seka seurannasta. Ryhman avuksi palkataan aluksi koordinaattori. Ryhma

kokoontuu nelja kertaa vuodessa. Ryhman toiminnasta tehdaan lisaksi vuosittain tiivis raportti, joka tuodaan

KAPY-ty6ryhma seuraa edistamisohjelman tavoitteiden ja toimenpiteiden tiedoksi asukkaille ja paattajille.

toteutumista seka vastaa toimenpiteiden vaikutuksien arvioinnista.
Edistamisohjelman mittarit sidotaan myods Kestava Pirkkala ohjelman
seurantaan, joka tehdaanYmparistovahti -palvelussa. Kestava Pirkkala

ohjelmassa on toimenpiteita liittyen jalankulku- ja pyorareittien kehittamiseen K KAPY-tyéryhman kokoonpano \

sekd ymparistokasvatukseen. . .
* Yhdyskuntatekniikka ja

aluepalvelut

Ohjelmassa asetettujen tavoitteiden seurantaan on asetettu seuraavat mittarit:
» Kestavien kulkumuotojen osuus (Lahde: HLT tutkimus 4 vuoden valein)  Kaavoitus
* Jkpp-reittien rakentaminen ja parantaminen (km/vuosi)

* Edistamisohjelman toimenpiteiden toteutuminen ° Tilapalvelut

==)o ==)o
£So

1o =4Do

4o
—S)o =Do

* Kasvatus ja liikunta
Lisaksi yksittaisten toimenpiteiden vaikuttavuutta seurataan ennen—jalkeen

-tutkimuksilla seka kaydaan vaikutuksia lapi eri sidosryhmien kanssa. (Lahde: * Hyvinvointi
Riippuu toimenpiteesta) * Ymparistonsuojelu
3 YT R o s . . * ELY-keskus
Mydhemmin mittariksi lisétadan myds pyoraliikenteen maarien kehittyminen
tarkemmin, kun ensimmaiset laskurit saadaan toimintaan arviolta vuonna
2026—2028.
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