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THVISTELMA

Pudasjarven kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelma on eri
toimijoiden yhteinen ndkemys siit4, mita kavelyn ja pyorailyn suosion
kasvattamiseksi pitaisi tehd&, yhdessa ja yhteisin toimin.

Kehittamissuunnitelman tavoitevuosi on Pudasjarven kuntastrategian mukainen
vuosi 2030. Suunnitelma siséltda taustatietoja k&velyn ja pyoraliikenteen
suunnittelu_gta, asu_kkaio_l_eq pakemyksista keskeigi(npi(_—:tn kehi_ttamistarPeiden Ty6n ohjausryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet:
suhteen, kavelylle ja pydraliikenteelle asetetun vision ja tavoitteet seka
tulevaisuuden kehittdmista ohjaavan pyoréliikenteen paaverkon ja jalankulun
ydinalueiden maarittelyn. Visiosta ja tavoitteista on johdettu lopulta konkretiaa tuova Pekka Pitkanen, yhdyskuntatekniikan paallikko, Pudasjarven

toimenpideohjelma, joilla visioon ja tavoitteisiin kurotetaan. kaupunki
Outi Nivakoski, hyvinvointipaallikkd, Pudasjarven kaupunki

Maarallisena, mitattavana tavoitteena Pudasjarvella on liséata kéavelyn ja Malle Haas, likunnanohjaaja, Pudasjéarven kaupunki
pyoralikenteen matkamaaria 30 % vuoteen 2030 mennessa. Samanaikaisesti Heino Ruuskanen, liikuntapaikkamestari, Pudasjarven kaupunki
tavoitellaan likenneturvallisuuden kohoamista ja nollaa kavelijdille ja pyorailij6ille
aiheutunutta likenneonnettomuutta. Naiden liséksi suunnitelma sisaltéé useita
laadullisia tavoitteita ja niita tukevia toimenpiteitd, jotka ovat vaikeammin
mitattavissa, mutta tyo niiden hyvaksi on yhta tarkeééa kuin mitattavissa olevatkin
tavoitteet.
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Suunnitelma on yhteiskehittamisen tulosta, jota on tehty Soile Purola, kestavan liilkkumisen vastaava, Pohjois-
matkan varrella asukkaiden, viranhaltijoiden ja asiantuntijoiden Pohjanmaan ELY-keskus
kaf‘ss_a aYO'me_n aSUK?Skyselyn_'_ to_l_menpldetyopajan Jja Mari Rosenstrom, viestintamarkkina-asiantuntija, Traficom
poikkihallinnollisen ohjausryhmaétydskentelyn kautta.
Kehittamissuunnitelma alkusysays paremmalle kavelyn ja Kehittamissuunnitelman laatiminen kaynnistyi maaliskuussa 2023
pyijréliiker_].teen tilan t_avoittelulle erityisesti arjen matkoilla, Konsulttina tydssé on toiminut Rambol)ll Finland Oy, jossa tydsta 0\'/at
mutta myos vapaa-ajalla. vastanneet Kirsi Oversti, Reijo Vaarala, Teemu Kinnunen seka Mari
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Vision mukaisesti: Kavele ja pyoraile —
eld ihmeessa paremmin.
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Visio ja tavoitteet




PUDASJARVEN ASUMISEN
POLITIIKAN VALMISTELU (2022)

Elinymparisto luo lahtdkohdan ihmisen
fyysiselle, psyykkiselle ja sosiaaliselle
hyvinvoinnille.

POHJOIS-POHIJANMAAN
LIIKENNEJARJESTELMA-
SUUNNITELMA:

Tavoitteena kestava, turvallinen ja
toimiva liikennejarjestelma koko
maakunnassa.

PUDASJARVEN KUNTASTRATEGIA 2022-2030
Motto: Vain hyvia syita

Visio: Pudasjarvi on aito luonnonlaheinen kyliensa
kaupunki, joka perustaa menestyksensa omiin
vahvuuksiinsa.

Strategiset menestystekijat:
Merkityksellista terveellista elamaa
Elinvoimaiset kylat
Avoimuuden kulttuuri ja yhteiséllinen oppiminen
Elamyksellinen luontomatkailu

SYOTTEEN MATKAILUALUEEN MASTER PLAN

* Syotteen matkailualueen vahahiilista

saavutettavuutta seka alueella liikkumisen

mahdollisuuksia yllapidetaan ja kehitetaan
jatkuvasti.

» Pyoréilyolosuhteita vahvistetaan ymparivuotisesti
reittien ja suorituspaikkojen seka reittien
kaytonohjauksen osalta. Kestavien liikkumisratkaisujen
edistaminen luo positiivista mielikuvaa, liséa
vetovoimaa sekd mahdollistaa alueen kavijoiden kokea
lahiluontoelamyksia

KOILLISMAAN LI IKENNE-
TURVALLISUUSSUUNNITELMA

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti
lilkenteessa.

Turvallisuusty6n tulee
koskea jokaista. Se vaatii
resursseja ja
systemaattisuutta.



VISIO JA TAVOITTEET KAVELYLLE JA PYORALIIKENTEELLE

Visio:

Arvot
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Tavoitteet:
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Kavele ja pyoraile - ela
iIhmeessa paremmin
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Asukas on ykkonen
Yhteisollisyys
Kannustavuus

Luonnonmukaisuus

Ennustettavuus

Uudistusmielisyys

NV

Nollavisio (mitattava)

Kavelyn ja pyorailyn matkamé&arat
kasvavat 30 % vuoteen 2030 mennessa
(mitattava)

Osallistuminen (mitattava)

EsteetOn, sujuva ja turvallinen ymparisto
Ympaéarivuotisuus

Viihtyisyys ja houkuttelevuus

Poikkihallinnollinen sitoutuminen ja
arvostus

Saavutettava yhdyskuntarakenne

Pydrailyyn ja kavelyyn pohjautuvan
matkailun edistaminen



Suunnittelun

lahtokohdat




LAHTOKOHDAT

Pudasjarven jalankulun ja pyoréaliikenteen kehittdmissuunnitelman tavoitteena on
Kuntastrategian 2022-2030 mukaisesti kehittaa jalankulun ja pyoréaliikenteen
ratkaisuja saavutettavuuden ja hyvinvoinnin lisaamiseksi seka kestavien
liilkenneratkaisujen muodostamiseksi.

Pudasjarvella on rakennettu viime vuosina keskustaajamaan uusia palveluja ja ohjattu
likennettd uudelleen. Maankaytollisten muutosten seurauksena jalankulun ja

pyoraliikenteen verkostoa tulee myds arvioida uudelleen.

Kaupungin uudessa yleiskaavassa seké uusien asuinalueiden, kuten Nivankankaan
suunnittelussa on jo otettu kévelyn ja pyoralikenteen sujuvuus yhdeksi paateemaksi.
Lisaksi Sydtteen matkailualueen houkuttelevuutta halutaan kehittaa osana
yleiskaavatyota.

Nykyisellaén taajaman sisaisessa liikenteessa yksityisautoilu on vallitseva kulkumuoto.
Kulkutapaosuuden kestava muutos edellyttaakin selkeitd panostuksia kavelyyn ja
pyoraliikenteen verkkoon, mutta yhta lailla myos likkumisen ohjauksen keinojen
kasvattamista, kuten selkean ja innostavan informaation ja teemapaéivien tarjoamista
seka liikkkumispalvelujen koordinoinnin kehittamista.

Valitut erityisteemat:
Terveys
Liikennekasvatus
Tydomatkapyoraily
Pyodramatkailu

Kaavoitukselliset keinot osana kavelyn ja pyoraliikenteen tukemista




VUOROVAIKUTUS TYOSSA

Poikkihallinnollinen ohjausryhma

Hankkeen ohjausryhma on koostunut poikkihallinnollisesta kokoonpanosta. Edustajia
siihen on koottu niin teknisen toimen, hyvinvoinnin, sivistyksen, viestinnan,
resurssien, liikuntatoimen seka palveluiden kehittamisesta vastaavista henkiloista.
Ty6hon on osallistunut kaupungin edustajien liséksi ELY-keskuksen kestavan
likkumisen vastaava seka Traficomilta hankkeen yhteyshenkild. Ohjausryhma on
koostunut osittain myos paikallisen liikenneturvallisuusryhman edustajista.

Asukaskysely

Pudasjarven asukkaille ja muille alueella liikkuville toteutettiin osallistamiskysely
toukokuussa 2023. Kyselyyn vastasi 202 henkilda, jotka antoivat yhteensé liki 700
kartalle kohdennettua palautetta. Kyselyssa kartoitettiin liikkujien kokemuksia
kavelyn ja pyOrailyn olosuhteista, likenteen turvallisuudesta, tarkeimmist&a
kehittamistarpeista ja motiiveista muuttaa omaa liikkumiskayttaytymistéa
kestdvampaan suuntaan. Sanallisten vastausten liséksi vastaajien oli mahdollista
antaa palautetta suoraan kartalle. Kaikki kyselyn vastaukset ovat ndhtévissa
litteessa 1.

Toimenpidetybpaja e e,
Toimenpiteiden tarkentamiseksi ja priorisoinniksi jarjestettiin tyopaja, josta kunta """" S
tiedotti kohdennetulle, mutta laajalle sidosryhmajoukolle suoraan sdhkopostitse.
Pudasjarven Hyvan keskus Pirtissa jarjestettyyn tyopajaan osallistui yhteensa reilut .
10 henkiloa. Tyopajan alkuun esiteltiin hankkeen lahtokohtia, suunnittelun A28
periaatteita seka kavelyn ja pyoraliikkenteen edistamiseksi laadittuja
toimenpideluonnoksia. Varsinaisessa tydpajaosiossa toimenpiteiden sisalldista
keskusteltiin ja tarkennettiin niiden sisaltdja ja tarvetta. Lisaksi osallistujat aanestivét
tarkeimmiksi katsomiaan toimia.




Miksi?
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MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

Suomalaisten suosituimmat liikuntapaikat ovat asfalttipaallysteiset jalankulku- ja
pyoraliikenteen vaylat.

Jokainen pydrailty
kilometri tuo
sdastoja.
Taloudelliset
hyddyt ovat 0,16-
1,30 € valilla

N kilometria kohden. Aktiiviset
anes jokainen lilkkumismuodot

matk_a_l__alkaa Ja tukevat tyokyvyn
p_gattyy sailymista ja
kavellen keskittymista Pyoramatkailijat
Neljasosa tukevat
aikuisista ja paikallistaloutta.
reilu puolet Pyorailen
lapsista ei liiku matkailevat viipyvat

tarpeeksi llmanlaatu vierailemillaan
alueilla usein

pidempé&an.

Suuri osa
henkil6autolla
tehtavissa matkoista
olisi korvattavissa
kestavin tavoin
likkuen

Tasa-arvoisen ja paranee ja
yhdenvertaisen Iiikennemel_u
liikkumisympariston vahenee, mita
luominen vahemman
henkilbauto-
matkoja tehdaan

Investoinnit
kavelyyn ja
pyorailyyn
tehostavat liikkenne-
turvallisuutta

Kuvat ylla: Kavelyn ja
pyoréaliikenteen
kehittamissuunnitelma
toteuttaa useaa YK:n
kestavan kehityksen
tavoitteista. YK:n kestavan
kehityksen tavoiteohjelma Agenda
2030 tahtaa kestavaan kehitykseen,
jossa otetaan ymparisto, talous ja
ihminen tasavertaisesti huomioon.

Lahteet: Suomen Latu, Tutkimusraportti 8.5.2023,

UKK 2018: Liikkumattomuuden kustannukset Suomessa,
Motiva 2016: Bikenomics, ADFC-Radreiseanalyse 2020,
SLOCAT 2023, Suomen YK-liitto: Kestavan kehityksen
tavoitteet



chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https:/www.suomenlatu.fi/media/liikuntapaikkakyselyn-tulokset_08052023.pdf
https://slocat.net/actions-to-enable-walking-cycling-and-public-transport/
https://www.ykliitto.fi/kestava-kehitys
https://www.ykliitto.fi/kestava-kehitys

Kavelyn ja
pyorailyn
positiivinen
vaikutus kestavan
kehityksen kolmeen
pilariin:




Keinovalikoima
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KEINOVALIKOIMAN
PAINOARVOT

Euroopan unionin rahoittamassa tutkimuksessa PRESTO (kuva
oikealla) on kiteytetty se, miten niin sanotusti pyorailyn
edistamisessa aloittelevat (kaupungit), nousijat ja mestarit
suhteutuvat toisiinsa keinovalikoiman painotuksia kaytettéessa.

Alussa infran kehittdminen painottuu - erityisesti turvallisuuden ja
nopeiden, sujuvien yhteyksien kehittdmisen osalta. Tarkoituksena on
tehda pyorailystéd mahdollista, turvallista ja kunnioitettua. Kun infraa
on jo saatu kehitettya enemman, on tarkeaa houkutella inmisia
pyorailemaan enemman eli kayttdmaan paranneltuja olosuhteita.
"Nousijat”-kehittamisvaiheessa muiden edistamistoimenpiteiden
painoarvo, kuten liikkumisen ohjaus, aktivoiminen ja palkitseminen
kasvaa.

Kun kaupunki on saavuttanut “mestari”-tason eli infrastruktuuria on
kehitetty pyoraliikennetté suosivaksi ja pyorailymaaria saatu myos
lisattya onnistuneesti, on tarkeaa jatkaa hyvaa tyota. Kun pohjatyo
on tehty, huomiota voi kiinnittaa infrastruktuurissa enemman
esimerkiksi viihtyisyyden ja mukavuuden nakékulmiin ja liikkumisen
ohjauksen puolesta esimerkiksi palkitsemiseen.



Nykytila-analyysi

LIIKKUMISTOTTUMUKSET

¢ Valtakunnallisen Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman
tavoitteena on, etté vuonna 2030 pyoraliikenteen ja
jalankulun matkoja tehdéan 30 % enemman verrattuna
nykytilanteeseen. Tavoitteena on, ettd vahintd&n puolet uusista
kavely- ja pyorailymatkoista tulisi siirtymana henkildautomatkoista.

e Pudasjarven kaupunkia koskevia kulkutapaosuuksia selvittaneita
tarkempia liikkennetutkimuksia ei ole viime vuosilta. Matk_ojen kulkutapaosuudet koko Suomessa kaupunki-maaseutu —
Kulkutapaosuuden tutkimusta ei ole Pudasjarven kaupunkia luokituksen mukaan (HLT 2021)
koskien tehty, mutta kaupungin yleisen havainnoinnin perusteella
yksityisautoilu on edelleen ylivoimaisesti vallitsevin liikkumismuoto
alle 5 km matkoilla.

e Kaupungin teknisen ja ymparistotoiminnan tehtavaalueen
yhteisen viranomaisarvion mukaan jalankulun ja
pyoraliikenteen osuus kaikista matkoista on noin 25 %50,
josta paaosa on koululaisten ja ikaihmisten liilkkumista.

e Kulkutapaosuutta voidaan myos hyvin karkeasti arvioida
valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2021) tuloksilla,
yhdistaen tarkastelu kuntarajoista riippumattomaan kaupunki-
maaseutu —luokitukseen. Pudasjarven kaupungin alue kuuluu
luokituksessa kokonaan harvaan asuttuun maaseutuun.
Jalankulun kulkutapaosuus on tallaisilla alueilla kaikista
matkoista 15 206 ja pyoraliikenteen 4 %6. Pudasjarven kaupunki
ei kuitenkaan edusta yhdyskuntarakenteeltaan tyypillista harvaan
asutun maaseudun tyyppia, joten oletettavaa on, etta jalankulun ja
pyoréliikenteen osuudet ovat hieman esitettyd korkeampia.

Lahteet: Kavelyn ja pydrailyn edistamisohjelma (LVM 5/2018), Pudasjarven kevyen
liikenteen kehittamisen hankesuunnitelma (2020), Henkil6liikennetutkimus (2021)


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf

Nykytila-analyysi
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OLEMASSA OLEVAT VAYLAT

Ajoradasta erillisia kavelyn ja pyorailyn vaylia (sinisella kartoissa) on
rakennettu keskustaajamaan eli Kurenalukseen, Iso-Syoétteelle seka
Syotekylaan, jossa toimii peruskoulu.

Osa vaylista katkeaa kartassa erityisesti keskustaajamassa - todellisuudessa
osassa paikoista pyorailija ja kavelija voi kayttaa naissa kohdin
katua/yksityistien yhteytta.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan “paallystetylla pientareella ei
yleensa kayteta leveyksia 0,5-0,9 m, koska ne eivat tarjoa turvallista
ohitusetaisyytta ja nayttavat auton kuljettajan silmissa riittavalta tilalta ajaa
pyoralla.”



LITKENNETURVALLISUUS

e Viimeisen viiden vuoden aikana Pudasjarvella on tapahtunut
yhteensa nelja jalankulkija- /7 polkupydraonnettomuutta:
yksi kuolemaan johtanut jalankulkijaonnettomuus, yksi kuolemaan
johtanut polkupyoraonnettomuus (yksityisteilla tapahtuneita) seka . polkupydraonnettomuus
kaksi taajama-alueella sattunutta, loukkaantumiseen johtanutta _ §
polkupy(':')réonnettomuutta. . jalankulkijaonnettomuus

Kurenalus

Pudasjarvi:
jalankulkijoille ja pyorailijoille
2018-2022 ] Jorlie Ja py J
tapahtuneet liikenneonnettomuudet
(kpl)
Kustannukset/ vuosi 1 248 760 €
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet 2
Vakavaan loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet 0
Lievdan loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet 2
Lahteet: Poliisin tilastoimat jalankulkija- ja polkupydrédonnettomuudet: https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
N . i o Tielilkenneonnettomuuskustannusten muodostuminen ja kohdentuminen (Tiehallinnon selvityksia 50/2006), Tie- ja
+ Lievaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimé&arin 102 800 € rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkoarvot 2018 (Vaylaviraston ohjeita 40/2020),
+ Vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 1 401 900 €

Suomen virallinen tilasto (SVT): Tieliikenneonnettomuustilasto
 Kuolemaan johtanut onnettomuus keskiméaarin 3 019 100 €



Nykytila-analyysi

TILASTOKESKUKSEN ENNAKKOTILASTOT
TIELITKENTEEN ONNETTOMUUKSISTA VUONNA 2022*

Tieliikenteen henkilovahinkojen (kuolleet ja loukkaantuneet) maara 100 000 asukasta kohden
(keskiarvo 2018-2022%*)
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Lahde: Tiedot perustuvat liikenneturvallisuustoimijan (Ramboll) katsaukseen 1/2023 liikenneonnettomuustilastoista.



Nykytila-analyysi
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LITKKUMATTOMUUS

Saanndllisella liikunnalla on kauaskantoisia myonteisia seurauksia niin yksilolle
kuin yhteiskunnalle. Terveyden kannalta lian vahainen liikkuminen lisaa
kansansairauksien riskia suomalaisessa vaestdssa 18-32 %.

Liikkkumattomuuden kustannuksista Suomessa on tutkimuksia. Suositusta
vahaisempi reippaan ja rasittavan liikkumisen maara eli liitkkumattomuus
aiheuttaa Suomessa vuosittain yli 3 miljardin euron kustannukset.
Liikkumattomuus lis&a riskia useille kansansairauksille. Kroonisista
kansansairauksista suurin yksittdinen kustannusten aiheuttaja on tyypin 2
diabetes.

Liikkumattomuuden laskelmissa on huomioitu kustannukset, joita yhteiskunnalle
muodostuu kansansairauksista aiheutuneista terveyspalveluiden kaytosta ja
laékityksestd, mutta myos tyodikaisen vaeston tyon tuottavuuden
heikentymisesté sairauspoissaolojen, tyokyvyttomyyselakkeiden ja
ennenaikaisten kuolemien seurauksena. Lisaksi laskelmissa on huomioitu
likkumattomuuden vaikutus tuloverojen menetykseen, maksettuihin
tyottomyysturvaetuuksiin ja ikaantyneiden koti- ja laitoshoidon kustannuksiin.

Lahde: Kolu P et al. Economic burden of low physical activity and high sedentary behaviour in Finland.

J Epidemiol Community Health. 2022 https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677 .full.pdf

Tutkimus on tehty yhteistytssa UKK-instituutin, Jyvéaskylan yliopiston kauppakorkeakoulun, Jyvéaskylan
ammattikorkeakoulun Likesin ja Turun yliopiston Sydantutkimuskeskuksen kanssa.

UKK-instituutin liikkumattomuuden ja paikallaanolon kustannuslaskuri.

Pudasjarven asukkaiden liikkumattomuus
ja liika paikallaanolo aiheuttaa arviolta

vuosittain 6,2 Miljoonan euron
yhteiskuntataloudelliset tappiot.


https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677.full.pdf
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/?kunta=Pudasj%C3%A4rvi&skenaario=2&hyvinvointialue=null

Lilkkumisen hyodyt
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MITA JOS KAVELY JA PYORAILY KASVAISIVAT 30 %7?

Vuoteen 2030 mennessa Pudasjarvella on asetettu tavoitteeksi kasvattaa kavellen
ja pyoradillen tehtavien matkojen maaraa 30 prosentilla — valtakunnallisen
tavoitteen mukaisesti.

WHO:n kehittama HEAT-menetelma (Health economic asssesment tool) laskee
pyorailyn ja kavelyn lisdantymisesta aiheutuvan kuolleisuuden vaheneman ja sen
synnyttamat terveyshyodyt yhteiskuntataloudellisena arvona. Menetelmaa hyoddynnetaan
aikuisten sdanndllisen pyoréilyn ja kavelyn vaikutusten arviointiin vaestétasolla. Menetelma
ottaa huomioon vain kuolleisuuden vahenemisen, ei esimerkiksi sairastuvuuden véhenemista
fyysisen aktiivisuuden lisdéntyessa. Nain ollen menetelmé tuottaa luultavasti varovaisia
arvioita pyorailyn ja kavelyn terveydellisista vaikutuksista ja niista aiheutuvista taloudellisista
hyodyista, mutta on jo varsin laajasti kayttoon otettu menetelma.

HEAT-menetelmalla toteutetun laskelman mukaan Pudasjarvi hyotyisi 30 % kavellen ja
pyoréillen liikkumisen kasvusta vuosittain 290 000 euron arvosta ennenaikaisen
kuolleisuuden vahenemisen my6ta. *

Kaytannossa matkamaarien kasvutavoite vaatisi Pudasjarven asukkailta vain

2 MINUUTLIA enemmin kavelya ja pyorailys per henkilo paivéssal

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on tuloa, ei menoa.

* Tarkempi laskelma ja taustatiedot esitelty liitteessa 2.

Kavelyn ja pyoraliikenteen kasvu
30 % vuoteen 2030 mennessa
merkitsisi Pudasjarvella yhteensa

2,3 MC

suuruisia hyodtyja ennenaikaisen
kuolleisuuden vahenemisen
myOta.



Nykytila-analyysi
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LITKENNEKASVATUS

Lilkkennekasvatuksella tarkoitetaan likenneturvallisuuteen vaikuttamista koulutuksen,
valistuksen ja tiedottamisen keinoin. Tavoitteena on parantaa kansalaisten osaamista ja
nain vaikuttaa liikennekayttaytymiseen. Keskeista on ns. elinikainen liikennekasvatus.

Pudasjarven kaupungissa toimii 2 kertaa vuodessa kokoontuva, poikkihallinnollisista
edustajista koostuva likkenneturvallisuustyéryhma. Ryhma kasittelee sdénndllisesti
likenneturvallisuuden tilaa ja kehittamistarpeita myds liikennekasvatuksen
nakokulmasta. Liikenneturvallisuusryhméan koordinoinnin tukena on
likenneturvallisuuskoordinaattori, joka pyrkii edistamaan turvallista liikennekulttuuria
seka liikkenneturvallisuuden arvostusta. Toimintamuotoja ovat mm. erilaisten
tapahtumien jarjestaminen, tiedottaminen ja yhteydenpito eri toimijoiden kesken seka
kaytannon tuki kuntien likkenneturvallisuustyéryhmille.

Pudasjarven liikkennekasvatukselliseen toimintaan kuului esimerkiksi vuonna 2022
seuraavaa "jalkautuvaa” likenneturvallisuustyo6ta:
e Tappomopo-esitys pidetty ylaasteikaisille

¢ liikkenneturvallisuutta tukevaa materiaalia (mm. heijastimia, pyoranvaloja,
heijastinhenkseleitd) hankittu ja jaettu eri ikaryhmille

e Turvaa Tenaville -tapahtuma jarjestetty 0.-2. luokkalaisille lapsille
¢ Kaoillismaan kuntiin toteutettu yhteinen liikenneturvallisuuskysely
o elakelaisjarjestolle pidetty Ikaihminen liikenteessa —luento

e osallistuttu likenneturvallisuusviikon turvallinen koulumatka oppitunnin
toteutukseen

¢ varhaiskasvattajien pidetty verkkokurssi

¢ Wilma-viesteja jaettu liikennekasvatusteemoista kohderyhmana lasten
vanhemmat.
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PYORAMATKAILU

e Pudasjarven matkailualueen kaksi huippua, Iso-Syoéte ja
Pikku-Syote, ovat vihkiytyneet jo verrattain hyvin
palvelemaan luontoliikkujan ja pydramatkailijan (erityisesti
maastopyoréilijan) tarpeita. Isommassa kuvassa Syote
kuuluu myds Pohjolan rengasreittiin.

e Syoltteen kansallispuistosta 10ytyy monipuolisia reitteja niin
patikointiin kuin pyoréailyynkin.

e Pyoramatkailu kehittda osaltaan matkailun
ymparivuotisuutta: Iso-Syotteen hiihtokeskus ei hiljene,
vaikka lumet sulavat. Sen hissit pyorahtavat kayntiin
juhannusviikolla palvelemaan Bike Park- ja
maastopyorailijoita.

e Suomen Pydramatkailukeskus listaa Syotteen
kansallispuistoon sijoittuen yhteensa nelja
maastopyoréareittia.

e Pyo0réaily-ystavallisesta palvelusta indikoivia Tervetuloa
pyorailija —tunnuksen saaneita yrityksia on alueella yhteensa
viisi:

° Syéte Taxi

MTB - Sy6tteen maastopyorailyreitit

KIDE Hotel by Iso-Syote

Iso-Sydte Bike Park

Hotel Iso-Syote

e Pydramatkailun kehittaminen hyodyttda seké paikallisia etta
kausiasukkaita.
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Asuinpaikkasi (vakituinen tai vapaa-ajan asunto) etdisyys

ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA wntakeskuksesta (n=183)

Pudasjarven asukkaille ja muille alueella liikkuville kohdennettu 0L km 25%

osallistamiskysely toteutettiin toukokuussa 2023. Kyselyssa kartoitettiin 12km e 29%
liikkujien kokemuksia kavelyn ja pyorailyn olosuhteista seké liikenteen
turvallisuudesta. Sanallisten vastausten lisaksi vastaajien oli mahdollista 2-3km N 10%

antaa palautetta suoraan kartalle. 35km I 10%
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Kyselyn vastaukset ovat nahtavissa kokonaisuudessaan liitteessa 1.



PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN A e

tulevaisuudessa.

Kyselyyn vastanneet kertovat, etta erityisesti liikenneturvallisuuteen seka pyorailyvaylien kunnossapitoon tulisi panostaa. Vastaajien
paatekijat pyorailymaérien kasvattamiseen olivat: turvallisemmat pyorailyreitit (20 %), pyorailyvaylien parempi kunto (19 %)
seka parempi talvikunnossapito (15 %)

Mika saisi sinut liikkumaan enemman pyoraillen tyo-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkoja? (445)

Turvallisemmat pyordilyreitit I 20%
Pyorailyvdylien parempi kunto (esim. padllystet) I 19%
Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekotus) I 15%
Sujuvammat ja suoremmat pyordilyreitit GGG 10%
Pydrdilen jo paljon I 7%
Oma asennemuutos NGNS 5%

Nykytila-analyysi

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen omille vaylilleen NN 5%
Parempi pyorapysakointi maaranpaassa (laatu, turvallisuus, helppokayttoisyys) N 4%
Muu syy I 4%
Oman pyoran huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua palvelevaksi (esim. sahkopyord) I 3%
Viihtyisampi pyoraily-ymparisto I 3%
Selkedmpi opastus (esim. opasteviitat) pyorailyreiteilla ININIGE 2%
Pyorailyreiteista ym. tiedottaminen I 2%
Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten, jotta minun ei tarvitse kdyttaa omaa autoa tyopdivan aikana I 1%

Maéaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat 1l 1%

0% 5% 10% 15% 20%
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KAVELYN KEHITTAMINEN

tulevaisuudessa.

50 %06 vastaajista arvioi oman
kavellen liikkumisen lisdantyvan

Kyselytulosten mukaan turvallisempiin ja kunnoltaan parempiin jalankulkureitteihin sekd parempaan talvikunnossapitoon
investoiminen saisi Pudasjarven asukkaat kavelemdan enemman.

Mika saisi sinut liikkumaan enemman kdvellen tyo-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkoja Pudasjarvella? (n=398)

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus)
Turvallisemmat jalankulkureitit

Jalankulkuvaylien parempi kunto (esim. paallysteet)
Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini

Sujuvammat jalankulkureitit

Oma asennemuutos

Viihtyisampi jalankulkuymparisto

Kavelen jo paljon

Jalankulkijoiden ja pyorailijiden erottaminen toisistaan omille vaylilleen
Muu syy

Jalankulkureiteista ja niiden hoidosta tiedottaminen
Esteettomat reitit

Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten
Selkedmpi opastus jalankulkureiteilla

Madranpadssani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

I 3%
I 3%
I 2%
. 1%

. 1%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

20%



Pyoraliikenteen paaverkko &

kavelyn ydinalueet
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KAKSI LIIKKUMISMUOTOA

Suunnitelmissa on jo luovuttu termeista "kevyt liikkenne” tai "kevyen liikenteen vayla”.
Jalankulkua ja pyoraliikennetta on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisina kulkutapoina seuraavista syista:

Ominaista jalankululle

Nopeus hidas

Matkat yleensa hyvin lyhyita
Poukkoilevaa liiketta vaylan puolelta toiselle, oleskelua, viipyilya ja
paikallaan olemista

Liike voi olla edestakaista

Hyo6tyy viihtyisasté ja turvallisesta ympaéristosta

Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

Kavely on yksi jalankulun muoto - kavely rinnastuu mm.
pyoréatuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkeviin

e Kavely kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia
ratkaisuja

Ominaista pyoraliikenteelle

Kohtalainen nopeus

Matkat voivat olla melko pitkia

Suoraviivainen liike > kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B
Tarve pysakoinnille

Hyo6tyy tasaisuudesta ja suorista reiteistd - pyséahtymista ei suosita
Lainsdadanndssa pyoré on ajoneuvo - rinnastuu enemmaéan autoon

kuin jalankulkijaan

Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sdhkdavusteiset polkupyorat ja

sahkopotkulaudat

Yleensa vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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Toimivien pyorailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on
pyoraliikenteen verkon suunnittelu. Tavoite on luoda
edellytykset polkupyoréan kaytolle arkisena kulkuvélineena ja
parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa katujen ja
kaupunkitilan suunnittelussa.

Paaverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon
suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tydkalu, jolla varmistetaan
yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyiden toteutus.

Paaverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan
tavoitevuoteen.

PYORALIIKENTEEN PAAVERKKO

Pudasjarvella pyoraliikenteen paaverkko muodostuu
paareiteista ja aluereiteista, jotka kytkevat toisiinsa
merkittavimmat asumisen, palveluiden ja tyopaikkojen
keskittymat.

» Paaverkkoa taydentavat aluereitit, jotka yhdistavat pienempia
asumisen ja tyopaikkojen keskittymiéa paareiteille. On
huomioitava, etta kaikilla paaverkon reiteilla ei
tavoitella erillisia pyoraliikenteen vaylia, vaan
olosuhteita voidaan parantaa myos muilla keinoin.

Pudasjarven paareittia muodostettaessa on huomioitu
erityisesti seuraavat tekijat/aineistot:

e Pudasjarven yleiskaavayhdistelmé (=tulevaisuuden
maankaytto)

¢ Nykyiset keskeisimmaét palvelut (mm. koulut, varhaiskasvatus,
likuntapalvelut, paivittaistavarakaupat pohjautuen LIPAS-
likuntapaikka-aineistoon sekd& OpenStreetMapiin)

¢ Nykyisen vaeston ja tyopaikkojen tiheys seké& sijoittuminen
(Tilastokeskuksen Ruututietokanta).
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKKO:
KESKUSTAAJAMA

Paareitit eli oheiseen karttaan punaisella esitetyt vaylat yhdistavat
seuraavat kohteet: keskustatoimintojen alueet (C), isoimmat
tyopaikka-alueet seka koulut Hirsikampuksen ja Lakarin koulun.
Edella mainitut kohteet ovat niin sanottuja aluekeskuksia
keskustaajaman alueella.

Paaverkkoa taydentavat aluereitit, jotka yhdistavat pienempia
asumisen ja tyopaikkojen keskittymia paareiteille. Aluereiteissa on
huomioitu yhteystarpeella (katko) myos Nivankankaan suunnitteilla
oleva asuinalue.

Polkupydralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki
kohteet kuten kodit, koulut, tyOpaikat ja palvelut.

Ensisijainen tavoite ei ole rakentaa erillisia pyorateita, vaan
kehitt&da pyorailyolosuhteita ja parantaa lilkenneturvallisuutta

kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta
lilkennetta yhteen koko verkon laajuudessa. Vaihtoehtoina voi olla
sopeuttaa pyoraliikennetta muuhun liikenteeseen (esimerkiksi erillisella
pyOratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pyoréilyyn (liikenteen
rauhoittaminen).
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKKO:
SYOTE

Syotteen alueen sisalla tapahtuu nykyisin paljon lyhyita matkoja autolla.
Tulevaisuuden tavoitteena kytkea kahta matkailukeskusta
mahdollisimman sujuvasti toisiinsa kavelyn ja pyoraliikkenteen
nékokulmasta.

Iso-Syotteen ja Pikku-Syotteen kytkeytymista toisiinsa edistetaan jatkossa
Valihuikosen tien kautta. Ratkaisua puoltavat vaylan varressa jo
rakennettu ympaéristo, osittain viela rakentamattomat
asemakaavavaraukset ja sitd kautta likkumisen kysynta seka se, etté tilaa
on riittavasti tassa tapauksessa soveltuvalle vaylatyypille - erilliselle
kavelyn ja pyoréliikenteen vaylalle.

Syotteen yleiskaavan paivitystyon yhteydessa on tunnistettu tarve liittaa
Pytkynharjulle rakentuvaa vapaa-ajan asutusta ja vakituista asutusta
tiiviimmin kiinni matkailukeskukseen. Edellytyksena pyoraliikkenteen
aluereitille tassa tapauksessa on, etta alueelle syntyy asutuksen ohella
muutakin toimintaa, kuten esimerkiksi liikuntapalveluita. Asiaa
tarkastellaan enemman erillisen likenneverkkosuunnitelman yhteydessa,
joka on kéynnistynyt vuonna 2023.

Oheisessa kartassa esitettyjen aluereittien rooli on tasséa tapauksessa
erityisesti kunnossapidon laadukkuutta pyoraliikkenteen nakékulmasta
painottava. Uusia erillisia pyoralikenteen vaylatarpeita on tunnistettu
Valihuikosen tielle ja Syodtekylantieta etelaan Pytkynharjulle saakka
(esitetty kartassa katkoviivalla). Muuten uusien vaylien rakentamistarpeita
ei ndhda, silla pyoraily on alueella paaasiassa maastossa kulkevaa
virkistysliikkumista.

Arkiliikkumisen ja vapaa-ajan likkumisen vélisiin saumakonhtiin kiinnitetdén
huomiota, jotta kestéava likkuminen matkailukeskuksissa sujuisi entista
helpommin.
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KAVELYN TARPEET

Jalankulkijoita 10ytyy kaikista ikaryhmista. Heilla voi olla mm. toiminnallisia esteitd, he
voivat ajaa potkulaudalla, tydntéé lastenvaunuja tai ulkoiluttaa lemmikkia. Kavely liittyy
usein kaikkiin kulkutapoihin ja kaytdnndssé aina osa matkasta kuljetaan kavellen.

Jalankulkuympéaristojen kehittamisessé tarkeaa on ihmisen kokoinen mittakaava.
Ihmisten kokoisessa mittakaavassa on huomioitu eri ulottuvuuksien, aistien ja
vuorovaikutuksen suhde. Olennaisia osa-alueita ovat viihtyisyys, turvallisuus,
helppous ja mukavuus sekéa kiinnostavuus. Jotta ympaéristd houkuttelee liikkumaan
kavellen, on alueella oltava toimintoja kohtuullisen etéisyyden paassa toisistaan. Nain
kavely koetaan hyoddylliseksi likkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa on todettu
aistiemme kaipaavan arsykkeita suhteellisen tiheaan eli 4-5 sekunnin vélein.

Turvallisuuden nakdkulmasta liikenteellisen turvallisuuden liséksi korostuu sosiaalinen
turvallisuus - se kuinka turvalliseksi jalankulkijat kokevat ymparistonsé. Turvallisuuden
tunnetta lisdavat esimerkiksi hyvin toimiva valaistus ja turvalliset katujen ylitykset.
Kavelyn on oltava myos helppoa ja mukavaa. Siirtymisen paikasta toiseen on oltava
sujuvaa. Ympariston on myos oltava mahdollisimman esteeton. Siisteyden ja
kunnossapidon rooli on merkittava.

Arkielaman perustarpeiden tayttamisen jalkeen kavely-ympariston
viihtyisyytta ja houkuttelevuutta voidaan parantaa ja tarjota ymparistossa
my0Os uniikkeja kohtaamispaikkoja ja elamyksia, jotka saavat likkujat jadmaan ja
palaamaan kohteeseen.

Jalankulun keskeisilla alueilla korostuvat ympaériston houkuttelevuuteen liittyvat teemat

eli pyramidin ylin osa. Muilla alueilla keskitytaan kaytettavyyden varmistamiseen, eli
pyramidin alaosiin.

Lahteet: Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018), Motiva 2019

Kaikkialla missa kavellaan, tulee tavoitella vahintaan
kaveltavyyden perustasoa (kaksi alinta palkkia).

KAVELYN
TARVEHIERARKIA

* Tunnelma

* Estetiikka

* Oleskelu

* Houkuttelevuus

Viihtyisyys
e Liikenne-
turvallisuus
Turvallisuus * Koettu
ja terveys turvallisuus

* Hyvinvointi

* Yhteydet
Etaisyydet
Infra
Kunnossapito
Esteettomyys


https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news
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KAVELYN HOUKUTTELEVUUS

Jotta ymparisto houkuttelee liikkumaan kavellen, on alueella oltava toimintoja
kohtuullisen etaisyyden paasséa toisistaan. Nain kavely koetaan hyodylliseksi
likkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa on todettu aistiemme kaipaavan
arsykkeité suhteellisen tihedan eli 4-5 sekunnin valein.

Kavelijat jakavat koko reittinsa yleensé lyhyempiin, kerrallaan nakyvisséa oleviin
osuuksiin. Korkeuserot vaikuttavat reitinvalintaan siten, etta kavelija kokee metrin
nousun vastaavan 10 metrin kavelymatkaa tasaisella. Viihtyisdssa ympéristossd matka
tuntuu lyhyemmalta. Polkumainen reitti koetaan miellyttavané ja valitaan useammin, jos
se on selvasti merkitty ja johtaa varmasti haluttuun kohteeseen.

On tarkeéa, ettd ymparisto palvelee eri kayttdjaryhmi, silla jalankulkijoiden
joukolla on monia erilaisia tarpeita ja vaihtelevia kykyja toimia liikenteessa. Hyvéa
jalankulkuymparistd kannustaa kulkemaan myds arkimatkat jalkaisin tyopaikalle,
kouluun, harrastuksiin ja joukkoliikenteen pysékeille.

Lahteet: Pyoraliikenteen suunnittelu —ohje (2022), Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018),

Motiva 2019

Kuva: Kavelijan reitinvalintaan vaikuttavia tekijoita. Vaikutuskerroin > 1 merkitsee sita,
ettd vayla on houkutteleva kayttaa ja kerroin < 1 merkitsee painvastaista (soveltaen
Lovemark 1969, lahde Jalankulun suunnittelu -ohje).


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news
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KAVELYN YDINALUEET JA
REITIT PUDASJARVELLA

Kavelyn ydinalue tarkoittaa aluetta, jolla on tiivis
palvelutarjonta ja nain ollen myos korkein kysynta
laadukkaalle ja viihtyisélle likkumisymparistolle.
Jalankulun ydinalue on myos hyvin saavutettava.
Ydinalueella on hyvéa potentiaali kehittya alueeksi,
jolla liikutaan paljon kavellen ja joka houkuttelee
viipyméaan. Tama edellyttdéd mm. turvallisuuden ja
turvallisuudentunteen lisdamista ympariston
rauhoittamisella, laadukkaalla kunnossapidolla ja
esteettdmyyden tasolla sek& mahdollistamalla
sosiaaliset kohtaamiset mukavalla tavalla.

Kavelyn ydinalueiksi on tunnistettu Pudasjarvella:
e keskustan ydinalue

e koulualueet

e yleisurheilukentan l&histo

Jalankulun ydinalueiden liséksi erityisia, kavelyn
virkistysreitteja (ydinreitit) on nostettu esille
karttaan. Ne ovat paaosin vapaa-ajan
likkumisessa kaytetyimpia ja potentiaalisimpia.




Toimenpideohjelma
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TOIMENPIDEOHJELMAN PAATEEMAT

Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelmassa vision ja tavoitteiden jalkauttamiseksi on laadittu toimenpideohjelma, jossa esitetaan tarpeelliset ja
merkittavimmat toimenpiteet asetettujen tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu neljgdan osioon tarkeimmiksi tunnistettujen

painopistekokonaisuuksien pohjalta.

LIIKKUMISYMPARISTON
VAHVISTAMINEN

PYORAILYYN JA
KAVELYYN POHJAUTUVAN
MATKAILUN
EDISTAMINEN

POIKKIHALLINNOLLINEN
SITOUTUMINEN, ARVOSTUS
JA RESURSOINTI

OSALLISTAMINEN JA
ROHKEA VIESTINTA

Seuraavilla sivuilla kuhunkin pdateemaan kuuluvat toimenpiteet on

esitelty tarkemmin ja jaoteltu suositeltaviin toteuttamisajankohtiin
varikoodauksin.

Toimenpiteiden aikajanteet ovat:
. 2024-2026 (lyhyen aikavalin toimenpide)

. 2027-2030 (keskipitkan aikavalin toimenpide)

{_J jatkuvatoimenpide

Toimenpiteiden toteutusajankohdat ovat viitteellisia. Niiden tarkempaa
toteuttamista koordinoi sdannollisesti kokoontuva kehittamis-
suunnitelman seurantaryhma, joka muodostuu poikkihallinnollisesti.
Ryhma laatii vuosittaisen toimintasuunnitelman, johon valitaan
kulloinkin edistettavat teemat ja konkreettiset askeleet.
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LIIKKUMISYMPARISTON VAHVISTAMINEN 1/2

Toimenpide Toimenpiteen
alkajanne
Kehitetdan pyoralitkenteen paaverkkoa (=péaa- ja aluereitit) systemaattisesti kohti tavoitetilaa, jossa pyoraliikenne on
sujuvaa ja turvallista paaverkolla. Kehittdmisen askeleet:
............................................ ™
> Merkitdan pyoraliikenteen paaverkko yleiskaavaan, ohjaten sen kautta myos alempia kaavatasoja (esim. asemakaava). >
> Tarkistetaan, etta pyoraliikenteen paaverkon risteavat sivusuunnat ovat vaistamisvelvollisia. s > .
» Tehostetaan kunnossapitoa luomalla talvikunnossapidolle luokitus, jossa kaikki pyoréliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat
kuuluvat laadullisesti korkeimpaan luokkaan. Aloitetaan vertaamalla nykyisia talvikunnossapitoluokituksia ja pyoraliikenteen
padverkkoa toisiinsa, tunnistaen sita kautta IUOKAn KOrOTUSTAIVETEA KAIPAAVAL VAYIAOSULGET, s s > .
» Otetaan talvikunnossapidossa huomioon myads riittavat lumitilat. Ei kasata nakoesteita etenkaan risteysalueille tai niiden o > l::,‘
laheisyyteen.
» Valaistaan pyoraliikenteen paaverkon vaylat - lisda viihtyisyytta ja turvallisuutta. Valaistus on tasainen, eika se saa aiheuttaa
haikaisyd. Hamaryyden tai liikkujamaarien mukaan kirkastuvaa valaistusta voidaan harkita KAYTETEAVEKS, i > .
Kehitetaan kavelyn ydinalueiden ja -reittien viihtyisyytta ja kiinnostavuutta esimerkiksi katuvihrealla, istutuksilla,
kalusteilla, katutaiteella ja huolehtimalla siisteydesta. Kehittamisen askelia:
» Haetaan liikkumisen ohjauksen valtionavustusta tai LEADER-rahoitusta ikaihmisten kohtaamispaikkojen mahdollistamiseksi, esimerkiksi
katuun maalatuilla varikkailla teemareiteill&a ‘

> Asetetaan levahdyspenkkeja riittavan saannollisin valimatkoin (kavelyn ydinalueilla ja —reiteilld). Penkkien tarkempia sijainteja voidaan
hakea haastattelemalla vanhus- ja vammaisneuvostoa.
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LIIKKUMISYMPARISTON VAHVISTAMINEN 2/2

Huomioidaan kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen edellytykset maankéayttda ja palveluverkkoa suunnitellessa ja
kehittaessa. Arvioidaan vaikutukset jalankulkuun ja pyoraliikenteeseen kaavamuutosten, palveluverkon ja liikennesuunnitelmien
laadinnan osana.

Paivitetaan esteettomyyssuunnitelma.

*Esteellinen ymparisté aiheuttaa huomattavia valillisia kustannuksia, jotka voidaan valttaa, kun esteettomyys otetaan riittavan ajoissa huomioon.

Esteettomyyssuunnitelmassa maaritelldaan toimenpiteet ja tavoitteet esteettomyyden edistamiseksi ja toteuttamiseksi.

Huomioidaan onnettomuustietojen ja asukaskyselyiden pohjalta todetut vaaranpaikat, ja kartoitetaan suojateiden turvallisuus.
Korjataan puutteet.

Alennetaan taajama-alueiden nopeusrajoitusta 30 km/h liikkenneturvallisuuden parantamiseksi.

*Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaikuttaa keskeisesti liikenneonnettomuuksiin ja niiden vakavuuteen erityisesti kavelijoiden ja pyorailijéiden
nakokulmista, jotka ovat onnettomuuden sattuessa heikoimmassa asemassa. Nopeusrajoituksen 40 km/h muuttaminen 30 kilometriin tunnissa
saastaisi henkilévahinkoja huomattavasti ja on toimenpiteena varsin nopea ja edullinen liikkkumisympariston kehittamiskeino.

Esitetdan asemakaavamaarayksissa pyorapysakoinnin maaraa ja laatua koskevat vaatimukset keskeisten palvelukohteiden
osalta (erityisesti koulut ja tyopaikat).

-
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POIKKIHALLINNOLLINEN SITOUTUMINEN, ARVOSTUS JA
RESURSOINTI 1/2

TOIMENPIDE Toimenpiteen

aikajanne

Hyvaksytaan kehittamissuunnitelma poliittisesti ja tiedotetaan valmistuneesta ohjelmasta.

Nimetaan edistamistyon koordinoinnista vastaava, poikkihallinnollinen tydryhma. Tydryhma késittelee saanndéllisin valiajoin
kaupungin kavelyn ja pyorailyyn liittyvaa kehittamista.

Selvitetdan mahdollisuudet kestavan liikkumisen koordinaattorin / vastuuhenkilon nimeamiseen. Henkiloresurssi koordinoi kavelyn ja

pyorailyn kehittamista ja edistaa yhteistyota. Edistamistyon aktivoinnin tukena voi olla myds ulkopuolisena palveluna ostettava kévelyn ja
pyorailyn edistamiskoordinaattorin tyopanos tai paikallinen urheiluseura.

Hyodynnetédan ja haetaan lilkkumisen ohjauksen valtionavustuksia erilaisten kavelya ja pyorailya edistavien kampanjoiden,
hankkeiden ja kokeiluiden toteuttamiseen.

*Erilaisia rahoituskanavia on esitelty tarkemmin liitteessa 3!
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POIKKIHALLINNOLLINEN SITOUTUMINEN, ARVOSTUS JA
RESURSOINTI 2/2

TOIMENPIDE Toimenpiteen
aikajanne
Kaupungin talousarviossa osoitetaan korvamerkitty investointitaso kévelyn ja pyoréilyn olosuhteiden kehittamiselle.

* YK:n suositus on, ettd kuntien liikenneinvestoinneissa ja yllapidossa varataan vahintaan 20 % pydraliikenteen ja kavelyn kehittamiseen.

Ohjelman edistymista seurataan vuosittain ja edistymisesta raportoidaan sadnnollisesti. Seurantaa tehdéan osana laajempaa
kokonaisuutta, kytkien sen osaksi Pudasjarven vuosittain laadittavaa Hyvinvointikertomusta.

Kannustetaan tyosuhdepyoraetujen kayttéonottoon.

*Ty6suhdepyo6ré on tyonantajan tarjoaman pyoraedun avulla hankittu tavallinen polkupyora tai sahkopyora, jota tyontekija saa kayttdd minka

tahansa pyorématkan taittamiseen. Tydsuhdepydréd on verovapaa etu 1200 euroon asti vuodessa (100 € /kk). Tyoénantaja voi tarjota edun joko ‘
osana palkkaa tai palkan paalle.

Hyodynnetdan ja haetaan aktiivisesti esim. kévelyn ja pyoréilyn investointiohjelman valtionavustuksia.

*Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustusta myonnetaén infrastruktuurin, kuten vaylien, niiden varusteiden, pyo6répysakoinnin yms. ;
rakentamiseen tai parantamiseen. Vuonna 2023 avustusta myonnetaan arviolta noin 3,5-9,0 miljoonaa euroa. l\ H



OSALLISTAMINEN JA ROHKEA VIESTINTA 1/2

TOIMENPIDE Toimenpiteen
alkajanne

Perustetaan kavelysta ja pyorailysta tiedottamiseen kaupungin verkkosivuille oma, selkeasti Ioydettava teemaosio.

Kehitetaan kavelyn ja pyoraliikenteen informaatiota kiinnostavin ja selkein tavoin. Sisallytetaan kavelyn ja pyorailyn teemat osana
laajempia kokonaisuuksia (hakien isompaa vaikuttavuutta) ja vuotuisia viestintasuunnitelmia/ vuosikelloja.

/’ \‘
E ‘\s /l
leb) *Viestinnassa voi hyddyntda liilkenneturvallisuuskoordinaattorin some-viestintamateriaalia ja kuukausittaisia uutiskirjeita. -
=
(- Maaritetaan kaupungille elinikaisen lilkennekasvatuksen toimintamalli, jossa kaikki ikdryhmat otetaan huomioon. Maarityksen
CIEJ yhteydessa tunnistetaan nykyiset ja jatkettavat toimintamallit sekd kuvataan uudet toimintamallit kohderyhmittain. .
S
Kavelya ja pyorailya tuetaan aktiivisen viestinnan lisaksi tapahtumilla, kampanjoilla ja tempauksilla. Osallistutaan valtakunnallisiin
teemaviikkoihin ja kilpailuihin (Liikkujan viikko, Pyo6railyviikko, hyvantekevaisyystempaukset, pyorailyn ja kavelyn Kilometrikisat, S~
Pyoralla kouluun —péaivat helmikuussa, toukokuussa ja syyskuussa, jne.). L ,,‘
* Tapahtumien, kampanjoiden ja tempausten jarjestamisessa voi hyédyntaa myds jarjestoja.
Edistetaan lilkennesaantdjen tuntemusta aktiivisella viestinnalla ja liikennekasvatuksella.
77"
L
Jarjestetaan kavelyn ja pyoraliikenteen teemoihin kytkeytyva asukaskysely osana laajemman kokonaisuuden, sdanndollisia kyselyita
(esim. hyvinvointi- ja koululaiskyselyt). Kysymyksisséa selvitetaan tyytyvaisyytta olosuhteisiin seka tulevia parantamiskohteita ja P
kehittamistarpeita. l\ p
~=

38



Toimenpiteet

39

OSALLISTAMINEN JA ROHKEA VIESTINTA 2/2

TOIMENPIDE

Talvikunnossapidon laatua seka sita koskevia palautteita seurataan. Talvikunnossapidon asiakastyytyvaisyys ja sen mittaaminen
voidaan liitetaan myos osaksi urakkasopimusten laatuvaatimuksia, jotta tavoiteltaviin laatuvaatimuksiin paastaan paremmin.

Viestitaan pyorailysta ja kavelysta myos talvisin positiiviseen savyyn, tarjotaan vinkkeja arkeen ja jarjestetaan tempauksia.

Jatketaan osallistumista Pyoraliiton valtakunnalliseen Pyoralla kaiken ikaa -ohjelmaan, jossa vapaaehtoiset “Pydraluotsit” kuljettavat
palvelutalojen ja kotihoidon asukkaita riksapyorill&.

*Pudasjarvella Pyoralla kaiken ikaéa -ohjelmassa SPR on paikallinen yhteistyotoimija, joka kouluttaa pyoraluotseja riksapyoran kuljettajiksi. SPR:11& on
riksapyoria.

Haetaan mukaan kunnille maksuttomaan Fiksusti kouluun -ohjelmaan, joka tarjoaa tietoa ja neuvoja kestavampien ja aktiivisempien
koulumatkojen suunnitteluun ja toteutukseen.

Hyoddynnetdan osallistuvaa budjetointia yhtend vuorovaikutusmuotona.

*Osallistuva budjetointi on toimintatapa, jossa asukkaat otetaan mukaan yhteisia verovaroja koskevaan keskusteluun, suunnitteluun ja
paatdoksentekoon. Sita voidaan hyddyntad, kun suunnitellaan ja tehdadn paatoksia esimerkiksi investoinneista tai palveluista.

Pudasjarven kaupunki on mukana Oulu2026-kulttuuripdakaupunkivuodessa Hyvinvointia Hirresta —-teemalla. Sen yhteyteen voisi
tuoda esimerkiksi kavellen ja pyoraillen tehtavia kiertokohteita.

Toimenpiteen

ailkajanne



https://pyorallakaikenikaa.fi/
https://fiksustikouluun.fi/tietoa-ohjelmasta/

PYORAILYYN JA KAVELYYN POHJAUTUVA MATKAILU

TOIMENPIDE Toimenpiteen
aikajanne

Toimenpiteet
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Kannustetaan paikallisia yrityksia hakemaan maksutonta, valtakunnallista Tervetuloa pyorailija —tunnusta, joka tuo lisaa
nakyvyytta paikalliselle matkailulle (Pudasjéarvella on jo joitain tunnuksen saaneita yrityksid, mutta yh& useampaa yritysta
kannustetaan mukaan).

* Tervetuloa pyorailija -tunnus on suunniteltu helpottamaan pydramatkailijan elaméaa silloin, kun han etsii itselleen sopivia palveluita. Pyoraily-ystavalliset yritykset
toivottavat pydramatkailijan tervetulleeksi rapaisenakin ja tarjoavat heille turvallisen pyoran sailytyksen, pumpun ja perustydkalut, latauspisteen seka tietoa alueen
reiteista, palveluista ja pyorapalveluista.

Edistetdan arki- ja vapaa-ajan reittien entistd saumattomampaa yhdistamista.

» Nimetaan, visualisoidaan ja tarinallistetaan Kurenalalla erilaisia teemareitteja. Tarinallistamisessa voi hyodyntaa esimerkiksi erilaisia
aanisovelluksia tai QR-koodeja maastossa. Yhteistyossa esimerkiksi museo-kulttuuri-liikunta-viestinta-tekninen toimi.

Kytketaan Iso-Syotteen ja Pikku-Syotteen matkailukeskusta yhteen kehittdmalla entista turvallisempia, sujuvampia ja
opastetumpia yhteyksia kavelylle ja pyoréaliikenteelle.

Edistetaan seudullisia pyorailyn ja kavelyn teemareitteja.

Viestitaan kavelyn ja pyorailyn reiteista ja tukevista palveluista matkailijoille jo ennen matkaa esimerkiksi majoituksen varaussivulla.



https://www.bikeland.fi/tervetuloapyorailija
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Koordinointi ja seuranta

Kuva: Unsplash



Seuranta
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KOORDINOINTI JA SEURANTA

Jalankulun ja pyoréilyn edistamiseksi tarvitaan saannollisesti kokoontuva ja
poikkihallinnollinen yhteisty0ryhma, joka koordinoi ja laittaa liikkeelle
kehittdmisohjelman toimia.

Edistamistyon jatkoaskeleet:

A.

Pudasjarven kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma viedaan
kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi. Ohjelman hyvéaksynta sitouttaa niin
virkahenkiloita kuin luottamushenkilditéakin asetettuihin strategisiin tavoitteisiin.

. Edistamistyota koordinoi kunnan liikenneturvallisuustyéryhma (ehdotus).

Ty6ryhméan toimenkuvaa laajennetaan jalankulun ja pyoraliikenteen edistdmiseen ja
kokousten asialistalle lisataan oma, sdanndllisesti lapikaytdava kohtansa kavelysta ja
pyoréliikenteenteesta. Tyoryhman kokousten maaraa / vuosi tai yksittaisiin kokouksiin
varattua aikaa on suositeltavaa kasvattaa.

. Kavelylle ja pyorailylle tehdaan vuosittainen toimintasuunnitelma, johon

poimitaan toimenpideohjelmasta soveltuvimmat ja keskitytadn nain osaan kerrallaan.

Tyoryhma seuraa toimenpiteiden toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta saanndllisesti.

Seurantaa tehdaan vuosittaisen Hyvinvointisuunnitelman yhteydessa.

. Seurantamittareita ovat muun muassa:

+  Toimenpiteiden toteutuminen
+  Kavely- ja pyorailymaarien kehittyminen (laskentojen toteutus)
+  Tyytyvaisyys kavely- ja pyorailyolosuhteisiin (kyselytutkimus)

+  Kavelijoille ja pyorailijoille tapahtuvien likennetapaturmien méaéra ja vakavuus (avoimet
tilastot)

Poliittisesti hyvaksytty kehittamisohjelma mahdollistaa myo6s Traficomin jakaman
kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman mukaisen valtionavustuksen hakemista.

Kuva: Unspashl



Liite 1

Asukaskyselyn tulokset

Kyselyn aukiolo: 8.-28.5.2023




VASTAAJIEN TAUSTATIEDOT

Asuinpaikkasi (vakituinen tai vapaa-ajan asunto) etdisyys

kuntakeskuksesta (n=183)

0-1km [ 25%

Pudasjarven asukkaille ja muille alueella liikkuville kohdennettu

osallistamiskysely toteutettiin toukokuussa 2023. Kysely oli auki 8.-28.5.2023. 1-2km . 29%
Kyselyssa kartoitettiin liikkujien kokemuksia kavelyn ja pyorailyn olosuhteista 2-3km I 10%

seka lilkkenteen turvallisuudesta. Sanallisten vastausten lisaksi vastaajien oli

mahdollista antaa palautetta suoraan kartalle. 3-5km I 10%

5-7km [ 4%

202,
)

7-10 km | 4%

Kyselyyn vastasi yhteensa 202 henkil6a
En asu Pudasjarvells | 3%

1t

Yhteensa 679 kartalle sijoitettua Ikéryhma (n=201)

vastausta 2% 1% 4%

AV

4%

11% 5%

0]

=

O

i

37 % 36 %

N

[ >

|
|
[

73 9% asuu alle 5 kilometrin paassa
Pudasjarven keskuksesta

73 9% vastaajista on 25-64-vuotiaita }

Yi10 km [ 16%

W 7-12-vuotias
W 13-15-vuotias
W 16-17-vuotias
W 18-24-vuotias
25-44-vuotias
45-64-vuotias
B Yli 64-vuotias

En halua kertoa

Sukupuoli (n=193)
vies [ 25%

Muu 1%

0% 80%



VASTAAJIEN TAUSTATIEDOT

89 9% vastaajista asuu Pudasjarvella. Kyselyyn vastanneista
noin 7 % on vapaa-ajan asukkaita.

Yleisin postinumeroalue vastaajilla oli Pudasjarven
keskuksen alue (123 vastaajaa). Kuntarajojen ulkopuolisilta
postinumeroalueilta annettiin yhteensa 8 vastausta. Loput
eivat ilmoittaneet postinumeroaluettaan.

Mika on suhteesi Pudasjarveen? (n=195)

Vapaa-ajan asukas . 7%
Kunnassa muuten vieraileva I 3%
Muualta alueella tydssakdyva tai opiskeleva | 1%

Muu | 1%



PYORALIIKENNE



PYORAILYTOTTUMUKSET

Polkupyoran omistus (osuus 270 polkupyorasta)

2%
Vastaajista suurin osa liikkkuu pydréillen vuoden ympari. Vastaajista noin 50 % I

pyoréilee eniten kesaaikaan. B Omistan tavanomaisen

kaupunkipyoran tai hybridipyoran

Asukkaat tekevat yleisimmin alle 3 km mittaisia matkoja (47 26). Huomattavaa on B Omistan maastopydran/fatbiken

myaods se, etta yhteensa 66 prosentilla vastaajista yhdensuuntainen,

tavanomainen matka on 5 km tai sen alle. B Omistan maantie-/gravel-

/cyclocross-py6ran
Vastaajat omistavat erityyppisia pyoria. 51 26 kertoo omistavansa tavanomaisen
kaupunkipyodran tai hybridipyorén. Puolestaan 13 96 vastaajista omistaa
sdhkdavusteisen pyoréan. 2 %6 vastaajista ei omista polkupyo6raa.

Omistan sahkoavusteisen pyoran

B Omistan muunlaisen pyoran

Vastaajista 3 20 kertoo kulkevansa usein osan matkasta pyoralla ja osan
joukkoliikennevalineella.

B En omista polkupyoraa

Mika on yleisimmin kulkemasi yhdensuuntaisen matkan pituus

. e o PP C i (o
(esim. tyo-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkoja)? (n=191) Liikutko pyoralla tyo- opiskelu- tai asiointimatkojasi? (n=201)

Alle 1km EE— 4% Kylla, paljon kesaisin, en lainkaan talvisin 27%

13 km N 429 Kyllg, paljon kesdisin ja talvisin - | 25
3-5km I 20% Kyll&, jonkin verran kesdisin, en lainkaan talvisin [ RN 23%

- | -

5-10km 21% En lainkaan N 11%

10-20 km | 7% L L .
Kyll&, jonkin verran kesaisin ja talvisin [ NRNRNRNENNE 10%
20-50 km | 4%
Kyll3, paljon talvisin, jonkin verran kessisin [l 3%
Yii50km M 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 0% >% 10% 15% 20% 23% 30%



PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Kyselyyn vastanneet kertovat, etta erityisesti liikenneturvallisuuteen seka pyorailyvaylien kunnossapitoon tulisi panostaa. Vastaajien
mukaan turvallisemmat pyorailyreitit (20 %), pyorailyvaylien parempi kunto (19 %) seka parempi talvikunnossapito (15 %)
saisivat heidat pyoraileméan enemmaéan. Moni toivoo myos sujuvampia pyorailyreitteja (10 %).

Muina syina vastaajat kertovat, ettd jos pyorailyvaylia lisattaisiin ja ne olisivat vahemman vaarallisia, pyorailisivat he myds enemman.
Moni vastaajista kertoi myds pitkien véalimatkojen vaikuttavan pyorailyn houkuttelevuuteen.

Mika saisi sinut liikkumaan enemman pyoraillen tyo-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkoja? (445)

Turvallisemmat pyorailyreitit I  20%
Pyorailyvaylien parempi kunto (esim. paallystet) I  19%
Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekotus) NN  15%
Sujuvammat ja suoremmat pyordilyreitit I 10%
Pyordilen jo paljon I 7%
Oma asennemuutos NN 5%
Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen omille vaylilleen I 5%
Parempi pyorapysakointi madranpadssa (laatu, turvallisuus, helppokdyttoisyys) I 4%
Muu syy I 1%
Oman pyo6ran huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua palvelevaksi (esim. sahkopyord) I 3%
Viihtyisampi pyoraily-ymparisto I 3%
Selkedmpi opastus (esim. opasteviitat) pyorailyreiteilla I 2%
Pyorailyreiteistda ym. tiedottaminen N 2%
Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten, jotta minun ei tarvitse kdyttdd omaa autoa tyopaivan... N 1%

Maaranpadssani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat Bl 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25%



PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Pyorailyolosuhteiden liikenneturvallisuuden
tila, talvikunnossapito sekéa pyorailyreittien

viihtyisyys ja houkuttelevuus herattivat W Erittdin tyytyvainen (5)

Tyytyvdinen (4) ™ Ei tyytyvdinen eikd tyytymaton (3)

Kuinka tyytyvdinen olet pyorailyolosuhteisiin Pudasjarvelld? (n=202)
Tyytymaton (2) W Erittdin tyytymaton (1)

vastaajissa eniten tyytymattomyytta. Kyselyyn Opastus ja viitoitus 3 _— _ -
vastanneet ovat tyytyvaisimpia Illkkum_ isen Pyérin pysaksintimahdollisuudet 4 Il 38% 2% 20% - 10%
sujuvuuteen ja jouhevuuteen pyoraillen.
Muu turvallisuudentunne 3 Il 41% 2% 23% 7%
Erityisen tarkeaksi pyoraliikenteen Liikkumisen sujuvuus ja jouhevuus pyoéraillen 6 44% 23%
k_(_ahittamistoimeppiteeksi asukkaat _nakevéit Yleisarvio pyériilyolosuhteille 1 | 30% 2% 36% 9%
lilkenneturvallisuuden parantamisen seka
pyérailyreittien laadun parantaminen Pyériilyreittien viihtyisyys ja houkuttelevuus 1 i 25% 33% 9%
kunnossapidon nak6kulmasta. Pydréreittien rakenteellinen kunto 2 20% 6% 38% 1%
Pyodrailyolosuhteita toivotaan yleisesti
kehitettavan. Pyéréilyvéylien maara , Il 29% 2% 28% o 14%
Liikenneturvallisuus 3 Il 30% 1% 29% S 19%
Yleisella tasolla asukkaat ovat jonkin verran Pybrareittien kunnossapito talvella 1 I 129" = EEN2 7S, 2% TS
tyytyméattomia Pudasjarven pydrailyolosuhteisiin
(yleisarvion ka. 2,8). Pyéréreittien jatkuvuus ja yhdistavyys3 Il 26% S 28% 32% S 14%
Kuinka tarkeana pidat seuraavia asioita arkiliikkumisen kannalta? (n=202)
Pyorailyn liikenneturvallisuuden parantaminen 15% B5%0- 0%
Pyérdreittien kunnon parantaminen (paallyste, painaumat, kuopat jne.) 22% 6% 1%
Pyoréreittien jatkuvuuden parantaminen I . 31% mswmy 1%
Pyoréilyolosuhteiden kehittdminen yleisesti 33% 8% 1%
Pyo6railyn sujuvuuden ja ajamisen mukavuuden kehittdminen 58% 36% Ne%N — 1%
Pyorareittien talviaikaisen kunnossapidon tehostaminen (auraus, hiekoitus, lumivallien poisto) 32% 6% — 0%

Pyoran pysakointimahdollisuuksien maardn, laadun tai turvallisuuden parantaminen 26%
Opastuksen ja viitoituksen kehittaminen
Pydréilyn ja jalankulun erottelu toisistaan 26%

M Erittdin tarkeaa (4) Melko tarkeaa (3) M Ei kovin tarkeaa (2)

45%
47%

2z 1%
27— 0%

S YA S 5%

Ei lankaan tarkeaa (1)

KA.

2,7
2,4
2,7
2,8
2,6
2,8

2,8
3,2
3,1
3,1

2,9

KA.

2,7
2,4
2,7
2,8
2,6
2,8
2,8
3,2
3,1
3,1
2,9




PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Pudasjarven kyselyn vastaajille mielenkiintoisimpina
reitteind nayttaytyvat lyhyet lahireitit (18 %), jotka
ovat helposti pyoréailtavissa maksimissaan parissa
tunnissa.

Luonnonlaheisia ymparistoja (16 %) ja toisaalta
taajama-alueen reitteja (13 %) pidetadn
houkuttelevina pyo6railemiseen.

Maantie- ja retkipyorailyreiteista pitaa kiinnostavina
10 % vastaajista. Erityisista pyorailyn muodoista

eniten mielenkiintoa herattaa maasto- ja XC-reitit (6 %0).

67 %0 vastaajista arvioi oman
pyoralla liikkumisen lisdantyvan
tulevaisuudessa.

Millaisia vapaa-ajan pyorareitteja pidat kiinnostavimpina? (n=569)

Lyhyet lahireitit, joiden kulkemiseen menee max. 2 h I 18%

Luonnonlaheinen ymparisto kauempana asutuksesta NN 16%
Taajama-alueen reitit I 13%
Helppokulkuiset tasaiset pyordilymaastot NS 10%
Maantie- / retkipyoréilyreitit I 10%
Perhepyorailyyn soveltuvat reitit IS 0%,
Yhden pédivan aikana poljettavat reitit I 3%
Palveluita lahella ja lyhyen matkan padssa reitistd I (%
Maasto- / XC-reitit I 6%
Haastava maasto, vaihtelevat korkeuserot mHEEE 1%
Soratie (gravel) mE 1%
Bike packing (useamman paivan pyoravaellus) Ml 1%
Muu reittityyppi 1 0%

Helposti joukkoliikenteelld saavutettavat reitit 1 0%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Mik& on oma arviosi pyoraillen liikkumisestasi tulevaisuudessa?
19% (n=184)
0%

W Lisdantyy merkittavasti

B Lisdantyy hieman

® Pysyy ennallaan
Vdhenee hieman

m Viahenee merkittavasti

20%



MUUT PYORALIIKENTEEN HUOMIOT

Avoimissa vastauksissa pyoraliikenteen osalta korostuvat erityisesti
tarpeet lisata pyoraliikenteen vaylia seka teiden vaarallisen
huonoksi koettu kunto. Uusia pyoraliikenteen vaylia toivotaan
erityisesti Kurenalalle ja sen lahiymparistoon, Syotteen
alueelle, Kuusamontielle (vt 20), Raunuantielle (kt 78),
Siuruantielle, Parkkilantielle ja Ouluntien (vt 20) varteen.

Asukkaat pitavat tarkeané pyoraliikenteen kehittamista, silla
nykytilanteessa olemassa olevien reittien koetaan olevan vaarallisia
pyoréilyyn joko siksi, ettd joudutaan ajamaan maantien laidassa,
tai koska tien kunto koetaan jopa vaarallisen huonoksi.

Samalla asukkaat toivovat myos vaylien parempaa
kunnossapitoa seké jo olemassa olevien asfalttipintojen
korjaamista. Myods pyorien pysakodintimahdollisuuksia
halutaan kehitettavan.

Vastauksissa toivotaan kehittdmistoimenpiteiden kohdistuvan myos
taajaman ulkopuolelle.

Positiivista palautetta annettiin erityisesti keskustan tuntumassa
olevista pydrateista ja niiden talvikunnossapidosta.

"Hyvin suppeat mahdollisuudet pyordilyyn keskustaajamasta lahtiessa. Osittain
mentdva ajotielld, jossa olemattomat reunustat. Autot ajavat liian ldhelta. ”

"Keskusta-alueen pyoratiet hoidetaan hyvin ja tyomatkapyoraily sujuu myos lumisina
aamuina, mutta yhtaan pitempaa pyorareittia ei Pudasjarvelta 16ydy. Aina taytyy ajaa
autotien vartta. ”

” Taajamassa huonoja pyoratelineitd, jos ollenkaan.”
” Huonokuntoisia asfalttireitteja on paljon. Ratkeamia, kuoppia ja muuta.”
”Varsinaisia pyorailyreitteja on vdahdn. Joutuu ajamaan paljon isojen teiden varsilla.”
"Pinnoitteet ja opasteet kuntoon.”

"Pudasjarvelta puuttuu kokonaan pyorailyn opasteet
arkiliikkujille... voitaisiin ottaa samanlaiset kyltit kdytt66n kuin
esim. Oulussa joka nayttaa missa suunnassa mikakin paikka on
ja paljonko matkaa. Esim. Kontio, Hirsikampus, Seurakuntatalo

jne. opasteisiin, saattaisi laittaa miettimaan kuljetun matkan
hyétyja pyoraillen.”




PYORAMATKAILU

Pudasjarven pyoramatkailun kehittamista pidetaan tarkeana. Jopa 93 %
vastaajista katsoo pyoramatkailuun tarkoitettujen reittien kehittamisen
olevan erittdin tarkeaa tai melko tarkeaa.

Kyselyyn vastanneet kertovat avoimissa vastauksissa, etta pyoraliikenteen
vaylien rakentaminen lisdisi pyorailyn turvallisuutta Pudasjarvella.

Vastaajat my0s arvioivat, etta pyorailyn infrastruktuurin rakentaminen seka
pyorailyreittien kehittaminen lisdavat myos Pudasjarven matkailua ja
elinvoimaa.

"Alue on upea, valtavien liikenneyhteyksien solmukohdassa, mutta upeita
kohteita ei ole riittavasti tuotu esille, miksi poiketa paavaylalta ja jaada alueelle
tai miten l16ytaa hienoihin paikkoihin.

Alueella on valtavasti potentiaalia kaikkina vuodenaikoina, niin keskusta kuin
kylat huomioiden, voisi vaikuttaa laajalti koko kaupungin imagoon ja
vetovoimatekijoihin, ajatellen myos alueen sijaitsevan monien isompien
tyossakayntipaikkojen ja lilkkenneyhteyksien vieressa.”

Kuinka tarkeana pidat Pudasjarven pyodramatkailun
kehittamista (reitteja lyhyille ja pitkille pyoraretkille paikallisille
ja matkailijoille)? (n=179)

1%

m Erittdin tarkedna (4)
Melko tarkeana (3)
En kovin tarkeana (2)

® En lainkaan tarkedna (1)

Keskiarvo = 3,5

"Syotteelld pyordilyvdylien kehittaminen palvelisi laajemmin alueen
matkailuyrityksia ja toisi lisaa matkailutuloja.”

"Hienoa, etta naita aletaan kehittamaan Pudasjarvella.”

”"Monen kesdnviettopaikat ovat Kurenalla, sinne toimivat ja pitkat
pyorailyverkostot. Kiitos!”

”Reitistojen kartoittaminen ja merkitseminen ja tiedottaminen on tosi
tarpeellista. On niin paljon hyddyntamattomia metsateita yms. ldhella
taajamaa, joista voisi saada upeita uusia retkeily/lenkkireitteja
monenlaisten liikkujien iloksi.”



JALANKULKU

)



JALANKULKU

Liikutko jalan tyo-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkojasi? (koko
matkan) (n=193)

Kyselyyn vastanneista 25 96 ei likku lainkaan ty0-, opiskelu- tai
asiointimatkoja jalan. Vastaajista 55 26 liikkuu jalan vuoden

ympari. Kyll4, paljon kesdisin ja talvisin

Turvallisempiin ja kunnoltaan parempiin Kylla, jonkin verran kesaisin, en lainkaan talvisin

Jjalankulkureitteihin sek& parempaan talvikunnossapitoon

. S s " st i .. Kyll, paljon talvisin, jonkin verran kesaisin
investoiminen saisi Pudasjarven asukkaat kavelemaan enemman.

Kylla, paljon kesaisin, en lainkaan talvisin

Muina syina vastaajat kertovat, etta jos jalankulkuvaylia
rakennettaisiin lisaa ja valimatkat kohteisiin olisivat
lyhyempia, he myo6s kéavelisivat enemman.

En lainkaan

0%

Kylld, jonkin verran kesaisin ja talvisin | 31%

I 24%

I 9%
I %

N 3%

A 25%

5%

10%

15%

25%

Mika saisi sinut liikkumaan enemman jalan tyo-, opiskelu-, koulu- tai

asiointimatkoja Pudasjarvella? (n=398)

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus) T e 8%

m Vastaajista 10 26 kertoi kulkevansa
® e yleensa osan matkasta kavellen ja osan Turvallisemmat jalankulkureitit E——————————————  14%

joukkoliikenteella.

Oma asennemuutos TEEEEEEEEEEEEESEE———— 7%
Viihtyisampi jalankulkuympéristo — m————

7%

Kivelen jo palion meesssss—— 7%

o Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen toisistaan omille vaylilleen m—————————— 59
Muu syy ee—— 4%
Jalankulkureiteista ja niiden hoidosta tiedottaminen m—— 3%

50 906 vastaajista arvioi oman
kavellen liikkkumisen lisdantyvan

tulevaisuudessa. Esteettomat reitit m———— 3%
TyOpaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten s 2%

Selkeampi opastus jalankulkureiteilla m==. 1%
Maéaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat mm 1%

0%

5%

10%

Jalankulkuvaylien parempi kunto (esim. pdallysteet) S ] 4%
Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini m—————— 8%,
Sujuvammat jalankulkureitit  E——————————— 3%

15%

20%



JALANKULKU

Pudasjarven asukkaiden mielesta
jalankulkureittien talviaikaista
kunnossapitoa tulisi vieda eteenpaéin, silla
53 %b vastaajista oli joko tyytyméattomia
tai erittain tyytymattémia jalankulkureittien
kunnossapitoon talvella. 70 % pitda
kunnossapidon tehostamista erittain
tarkeana.

Jalankulkijan liikenneturvallisuuden
parantaminen seka jalankulkuolo-
suhteiden kehittaminen ovat myos
jalankulkijoille tarkeita kehittdmiskohteita.

Yleisella tasolla asukkaat eivat ole
tyytyvaisia eika tyytymattomia
Pudasjarven jalankulun olosuhteisiin
(Yleisarvion ka. 3,1).

Avoimissa vastauksissa tuodaan esille,
ettd kattavampi jalankulku- ja
pyoraliikenneverkosto lisaisi asukkaiden
liikenteellista turvallisuutta. Myos
esteettomyyteen, opasteukseen ja
talvikunnossapitoon odotetaan
parannuksia.

Kuinka tyytyvédinen olet jalankulkuolosuhteisiin Pudasjarvella? (n=187)

Opastus ja viitoitus

Jalankulkuympariston esteettomyys

Muu turvallisuudentunne

Yleisarvio jalankulun olosuhteille
Jalankulkuvaylien maara

Ympadriston viihtyisyys ja houkuttelevuus
Reittien jatkuvuus ja yhdistavyys
Jalankulun ja pyorailyn erottelu toisistaan
Jalankulkureittien kunto
Liikenneturvallisuus

Jalankulkureittien kunnossapito talvella

M Erittdin tyytyvainen (5)

%

4%

4%

4%

5%

4%

)| M O N M
EEEREEE RN

25%

20%

35% A% 13% B2
41% o 36% 16% 4%
38% 3% 18% BZA
39% e 38% 20% 4% |
41% 2% 21% 7%
35% 3% 25% 2%
37% 2% 22% | 6% |
e 51% 20% 2%
33% T 23% 33% | 5% |
34% T 26% 28% 8% |
o 25% 42%

Tyytyvdinen (4) M Ei tyytyvainen eika tyytymaton (3)

Tyytymaton (2) B Erittdin tyytymaton (1)

KA.
3,3
3,3
3,2
3,2
3,1
3,1
3,1
3,0
3,0
3,0
2,6



KARTTAVASTAUKSET



"Pyoratie kirkolle puuttuu Ranuantielta.”
"Kirkolle Siuruantieltd. Pyorailladn paljon
eikd ole turvallista ajovaylaa.”

PYORALIIKENTEEN
YHTEYSPUUTTEET

Oheisessa kartassa on esitetty
pisteina asukaskyselyyn
vastanneiden pyoraily-yhteys
puuttuu —karttamerkinnat.

Pyoridliikenteen yhteyspuutteita
on mainittu erityisesti valta- ja
kantateiden varsilla, kuten Oulun-,
Kuusamon-, ja Ranuantiella.

Vastaajat toivovat pyoraliikenteen
vdylan jatkamista erityisesti
Parkkilantien, Jonguntien,
Teollisuustien ja Siuruantien
varteen.

"Pyoratie puuttuu”
(Kuusamontielta)

kevyenliikenteen sillan
Kivarintielle joka antaisi

[ "Ta4ltd jostain voisi yhdistda
erittain kivan ympyrareitin ”

” Tulitaukoon olisi sopiva matka pyordilla, mutta

turvatonta ajella osittain satasen alueella
pyoralla varsinkiin perjantaisin ja sunnuntaisin,
kun oululaiset liikenteessa jonossa ja kiire on.”

”Kuusamontien
varresta puuttuu
pyoratie”

T~

"Talvella
kulkeminen ldhes
mahdotonta”

varsinkin kun lasten kanssa

"Pyorailytie...Pudasjarven
uimarannalle olisi tarpeen
pyorailee”

”Siuruantien
piennaralue on
todella kapea”

”Kirkolle ja hautausmaalle
ei ole pyoratietd, vaan
joutuu ajamaan ajotiella
jossa liikkuu rekkoja
(puutavaraliikenne)”

N

”Kuusamontielta
Puolangantielle ei
ole pyoratietd.”

"Pyoratie
puuttuu”

hankaa, kun joutuu
autotielle”

T~

”Pyératie / kavelytie
puuttuu, lasten kanssa

=

"Vaaralinen tie, jossa
80km nopeus ja ei
kevyenliikenteenvaylaa.
Kulkijoita paljon
paivittain.”

"Tuotantotielle olis
mukava saada
pyorailytie”

-

"Teollisuuskyldssa on
paljon tyopaikkoja...mutta
turvallinen pyoratieyhteys

puuttuu”

"Pyordily yhteys
puuttuu valilla
Kellokangas-
Rissasenpera”

Syotteen alue

"Parkkilantiella
puuttuu pyoratie...
Tie on todella
turvaton...kapea,
huonokuntoinen ja
siind ajetaan kovaa”

”Jongun tielle pitdisi saada
kevyen liikenteen vayla. Tien
varrella on paljon asukkaita ja

”Quluntiella ei
ole pyoratieta”

lenkit tehddan kapean soratien
varrella, jossa autot ajaa lujaa.”




JALANKULUN
YHTEYS-
PUUTTEET

Oheisessa kartassa on esitetty
pisteina asukaskyselyyn
vastanneiden jalankulkuyhteys
puuttuu —karttamerkinnat.

Jalankulun yhteyspuute -
teeman vastauksissa korostuvat
osittain samat asiat kuin
pyoraliikenteen vastauksissa.
Sanallisissa vastauksissa
mainittiin Teollisuustien,
Urheilutien, Varastotien,
Siuruantien kavelytiet, yhteys
keskustaajamasta
Pohjantdhteen, sekd hankaluus
liikkua Hyvan Olon asemalle.

"Kavely-yhteys
kirkolle puuttuu.”

"Varastotiella liikkkuu paljon
raskasta liikennetta ja eri-ikisia
jalankulkijoita ja pyorailijoita.”

"Tahan saisi ehka

"Kavely-yhteys
puuttuu valilla
Kellokangas-
Rissasenpera.”

SYOTTEEN ALUE:

"Kavelytie/pyoratie Iso-Syobtteeltd
Pytkynharjuun ja Pikku-Syotteelle.”

jatkettua pidemmalle
luontopolkua?”

”Paljon porukkaa tekee
risteyksen kohdalla ylityksia”
J

"Taalta ei padse suoraan
hyvan olon keskuksen
etuovelle.”

” Kylalta Ouluun pain puuttuu
kavely yhteydet. Vahintaan
teollisuuskylaan Ouluntien varrelle
olisi suotavaa saada kavelytie.”

"Urheilutie, huonokuntoinen asvaltti paljon
autoliikennettd paljon kavelijoita, porsaat
molempiin paihin tai lapiajokielto”

"Yhdistetty
kavely-pyoratie
Parkkilantielle.”

"Kavely-yhteys
keskusta —

Pohjantahti
puuttuu.”

”Alueella paljon taloja,
kavelytie voisi jatkua.
Tie on kapea ja autot

ajavat kovasti”

”Kavely-/pyoratie paattyy
ja olemassa oleva kylalle
pain on kapea”




TURVATON TIENYLITYS TAI
HANKALA RISTEYS

Oheisessa kartassa on esitetty pisteina asukaskyselyyn
vastanneiden turvaton tienylitys —karttamerkinnat.

Vastauksissa on korostettu huonoja nakemia risteysalueilla,
vaarallisilta tuntuvia tai puuttuvia ylityspaikkoja seka
autoliikenteen paikoittaisia kovia nopeuksia.

[ ”Vaarallinen paikka

tienylitykseen.”

4 ”Keskustan
kiertoliittymassa ei
osata vaistaa

-

"Tdassa autojen nopeudet
kovat. Lapsille vaarallinen

piti tilanteita. Talvella isot
\_ lumipenkat.

tien ylitys. Tosi paljon ldhelta

N\  jalankulkijoita ja
\____pyoriilijeits.”

”Vaarallinen

(" ”To6rron tontilla on niin kov:
pusikko ettei nde autosta
pyoratielle kun tullaan

tien ylitys,
vilkas neljantien
4 b
risteys,
a ) kaksikaistainen

ryhmittyminen
autoille ennen
suojatietd.”

\

\

ajaa lujaa autoilla ja

"Neljan tien
risteys...Pitka suora
mopoilla.”

" Erittdin
vaarallinen risteys
koululaisille.

Ei suojatieta ja
huono nakyvyys
Metsamiehentieltd
tultaessa.”

"Tasta risteyksesta on
|ahes mahdoton nahda
oikealta tulevaa
autoliikennetta.”

"Risteys on mutkan
kohdalla. Huono nédkyvyys.”

”Suojatie on
ihmeellisessa paikassa.”

”Suojatie vie ojaan ja
kuusiaitaan.”

N

"Taman risteyksen jakaja on
pulmallinen talvella.
Voisiko sen jakajan (korotettu
kivetys) poistaa kokonaan?”

"Pyorailijat ja

"aarallinen ] [ "Hankala ]
jalankulkijat jaavat

risteys.” risteys.”

\_ hiltulanrannantielta.”
”Kirkon ja museon
kohdalla oltava tarkkana
tienylityksessa”
”Pitaisi saada pyoratie kirkolle menevalle [
tielle, saa pelata aina etta kuka sielta
mutkasta hurjastelee ja huomaako esim
maen alla tulevaa pyordilijaa.”

katuvalotolppien

”Alikulku tarpeellinen.” taakse piiloon.”

"Vaarallinen risteys.”
"Taalla hankala tien ylitys”

"Etuajo-oikeus ei ole autoilijoille selvé jase )
aiheuttaa ongelmia myos kevyen liikenteen
kayttaytymiselle.”
J
~

”Kova liikenne, risteysalueella suojatie. Tata
suojatieta hyvin harva autoilija kunnioittaa,
kun ei ole hidastetta... Tienylitys on
vaarallista.” Lapsia.




"Pyoratien tiukka mutka, jossa et nde,

"Varastotielld talvella pimeaa, valaistus puuttuu. tuleeko mutkan takaa joku. Alamaessa kova
Muutenkin vaarallinen kun ei kdvelytieta, ja sitten vauhti ja mutkan takaa tulevat kiihdyttavat
isoja yhdistelmia liikkuu talla alueella.” tulossa olevaa ylamakea varten.”

/

MUULLA TAVALLA TURVATON

”Rahtimiehentien viereinen pyoratie on

pimead, valot Rahtimiehentielta eivat riita
Oheisessa kartassa on esitetty pisteinad asukaskyselyyn vastanneiden jollain valaisemaan pydratietd.” Lezt'rtuus‘it
pudottava

muulla tavalla turvattomuutta aiheuttava paikka -karttamerkinnat. e
paksuja oksia
pyora ja ajotielle.”

p
Turvattomuuden tunnetta vaikuttaisi vastausten perusteella hyvin suurin osin ”Koululaiset parveilee
aiheuttavan paikoittainen valaistuksen puuttuminen ja huonot nakemat. i alikdytévassa.”
"Pyora- ja jalankulkuvayla
liikenneympyrasta lijoen
sillalle pain pimead — lapset
- pelkaavat..” "Risteys vaarallinen huonon
SYOTTEEN ALUE: ~ [ naksyhteyden vuoksi.” ]
"Ei valaistusta Eteldinen Pytkynharju-
Syétteenkyl'a" (" ”Tahan risteykseen hidaste,
alueella paljon lapsia.
Pihoilla kuusiaidat jotka
\_ estda nakyvyyden” ‘r

”Koko Siuruantie on lokakuusta - N

alkaen kevaan alkuun saakka

— . . koulun loputtua todella pimeaa turvallisuutta.”
Tienvarsivalaistus luetta ioka koit K \ y,
puuttuu kirkolle AlISAE) el It S Rantareitti: huonossa
kunnossa, ei ole

"Valaistus lisaisi

. e pyorailijoidet ettd autoilioiden
mentdessa. o
kohtaloksi ( turvallinen kavella koska
pyorat ja mopot kaahaa
reitilld kovaa vauhtia.
Kapeissa kohdissa on edes
vaikea vaistaa.

"Valaistus
puuttuu.”

”Pimean aikaan "Ei nde Kauppatielta
jalankulkijoita hankala tulevia kavelijoita tai
huomata, lisaa pyorailijoita. Puita

valaistusta.” edessa”




LAATUUN LITTYVAT ONGELMAT

Oheisessa kartassa on esitetty vastaajien
ilmoittamia laatuun liittyvia ongelmia.

Talvikunnossapitohuolien lisaksi vastauksissa
korostuvat teiden huonot, jopa vaaralliseksi
koettu paallysteet seka kevaiset
routavauriot.




TARVE RAUHOITTAA TAI VAHENTAA

AUTOLIIKENNETTA

Tarve vahentaa autoliikennetta —
karttamerkinnoista korostuvat kohteissa,
joissa ajetaan autoilla tai pysakoidaan
autoja jalankulku- ja pyorailyvaylille tai
tullaan valtatielta liian suurella
tilannenopeudella taajaman kohteeseen.

My®s suojatiekohteissa koetaan tarvetta
rauhoittaa tai vahentaa autoliikennetta.

" Jatkuvaa autoilla ajoa Lukiontie - Urheilutie -
valilla kevyenliikenteen vaylalla.”
"Autoja pysakoidaan kevyenliikenteen vaylalla.”
" Jadkiekkokaukalolle ajetaan autolla joka

suunnasta pyorateitd pitkin”.

N
"Hirsikampuksen suuntaan tullaan aivan liian
kovaa vauhtia valtatieltd, autoilijat eivat vaista

suojatielld liikkuvia.”

\. y,
Ritolantie on osittain kevyen liikenteen vaylaa,
mutta sinne kuulumattomat
moottoriajoneuvot kayttavat tietd jatkuvasti.
Portti olisi aiheellinen.”

o J
e A
"Pydrétiella ajetaan autolla, jokin este olisi
tarpeen ainakin kesaaikaan kun ei tarvi aurata.
Talvellakin olisi hyva, jos onnistuisi laittaa.”

y,

4 )

" Kauppatielld usein ajetaan kovaa, etenkin
kesaisin illalla ja yolla. Kauppatie varrella
kavellaan paljon ja olisi hyva, etta liikenne olisi
rauhallisempi. Lisaksi kadun varrella asuu

“Koulun piha-alueella paljon
liikennettd, osa ajaa liian lujaa

tuodessaan koululaisia”

\_ paljon erityisryhmien asukkaita ja ikdihmisia.” )

“Nopeudet valtatielta tulevilla ovat aivan liian
kovat viela Varsitiellakin. ABC:lle kulkeva
raskas liikenne kierratetddan samojen liittymien
kautta joista kulkee lapsia nuokkareille.”

" Kova liikenne, risteysalueella suojatie.
Tata suojatietd hyvin harva autoilija
kunnioittaa, kun ei ole hidastetta.”




ESTEETTOMYYTEEN
LITTYVA ONGELMA

kauppatiella. Jossa liikkuu

”Liian kapea
pyoraily/kavelytie
paljon liikuntaesteisida”

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteina vastaajien merkitsemia

esteettomyyteen tai laatuun liittyvia ongelmia. B . o
Ml s Kauppatien kavelytie viettaa

[ »Betonikaide!!1” yhteydessa hankaloittavat __ muutamissa kohdin
pyératuolilla kulkiessa® ajoradalle pain ja aiheuttaa
"Korkea kiveys” pyoratuolilla liikkuville tai
pyoratuolia tyontaville

tarkkaavaisuutta vaatisvia
tilanteita.”

/

”Suojatien kohdalla
kadunreuna korkea,
rollaattorilla/pyoratuolilla
kulku hankalaa.”

~

”Liittyma epatasainen ja
aiheuttaa ongelmia
pyoratuolilla kulkeville.”

> ”Liittyma huonossa kunnossa.”
"Taman risteyksen liittymissa
asfaltti on erittdin heikko ja
esteettomyys toteutuu heikosti.”

”Liittyma vaikea ylitettava 1
pyoratuolilla.” J

v




OPASTUKSEN JA
VIITOITUKSEN PUUTTEET "Viels selkeammat opasteet

reittivaihtoehdot kavelijoille.”

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteina vastaajien merkitsemia
opastuksen ja viitoituksen puutteita.

”Onko tassa kevyenliikenteen
vayla? Jos on, niin paremmat
merkinnat.”

”Missaan ei ole opasteita
ettd mihin suuntaan pitéisi
menna ja on paljon on
pyoraillen matkaa.”

"Vield selkedammat ja 1
paremmat opasteet eri
reittimahdollisuuksista J

v

kavellen.”




"Tama koskee kaikkia julkisia tiloja.
Talvikunnossapito on erittdin huonoa.
Varsinkin maassa olevien pydratelineiden
kohdalla. Lisaksi telineisiin on vaikea saada
sopimaan kaikkiin paikkoihin pyoria.”

PYORAPYSAKOINTI
PUUTTUU TAI ON
HUONOLAATUNEN

"Melkein joka kaupan edessa on
heikkolaatuinen pyorateline mihin voisi
lukita arvokkaan ja uuden pyoran . Yllensa
kayn vain ajelemassa pyoralla ,en asioimassa
taman vuoksi.

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteina vastaajien
merkitsemia tai

"HYVAN OLON keskuksessa ei
ole pyorételineita etuovilla.”

" Seurakuntakodin edessa
maastopydralle ja fatbikelle liian
kapeat ja ahtaat telineet.”

"Pydran jattaminen parkkiin linja-
autolla tapahtuvan matkan ajaksi
tuntuu tosi turvattomalta..”

“Lisaa
pyoraparkkia.”
/SMarketn pihalla ei ole

"Apteekin ja S-Marketin edessa pyoratelineitd, joihin saisi pyoran

maastopyorille ja fatbikelle liian rungostialr; k'i.i.nn“i.“Séhl<k<'l)'(Py<'2réé ei
kapeat ja ahtaat telineet.” UELEE Jerni il




” Jyrkkakoskella on nykyaan / ” Kevyen liikenteen olosuhteiden kokonaisvaltainen \

lenkkeilijan vaarallista kulkea, kehittdminen ja jatkaminen Kellokankaantien kautta

kun frisbeet lentelee kohti.." Rissasenperalle saakka. Koululaisten ja tydssa kulkevien

maara kasvaa tulevaisuudessa. Uusia taloja rakennettu,

.o joissa on lisaa tulevia koululaisia. Kellokankaan alikulku

I\/l U U O N G E LM A M | KA? rakennettiin aikoinaan parantamaan Kellokankaan ja
/ * Rissasenperin alueiden kevytti liilkennetts, mutta

varsinainen itse vaylien parantaminen/rakentaminen jai
\ toteutumatta. VT 20:1ld tapahtui 2 kuolemaan
johtanutta onnettomuutta (alueen nuoria py6railijoita)

"Pyratie aikoinaan ja raskas liikenne kasvaa koko ajan ( Oulun ja
S k Kemin suunnan puutavara ym. kuljetukset).” /

\

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteina vastaajien merkitsemia
muita ongelmia.

"Pyo6railyn esteena on oman
pyoran talvivarastointi kun

talonyhtiossa tai omassa ”Rantareitti pusikoitunut
asunnossa ei ole kauttaaltaan.”
Y mahdollisuutta varastoida
Tierummun

s s pyoraa sisatiloissa.”
paa pystyssa.

” ABC:lle tarvitaan oma
autoliittyma valtatien
varrelle! Rekat tukkivat
ainoat kulkuvaylat
keskustassa, ei ole mitaan
jarkea kierrattaa niita
ahtaiden risteysten kautta.”

A

”Roska-astia
puuttuu.”




LAHELTA PITI =TILANTEET
JAONNETTOMUUDET
PYORAILLESSA

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteina vastaajien merkitsemia
lahelta piti —tilanteita seka tapahtuneita onnettomuuksia tai
tapaturmia pyoraillessa.



LAHELTA PITI =TILANTEET
JAONNETTOMUUDET
KAVELLESSA

Oheisissa kartoissa on osoitettu pisteina vastaajien merkitsemia
lahelta piti —tilanteita seka tapahtuneita onnettomuuksia tai
tapaturmia kavellessa.



TOIMIVA JA TURVALLINEN
RATKAISU

Vastaajien oli mahdollista antaa myds positiiviseksi

kokemiaan paikkoja. Naita merkittiin keskustaajaman
ja Syotteen alueille.

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteina vastaajien
merkitsemia tavalla tai toisella toimivia ja/tai
turvallisia ratkaisuja.

Syote




PAIKALLISET "HELMET”

"Vastasuon Vitikkosaari, pitkostus 1 km,
lintutorni ja laavu, kavelyretkeksi hyva
paikka, paikoitus Matalakankaan laitaan
Kirsiojantien varteen

Mihin paikkoihin veisit vierailijan? Missé matkailijoiden kannattaa
piipahtaa, virkistyd, majoittua? Merkitse kartalle omasta mielestdsi téirkedt
kohteet ja kerro halutessasi niihin liittyvid tarinoita. Nimed paikka, niin
mekin opimme tuntemaan sen.

“lllikaisenkosken silta, yleinen
uimaranta, Livon koulu
taukopaikkana, kalastuslupia.”

Vastaajat merkitsivat kartalle myds paikallisia "helmia” eli kohteita, joita
voisi kehittda ja markkinoida erityisesti pyorailyyn ja/tai kavelyyn.

"Pudasjarven uimaranta
lintutorneineen ja laavuineen on yksi'

ja pitaa alue suhteellisen siistin3.”

\

lempipaikkojani. Viitoitusta voisi lisata J

1

"Kirkko on hieno
nahtavyys. Pyoratie
mahdollistaisi
pyoréilyretket
kotiseutumuseolle ja

\_ kirkolle.”

)’" Tuulijarven ranta\

on mita oivallisin ja
hienoin paikka
ulkoiluun ja

"Kirkolle paremmat
kulkuyhteydet. Hieno
reitti liikkumiselle.”

(" "Rantareitti )
Pietarilanrannasta.
Sita voisi yrittaa jatkaa
Hirsikampuksen

\__rantaan jasillan luo..” /\

4—____—_———'

pyorailyyn. Alueella "yksi kaupungin kauneimmista
kulkee jo muutamia nakymista ei padse oikeuksiinsa
polkuja joita pitkin _ (ympéristd epdsiisti, pusikoita).”
paasee keskustaan
mutta ne ovat
paikoitellen todella [

kivisia ja markia.
Uimaranta tarvitsisi
virallista viitoitusta

\\ ja nakyvyytta..” /

“Sivakkaradan metsiin
talvikavelyreitteja. ”

\

/ "Rantareitti vallan mainio. Pusikot
pois ja lisaa mietiskelypenkkeja.
My6s valmiit, aiemmin kyltitetyt
metsareitit kannattaisi tuoda
paremmin esille. Valmis paketti,
josta kaikki ei tieda. Kaikki ei ole
kaupungin maalla, mutta
Seurakunta on varmasti valmis
yhteistyohon..”

-

J

"rantareitti pitkin
lijoen vartta

mahd.pitkaksi”

"Rantareitti on

viihtyisd, sinne paisee
keskelta kylaa luonnon
helmaan.”

"upeat

/

AN

"Rantaraitti on hieno!
Pienta korjausta ja
parannusta, seka
markkinointia tarvis! ”

maisemat.”

"Syotteen retkipyorareitteja
voisi kehittda ja opasteita
parantaa.”

N\

4/{ "Kirkon seutu.” ]

\

"Rumavaara. Paremmat
opasteet paikanpaille.
Upea paikka kavelylle.”

[ "Jongun rengasreitti.” ]

"upeaﬁ
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HEAT-laskennan tulokset




HEAT: KAVELYN JA PYORAILYN
TERVEYSTALOUDELLISET VAIKUTUKSET

WHO:n kehittama HEAT-menetelma (Health economic asssesment tool) laskee
pyorailyn ja kavelyn lisdantymisesta aiheutuvan kuolleisuuden vaheneman ja sen
synnyttamat terveyshyodyt yhteiskuntataloudellisena arvona. Menetelmaa hyoddynnetaan
aikuisten sdanndllisen pyorailyn ja kavelyn vaikutusten arviointiin vaestotasolla.

Menetelméa ottaa huomioon vain kuolleisuuden vahenemisen, ei esimerkiksi sairastuvuuden
vahenemista fyysisen aktiivisuuden lisdantyessa. Nain ollen menetelma tuottaa luultavasti
varovaisia arvioita pyorailyn ja kavelyn terveydellisista vaikutuksista ja niista aiheutuvista
taloudellisista hyddyista, mutta on jo varsin laajasti kayttoon otettu menetelma.

Verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhman kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihnmishengen
tilastollisiin arvoihin. Tydkaluun on viime vuosina lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle
onnettomuusriskin ja CO2 -paastojen vaheneméaa koskevat arvioinnit kulkumuotomuutosten
myota.

Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:

* Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa

* Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla
+ Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua

Jos x ihmista kavelee tai pyorailee saanndllisesti
maaran y, mika on niiden fyysisten toimintojen
aiheuttaman kuolleisuuden vahenemisen
aiheuttamien terveyshyotyjen taloudellinen
arvo?



http://www.heatwalkingcycling.org/

YHTEENVETO LASKELMAN LAHTOTIEDOISTA

Kulkumuoto

Kavely

Pyoraliikenne

Lahteet:

Kulkumuoto
km/asukas/vrk

Kavely

Pyoraliikenne

Lahde:

Ikdluokka Populaatio Populaatio Kuolleisuus /
2022 2030 100 000 as.
20-74 4873 4179 487
vuotta
20-64 3449 2931 295
vuotta
Véaesto: Tilastokeskus (Pudasjarvi), 2022 ja vaestéennuste 2030
Kuolleisuus Suomen keskiarvoinen luku.
Lahtotilanne 2030, 30 % kasvuennuste
0,22 0,28
0,72 0,94

Brutus-liikennemalli (Pudasjarvi), Ramboll.

HUOM: Kulkumuoto-osuudet perustuvat valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen 2016

tietoihin, silld korona-ajan HLT2021 on todettu epakelvoksi liikkennemallin estimointiin.

Ihmishengen tilastollinen
arvo

27766 677€

27766 677€

Tieliikenteen
onnettomuuskustannusten
tarkistaminen, Trafi 5/2016

Diskonttaus-
korko

3,5%

3,5 %

Tie- ja rautatieliikenteen
hankearvioinnin yksikkéarvot 2018

73



TULOKSET

Kasvu (%) Ennenaikaisen Laskennallinen hyoty
matkamaarissa kuolleisuuden vahenema
(hlo)

Vuodessa 8 vuodessa Vuodessa 8 vuodessa (sis 3,5%
(2023-2030) diskonttaus)

Kavelyn ja pyoraliikenteen kasvu 30 prosentilla nykytilasta vuoteen 2030 mennessa merkitsisi Pudasjarvella yhteensa

290 000 euron suuruisia vuotuisia hy6tyja ennenaikaisen kuolleisuuden ja hiilidioksidipaastojen
vahenemisen mydota.

Vuoteen 2030 mennessa hyoty olisi 2,3 miljoonaa €

Laskennallisesti matkamaarien kasvutavoite vaatisi Pudasjarven asukkailta 2 MINUUTEIA enemman

kavelya ja pyorailya per henkilo paivassa.

Laskentatydkalu HEAT v5.2.0: https://www.heatwalkingcycling.org/tool/
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Rahoiltuskanavia

Kuva: Ramboll



RAHOITUSKANAVIA KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEKSI

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on jakanut vuosittain valtionavustusta
likkumisen ohjauksen hankkeille. Vuoden 2022 haussa rahoituspotti oli yhteensa
1,2 miljoona euroa. Rahoitusta myonnetaan liikkumisen ohjauksen hankkeisiin,
joissa tiedollisen ohjauksen, koordinoinnin, pilotoinnin tai palvelun kehittamisen
kautta kannustetaan kestavaan liikkumiseen.

Vuoden 2024 haku avautui syyskuussa 2023 ja haku on kaynnissa marraskuun
loppuun saakka. Liikkumisen ohjauksen valtionavustuksina jaetaan yhteensa
noin miljoonaa euroa, joista noin 130 000 euroa pyorailya edistaviin hankkeisiin
ja noin 250 000 euroa on tarkoitettu kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelmiin. Liikkumisen ohjauksen valtionavustuksen erityisteemat
vuodelle 2024 ovat: 1) Lasten ja nuorten liikkumisen ohjaus, 2) Kestavat
matkaketjut, 3) Kestavan likkumisen kokonaisvaltaiset suunnitelmat seka 4)
Liikkumisen ohjaus infrahankkeissa.

Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistamisen valtionavustus

Traficom jakaa valtionavustuksia myads tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistamiseen. Rahoitus kohdennetaan Alueellisiin ja paikallisiin tielikenteen
turvallisuutta koskeviin kehittdmishankkeisiin, kokeiluihin ja tieliikenteen
turvallisuustutkimuksiin. Teemojen painopisteet vaihtuvat vuosittain. Haussa
Jaetaan hankeavustusta kunnille, kuntayhtymille ja voittoa tavoittelemattomille
yhteisoille yhteensd noin 200 000 euroa.

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustuksen jakaminen on osa
vuonna 2018 julkaistun valtakunnallisen Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman
toteutusta. Ensisijaisesti tuetaan hankkeita, joilla parannetaan kavelyn ja
pyoréilyn olosuhteita ja lisatdan naiden kulkumuotojen houkuttelevuutta arjen
matkoilla. Avustusta myonnetaan infrastruktuurin, kuten vaylien, niiden
varusteiden, pyorapysakoinnin yms. rakentamiseen tai parantamiseen. Vuonna
2023 avustusta myonnetaan noin 3,5-9,0 miljoonaa euroa.

Leader-rahoitus

Leader-toimintatapana on yhteisolahtdinen paikallinen kehittaminen. Leader-
ryhmat toimivat kehittdmisstrategian pohjalta, jonka ne laativat yhdessa
alueen asukkaiden kanssa. Strategia ohjaa ryhman hallituksen toimintaa, kun
se tekee paatokset rahoitettavista hankkeista. Alueen asukkaat voivat
osallistua ryhman toimintaan osallistumalla tapahtumiin, toteuttamalla
hankkeen, osallistumalla hankkeeseen tai liittymalla yhdistyksen jaseniksi.

Leader-toimintaa on Suomen kaikilla maaseutualueilla. Toimintatapa sopii
my0ds kaupunkeihin. Leader-ryhmia on Suomessa yhteensa 53 kappaletta.
Rahoitusta per Leader-ryhma on keskimaarin 4,3 miljoonaa euroa kaudella
2023-2027.

Euroopan maaseuturahasto
Maaseuturahasto on yksi kanava, jonka kautta esimerkiksi maaseutualueille
painottuvan pydramatkailun kehittamiseen voi hakea tukea. Euroopan

maaseuturahaston kaikissa tuissa nakyy painotus ymparisto- ja
ilmastoystavallisiin toimenpiteisiin.

)
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Kavelyn ja pyorailyn vaylien
INnvestointitarpeet

Kuva: Unsplash



Kavelyn ja pyorailyn kehittamissuunnitelma 2023 LIITE 4
24.11.2023

Pudasjarven kaupungin kavelyn ja pyorailyn vaylien investointitarpeet

Kurenalus

Nivankangas aluereittiyhteyden rakentaminen vélille Postimiehentie-Suojalinnantie
Urheilutien muuttaminen pyoératieksi Suojalinnan urheilukentéan kohdalla

P&areitin rakentaminen valille Riihitie-Peltomaantie

Aluereitin jatkaminen vélille Koskimiehentie-Ahtilantie

P&areitin opastus valilla Hirsikampus-Riihitie

Aluereitin jatkaminen valilla Kellokankaantie-Rissasentie

Aluereitin rakentaminen vélille Ranuantie-Pudasjarven kirkko

Kauppatien aluereitin peruskorjaus ja parannus

Aluereittien ja paareittien opastaminen

O Rantaraitin sillan uusiminen

BOONOUAWNE

PUDASJARVEN KAUPUNKI - Tekniset ja ympiristépalvelut

PL 10, Varsitie 7, 93101 Pudasjarvi
kirjaamo@pudasjarvi.fi « puh. 040 826 6417 « pudasjarvi.fi
facebook.com/Pudasjarvi « twitter.com/pudasjarvi « instagram.com/pudasjarvenkaupunki



Kavelyn ja pyorailyn kehittamissuunnitelma 2023 LIITE 4
24.11.2023

Syote

Aluereitin rakentaminen Ollukantie

Ollukantien aluereitin jatkaminen valilla Isosyotteentie-Syotekylantie

Aluereitin rakentaminen Valihuikosentien varteen

Aluereitin jatkaminen Riihikumpuun

Monikayttoreitin rakentaminen maastoon valille Riihikumpu-Pytkynharju
Aluereitin rakentaminen valille Kellarilammentie-Pytkynojantie-Syotekylantie 382
Aluereitin rakentaminen valille Valihuikonen-Pikkusyotteentie

Noakwhr

PUDASJARVEN KAUPUNKI - Tekniset ja ympiristépalvelut

PL 10, Varsitie 7, 93101 Pudasjarvi
kirjaamo@pudasjarvi.fi « puh. 040 826 6417 « pudasjarvi.fi
facebook.com/Pudasjarvi « twitter.com/pudasjarvi « instagram.com/pudasjarvenkaupunki
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Pudasjarven kaupungin kéavelyn ja pyorailyn viylien investointitarpeet

Kurenalus

1. Nivankangas aluereittiyhteyden rakentaminen vilille Postimiehentie-Suojalinnantie
2. Urheilutien muuttaminen pyoratieksi Suojalinnan urheilukentian kohdalla

3. Paireitin rakentaminen vilille Riihitie-Peltomaantie

4. Aluereitin jatkaminen vilille Koskimiehentie-Ahtilantie

5. Paareitin opastus valilla Hirsikampus-Riihitie

6. Aluereitin jatkaminen vililla Kellokankaantie-Rissasentie

7. Aluereitin rakentaminen vilille Ranuantie-Pudasjarven kirkko

8. Kauppatien aluereitin peruskorjaus ja parannus

9. Aluereittien ja paarelttlen opastaminen

10. Rantaraitin sillan uusiminen

Lampséansuo

Pyoréliikenteen paaverkko
Kurenalus
— Padreitti

==== Padreitti (uusi)

Aluereitti
===« Aluereitti (uusi)

. Perus- ja lukioasteen
koulu

Peruskoulu
<> Varhaiskasvatus

AR Kirjasto

! Paivittaistavarakauppa

/\ Liikuntapaikat

Palvelut: OpenStreetMap ja LIPAS- N
lilkuntapaikat, Jyvaskylan yliopisto
Taustakartta: MML 9/2023
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Syote

1. Aluereitin rakentaminen Ollukantie

Ollukantien aluereitin jatkaminen valilla Isosyotteentie-Syotekylantie

Aluereitin rakentaminen Vilihuikosentien varteen

Aluereitin jatkaminen Riithikumpuun

Monikayttoreitin rakentaminen maastoon vilille Rithikumpu-Pytkynharju
Aluereitin rakentaminen vilille Kellarilammentie-Pytkynojantie-Syotekylantie 382
Aluereitin rakentaminen vilille Vialihuikonen-Pikkusyotteentie

N oo pwp

Teerivaara

angas

JAN

erq e’ Pikku-Syote

Pyoraliikenteen paaverkko

Kell! e itti
P Aluereitti

® ® e Aluereitti (uusi)
Kavely-/retkeilyreitti
Latu

Paivittaistavarakauppa

Rithikugspu ‘

Liikuntapaikat
Hotelli

Luontokeskus

Nuoriso- ja vapaa-ajan
keskus

Riihisuo
= Peruskoulu

‘I
[=]
@ X X %D (W

Palvelut: OpenStreetMap ja LIPAS- N
liikuntapaikat, Jyvaskylan yliopisto
Pytkynharju r i Taustakartta: MML 11/2023
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