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Tiivistelma

Tyon tavoitteena oli tunnistaa elinkeinoeldaméan kannalta keskeiset itdisen Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen
liilkennejarjestelmdn ominaisuudet ja kehittamistarpeet aiempien selvitysten, tilastoanalyysien seka asiakastarpeita
luotaavien tyopajojen ja kyselyn pohjalta. Tarkastelu koski seka henkil6liikennetta etta kuljetuksia ja logistiikkaa. Tydssa
ei tehty uusia vaylien tai liikenneyhteyksien palvelutason analyyseja tai suunnittelua. Kohdealueella jarjestettiin
huhtikuussa 2021 nelja tyopajaa (itdinen Uusimaa, Etelda-Kymenlaakso, Pohjois-Kymenlaakso ja Eteld-Karjala). Lisaksi
lahetettiin internetkysely kunnille, maakuntaliitoille, ELY-keskuksille, satamille, kauppakamareille jasenyrityksineen ja
alueellisille kehitysyhtidille.

Tunnistettuja liilkennejarjestelman ominaisuuksia ja kehittamistarpeita peilattiin Itd-Uudenmaan, Kymenlaakson ja
Etela-Karjalan tuoreisiin liilkennejdrjestelmasuunnitelmiin seka valtakunnallisiin strategioihin. Johtopaatds on, etta Ita-
Uudellamaalla ja Kaakkois-Suomessa vuosina 2020 ja 2021 hyvaksytyt liikennejarjestelmasuunnitelmat kuvaavat hyvin
elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta keskeisid kehittdmistarpeita. Tydssa tunnistetut kehittdmistarpeet kohdistuvat
etenkin teollisuuden, tukku- ja vahittdiskaupan, rakentamisen seka kuljetusten ja varastoinnin toimialoille, jotka ovat
liikevaihdolla mitaten elinkeinoeldman suurimpia toimialoja itdisella Uudellamaalla, Kymenlaaksossa ja Eteld-Karjalassa.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta tarkastelualueella korostuu olemassa olevan liikenneverkon pullonkaulakohteiden
ja palvelutasopuutteiden poistaminen ennen pitkan aikavalin kehittamishankkeita. Kuljetusten kannalta tarkeimmat
liilkennejarjestelmdn ominaisuudet ovat luotettavuus, hairiéttomyys ja kustannustehokkuus. Henkildliikenteessa
korostuvat yhteyksien saatavuus seka joukkoliikenteen tarjonnan maara ja ajallinen kattavuus. Henkil6liikenteen
nakokulmana korostuvat myds tyévoiman saatavuus ja tyOasiointi. Tama edellyttdaa paakaupunkiseudun yhteyksilla
julkisen liikenteen tarjonnan maaran ja ajallisen kattavuuden kehittamista molempiin suuntiin seka alueen sisaisten
tydssakayntialueiden julkisen liikenteen vahvistamista. HaminaKotka -sataman palveluja kdyttavien toimialojen
kuljetusketjut ulottuvat laajasti koko Itd-Suomeen ja raja-asemille. Kuljetusten toimivuus, luotettavuus ja
kustannustehokkuus edellyttavat parannuksia laajasti alueen rata- ja tieverkolla.
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Marko Maenpaa suomi julkinen 52

Kustantaja

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom




Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2021

T HF I CC M Utgivningsdatum

Transport- och kommunikationsverket

Publikation
Trafiksystemets betydelse i starkandet av konkurrenskraften hos naringslivet i 6stra Nyland och Syddstra Finland

Forfattare
Kimmo Koski, Markku Kivari, Heikki Metsaranta, Hannu Pesonen och Ville Ahvikko

Tillsatt av och datum
Transport- och kommunikationsverket 19.4.2021

Publikationsseriens namn och nummer ISSN (webbpublikation) 2669-8781
Traficoms forskningsrapporter och ISBN 978-952-311-760-0
utredningar 5/2021

Amnesord
Trafiksystem, naringsliv, logistik, godstrafik, persontrafik, kundbehov

Sammandrag

Malet med arbetet var att identifiera med tanke pa néaringslivet viktiga egenskaper hos trafiksystemet i 6stra Nyland
och Syddstra Finland samt utvecklingsbehoven inom systemet pa basis av tidigare utredningar, statistiska analyser samt
verkstader och en enkadt som undersoker kundbehoven. Undersékningen géllde saval persontrafik som transporter och
logistik. | arbetet gjordes inga nya analyser av eller planer for ledernas eller trafikférbindelsernas serviceniva. | det
undersdkta omradet ordnades fyra verkstader i april 2021 (6stra Nyland, s6dra Kymmenedalen, norra Kymmenedalen
och Sodra Karelen). Dartill skickades en webbenkat ut till kommuner, landskapsférbund, NTM-centraler, hamnar,
handelskamrar inklusive medlemsforetag och regionala utvecklingsbolag.

De egenskaper och utvecklingsbehov som identifierades hos trafiksystemet speglades mot de nationella strategierna
samt de senaste trafiksystemplanerna for 6stra Nyland, Kymmenedalen och Sodra Karelen. Slutsatsen &r att de
trafiksystemplaner som godkéants aren 2020 och 2021 i 6stra Nyland och Sydéstra Finland pa ett bra satt beskriver de
viktiga utvecklingsbehoven med tanke pa naringslivets konkurrenskraft. Utvecklingsbehoven som identifierades i
arbetet galler framst industrin, parti- och minuthandeln, byggsektorn samt transport- och lagersektorn, vilka ar de
storsta branscherna sett till omsattningen i 6stra Nyland, Kymmenedalen och Sédra Karelen.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det ar viktigt att flaskhalsar och brister i servicenivan undanrojs i det befintliga
trafiknatet i det undersokta omradet innan nagra langsiktiga utvecklingsprojekt inleds. De viktigaste egenskaperna hos
trafiksystemet med tanke pa transporterna ar tillforlitlighet, stérningsfrihet och kostnadseffektivitet. Inom
persontrafiken ar de viktigaste faktorerna tillgangen till forbindelser samt mangden kollektivtrafikférbindelser och
deras tidsmaéssiga tackning. Ur persontrafikens perspektiv framhavs dven betydelsen av tillgangen till arbetskraft samt
arbetsarenden. Detta forutsatter att mangden kollektivtrafikforbindelser och deras tidsmassiga tackning utvecklas i
bada riktningarna nar det galler férbindelserna till och fran huvudstadsregionen samt att kollektivtrafiken i
sysselsattningsomradena inom omradet starks. Transportkedjorna inom de branscher som anvander sig av tjanster i
HaminaKotka hamn omfattar hela 6stra Finland och grdnsstationerna. For transporternas funktion, tillforlitlighet och
kostnadseffektivitet forutsatts omfattande forbattringar i ban- och vagnatet i omradet.
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review focus on the fields of industry, wholesale and retail trade, construction and transportation and storage, which
have some of the largest turnovers in the regional economies of Eastern Uusimaa, Kymenlaakso and South Karelia.
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efficiency of deliveries require comprehensive improvements in the track and road network in the area.
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ALKUSANAT

Lilkenne- ja viestintaministerido pyysi toimeksiannossaan Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomia laatimaan selvityksen itaisen Uudenmaan ja Kaakkois-
Suomen elinkeinoeldman toimintaedellytysten kehittdmisesta seka
elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja saavutettavuuden vahvistamisesta
liikennejarjestelman nakdkulmasta. Tassa tydssa toimeksiantoon vastattiin
selvittamalld kohdealueiden liikennejarjestelmaan kohdistuvia asiakastarpeita
elinkeinoelaman nakékulmasta.

Ty6 laadittiin Ramboll Finland Oy:ssa, jossa tydsta vastasivat projektipaallikkéna
Kimmo Koski sekad asiantuntijoina Markku Kivari, Heikki Metsaranta, Hannu
Pesonen ja Ville Ahvikko. Tyo6ta ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat Traficomista
tilaajan projektipaallikkd Tytti Viinikainen seka Nina Frosén, Suvi Jousmaéki, Laura
Langer, Marko Mdenpda ja Asta Tuominen, ja Vaylavirastosta Pekka Ovaska ja
Seppo Serola.
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1 Tehtava

Tehtavana oli aiempien selvitysten, tilastoanalyysien seka asiakastarpeita
luotaavien tydpajojen ja kyselyn kautta tunnistaa itdisen Uudenmaan ja Kaakkois-
Suomen elinkeinoeldman kilpailukyvyn kannalta keskeisimmat
lilkennejarjestelman ominaisuudet ja kehittdmistarpeet seka kuljetusten ja
logistiikan ettd henkildliikenteen osalta. Tydssa ei tehty uusia vaylien tai
liikenneyhteyksien palvelutason analyyseja tai suunnittelua.

Lilkennejarjestelman ominaisuuksia ja kehittamistarpeita tarkasteltiin
maakunnittain (itdainen Uusimaa, Kymenlaakso ja Etela-Karjala) ja koko niiden
muodostaman tarkastelualueen tasolla seka edelleen koko itdaisen Suomen tasolla.
Tarkastelussa otettiin kohdealueen elinkeinoelaman tarpeiden liséksi huomioon
myods kauttakulkuliikenne muualta Suomesta ja Vendjalta. Ominaisuuksia ja
kehittamistarpeita peilattiin Itd-Uudenmaan, Kaakkois-Suomen ja Etela-Karjalan
tuoreisiin lilkkennejarjestelmdsuunnitelmiin ja -strategioihin seka valtakunnallisiin
suunnitelmiin ja strategioihin.
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2 Tyon rajaus ja menetelmat
2.1 Liikennejarjestelma ja kilpailukyky

Lilkennejarjestelman toimivuus on edellytys elinkeinoelaman (yritysten)
toiminnalle, ja se vaikuttaa merkittavasti elinkeinoeldman kilpailukykyyn. Tama
heijastuu edelleen aluetalouteen ja koko kansantalouteen viennin lisdantymisen ja
tuottavuuden parantumisen kautta (kuva 1). Kilpailukyvyn tekijoita ovat
kustannuskilpailukyky eli tuotantopanosten hinta, hintakilpailukyky eli suhde
kilpailijoiden hintoihin seka reaalinen kilpailukyky, jolla tarkoitetaan laadullisia
tekijoita kuten esimerkiksi myytavien tuotteiden valikoimaa ja laatua.
Kilpailukykyyn vaikuttava yritysten toimintaymparisté maarittyy alueen
ominaisuuksien kautta. Naitd ominaisuuksia ovat:

- vaestd: yritykselle sopivan tydévoiman saatavuus

- sijainti: liikenneyhteydet, raaka-aineiden saatavuus ja markkinoiden laheisyys
- tilat: asuntojen, toimitilojen ja kiinteistéjen saatavuus

- kasautuminen: alihankintaketjut ja yritysten valinen yhteisty6

- julkiset palvelut: koulutus, peruspalvelut ja kaavoitus

Lilkennejarjestelman tekijoita, jotka vaikuttavat alueellisen kilpailukykyyn, ovat:
- liikennepalvelut: tavara- ja henkiléliikenteen palveluiden saatavuus ja laatu

- vaylapalvelut: vaylat ja niiden kunnossapidon laatu

- hinnat: liikennepalveluiden hinnat, kdyttévoimien hinnat seka verot ja maksut

L REnIT v k] s]EfT]

Talouden Kilpailukyky

Ajilufelelr

Alueellinen kilpailukyky

*

R W e M= G

Liikennejérjesfelmé
Kuva 1 Liikennejérjestelméa ja kilpailukyky.

Elinkeinoelaman nakékulma liikennejarjestelman kehittédmisen prosessissa ja
taman tydn asemoituminen siihen esitetdén kuvassa 2. Liikennejarjestelman
laajempien taloudellisten vaikutusten tarkastelukehikkoa (Liikenne- ja
viestintaministerid 2020) suhteessa elinkeinoelaman kilpailukykyyn tarkastellaan
liitteessa 1.
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/ . Strateginen \ o . .
Asiakastarpeet ST Investointiohjelma  Hankinta Vaikutukset

Elinkeinoelan tarpeiden
ymmartdminen

Elinkeinoelan tarpeiden Elinkeinoelamén

Elinkeinotoiminnan < - Elinkeinoelaman Vaikutusten arviointi

merkitys alueella ja asema strategisissa tarpeiden kannalta tarpeiden huomiointi elinkeinoelaméan

valtakunnallisesti tilakuvissa seka tarkeiden toimenpiteiden )| toteutuksessa. nakékulmasta
linjauksissa ja asema toteutus-

Logistiikan, kuljetusten painotuksissa. ohjelmassa.

ja henkildliikenteen
merkitys yrityksille

Vaikutukset

Vaikutusten arviointi elinkeinoelaman nakdkulmasta

Kuva 2 Elinkeinoeldméan ndkdkulma liikennejarjestelméan kehittdmisen
prosessissa. Tdsséd tydssa tarkastelu kohdistuu asiakastarpeisiin,
joita peilataan strategiseen suunnitteluun eli
liikennejérjestelmésuunnitelmiin ja -strategioihin.

2.2 Tarkastelualue

Tarkastelualueena on Itdinen Uusimaa ja Kaakkois-Suomi (kuva 3).
Tarkastelualueen seutukunnat ja kunnat ovat:

Itdinen Uusimaa

- Sipoo

- Porvoon seutukunta: Askola, Myrskyla, Porvoo ja Pukkila

- Loviisan seutukunta: Lapinjarvi ja Loviisa

Etela-Karjalan maakunta

- Lappeenrannan seutukunta: Lappeenranta, Lemi, Luumaki, Savitaipale ja
Taipalsaari

- Imatran seutukunta: Imatra, Parikkala, Rautjarvi, Ruokolahti
Kymenlaakson maakunta

- Kouvolan seutukunta: Kouvola

- Haminan seutukunta: Hamina, Kotka, Miehikkdla, Pyht&aa ja Virolahti

Tarkastelualue osana laajempaa alueellista kokonaisuutta esitetadn kuvassa 4.
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Kuva 3 Tarkastelualue.

Kuva 4 Tarkastelualue osana laajempaa alueellista kokonaisuutta
(Kaakkois-Suomen liikennestrategia 2020).
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Kaytetyt menetelmat

Selvitys tehtiin asiantuntijaty6na, joka perustuu kirjallisuus- ja tilastoanalyyseihin
sekd neljassa tydpajassa (itainen Uusimaa, Etela-Kymenlaakso, Pohjois-
Kymenlaakso ja Eteld-Karjala) ja eri organisaatioille (kunnille, maakuntaliitoille,
ELY-keskuksille, satamille, kauppakamareille jasenyrityksineen ja alueellisille
kehitysyhtidille) lIdhetetyssa kyselyssa kerattyihin asiakasndakemyksiin. Pohjois-
Kymenlaakson tydpajassa oli mukana toimijoita myo6s tarkastelualueen
ulkopuolelta itdisestd Suomesta. Kyselyn ja tydpajojen toteutus ja sisaltd
esitetaan liitteissa 2 ja 3.

Tyon yhteydessa kaytiin lapi Vaylaviraston uusimpia (2019 - 2021) tie- ja
rautatieliikenteeseen ja logistiikkaan liittyvia selvityksid. Tassa tydssa
nakdkulmana oli koko liikennejarjestelma (kuljetukset ja logistiikka seka
henkildliikenne) elinkeinoelaman tarpeiden kannalta katsottuna. Vaylaviraston
selvityksissa tata nakdkulmaa sivutaan, mutta ei kasitella kokonaisuutena.
Vaylaviraston selvitykset otettiin kuitenkin huomioon soveltuvin osin ty6én tausta-
aineistoina.

11
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3 Uusimaa ja Kaakkois-Suomi osana valtakunnantason
lilkennejarjestelmaa

Valtakunnalliset tieliikenteen méaéarét ja ennusteet esitetdan liitteessa 4, rautateiden
henkilb- ja tavaraliikenteen maérét ja ennusteet liitteessg 5, satamien
tavaraliikennemdérét ja ydinverkon sisdvesivaylét liitteesséd 6 ja lentoliikenteen
matkustajamdadarat liitteessd 7 (Traficom 2021).

Uusimaa sijaitsee kahden TEN-T -ydinverkkokdytavan risteyskohdassa.
Uudenmaan poikki kulkee Skandinavian kautta Italiaan johtava kaytava ja
Helsingista Baltian kautta Pohjanmeren rannikolle johtava kaytava.
Kansainvalisen henkildliikenteen merkittavin solmu Uudellamaalla on Helsingin
lentoasema. Uudeltamaalta avautuu kansainvaliset kaytavat Tukholman, Tallinnan
ja Pietarin suuntiin. Ndissa kaytavissa tapahtuu kuljetusten lisdksi tyéssakayntia,
tybdasiointia, muuta asiointia ja matkailua. Uudenmaan kannalta keskeisimmat
kotimaiset kasvuvydhykkeet suuntautuvat Helsingin seudulta Turun, Tampereen,
Lahden seka Kouvolan ja Kotkan suuntiin (Uudenmaan liitto 2020).

Suomen maanteiden pdavayliksi on Uudellamaalla luokiteltu kaikki valtatiet,
kantatie 50 (Keha III) valtateiden 1 ja 7 valilla seka maantie 103 (Vuosaaren
satamatie). Muuhun valta- ja kantateiden verkkoon Uudellamaalla kuuluvat
kantatiet 45, 51, 52 ja 55 sekd Keha III:n jakso kt51 - vtl (Uudenmaan liitto
2020).

Uudenmaan henkildliikenteen rataverkon muodostavat Rantarata, Paarata,
Lahden oikorata, Kehdrata seka Hanko-Karjaa -rataosa. Tavaraliikenteen
rataverkkoon kuuluvat lisaksi Karjaa-Hyvinkaa -rata, Vuosaaren satamarata,
Kerava-Kilpilahti-rata seka Lahti-Loviisa -rata. Rautateiden tavaraliikenteen osalta
merkittavia jaksoja Uudellamaalla ovat Padrata, Lahden oikorata, Hanko-Hyvinkaa
-rataosa, Vuosaaren satamarata, Kerava-Kilpilahti-rata seka Lahti-Loviisa-rata
(Uudenmaan liitto 2020).

Uudenmaan merkittdvat henkildliikennesatamat ovat Lansisatama, Katajanokan
satama seka Eteldasatama, joiden kautta kulkee myds tavaraliikennettd kuorma-
autoilla. Tavaraliikenteen osalta merkittdvimmat satamat ovat Vuosaari ja
Kilpilahti. Muita Uudenmaan tavarasatamia ovat Hanko, Koverhar, Inkoo, Kantvik
ja Loviisa (Uudenmaan liitto 2020).

Kaakkois-Suomi on osa TEN-T -suuntaviivapaatoksen Skandinavia-Valimeri-
ydinverkkokaytavaa. Kaakkois-Suomen rooli on keskeinen TEN-T -ydinverkon
lilkenneyhteyksien palvelutason turvaamisessa ja kehittdmisessa. Alueen
yhteyksista ja terminaaleista nykyiseen TEN-T -ydinverkkoon kuuluvat E18-tie,
Helsinki-Lahti-Kouvola-Luumaki-Vainikkala -ratayhteys, Kouvolan rautatie- ja
maantieterminaali, HaminaKotka-satama, satamaan johtava Kouvola-
Kotka/Hamina -ratayhteys, Saimaan kanava, Saimaan syvavadyla sekd Vaalimaan
ja Vainikkalan raja-asemat (Kaakkois-Suomen liikennestrategia).

Kaakkois-Suomen paatiet (valtatie 6 valilla Koskenkyla-Kouvola-Imatra, valtatie 7
valilld Helsinki-Vaalimaa, valtatie 12 valilla Lahti-Kouvola, valtatie 15 valilla
Kotka-Kouvola ja maantie 355 Merituulentie) kuuluvat paavayldasetuksen
ylimp&an palvelutasoluokkaan ja koko Kaakkois-Suomen rataverkko
padvayldaasetuksen rautateiden paavayliin (Kaakkois-Suomen liikennestrategia).

Valtakunnallisesti kymmenesté merkittdvimmasta tavaraliikenteen solmusta
Kaakkois-Suomessa sijaitsee kolme (Kouvola, Lappeenranta ja Kotka).
HaminaKotka-satama on Suomen toiseksi merkittdvin satama ja Saimaalla
sijaitsevat Suomen tarkeimmat sisavesiliikenteen satamat. HaminaKotka-satama
on myo6s merkittdva kansainvalisen tavaraliikenteen raja-asema, lisaksi Kaakkois-
Suomessa sijaitsevat Suomen ja Venadjan valiset tarkeimmat rajanylityspaikat
(Kaakkois-Suomen liikennestrategia).
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Itd-Suomen maakuntien (Etela-Savo, Pohjois-Savo, Pohjois-Karjala ja Kainuu)
maa- ja metsatalous, kaivostoiminta seka muut teollisuudenalat synnyttavat
merkittavia raaka-ainekuljetuksia, jotka kuljetetaan Kaakkois-Suomen paatie- ja
rataverkolla HaminaKotkan ja Helsingin satamiin tai Saimaan kanavan kautta
suoraan ulkomaille (Kaakkois-Suomen liikennestrategia).

B sum
(# lentokentta
[ revtateterminaalk Q

51 Tukholma
© Likennevirasto

Kuva 5 TEN T -ydinverkko (Kaakkois-Suomen liikennestrategia 2020).
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4 Elinkeinoelaman nykytilanne

4.1 Elinkeinorakenne

Itdinen Uusimaa. Uudenmaan elinkeinorakenne on erittain monipuolista ja
poikkeaa muusta Suomesta. Uudenmaan tyontekijat painottuvat palvelu- ja
myyntialoille, kun muualla Suomessa painopiste on enemman teollisuudessa.
Myo6s maakunnan sisdlla on eroja, paakaupunkiseudulla painotukset ovat palvelu-,
matkailu- ja ravintola-alalla sekad kaupan ja rakentamisen aloilla. Itdginen Uusimaa
nojaa voimakkaammin teollisuuteen. Ita-Uusimaa on 6ljynjalostuksen myoéta koko
Suomen kemianteollisuuden keskittyma. Lisdksi Loviisassa sijaitsee kaksi
sahkontuotannossa olevaa ydinvoimayksikkda, joilla on merkittava rooli Suomen
energiatuotannossa. Uudenmaan maa- ja metsatalous on keskittynyt itdiselle ja
lantiselle Uudellemaalle, joskin elinkeinon aluetaloudellinen merkitys on ollut
laskussa (ty6- ja elinkeinoministerié 2019).

Uudenmaan alueen elinkeinoeldman suurin haaste on ty6llisyyden kasvua
rajoittava osaavan tydvoiman saatavuus. Osaavasta ja kokeneesta tyévoimasta
on pulaa lahes toimialoittain. Uudellamaalla on paljon potentiaalia yritysten
sijoittumisen kannalta, silla yritykset arvostavat sijoittumisessaan
liilkenneyhteyksia, markkinoiden laheisyytta ja kasvukeskuksia. Potentiaalin
muuttaminen todellisuudeksi vaatii toimivan infrastruktuurin (ty6- ja
elinkeinoministerié 2019).

Uudenmaan merkittdvimmat toimialat tulevat tulevaisuudessakin todennakoisesti
olemaan liike-elaman palvelut, matkailu- ja ravintola-ala, rakentaminen seka
terveydenhuolto- ja sosiaalipalvelut. Teollisuuden merkitys tulee olemaan
jatkossakin huomattava erityisesti kehyskunnissa. Esimerkiksi kemianteollisuus
vastaa noin 80 prosenttia Porvoon seutukunnan yritysten liikevaihdosta (ty6- ja
elinkeinoministerié 2019).

Kansallisesti vertailtuna Uudenmaan liikenneyhteydet ovat korkealla tasolla, joskin
on huomioitava myoés alueelliset erot Uudenmaan sisalla. Keskeisella sijainnilla
oleva Helsinki-Vantaan lentoasema palvelee aluetta kattavasti ja alueen satamista
on keskimaarin hyvat yhteydet valtakunnalliseen tie- ja raideverkkoon.
Joukkoliikenneyhteydet paakaupunkiseudun ymparyskunnissa ovat viime aikoina
heikentyneet erityisesti ympéaryskuntien sisdisten ja keskindisten
joukkoliikenneyhteyksien osalta. Kehityksella on ollut negatiivisia vaikutuksia
alueiden yleiseen elinvoimaisuuteen ja muun muassa tyévoiman saatavuuteen
(tyd- ja elinkeinoministerié 2019).

Kymenlaakso. Teollisuudella on merkittava rooli Kymenlaakson
yritystoiminnassa. Maakunnan vahva vienti koostuu lahes kokonaan
teollisuustuotteista. Kdynnissa oleva rakennemuutos on vahitellen monipuolistanut
elinkeinorakennetta. Uutta kasvua haetaan entistéd vahvemmin perinteisten alojen
tukemisesta ja uudistamisesta (mm. metsateollisuus, metalliteollisuus, logistiikka,
matkailun kehittédminen, elintarvikeala), mutta myo6s kokonaan uusilta toimialoilta
(mm. pelillistdminen, av-ala, kyberturvallisuus, alykkaat pakkaukset, energia- ja
materiaalitehokkuus). Viime aikoina ndkymia ovat piristaneet mm.
metsateollisuuden investoinnit ja tuotekehitys, logistiikka-alan hyva vire,
metallialan myoénteinen kehitys, E 18-tien rakentaminen seka kaupan uudet
investoinnit (ty6- ja elinkeinoministerid 2019).

Suuri tulevaisuuden haaste on elinvoimaisuuden parantaminen sekd uusien
yritysten ja uusien innovaatioiden saaminen Kymenlaaksoon. Viime aikoina
tydvoiman kohtaanto-ongelmat ovat nékyneet aikaisempaa selvemmin. Osaajien
I6ytymisesta on kehittynyt ratkaiseva tekija, kun yritykset pohtivat kasvua ja
uusien investointien tekemista. Uusia tyon ja tyodllistamisen muotoja, tydvoiman
lilkkuvuuden parantamista ja tietotekniikan hyddyntéamista on tuettava. Yritykset
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tulisi saada kiinnostumaan seudusta sijoittumispaikkana, joka tarjoaa turvallisen
asuinpaikan, osaavaa ja sitoutuvaa tydévoimaa seka edullisen kustannustason.
Tyopaikat, koulutusmahdollisuudet seka palvelujen saatavuus ja laatu ovat
keskeisia vetovoimatekijoita ja sijainti ja logistiikan kehittaminen Kymenlaakson
selkeita vahvuuksia (ty0- ja elinkeinoministerio 2019).

Metsateollisuus on ollut perinteisesti maakunnan elinkeinojen tukijalka. Uusia
tuotantosuuntia metsateollisuuden alalla ovat biotuotanto ja energiasektorin
toiminnot. Kymenlaakso on my6s merkittava logistiikan keskittyma. Uutta
yritystoimintaa on syntynyt IT-alalle, matkailuun seka sosiaali- ja
terveyspalvelujen alalle (ty6- ja elinkeinoministerié 2019).

Etela-Karjala. Etela-Karjala on edelleen yksi Suomen merkittavista
metsateollisuuden keskittymistd, jonka kyky vastata uusiin liiketoimintahaasteisiin
ja markkinoiden tarjoamiin kasvumahdollisuuksiin on hyva. Metsateollisuuden
jatkuvuus nayttda hyvalta. Metsa- ja biotaloussektorilla on tehty isoja
investointeja ja tehdddan materiaalien hyédyntamiseen tdhtadvaa kehitystyota.
Myds monet muut alueen vahvat toimialat, kuten koneiden ja laitteiden korjaus
seka varastointi ja liikennetta palvelevat alat, kytkeytyvat tiiviisti
metsateollisuuteen (ty6- ja elinkeinoministerié 2019).

Kehitys on ollut suotuisaa metsateollisuuden lisdksi rakentamisessa ja palveluissa.
Myds ymparistd- ja energia-ala nayttaytyvat aikaisempaa vahvempana ja Venajan
laheisyys luo kasvupotentiaalia palveluille ja matkailulle. Rajaliikenteelld ja
maakunnan rajanylityspaikoilla suuri merkitys teollisuuden, kaupan, matkailun ja
palveluiden elinvoimaisuuden kannalta. Myos liike-elaméan palveluilla on kysyntaa.
Uusia tyopaikkoja syntyy eniten palvelusektorille. Tyévoimapulaa on sosiaali- ja
terveyspalveluissa seka teknologiateollisuudessa, metallialan yrityksissa ja
rakennusalalla (ty6- ja elinkeinoministerié 2019).

Saimaan brandiarvon hyédyntédmisessa on alueella vield paljon mahdollisuuksia.
Etela-Karjala panostaa Saimaan matkailun kehittdmiseen tavoitteena nostaa Jarvi-
Suomi Suomen neljan tarkeimman matkailualueen joukkoon paakaupunkiseudun,
saariston ja Lapin rinnalle (ty6- ja elinkeinoministerié 2019).

Tulevaisuuden haasteet liittyvat vaestonkehitykseen, osaamisen nostamiseen,
tyévoiman kohtaantoon ja sijaintiin. Vaikka saavutettavuus on erittéin hyva,
Eteld-Karjala ei ole selkeasti kytkdksissa kansallisiin kasvukeskuksiin. Suurena
haasteena on edelleen elinvoimaisuuden parantaminen seka uusien yritysten ja
uusien innovaatioiden saaminen alueelle (tyd- ja elinkeinoministerié 2019).

4.2 Yritysrakenne 2013 ja 2019
4.2.1 Yritysten toimipakat, liikevaihto ja tyopaikat

Itéiselle Uudellemaalle ja Kaakkois-Suomeen sijoittui vuonna 2019 noin 27 000
yritysten toimipaikkaa, joiden yhteenlaskettu liikevaihto oli noin 36 miljardia
euroa. Muutos vuodesta 2013 vuoteen 2019 oli noin +4 miljardia euroa ja noin
-1 000 toimipaikkaa. Tama kertoo osaltaan yritystoiminnan huomattavasta
tehostumisesta.

Vuonna 2013 Itdiselld Uudellamaalla oli noin 7 800 toimipaikkaa ja vuonna 2019
noin 8 000. Samalla ajanjaksolla yritysten toimipaikkojen liikevaihto kasvoi noin
187 miljoonalla eurolla. Eteld-Karjalassa toimipaikkamaara vuonna 2013 oli noin
9 000 ja vuonna 2019 noin 8 500. Toimipaikkojen lukumaaran véahenemisesta
huolimatta toimipaikkojen liikevaihto kasvoi, muutos vuodesta 2013 vuoteen
2019 oli noin 690 miljoonaa euroa. Kymenlaaksossa toimipaikkoja oli vuonna
2013 noin 10 800 ja vuonna 2019 noin 10 100. Samoin kuin Etelé-Karjalassa,
myds Kymenlaaksossa toimipaikkojen liikevaihto kasvoi toimipaikkamaaran
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vahenemisesta huolimatta. Liikevaihdon kasvu oli kuitenkin huomattavasti Etela-
Karjalaa suurempi eli noin 2 700 miljoonaa euroa.

Itdisella Uudellamaalla oli vuonna 2013 noin 23 500 tydpaikkaa ja vuonna 2019
noin 24 000 tydpaikkaa. Etelda-Karjalassa ty6paikkamaaran kehitys sen sijaan oli
negatiivinen, silld vuonna 2013 tydpaikkoja oli noin 31 400 ja vuonna 2019 noin
28 500 (-2 900). My6s Kymenlaaksossa tydpaikkamaara vaheni: vuonna 2013
tydpaikkoja oli noin 38 900 ja vuonna 2019 noin 36 800 (-2 700).

Liikevaihdon kasvu 2013 - 2019 itaiselld Uudellamaalla oli selvasti pienempi kuin
Kymenlaaksossa. Tahan vaikuttivat monet eri tekijat lahtien liikevaihtokehityksen
vertailun lahtdtasosta, joka itdiselld Uudellamaalla oli huomattavasti suurempi
kuin Kymenlaaksossa. Lisaksi itdisella Uudellamaalla yritystoiminnan tehokkuus
liikevaihdolla toimipaikkaa kohti laskettuna, oli suurempi kuin Kymenlaaksossa
seka vuonna 2013 (itainen Uusimaa noin 2,0 milj. €/toimipaikka ja Kymenlaakso
noin (0,8 milj. €/toimipaikka) ettda vuonna 2019 (itdinen Uusimaa noin 2,0 milj.
€/toimipaikka ja Kymenlaakso noin 1,1 milj. €/toimipaikka). Itaisella
Uudellamaalla tehokkuus ei siis muuttunut ajanjaksolla 2013 - 2019, mutta
Kymenlaaksossa tehokkuus nousi. Itdinen Uusimaa oli liiketoiminnallisesti
valmiimpi yritystoiminnan paikka, Kymenlaaksossa kehityspotentiaalia oli
enemman. Tata kuvaa myds itdiselle Uudellemaalle ja Kymenlaaksoon tehdyt
yksityisen sektorin investoinnit: itdiselld Uudellamaalla investoinnit kasvoivat
vuodesta 2013 vuoteen 2019 noin 300 miljoonalla eurolla, Kymenlaaksossa noin
700 miljoonalla eurolla (www.tilastokeskus.fi). Kymenlaaksoon sijoittui aikavalilla
2013 - 2019 myds merkittdvaa uutta yritystoimintaa kuten Googlen
palvelinkeskukset.
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Yritysten toimipaikkojen lukumaara 2013 ja 2019
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Kuva 6 Yritysten toimipaikat, liikevaihto ja tyopaikat vuonna 2013 ja 2019

(www.tilastokeskus.fi).
4.2.2 Yritysten toimipaikkojen liikevaihto toimialoittain

Liikevaihdolla mitaten itdiselld Uudellamaalla merkittavin toimiala vuonna 2019 oli
teollisuus, jonka osuus alueen yritysten toimipaikkojen kokonaisliikevaihdosta oli
73 %. Toiseksi suurin toimiala oli kauppa (7 %) ja kolmanneksi suurin toimiala
kuljetus ja varastointi (4 %). Eteld-Karjalassa kahden suurimman toimialan eli
kaupan ja teollisuuden osuus kokonaisliikevaihdosta oli 71 %. Mydés
Kymenlaaksossa suurimmat toimialat olivat kauppa ja teollisuus (59 %).
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Liikevaihdoltaan kolme suurinta toimialaa maakunnittain vuonna 2019 olivat
(toimialojen keskinainen jarjestys oli sama my6s vuonna 2013):
Itdinen Uusimaa

1. Teollisuus (73 %)

2. Kauppa (7 %)

3. Kuljetus ja varastointi (4 %)
Etela-Karjala

1. Teollisuus (48 %)

2. Kauppa (23 %)

3. Rakentaminen (7 %)
Kymenlaakso

1. Teollisuus (38 %)

2. Kauppa (21 %)

3. Kuljetus ja varastointi (11 %)

Kymenlaakso

Eteld-Karjala

Itdinen Uusimaa

Liikevaihto 2019 toimialoittain (%)

e ,T,,,

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

Muu palvelutoiminta Taiteet, viihde ja virkistys B Terveys- ja sosiaalipalvelut

Koulutus B Hallinto- ja tukipalvelutoiminta B Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta

B Kiinteistdalan toiminta B Rahoitus- ja vakuutustoiminta B Informaatio ja viestinta

B Majoitus- ja ravitsemistoiminta M Kuljetus ja varastointi B Tukku- ja vahittaiskauppa

Rakentaminen M Vesi-, viemari- ja jatevesihuolto ja jatehuolto M Sahko-, kaasu- ja lampdhuolto

Teollisuus M Kaivostoiminta ja louhinta B Maatalous, metsatalous ja kalatalous

75

4.3

Liikevaihto toimialoittain 2019 itdiselld Uudellamaalla, Etela-
Karjalassa ja Kymenlaaksossa (www.tilastokeskus.fi).

Kuva 7

Tuottavuuskehitys 2013 - 2019

Arvonlisdyksen volyymin muutoksiin perustuvalla tuottavuuskehityksella
tarkoitetaan kansantalouden ty6n- ja kokonaistuottavuuden muutoksia. Tyon
tuottavuus lasketaan jakamalla bruttokansantuote (eli arvonlisdys) tai tuotos sen
aikaansaamiseksi kaytettyjen tydtuntien maaralla. Arvonlisdys tarkoittaa tuotetun
hyédykkeen myyntihinnan ja sen valmistukseen kdytettyjen valituotteiden
ostohinnan erotusta.
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Seuraavassa tarkastellaan Itdisen Uudenmaan, Kymenlaakson ja Etela-Karjalan
liikevaihdoltaan merkittavimmilla toimialoilla toteutunutta tuottavuuskehitysta
2013 - 2019 suhteessa koko maan keskiarvoon (kuva 8).

Itdinen Uusimaa: liikevaihto/htv, 2013=100 Itdinen Uusimaa: i ero maan {0 , %-yks.

Kaikki yritystoiminta C Teollisuus F Rakentaminen G Tukku- ja H Kuljetus ja varastointi Kaikki yritystoiminta CTeollisuus F Rakentaminen G Tukku- ja H Kuljetus ja varastointi
vahittaiskauppa vahittsiskauppa

®2013 ®2014 w2015 W2016 W2017 =2018 mW2019 ®2014 #2015 W2016 w2017 =2018 m2019

Kymenlaakso: jalostusarvo/htv, 2013=100 Kymenlaakso: Tuottavuuskehitys, ero maan keskiarvoon, %-yks.

Kaikki yritystoiminta C Teollisuus F Rakentaminen G Tukku-ja H Kuljetus ja varastointi Kaikki yritystoiminta € Teollisuus F Rakentaminen G Tukku-ja H Kuljetus ja varastointi
vahittaiskauppa vahittsiskauppa
®2013 m2014 2015 ®2016 w2017 2018 m®2019 w2014 2015 m2016 m2017 2018 m 2019

Eteld-Karjala: jalostusarvo/htv, 2013=100 Eteld-Karjala: Tuottavuuskehitys, ero maan keskiarvoon, %-yks.
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24

Kaikki yritystoiminta C Teollisuus. F Rakentaminen G Tukku- ja H Kuljetus ja varastointi Kaikki yritystoiminta CTeollisuus F Rakentaminen G Tukku- ja H Kuljetus ja varastointi
vahittdiskauppa véhittaiskauppa

Kuva 8 Merkittdvimpien toimialojen tuottavuuskehitys 2013 - 2019
(Tilastokeskus).

Itaiselld Uudellamaalla teollisuuden tuottavuus oli koko tarkasteluajanjaksolla
maan keskiarvoa alempi ja ero keskiarvoon kasvoi vuodesta 2013 vuoteen 2019.
Rakentamisen toimialan tuottavuus oli lahelld koko maan keskiarvoa ja nousi
tarkasteluajanjakson kuluessa alle maan keskiarvosta yli maan keskiarvon.
Kaupan toimialalla tuottavuus oli koko maan keskiarvoa ylempi ja ero pysyi
tarkasteluajanjaksolla suunnilleen ennallaan. Kuljetus ja varastointitoimialalla
tuottavuus oli selvasti yli koko maan keskiarvon ja ero siihen kasvoi merkittavasti.

Kymenlaaksossa teollisuuden tuottavuus oli tarkasteluajanjaksolla koko maan
keskiarvon tasoa ja pysyi sen kuluessa suunnilleen ennallaan. Rakentamisen
toimialalla tuottavuus oli koko maan keskiarvon ylapuolella ja ero pysyi
suunnilleen ennallaan. Kaupassa tuottavuus oli selvasti koko maata korkeampaa
ja ero kasvoi 2013 - 2019. Kuljetuksissa ja varastoinnissa tuottavuus oli koko
maata korkeampi ja ero kasvoi huomattavasti tarkasteluajanjakson kuluessa.

Eteld-Karjalassa teollisuuden tuottavuus oli koko maan keskiarvon alapuolella ja
ero kasvoi tarkasteluajanjakson kuluessa. Rakentamisessa tuottavuus oli koko
maan keskiarvoa alhaisempi ja ero kasvoi. Kaupan toimialalla tuottavuus oli koko
maata korkeampi ja ero kasvoi. Kuljetusten ja logistiikan toimialalla tuottavuus oli
vuonna 2013 selvasti koko maan tasoa korkeampi, mutta muuttui ajanjakson
kuluessa merkittavasti ja oli vuonna 2019 koko maan keskiarvoa alempi.
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Itdisen Uudenmaan teollisuuden tuottavuuden koko maata alempaan keskiarvoon
vaikuttivat monet tekijat. Kun tuottavuus lasketaan arvonlisayksena tydllista
kohti, tydllisyydesséa tapahtuvat muutokset vaikuttavat suoraan lopputulokseen.
Koko maassa teollisuuden tydpaikkojen maara 2013 - 2019 vaheni 4 %:lla ja
itdiselld Uudellamaalla 6 %:lla. Itdisellda Uudellamaalla tuottavuuden
maaraytymisen jakaja eli tyopaikkojen madara siis vaheni suhteellisesti enemman
kuin koko maassa keskimaarin.

Tuottavuuskasvu Suomessa on perinteisesti ollut nopeinta teollisuudessa, mutta
sen osuus arvonlisayksesta on supistunut merkittavasti. Vuonna 2007 teollisuus
tuotti 25 % arvonlisastd, mutta vuonna 2017 enda 18 %. 1990-luvulla ja 2000-
luvun alkupuoliskolla teollisuuden tydn tuottavuus kasvoi keskimaarin 6,9 %
vuodessa. Kasvu romahti taantumassa vuosina 2008 - 2009. Teollisuuden
tuottavuus toipui taantumasta hyvin hitaasti ja kasvoi vuodesta 2008 vuoteen
2017 keskimaarin vain 0,1 % vuodessa. Teollisuuden eri toimialojen valilla oli
kuitenkin eroja (Suomen Pankki 2019):

- tuottavuus aleni elintarviketeollisuudessa, rakennusaineteollisuudessa, sahko6-
ja elektroniikkateollisuudessa, muussa valmistuksessa (ml. huonekalut) seka
koneiden, laitteiden korjauksessa, huollossa ja asennuksessa

- tuottavuus kasvoi tekstiili-, vaatetus- ja nahkateollisuudessa,
metsateollisuudessa, painamisessa, kemianteollisuudessa,
metalliteollisuudessa ja kulkuneuvojen valmistuksessa

Ainoastaan kemianteollisuudessa tydn tuottavuus on kuitenkin kasvanut
huomattavan tasaisesti aina 1970-luvun puolivalista lahtien, ja myds
finanssikriisin jalkeisina vuosina 2008 - 2017 se kasvoi keskimaarin yli 5 %
vuodessa. Kemianteollisuuteen luetaan mm. dljyteollisuus, kemikaaliteollisuus,
kumi- ja muoviteollisuus seka ladketeollisuus (Suomen Pankki 2019).

Kemianteollisuuden osuus itdisen Uudenmaan koko teollisuuden liikevaihdosta oli
92 % vuonna 2013, mutta vuonna 2019 osuus oli enda 26 %. Koko maassa
kehitys oli painvastainen: kemianteollisuuden osuus teollisuuden liikevaihdosta oli
9 % vuonna 2013 ja 17 % vuonna 2019. Koko teollisuuden osuus kaikkien
toimialojen liikevaihdosta vuonna 2013 oli itdisella Uudellamaalla 80 % ja koko
maassa 33 %. Vuonna 2019 vastaavat osuudet olivat 73 % ja 32 %
(www.tilastokeskus.fi). Itaisellda Uudellamaalla teollisuuden osuus kaikkien
toimialojen yhteenlasketusta liikevaihdosta on siten merkittava, mutta
kemianteollisuuden osuus koko teollisuuden liikevaihdosta on laskenut.
Kemianteollisuuden vahentynyt osuus itdisen Uudenmaan teollisuuden
liikevaihdosta heijastuu koko teollisuuden tuottavuuskehitykseen 2013 - 2019 ja
selittda osaltaan myds eroa koko maan tuottavuuskehitykseen verrattuna. Itdisen
Uudenmaan kemianteollisuuden tuottavuuden alenevan kehityksen taustalla
vaikuttaa merkittavasti mm. raaka-aineiden ja etenkin raakaéljyn hinta, koska
kemianteollisuuden kustannusrakenteessa raaka-aineilla on huomattava merkitys.

Liikenneyhteydet ovat teollisuudelle erittdin tarkeitad tuotannontekijoita, koska
raaka-aineet taytyy kuljettaa tuotantolaitoksiin ja valmiit tuotteet markkinoille.
Liikennevaylien kehittdmisen vaikutus teollisuuden kustannuksiin syntyy [dhinna
kuljetuskustannusten vahenemisen kautta. Suomessa toimivan teollisuuden
logistiikkakustannukset olivat keskimaarin 13,5 % liikevaihdosta vuonna 2019.
Logistiikkaan sisaltyvat kuljetuskustannukset, varastoon sitoutunen padoman
kustannukset, varastointikustannukset, logistiikan hallintokustannukset ja muut
logistiikkakustannukset. Kuljetuskustannusten osuus logistiikan
kokonaiskustannuksista (yritysten liikevaihdosta) oli 5 % vuonna 2019 (Turun
yliopisto 2020). Kuljetuskustannuksiin sisaltyy terminaalitoimintojen (lastaus,
purku, tullimuodollisuudet, jne.) kustannuksia, joiden osuus voi olla jopa 80 %
kuljetuskustannuksista. Nain liikennejarjestelman kehittédmisen merkitys
kustannustarkastelun kokonaiskuvassa ei ole erityisen suuri (Tiehallinto 2007).
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5 Liikenneyhteydet yritysten sijoittumiseen vaikuttavana
tekijana

Tarkastelu perustuu Keskuskauppakamarin Alueiden kilpailukyky 2016-
selvitykseen (2016). Selvityksen pohjana olevaan kyselyyn vastasi noin 1 100
yritysjohtajaa kaikilta Suomen kauppakamarialueilta.

Yritysten toimintaymparisto ja siind tapahtuvat muutokset vaikuttavat
ratkaisevasti yritysten kilpailukykyyn ja sita kautta yritysten sijoittumispaatdksiin.
Suomalaiset yritykset hakeutuvat mieluiten hyvien liikenneyhteyksien ja hyvan
saavutettavuuden alueille seka osaavan tyévoiman laheisyyteen. Yli puolet
yrityksista valitsee sijaintipaikkansa naiden tekijéiden perusteella. Yritysten
alueelliseen sijoittumiseen ja toimintaedellytyksiin vaikuttavat viisi tarkeinta
tekijaa ovat:

1. Sopivan tydvoiman saatavuus

2. Liikenneyhteydet

3. Markkinoiden laheisyys

4. Alueella on kasvukeskus

5. Turvallinen ja viihtyisa elinymparist6

Lahes 60 % vastanneista yrityksista arvioi, etta liikenneyhteydet vaikuttavat
yrityksen sijaintiin ja toimintaedellytyksiin paljon tai erittdin paljon ja joka neljas
jonkin verran. Vain yhdeksan prosenttia yrityksista ei pitanyt liikenneyhteyksia
lainkaan tarkeina sijainnin tai toimintaedellytysten kannalta.

Alueellisesti tarkastellen lahes kaikkialla Suomessa yritykset pitivat
liikenneyhteyksien kehittamista tarkeimpana keinona, jolla julkinen valta voi
vaikuttaa aluekehitykseen. Vaylien toimivuutta parantamalla voidaan edistaa
elinvoimaisten tydssékaynti- ja talousalueiden rakentumista. Tama tuli esiin myds
Helsingin seudun ja Eteld-Karjalan kauppakamarialueilla, joissa liikenneyhteydet
olivat tarkein yksittdinen sijoittumistekija. Kymenlaakson kauppakamarialueella
liikenneyhteydet eivat olleet kolmen tarkeimman sijoittumistekijan joukossa.
Tarkeimmat sijoittumistekijat Kymenlaaksossa olivat kunnan/alueen imago,
elinkeinorakenteen monipuolisuus seka kuntien tukitoimet ja yrityspalvelut.

Toimialoittain tarkasteltuna teollisuusyritysten sijaintipaikkapdatoksiin vaikuttaa
muita toimialoja enemman kustannusten hallinta toimitusketjussa.
Liikenneyhteydet ja saavutettavuus ovatkin nousseet teollisuusyritysten
tarkeimmaksi sijaintiin ja toimintaedellytyksiin vaikuttavaksi tekijaksi Suomessa.
Liikenneyhteyksien merkitys yritysten sijaintiin ja toimintaedellytyksiin
vaikuttavana tekijana on kasvanut viime vuosina teollisuuden lisaksi etenkin
kaupan ja rakentamisen toimialoilla. Nama olivat myds yritysten liikevaihtona
mitaten Uudenmaan ja Eteld-Karjalan merkittavimpia elinkeinoeldaman toimialoja
vuonna 2019. Kymenlaaksossa liikevaihtoa oli teollisuuden ja kaupan jalkeen
eniten kuljetusten ja varastoinnin toimialan yrityksilla.

Toimintakykyisella liikenneinfrastruktuurilla turvataan kotimaan kuljetusten ja
vienti- ja tuontikuljetusten kustannustehokkuutta ja yritysten logistista
kilpailukykya. Kaikilla toimialoilla toimivat yritykset pitivat kuitenkin
liikkennehankkeita erittain tarkeina, koska ne vaikuttavat alueen
saavutettavuuteen ja kilpailukykyyn seka yritysten liiketoimintamahdollisuuksiin.

Yritysjohtajia pyydettiin kyselyssa valitsemaan kolme kiireellisinta tai akuuteinta
liikenteen kehittamiskohdetta kauppakamarialueellaan. Yritysjohtajien mukaan
tarkein kehittdmiskohde oli nykyisen liikenneinfrastruktuurin yllapito ja
kehittdminen. Seuraavalla sijalla olivat tietoliikenneyhteydet seka valtateiden ja
moottoriteiden rakentaminen. Avoimissa vastauksissa nousivat esille vienti- ja
tuontikuljetusten mukaan lukien transiton eli kauttakulkuliikenteen tarvitsemat
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vhteydet seka valtakunnallisesti merkittavat tiet, radat, merivaylat seka
lentoasemat.

Helsingin seudun (sisaltda Itd-Uudenmaan), Kymenlaakson ja Eteld-Karjalan
kauppakamarialueilla yritysjohtajien asettama tarkeys-/kiireellisyysjarjestys
liikenteen korjaus- ja kehittamiskohteille oli:
- Helsingin seudun kauppakamarialue

1. Vaylien kunto

2. Joukkoliikenne

3. Tietoliikenne

- Kymenlaakson kauppakamarialue
1. Vaylien kunto
2. Rautatieliikenne
3. Satamat ja vesiliikenne

- Etela-Karjalan kauppakamarialue
1. Vaylien kunto
2. Rautatieliikenne
3. Tietoliikenne
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6 Liikennejarjestelman ominaisuudet elinkeinoelaman
kannalta

6.1 Liikennejarjestelman ominaisuudet yleisella tasolla

Liikennejarjestelman ominaisuuksilla kokonaisuudessaan on merkittéava vaikutus
elinkeinoelaman kilpailukykyyn, mutta yleisesti voidaan sanoa seuraavien
ominaisuuksien korostuvan (Tiehallinto 2007):

e Palvelutaso: valityskyky, nopeus, hairiéttomyys, kustannustehokkuus,
ymparivuorokautinen palvelu sekd yhteensopivuus ja -toimivuus ovat kaikki
tarkeita. Alempiasteisten vaylien peruspalvelutaso on merkityksellisia joillekin
toimitusketjuille, mutta kokonaisuudessaan ne eivat korostu.

e Liikennemuodot: tie- ja merikuljetusten merkitys kokonaisuudessa on suuri.
Rautatie- ja lentoliikenne ovat tarkeita (vain) tietyille toimitusketjuille.

e Kohdistuminen verkolle: runkoverkkojen ja muiden paavaylien merkitys
kokonaisuudessa on huomattava, koska ne palvelevat kaikkia toimitusketjuja.
Samoin kaupunkiseutujen vaylien palvelutaso on tarkeaa paikallisen liikenteen
(kuten jakelun) lisdksi satama- ja lentokenttéliikenteelle.

Toimialoittain tarkasteltuna liikennejarjestelman palvelutasolla on hieman
suurempi merkitys perusteollisuuden ja kaupan toimitusketjuille kuin muille
toimitusketjuille. Tavarankuljetuksia synnyttaville toimialoille liikennejdrjestelma
on selvasti tarkeampi osa kokonaisuutta kuin palvelutoimialoilla. Eri
liikkennemuotojen yhteistoimivuus on tarkeaa kaikille toimialoille (Tiehallinto
2007).

Kulkumuotojen merkittavyydessa on toimialakohtaisia eroavaisuuksia, vaikka
tieliikenne onkin tarkea kaikille toimitusketjuille. Muissa palveluissa (rahoitus,
vakuutus, suunnittelu, jne.) liikennejarjestelman merkitys on yleisesti vahainen ja
tama koskee kaikkia kulkumuotoja. Rautatiekuljetukset ovat tarkeita
perusteollisuudelle, jossa on vahvat virrat ja korkeat vaatimukset
kustannustehokkuudelle. Merikuljetukset ovat tarkeitda useimmille
toimitusketjuille, koska joko hankinta, markkinat tai molemmat suuntautuvat
ulkomaille. Lentorahti on erityisen térkeda arvotavaran valmistukselle seka
hankinnan ettd myynnin takia. My6s elintarviketeollisuudelle ja kaupalle, joissa
hankinta painottuu ulkomaille, lentokuljetuksilla on suurehko merkitys (Tiehallinto
2007).

6.2 Liikennejarjestelman ominaisuudet tarkastelualueella

Henkildliikenne

TyOpajojen ja kyselyn pohjalta voidaan todeta, etta koko tarkastelualueelle
yhteisia liikennejarjestelmén ominaisuuksia elinkeinoelaman kilpailukyvyn
kannalta ovat etenkin lilkenteen sujuvuus, turvallisuus, palvelutaso ja
kansainvalisten liikenneyhteyksien toimivuus (Helsinki-Vantaan lentoasema ja
rajanylityspaikat). Henkiléliikenteen osalta nailléd ominaisuuksilla on selkeimmin
vaikutusta matkailuun (matkailuyhteydet), mutta yleisemmin ldhes kaikille
toimialoille tyévoiman saatavuuden ja tydasiointiyhteyksien kautta.
Elinkeinoelaman tulevaisuuteen liittyen (osaavan tyévoiman saatavuus)
merkittava ominaisuus on myos opiskelijoiden sujuvat liikkumismahdollisuudet
opiskelu- ja asuinpaikkakuntien valilla.

Tydvoiman saatavuudella tarkoitetaan tassa tydssakayntiyhteyksia koko
tarkastelualueen sisalla ja maakuntien valilla, naapurimaakuntien keskuksiin ja
keskuksista seka padkaupunkiseudulle ja paakaupunkiseudulta.
Tybasiointiyhteyksissa on kyse etenkin yhteyksista Helsinki-Vantaan
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lentoasemalle sekd yleisemmin pddkaupunkiseudulle ja paakaupunkiseudulta.
Seka tydvoiman saatavuuteen ettad tydasiointiyhteyksiin liittyy joukkoliikenteen
matkaketjujen sujuvuus ja toimintavarmuus (hyvat liityntayhteydet,
lippujarjestelmien yhteensopivuus seka tasalaatuinen ja pysyva vuorotarjonta).

Koko tarkastelualuetta koskevat liikennejarjestelman henkildliikenteeseen liittyvat
keskeisimmat ominaisuudet elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta voidaan
tiivistdaa seuraavasti:

e TyoOssakayntiyhteydet (tydvoiman saatavuus)
o koko tarkastelualueen sisalla ja maakuntien valilla
o haapurimaakuntien keskuksiin ja keskuksista
o paakaupunkiseudulle ja padkaupunkiseudulta
e Tyobasiointiyhteydet
o paakaupunkiseudulle ja paakaupunkiseudulta
o Helsinki-Vantaa lentoasemalle
e Matkailuyhteydet
e Opiskeluyhteydet
e Matkaketjujen sujuvuus ja toimintavarmuus
o lippujarjestelmien yhteensopivuus
o hyvat liityntdyhteydet
o tasalaatuinen ja pysyva vuorotarjonta

Kuljetukset ja logistiikka

Kuljetuksiin ja logistiikkaan liittyvilla liikennejdrjestelman ominaisuuksilla on
merkittavaa vaikutusta pyrittdessa vahvistamaan tarkastelualueen
elinkeinoelaman kilpailukykya (kuva 9).

Kuljetusten ja logistiikan ominaisuuksien merkitys elinkeinoelaman
kilpailukyvyn vahvistamisessa

Vahdinen 1

Kuva 9 Kuljetusten ja logistiikan vaikutus itdisen Uudenmaan ja Kaakkois-
Suomen elinkeinoelédmén kilpailukykyyn (l1dhde: kysely).

Liikennejarjestelman monista ominaisuuksista elinkeinoeldman kilpailukyvyn
kannalta korostuvat etenkin liikenteen toimintavarmuus, tasmallisyys, sujuvuus,
kustannustehokkuus, turvallisuus, teiden hyva kunto myoés alempiasteisella
tieverkolla, raskaan liikenteen tauko- ja palvelualueiden maara seka
padkaupunkiseutuyhteyksien ja kansainvalisten yhteyksien toimivuus
(rajanylityspaikat, satamat, Saimaan kanava ja Helsinki-Vantaan lentoasema).
N@ma ominaisuudet ovat tarkeita kaikille elinkeinoelaman toimialoille, mutta
korostuvat etenkin tarkastelualueen liikevaihdoltaan merkittavimmilla toimialoilla
eli teollisuudessa, tukku- ja vahittdiskaupassa, kuljetuksissa ja varastoinnissa
seka rakentamisessa.
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Lilkennemuodoittain tarkastellen tieliikenteen merkitys korostuu erityisesti tukku-
ja vahittaiskaupassa ja rakentamisessa ja rautatieliikenteen merkitys erityisesti
teollisuudessa (kuva 10). Eri liikennemuotojen yhteen toimivuus on tarkeaa

etenkin teollisuudessa ja kuljetus- ja varastointitoimialoilla.

0%

Rakentaminen

Tukku- ja vahittdiskauppa

Teollisuus

H Tieliilkenne

Lilkennemuotojen merkitys toimialoittain

20%

I

= Vesiliikenne (satamat tai kanava)

40 % 60 % 80 % 100 %

M Rautatieliikenne
H Lentoliikenne (yhteys lentoasemalle)

M Eri liilkennemuotojen yhteen toimivuus

Kuva 10 Liikennemuotojen merkitys tarkastelualueen merkittdvimmilla

elinkeinoelédmén toimialoilla (Léhde: kysely).

Koko tarkastelualuetta koskevat liikennejarjestelman kuljetuksiin ja logistiikkaan
liittyvat keskeisimmat ominaisuudet elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta

voidaan tiivistaa seuraavasti:

e Maantie- ja rautatieyhteydet

o satamiin

o rajanylityspaikoille

o paakaupunkiseudulle
e Kuljetusketjujen

o toimintavarmuus

o tasmallisyys

o kustannustehokkuus

e Alempiasteisen tieverkon kunto (mm

. raaka-ainevirtojen toimitusvarmuus)
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7 Liikennejarjestelman kehittamistarpeet elinkeinoelaman
kannalta

7.1 Liikennejarjestelman kehittamisen merkitys elinkeinoelamalle

Yritystoiminnalla on merkittava rooli yhteiskunnan taloudellisessa hyvinvoinnissa.
Elinkeinoelaman liikenteellisista tarpeista keskeisimmat liittyvat kuljetustarpeisiin
lahes toimialasta riippumatta - kuljetuksilta odotetaan toimintavarmuutta ja
kustannustehokkuutta.

Koko tarkastelualueen elinkeinoelaman rautatieliikenteelle asettamat tarpeet
aiheutuvat pitkalti perusteollisuuden kuljetustarpeista (kuljetusreittien
valityskyvysta seka ratapihojen kunnosta ja toiminnallisuudesta). Tieliikenteeseen
kehittamistarpeita syntyy kaikilta toimialoita, koska suoria vesi- tai
rautatiekuljetuksia voidaan hyddyntaa vain tietyissa paikoissa. Satamat ja niihin
liittyvét kuljetuspalvelut ovat erittdin tarkeita tarkastelualueen elinkeinoelamalle.
Koska satamat pyrkivat toimimaan ymparivuorokautisella periaatteella, ne
edellyttavat samaa toiminnallisuutta myds maaliikenneyhteyksiltaan.

Tyohon liittyneessa kyselyssa vastaajia pyydettiin ottamaan kantaa koko
elinkeinoelaman nakdkulman lisdksi myods kuljetusten ja logistiikan seka
henkildliikenteen kehittdmistoimenpiteiden vaikutuksista yritysten
lilketoimintaedellytyksiin, investointihalukkuuteen ja kuljetuskustannuksiin.
Kuljetusten ja logistiikan osalta 65-75 %:a ja henkildliikenteen osalta 50-65 %:a
vastaajista katsoi liikennejarjestelman kehittéamistoimenpiteilld olevan suurta
vaikutusta naihin tekij6éihin (kuva 11).

Kuljetusten ja logistiikan kehittdmisen vaikutus yritysten Henkiloliikenteen kehittdmisen vaikutus vaikutus yritysten

100 % 100 %

80 % 80% ——— F—————————— —

60 % 60% ——— B —
40 % 40 %
N . . . -
0% 0%

Liiketoimintaedellytyksiin  Investointihalukkuuteen Kuljetuskustannuksiin Liiketoimintaedellytyksiin Investointihalukkuuteen
M Vdhdinen M Kohtalainen Suuri B Vdhdinen M Kohtalainen Suuri
Kuva 11 Liikennejérjestelméan kehittdmistoimenpiteiden vaikutus yritysten

liiketoimintaedellytyksiin, investointihalukkuuteen ja
kuljetuskustannuksiin (ldhde: kysely).
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7.2 Elinkeinoelamalle keskeiset kehittamistarpeet itaisella
Uudellamaalla

7.2.1 Liikenneverkon nykytila

Itd-Uudeltamaalta Suomen maanteiden paavaylaverkkoon kuuluvat valtatiet 6 ja
7 (kuva 12). Nailla valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritéan sujuvaan
liikenteeseen ja hyvaan toimintavarmuuteen. Maakunnallisesti ja seudullisesti

merkittavilla tiejaksoilla pyritéan melko hyvaan sujuvuuteen ja

toimintavarmuuteen. Kaupunkimaisena kehitettavat tie- tai katujaksot omaavat
merkittavad maankaytdn kehittdmispotentiaalia, mutta jaksoilla on myoés
seudullista merkitysta. (Uudenmaan liitto 2021).

Valtakunnallisesti
merkittiva tiejakso

Maakunnallisesti
merkittivi tiejakso

Seudullisesti
merkittdvi tiejakso

Kaupunkimaisena
kehitettivi tie- tai
Katujakso

Maantie 170 toimii mybs
valtakunnallisen moottoritian (vt 7)
rinnakkaisyhteytena ja
erikoiskuljetusreitting

Valtakunnallisesti
merkittava kuljetusreitti

Muu merkittava
Kkuljetusreitti

Kuva 12

Keskeisen tieverkon luokitus ja merkittdvat kuljetusreitit

(Uudenmaan liitto 2021).

7.2.2 Liikennejarjestelmasuunnitelman keskeiset kehittamistarpeet

Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Uudenmaan liitto 2021)
Maakunnallisesti merkittavia liikennejarjestelman kehittdmistoimia (kuva 13)

ovat:

Tieliikennehankkeet

1. Kantatien 55 Monninkylan liittyman parantaminen

2. Loviisan ydinvoimalan tieyhteys

3. Valtatien 7 parantaminen Helsingin raja - Vasterskog

Rautatieliikennehankkeet
e A. Kerava - Nikkild -henkiléjunaliikenne
e B. Itdmetron jatke Majvikiin saakka

e C. Lahti - Loviisa tavaraliikenneradan peruskorjaus ja tasoristeysten
parantaminen seka Loviisan merivaylan syventaminen

D. Itarata Porvooseen saakka
E. Itadrata Porvoosta itaan
F. Itdmetron jatke Majvikista Séderkullaan
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merkittévét tie- ja ratahankkeet. Numerointi tai kirjaimet eivat
viittaa kiireellisyysjérjestykseen (Uudenmaan liitto 2021).

Paateiden kehittdmisen osalta karkitoimiksi on asetettu valtatien 7
rakennevaurioiden korjaaminen ja riista-aitojen taydentdaminen seka valtatien 6 ja
maantien 11939 (Koivistontie) liittyman parantaminen Lapinjarvelld. Kantatien 55
osalta karkitoimena esitetaan Monninkylan liittyman parantamista. Muun
tieverkon osalta on esitetty parantamistoimia maanteille 170, 148 (Oljytie) ja
11698 (Soderkullantie) (Uudenmaan liitto 2021).

Muiden kuljetusyhteyksien kehittamisen osalta kdrkitoimina esitetaan Lahti-
Loviisa -radan liikennéitédvyyden varmistamista seka raskaan liikenteen
palvelualueiden kehittamistarpeen selvittdmista Itd-Uudenmaan alueella. Lahti-
Loviisa -radan rakenteellinen parantaminen kytkeytyy Loviisan Valkon sataman
laivavaylan syventamiseen. Radan ja laivavaylan kehittdéminen parantaa

elinkeinoelaman, ldhinna teollisuuden, toimintaedellytyksia ja kilpailukykya
(Uudenmaan liitto 2021).

Joukkoliikenteen ja matkaketjujen kehittdmisen osalta karkitoimiksi on asetettu
lippujarjestelmien yhteensovittaminen, solmupaikkojen tarkempi maarittely seka
Kerava-Nikkila -henkiléjunaliikenteen kehittaminen. Joukkoliikennejarjestelman
kehittamisen lahtokohdaksi tarvitaan ratkaisu joukkoliikenteen jarjestéamistavasta
(markkinaléhtdinen/ostoliikenne) (Uudenmaan liitto 2021).

Kyselyssa ja tyopajassa tunnistetut keskeiset kehittamistarpeet

Kyselyn ja ty6pajan pohjalta henkildliikenteen tarkeimpia kehittamistarpeita
ovat:

e Lippujarjestelman yhtenadistaminen

e Liityntéayhteyksien parantaminen
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e Linja-autoyhteyksien kehittaminen erityisesti runkoyhteyksilla
padkaupunkiseudulle ja Kerava-Nikkila -henkiléjunaliikenteen kehittdminen
lyhyella aikavalilla

e Junaliikenne Helsinki-Lentoasema-Porvoo liityntdyhteyksineen (pidemmalla
aikavalilla)

Yhtenadisen lippujarjestelman toteuttaminen liittyy padkaupunkiseudun suunnan
yhteystarjonnan, liityntayhteyksien ja jatkoyhteyksien kehittdmiseen
kokonaisuutena, jossa eri toimet tukevat toisiaan. Keravan asema ratapiha
nykyisellddn muodostaa pullonkaulan Kerava-Nikkila -liikenteelle ja
kaupunkirataliikenteen tihentamiselle. Vaikka Kerava ei ole itdista Uuttamaata,
ratainfran toimivuus vaikuttaa myos itaiselle Uudellemaalle.

Koronaepidemian takia erityisesti markkinaehtoisen linja-autoliikenteen
palvelutaso on vahentynyt merkittavasti niin suunnittelualueella, kuin koko
valtakunnassa. Liikennoitsijoilla ei ole varaa ajaa tappiollisia reitteja. Itdaisen
Uudenmaan kannalta joukkoliikenneyhteydet sen ja padkaupunkiseudun valilla
ovat tarkeita, erityisesti lentokenttayhteydet. Tyodssakayntiyhteyksissa on
kuitenkin tarkeda myos toinen suunta eli pendeldinti paakaupunkiseudulta itaisen
Uudenmaan ja edelleen Kymenlaakson tydpaikoille. Myds yhteydet maakuntarajan
yli esimerkiksi Mantsalan ja Orimattilan suuntiin ovat tarkeita erityisesti Ita-
Uudenmaan pohjoisosien pienten kuntien nakékulmasta. Pienten kuntien
nakokulmasta kehittamistarpeiden mittakaava on erilainen. Maakunnallisesti pieni
asia, kuten yksittaisen tien heikko kunto, voi olla pienen kunnan nakékulmasta
merkittava ongelma.

Kuljetusten ja logistiikan osalta esiin nousivat erityisesti seuraavat
kehittamistarpeet:

e Raskaan liikenteen palvelualueet
e Alempiasteisen tieverkon kunnon parantaminen
e Kantatien 55 parantaminen valillda Porvoo-Monninkyla

e Loviisan merivdaylan syventaminen ja sataman tie- ja ratayhteyksien
kehittaminen.

Kantatietd 55 Porvoon ja Monninkylan valilla on tarpeen parantaa mm. tiejakson
useiden yksityistieliittymien ja valaistustarpeen vuoksi ja tiejakson kehittdminen
pitdisi suunnitella kokonaisuutena. Alempiasteisen tieverkon kunnon parantamista
tarvitaan, koska esimerkiksi metsateollisuuden tarpeet koskettavat usein syrjaisia
kohteita, joista puu on kuljetettava tehtaalle. Alempiasteisen verkon varassa voi
my0s olla merkittavia kuljetus- ja tyopaikkakeskittymia (esimerkiksi Arlan meijeri
Séderkullassa) seka maidon, lihan ja viljan alkutuotantotiloja. Tulevaisuuden
kehittamistarpeena nousi esiin myds Loviisan Valkon sataman laivavaylan
syventaminen, joka kytkeytyy Lahti-Loviisa -radan rakenteelliseen
parantamiseen.

Vaylien kehittamisessa on huomioitava myds itdisen Uudenmaan ulkopuoliset
alueet. Kuljetusreittien toimivuutta ja toimintavarmuutta on tarkasteltava
alueellisesti laajempana kokonaisuutena.

7.3 Elinkeinoelamalle keskeiset kehittamistarpeet Kymenlaaksossa
7.3.1 Liikenneverkon nykytila
Maakunnan liikennejarjestelman rungon (kuva 14) muodostavat Ita-
lansisuuntainen E18-liikennekdytava rannikkovydhykkeelld, Salpausselan

suuntaisesti kulkevat valtatiet 6 ja 12 seka Lahti-Luumaki-ratayhteys, Kouvolasta
paakaupunkiseudulle johtava valtatie 6, Kotkan ja Kouvolan valinen rata ja
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valtatie 15, HaminaKotka-satama seka Ita-Suomen vadlisia kuljetuksia palveleva
valtatie 26 (Kymenlaakson liitto 2015).

Rannikon suuntainen E18-tie, rautatieyhteydet sekda HaminaKotka satama ovat
osa Euroopan laajuista TEN-T/CEF -ydinverkkoa (Skandinavia-Valimeri-kaytavaa).
Lisdksi Kouvolan rautatie- ja maantieterminaali (RRT) kuuluu ainoana rautatie- ja
maantieterminaalina Suomesta Euroopan laajuiseen liikenteen ydinverkkoon
(Kymenlaakson liitto 2015).

Kymenlaakson ulkoisen henkildautoliikenteen (alueen lapikulkevan seka
maankunnasta alkavan tai maakuntaan paattyvan liikenteen) tarkeimmat suunnat
kotimaan liikenteessa ovat E18-tiella Kotkasta Helsingin suuntaan, valtatiella 6
Kouvolasta Helsingin suuntaan, valtatielld 12 Kouvolasta Lahteen ja valtatiella 6
Kouvolasta Lappeenrannan suuntaan (Kymenlaakson liitto 2015).

Tarkeimmat kuljetussuunnat tieverkolla ovat valtatie 12 Kouvolasta Lahteen,
valtatie 15 Kouvolasta Kotkaan ja E18-tie Kotkasta Helsinkiin. Seuraavaksi
tarkeimmat suunnat ovat valtatie 6 Kouvolasta Lappeenrannan suuntaan, valtatie
15 Kotka-Kouvola seka E18 Kotkasta Vaalimaalle. My6s valtatie 26 on tarkea
kuljetusreitti HaminaKotka sataman ja Itd-Suomen teollisuuslaitosten valilla
(Kymenlaakson liitto 2015).

Kouvola on Suomen rataverkon vilkkain solmupiste kuljetettujen nettotonnien
mukaan. Kouvolan keskus-jarjestelyratapiha on Etela- ja Itd-Suomen
rautatieliikenteen keskus, jonka kautta kulkevat mm. Vainikkalan vienti-, tuonti-
ja transitokuljetukset seka suuri osa Itd- ja Kaakkois-Suomen teollisuuden raaka-
aine- ja vientikuljetuksista (Kymenlaakson liitto 2015).
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Kuva 14 Kymenlaakson liikenneverkko (www.kymenlaakso.fi).

7.3.2 Kaakkois-Suomen lilkkennestrategian keskeiset kehittamistarpeet

Kaakkois-Suomen liikennestrategiassa (2020) maariteltyja TEN-ydinverkon ja
paavaylien kehittamistarpeita ovat:

e Ratavali Luumaki-Imatra / Imatra-Imatrankoski (Venajan raja) seka Kotka-
Kouvola-rata

e Valtatiet 15 (Kotka-Kouvola), 12 (Lahti-Kouvola) ja 6 (Kouvolan kohta)

e Saimaan kanavan kehittaminen ja HaminaKotka -sataman
toimintaedellytysten kehittaminen

Lilkennepalveluja/toiminnallisia kehittdmistoimia ovat:

e Joukkoliikenteen runkoyhteydet, lippujarjestelma seka liityntapysakéinti ja
matkaketjut

e Kotka-Kouvola junapilotin jatkaminen/alueelliset junapilotit

e Raja-asemien kehittdminen (Imatran ja Parikkalan raja-asemien
kansainvalinen status)

¢ HaminaKotka-satama-RRT-raja-asemat -logistiikkaketjun tehostaminen
e Merikuljetusten tehokkuutta parantavat toimet

Uusia infratarpeita ovat:

e Logistiikkaan liittyvat infratarpeet

e Valtatien 13 kehittamistarpeet

e Valtatie 6 Koskenkyla-Kouvola

e Valtateiden 26 ja maantien 387 liikennekaytavan toimenpiteet

7.3.3 Kyselyssa ja tyopajoissa tunnistetut keskeiset kehittamistarpeet

Henkildliikenteen tarkeimmiksi kehittamistarpeiksi tunnistettiin

e Kotka-Kouvola yhteysvalin tydmatkaliikenne Kotka-Kouvola -rataosuudella ja
valtatien 15 Kotka-Kouvola -osuudella

e Yhteydet pddkaupunkiseudulle Kouvolasta ja Kotkasta (valtatien 6 Kouvolan
kohta, joukkoliikenne Kouvolasta ja Kotkasta)

e Yhteydet itéisiin maakuntiin
e Kotka-Lappeenranta -tydssakdayntialueen mahdollistaminen

Henkildliikenteen osalta suurimmat kehittdmistarpeet liittyvat tyévoiman
saatavuuden ja lilkkuvuuden turvaamiseen, koska maakunnassa on pulaa
osaavasta tydvoimasta. Kotkan ja Kouvolan seutujen sisdiset saavutettavuudet
ovat padosin kunnossa, mutta sujuva tydssakaynti ja tydasiointi Kotkan ja
Kouvolan valilla seka maakuntarajan ylitse paakaupunkiseudulle (erityisesti
Helsinki-Vantaan lentoasemalle), Lappeenrantaan ja Mikkeliin edellyttavat
liikennejarjestelman kehittamista. Yhteyksia tulisi parantaa (joukkoliikenteen
vuorotarjonnan lisddminen ja pysyvyyden varmistaminen) jo Idhitulevaisuudessa.

Junayhteyttd Kotka-Kouvola tulisi kehittda myo6s jatkossa mm. turvaamalla
kapasiteetin riittavyys, varmistamalla vaihtoyhteyksien ja lippujarjestelmien
yhteensopivuus sekd parantamalla seisakkeiden laatutasoa. Yhteydet
Savonradalle ja Karjalanradalle ovat tarkeitd koko Kymenlaakson kannalta
katsottuna.
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Matkailun nakékulmasta erityisen tarkeitd ovat yhteydet ja vuorovaikutus Etela-
Karjalan suuntaan, Vendjan matkailu sekd HaminaKotka-satama risteilyliikenne.
Maakunnan sisalld matkailuliikenne on padosin henkildautoilun varassa.

Kuljetusten ja logistiikan osalta tarkeimpia kehittdmistarpeita ovat

e Kotka-Kouvola -radan kapasiteetti ja kantavuus

e Valtatien 15 kehittdminen

e Mussalon sataman tieliikenneyhteydet (Merituulentie ja Hyvantuulentie)
e Valtatiet 6 (Kouvolan kohta), 12 (Lahti-Kouvola) ja 26

Valtateiden 6, 12, 15 ja 26 toimivuus Kotkan, Kouvolan, Lappeenrannan ja
Lahden valeilla on elinkeinoeldaman kannalta tarkedaa, samoin valtateille jo
suunniteltujen hankkeiden toteuttaminen. Valtatien 15 kehittdminen on tarkeaa
myds HaminaKotka -sataman raaka-ainevirtojen kannalta ja tarkeaa myos
naapurimaakunnille. Mussalon sataman tieyhteyksien parantamista tarvitaan
kuljetusten toimintavarmuuden lisadmiseksi. Meritulentie ei vastaa TEN-T-
tavoitteita. Sataman ratayhteyden akselipainon nosto on tarkea hanke. Yhteyden
yksiraiteisuus on kuitenkin merkittava toimintavarmuutta heikentava tekija siita
huolimatta, etta tieliikenteen merkitys tulee sailymaan myds jatkossa. Kaikkea
tavaraliikennettd ei voi siirtda kumipyorilta kiskoille.

Satamayhteyksien toimivuus ja tydévoiman saatavuus ovat merkittavia yritysten
sijoittumispaatodksin vaikuttavia tekijoita. Téman vuoksi Kymenlaakso tulisi kytkea
vahvemmin sekda Uuteenmaahan etta Eteld-Karjalaan. Seka runkoyhteyksien etta
solmukohtien kehittamista tarvitaan, koska kuljetusketjujen toimivuus edellyttaa
koko jarjestelmadn toimivuutta. Kymenlaakso on merkittdvassa asemassa myos
naapurimaakuntien elinkeinoelaman kuljetusten kannalta katsottuna. Lisdksi
esimerkiksi biotalouden kehittyminen lisaa tavarakuljetuksia, mutta vaatii myds
osaavan tydvoiman liikkuvuutta. Taman vuoksi myds yhteys Helsinki-Vantaan
lentoasemalle on tarkea.

HaminaKotkan satama on suomen suurin yleis- ja vientisatama, jonka
kehittamistarpeita ei voida tarkastella vain itdisen Uudenmaan, Kymenlaakson ja
Eteld-Karjalan, vaan laajemmin koko itdisen Suomen elinkeinoelaman
kilpailukyvyn kannalta katsottuna. Tésta nakdkulmasta myds kaikki itdisen
rannikon satamat tulisi kytkea tiiviimmin yhteen.

7.4 Elinkeinoelamalle keskeiset kehittamistarpeet Eteld-Karjalassa
7.4.1 Liikenneverkon nykytila

Maantieverkko muodostaa Eteld-Karjalan ajoneuvoliikenteen verkon rungon (kuva
15). Padyhteytena maakunnan halki kulkeva on TEN-T -ydinverkkoon kuuluva
valtatie 6, joka yhdistaa valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat
keskukset. Toinen merkittava vayla on valtatie 13, joka on tarkea rajaliikenteen
ja teollisuuden kuljetusreitti. Paatieverkkoa taydentavat valtatiet 14 ja 26 seka
kantatie 62. Monissa kunnissa ja etenkin haja-asutusalueella tieverkon rungon
muodostaa alempiasteinen tieverkko eli seutu- ja yhdystiet seka yksityistiet.
Kaupungeissa ja taajamissa kuntien vastuulla olevalla katuverkolla on merkittava
rooli osana ajoneuvoliikenteen verkkoa (Etela-Karjalan liitto 2014).

Rautatieliikenteen rooli on Eteld-Karjalassa merkittava erityisesti
tavaraliikenteessa. Rataverkon rungon muodostaa alueen kautta kulkeva Karjalan
rata, jolta on yhteydet Vainikkalan ja Imatrankosken raja-asemien kautta
Venajalle (Etela-Karjalan liitto 2014).
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Saimaan kanava, Saimaan syvavayla seka Vaalimaan ja Vainikkalan raja-asemat
luuluvat TEN-T ydinverkkoon. Saimaan vesistd ja Saimaan kanava ovat tarkea
osa Etelda-Karjalan maakunnan kuljetusjarjestelmaa. Pddosan Saimaan kanavan
kuljetusvirroista muodostavat raakapuun tuonti, metsateollisuuden vienti ja
raaka-ainekuljetukset. Saimaan kanavalla on merkitysta myds
matkustajaliikenteessa. Lappeenrannan Mustolan satama on liikenteellisesti hyvin
saavutettavissa ja sen merkitys on viime vuosina kasvanut. Satama sijaitsee
Saimaan kanavan varrella ja sinne on suora rautatieyhteys seka hyvat
tieyhteydet. Lappeenrannan lentoasema sijaitsee vain kahden kilometrin paassa
kaupungin keskustasta. Lappeenrannan lentokentdllé on erittdin suuri merkitys
maakunnan matkailun kehittémiselle (Etela-Karjalan liitto 2014).
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Kuva 15 Eteld-Karjalan liikenneverkko (Eteld-Karjalan liitto 2014).

7.4.2 Etela-Karjalan liikennestrategian keskeiset kehittamistarpeet

Eteld-Karjalan liikennestrategian (Eteld-Karjalan liitto 2020) mukaiset keskeiset
toimenpiteet 2021 - 2023 ja sen jalkeen ovat:

Infrastruktuuri

e Imatran kolmioraide, sdhkoistetty kaksoisraide Imatra-valtakunnan raja ja
kaksoisraide Luumaki-Imatra

e Saimaan kanavan sulkujen pidennys ja vedenpinnan nosto

¢ Imatran raja-aseman kansainvalinen raideliikennestatus ja Parikkalan raja-
aseman kansainvalistdminen

e Saimaan vesiliikenteen kehittaminen

e Valtatien 13 kehittaminen

e Valtatien 26 ja maantien 387 muodostama liikennekaytava
e Lappeenrannan lentokentdn kehittaminen

e Kutilan kanavan rakentaminen (mahdollistaa sujuvan vesiliikenteen eteldisella
Saimaalla ja edistaa eri elinkeinoja kuten Lappeenrannan risteilyliikennetta ja
luontomatkailua)

e Lappeenrannan ydinkeskustan liikennejarjestelman kehittdminen
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e Vainikkalan ratapihan kehittdminen
e Liitynta- ja solmupysakkien kehittaminen

e Kaksoisraide Luumaki-Vainikkala ja Luumaen kolmioraide (vuoden 2032
jalkeen)

e Oikorata Kouvola-Porvoo-Helsinki (vuoden 2032 jdlkeen)

Palvelut
e Joukkoliikenteen runkoyhteyksien palvelutason parantaminen
e Taajamajunaliikenteen edistéminen

7.4.3 Kyselyssa ja tyopajassa tunnistetut keskeiset kehittamistarpeet

Henkildliikenteessa tarkeimpia kehittamistarpeita ovat
e Luumaki-Imatra radan kehittdminen

e Yhteydet paakaupunkiseudulle

e Tyo6ssakaynti Kouvola-Lappeenranta-Imatra

e Raja-asemien kehittdminen

e Lappeenrannan lentoaseman saavutettavuus

e Saimaan matkailuliikenne

Henkildliikenteen kannalta merkittdvimmat kehittamistarpeet kohdistuvat
tydmatkaliikenteeseen valilla Imatra-Kouvola. My6s Eteld-Karjalan ja
paakaupunkiseudun vaélinen yhteys on strategisesti tarked, etenkin
metsateollisuuden toimijoille. Kehittédmistarpeena on etenkin aikataulujen
jarjestaminen tukemaan tyématkaliikennetta. Lappeenrannan lentokentan
yhteydet koronasta toivuttaessa korostuvat maakunnan saavutettavuuden
turvaamisessa.

Rataverkon kapasiteetti on tarkea tarjonnan kehittamisen edellytys. Luumaki-
Imatra -vain kaksiraiteistamatta jadminen heikentaisi henkiléliikenteen
kehittamista. Ylimaakunnallisista yhteyksista nousee esiin Luumaki-Parikkala-vali,
jonne on suunnitteilla taajamajuna ja laajemmin liikennettd on ajateltu
Kouvolasta lahtien Savonlinnaan asti. Maakunnallisen liikkumisen kannalta
merkittavaa olisi Lappeenrannan ja Imatran joukkoliikenteen yhdistaminen.

Henkildliikenteessa padkaupunkiseutuyhteyden jalkeen tarkeimmat kohteet ovat
Pietari ja Viipuri erityisesti matkailuun liittyen. Matkailijalle nopeus ei ole yhta
tarkedaa kuin tydmatkailijalle. Matkan sujuvoittaminen/luotettavuus on tasta
huolimatta tarkea kriteeri.

Kuljetuksissa ja logistiikassa tarkeimpia kehittamistarpeita ovat
e Luumaki-Imatra kaksoisraide ja Luumaki-Vainikkala ratayhteys
e Yhteydet HaminaKotka -satamaan

e Saimaan liikenne

e Raja-asemien ja ratapihojen kehittaminen

Kuljetuksissa ja logistiikassa korostuvat rataverkon kapasiteettikysymykset seka
rajanylityspaikat, jotka ovat tarkeitd koko Suomelle. Kuljetusten kannalta
korostuu radan toimintavarmuus, mita heikentaa nykyisin Luumaki-Joutseno-
valin hairibherkkyys yksiraiteisena. Valtatien 6 sujuvuuden parantaminen
(jatkojalostaminen Kouvolaan moottoriliikennetieksi) ja valtatien 13 kehittédminen
(valilla Lappeenranta-Nuijamaa ja sisdiseen Suomeen) parantaisivat kuljetusten ja
logistiikan toimintaedellytyksia. Oleellista on kuitenkin koko logistiikkaketjun
toimivuus ja ndin myds alemman tieverkon kunto on tarkedaa (teollisuuden raaka-
ainekuljetukset).
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HaminaKotka-sataman saavutettavuus on erittain tarkeaa niin kuljetusten kuin
elinkeinoelaman kilpailukyvynkin kannata katsottuna. Tieverkolla HaminaKotka-
sataman saavutettavuuden kannalta merkittavan valtatien 26
(talvi)kunnossapitoa tulisi kehittaa.

Saimaan kanavan kehittamisella (sulkujen pidennyksella ja vedenpinnan nostolla)
voidaan liikennoéintiedellytysten parantumisen lisdksi lisata vesiliikenteen
kuljetusmuoto-osuutta. Vesiliikenteen suorat kuljetukset Saimaalta lisdantyvat jo
paadtettyjen kehittamistoimenpiteiden ansiosta, mika nostaa esiin myds Mustolan
satamayhteyksien kehittdmistarpeen.

7.5 Tunnistetut kehittamistarpeet verrattuna tarkastelualueen
suunnitelmiin ja strategioihin

Itdinen Uusimaa. Elinkeinoelaman nakékulmasta tybpajassa ja kyselyssa esiin
nousseet kehittamistarpeet vastaavat hyvin alueelle Itd-Uudellemaalle laadittua ja
kevaalla 2021 hyvaksyttya liikennejarjestelmasuunnitelmaa. Esimerkiksi
lippujarjestelmien yhteensovittaminen, Kerava-Nikkild -henkil6juna-liikenteen
valmiuden edistéminen, kantatien 55 jakson Porvoo-Monninkyla jatkosuunnittelu
seka raskaan liikenteen palvelualueiden kehittédmistarpeen selvittaminen on
nostettu liikennejarjestelmésuunnitemassa lahivuosien karkitoimiin. Myo6s
pidemman aikavalin tarpeet (esimerkiksi Porvoo-Lentoasema-Helsinki-junayhteys
liityntayhteyksineen) ovat varsin yhtenevadiset liikennejarjestelmasuunnitelman
toimenpideohjelman kanssa.

Kaakkois-Suomi. Kehittamistarpeet vastaavat hyvin vuonna 2020
valmistuneiden Kaakkois-Suomen liikennestrategian ja Etela-Karjalan
liikennestrategian kuvaamia tarpeita. Keskeiset toimet liittyvat ratakapasiteetin
parantamiseen Luumadki-Imatra- ja Kotka-Kouvola rataosuuksilla, jotta voidaan
turvata seka kuljetusten ettd henkiléliikenteen tarpeet nyt ja tulevaisuudessa
seka HaminaKotka -satamaa kayttavien toimijoiden koko kuljetusketjun sujuvuus
Itéd-Suomen alueella. Tieliikenteessa esille nousevat lisaksi Kouvolan kohdan
kehittéamistarpeet. Henkildliikenteen kannalta korostettiin julkisen liikenteen
tarjonnan maaraa ja kattavuutta suhteessa nopeuden parantamiseen. Itasuunnan
uusien ratayhteyksien kehittdminen ndhtiin pitemman aikavalin tarpeena.
Toimijoiden nakemykset linjausvaihtoehdosta vaihtelevat.

7.6 Yhteenveto: elinkeinoelamadlle keskeiset kehittamistarpeet
tarkastelualueella ja koko itdisessa Suomessa

Liikennejarjestelman kehittdmistarpeissa elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta
katsottuna on maakunnallisten tarpeiden liséksi huomioitava myds koko
tarkastelualueen ja sen ulkopuolisten alueiden tarpeet - henkiléliikenteen seka
kuljetusten ja logistiikan toimivuutta ja toimintavarmuutta on tarkasteltava
laajemmasta alueellisesta nékékulmasta. Tarkastelualueelle ja laajemmin koko
itdiselle Suomelle yhteisiksi liikennejarjestelméan kehittéamistarpeiksi voidaan
kyselyn ja ty6pajojen pohjalta tiivistda seuraavat:

Henkildliikenne
¢ Ylimaakunnalliset tydssakaynti- ja asiointiyhteydet (tarjonnan kehittdminen)
o Yhteydet naapurimaakuntien keskuksiin

o Tyo6ssakayntiyhteydet paakaupunkiseudulta ja tydasiointiyhteydet
paakaupunkiseudulle (varautuminen uuteen itdsuunnan ratayhteyteen
pitemmalla aikavalilla)

o Yhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle
o Alueelliset tydssakayntiyhteydet: seutujen sisdiset yhteydet
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e Matkaketjut
o Lippujarjestelmien yhtendistaminen ja liityntdyhteyksien kehittaminen
e Matkailuyhteydet

o Rajanylityspaikkojen kehittdminen (myds satamat ja maakunnalliset
lentoasemat) sekd yhteydet paakaupunkiseudulle

e Matkakeskusten ja vaihtopaikkojen kehittaminen

Kuljetukset ja logistiikka
e Koko logistiikkaketjujen toimivuus

o HaminaKotka -sataman kuljetusketjut koko Ita-Suomen alueella
Rajanylityspaikkojen kehittdminen
Kouvolan kautta kulkevat maantiekuljetukset lanteen
Raskaan liikenteen taukopaikat erityisesti padakaupunkiseutusuunnilla
Rautateiden pullonkaulakohtien kehittédminen: Luumaki-Imatra
Ratapihojen kehittdminen
Satamayhteyksien kehittaminen: HaminaKotka satama ja Loviisa

Vesikuljetusyhteyksien kehittdminen: Saimaan kanavan kehittédminen
ja Loviisan merivdylan syventdaminen

e Alempiasteisen tieverkon kunnon parantaminen

© 0o O O o o O

7.7 Tunnistetut kehittamistarpeet verrattuna valtakunnallisiin
strategioihin

7.7.1 Liikenneverkon strateginen tilannekuva

Liikenneverkon strateginen tilannekuva (Traficom 2021) kuvaa valtakunnallisesti
merkittavimman liikenneverkon ja sen tarkeimmat solmupisteet nykytilanteessa
ja vuonna 2032. Sen laadinnan tavoitteena on ollut tunnistaa yhteysvalitasolla
valtakunnallisesti merkittavimmat haasteet ja kehittdmistarpeet liikenneverkon
toimivuuden kannalta. Tilannekuva on asiantuntijaselvitys, jonka laadintaa
lilkenne- ja viestintaministerié on ohjannut. Traficom on vastannut tilannekuvan
koostamisesta ja Vaylavirasto on tuottanut siihen valtion vaylaverkkoaineiston.
Seuraavassa on vertailtu taman tyon tuloksia strategisen tilannekuvan
havaintoihin.

Maanteiden pdavaylien palvelutasopuutteet ja investointitarpeet

Strategisessa tilannekuvassa ovat mukana taman tyon tarkastelualueen
merkittdvimmat tieyhteydet:

e valtatie 6 Koskenkyla-Kouvola
e valtatie 6 Kouvola-Imatra

e valtatie 6 Imatra-Joensuu

e valtatie 7 Helsinki-Vaalimaa

e valtatie 12 Lahti-Kouvola

e valtatie 15 Kotka-Kouvola

e seututie 355 Merituulentie

Maanteiden isot kriittiset siltahankkeet

e Strategisessa tilannekuvassa on mainittu valtatien 6 Kouvolan kohta (Keltin
iso kriittinen silta), jonka kohdalla on riski painorajoitukselle vuosina 2021-
2032.

Rautateiden paavaylat
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e Strategisessa tilannekuvassa on lueteltu keskeisimpia tai kriittisimpia
peruskorjauskohteita nykyliikenteen nakékulmasta, ja mukana ovat Kouvola-
Luumaki ja Luumaki-Vainikkala.

e Keskeisimmissa ratapihojen peruskorjaustarpeissa ovat mukana Kouvola,
Vainikkala ja Imatra.

e Tilannekuvassa mainitaan Digirata-pilotti, jolla rakennetaan Kouvola-
Kotka/Hamina-rataosuudelle ETCS-testirata seka laboratorion aloitus.

e Rataverkon valityskykya tarkastelevassa kohdassa tilannekuva mainitsee, etta
Luumaki-Vainikkala -valilla on haasteita ja Luumaki-Imatra -valille jaa
haasteita. Lisaksi on mainittu, etta valin Helsinki-Kerava tilanne vaikuttaa
my0s itdsuunnan liikenteen kehittamismahdollisuuksiin.

e Henkildliikenteen nakékulmasta tilannekuva mainitsee, etta henkil6- ja
tavaraliikenteen yhteensovitushaasteita on valillda Luumaki-Imatra.

e Elinkeinoelaman nakdkulmasta strategisessa tilannekuvassa esitetaan
seuraavaa:

- Teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus-,
parannus- ja kehitystoimenpiteita tarvitaan kdynnissa olevien
hankkeiden lisdksi erityisesti valeilld Kouvola-Luumaki-
Vainikkala/Imatra, Imatra-Imatran raja ja Oulu-Vartius. Kaynnissa
olevan Kouvola-Kotka/Hamina -radan parantamishankkeen loppuun
saattaminen tarkoituksenmukaisessa laajuudessa on tarkeaa.

- Paavaylaverkon ulkopuolella Loviisan merivaylan mahdolliseen
syventamiseen kytkeytyy Lahti-Loviisa -radan riittava palvelutaso.

- Myos ratapihojen peruskorjaus seka toiminnallisuuden kehittdminen on
tarpeen ja parantaa elinkeinoelaman kuljetusten
kustannustehokkuutta.

- Kaynnissé olevien sdahkoistyshankkeiden toteutumisen jalkeen

paavaylaverkon sdahkoistamattdmia osuuksia ovat enaa rajayhteydet
Laurila-Tornio-(Haaparanta) -vali seka Imatra tavara-Imatra raja.

Vesivaylat ja satamat

e Tilannekuvassa mainitaan, ettd Saimaan kanavan toimintaa turvaavat
ratkaisut ovat varmistaneet osaltaan koko sisavesiliikenteen tulevaisuutta

e Satamien maaliikenneyhteyksista mainitaan, etta tie- ja rataverkolla on
joitakin kuntoon, ominaisuuksiin ja kapasiteettiin liittyvid haasteita, joilla on
vaikutuksia kuljetusketjujen tehokkuuteen.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta tassa tydssa asiakasnakemysten kautta
tunnistetut liikennejarjestelman keskeiset kehittdmistarpeet ovat linjassa
liilkenneverkon strategisen tilannekuvan kanssa. Sellaisia merkittavia
liilkenneverkkojen kehittamistarpeita, joita ei strategisessa tilannekuvassa olisi
mukana, ei tassa tydssa noussut esiin. On toki huomioitava, ettad strateginen
tilannekuva koskee nimensa mukaisesti vain liikenneverkkoa, joten siind ei ole
kuvattu liikennepalveluita koskevia tarpeita, joita tdssa tydssa myos kartoitettiin.

7.7.2 Liikenne 12 -suunnitelma

Valtioneuvosto hyvaksyi ensimmaisen valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman vuosille 2021 - 2032 (ns. Liikenne 12 -
suunnitelman) ja antoi sen selontekona eduskunnalle 15.4.2021. Seuraavassa
tarkastellaan taman tyon tuloksia suhteessa Liikennel2 -suunnitelman
tavoitteisiin ja toimenpiteisiin.

Vertailu suunnitelman tavoitteisiin
Tassa tydssa tunnistetut kehittamistarpeet kytkeytyvat seuraaviin Liikennel2 -

suunnitelmassa esitettyihin strategisiin linjauksiin:
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e Alueiden kansainvaélinen saavutettavuus: Suomen ja alueiden
kansainvalistd saavutettavuutta parannetaan kustannustehokkaasti
erityisesti elinkeinoelaman nakdkulmasta

e Alueiden valinen saavutettavuus: Kehitetaan elinkeinoelaman ja
tydssakaynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla ja
yhteyksia Helsinkiin ja Helsingistd muualle Suomeen

e Alueiden sisdinen saavutettavuus: Sailytetaan elinkeinoelaman ja
tydssakaynnin kannalta tarkeat yhteydet alueelta maakuntakeskuksiin ja
muihin tarkeisiin keskuksiin

e Matkojen ja kuljetusten palvelutaso: Tavaraliikenteessa parannetaan
kuljetusten tehokkuutta ja paastévahennyksia mm. digitalisaation keinoin
ja mahdollistetaan siirtymista kestavimpiin liikkennemuotoihin; Tieliikenteen
turvallisuutta parannetaan; Liikenteen solmukohtien ja matkaketjujen
toimivuutta kehitetaan

¢ Kestavyystavoitetta tulevat strategiset linjaukset: Kestavia liikkumis- ja
kuljetusmuotoja kehitetdan mydés kaupunkiseutujen ulkopuolella

¢ Tehokkuustavoitetta koskevat strategiset linjaukset: Nykyisen
liikenneverkon hyédyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi
toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitd; Liikenneverkon
korjausvelkaa lyhennetaan kustannustehokkaasti kysynnan mukaan

Vertailu suunnitelman yksittdisiin toimenpiteisiin

Lilkennel2 -suunnitelma sisaltda suuren maaran yksittdisia toimenpiteitd, joista
useilla on yhtymakohtia tdman tydn tuloksiin. Seuraavassa on nostettu esiin
muutama keskeinen toimenpide. Tassa tydssa esiin nousseet asiat esitetdaan
nuolimerkinnalla.

"Merkittaviin satamiin johtavia liikenneyhteyksia kehitetéan hankearviointitietoa
hyddyntden” ja "Kunnat yhdessa satamien ja valtion kanssa varmistavat, etta
henkildliikenteen kannalta tarkeat yhteydet solmupisteisiin seka tavaraliikenteen
kannalta tarkeat yhteydet muun muassa satamiin niin katu- kuin
maantieverkollakin ovat sujuvia ja turvallisia seka mahdollistavat tasmalliset
matkat ja kuljetukset”

» HaminaKotka -sataman yhteydet

"Alueellisia erityiskysymyksia: Sisavesiliikenne pdastdévahennysten
mahdollistajana”
» Saimaan kanavan kehittaminen

"Valtio uusii junien kulunvalvontajarjestelman toteuttamalla Digiratahankkeen”
» Rataverkon kehittaminen, mm. Kouvola-Kotka/Hamina-rataosuus

"Rajaliikenteen sujuvuus on tarkeda kansainvalisen liikenteen toimivuuden
kannalta. Kaynnissa olevien kehittdmishankkeiden valmistuttua rajanylityspaikat
vastaavat paaosin tuleviin tarpeisiin”

» Raja-asemien kehittdminen ja rajoille johtavat rautatie- ja tieyhteydet

"Valtio maarittelee palvelutasotavoitteet maakuntakeskusten valisten
keskeisimpien tydssékaynti- ja tydasiayhteyksien kaukoliikenteen (juna, linja-auto
ja lento) palveluille. Valtio sitoutuu toteuttamaan madriteltya kaukoliikenteen
palvelutasoa henkildliikenteen hankinnoin 2025 alkaen, mikali palvelutaso ei
toteudu markkinaehtoisesti” ja “Valtio vahvistaa ELY-keskusten jarjestamaa linja-
autoliikenteen runkoverkostoa suurimman kysynnan yhteysvaleilla”
> Ty0Ossakaynti- ja tybasiointiyhteydet seka alueen sisalld etta pk-seudulle ja
naapurimaakuntiin

38



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2021

"Valtio selvittaa transitoliikenteen yhteiskuntataloudelliset seka muut suorat ja
valilliset vaikutukset tulevina vuosina yhteisty6ssa muiden toimijoiden kanssa”

» Yhteydet Venjalta HaminaKotkan satamaan seka muualle Suomeen
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8 Yhteenveto ja johtopaatokset

8.1 Elinkeinoelaman merkitys ja tarpeet liikkennejarjestelmalle

Yritystoiminnalla ja erityisesti vientia harjoittavalla on merkittava vaikutus
yhteiskunnan taloudelliseen toimintaan. Liikennejarjestelman toimivuus ja
toimintavarmuus ovat edellytyksia yritysten toiminnalle ja vaikuttavat
merkittavasti elinkeinoelaman kilpailukykyyn. Tama heijastuu edelleen
aluetalouteen ja koko kansantalouteen viennin lisddntymisen ja tuottavuuden
kasvun kautta.

Elinkeinoelaman kannalta olennaista on keskittya kokonaisuutena toimiviin
kuljetus- ja matkaketjuihin, eli yhta lilkennejarjestelman osaa ei valttamatta voi
nostaa muiden edelle. Esimerkiksi tavaraliikenteessa toimintavarmuus on usein
kuljetusten nopeutta tarkeampi tekija, ja hairiétilanteet ovat suuri riski
kuljetusten toimintavarmuudelle. Lisdksi on otettava huomioon erilaisten
tarpeiden aikajanne, kuten lyhyella aikavalilla esimerkiksi pullonkaulojen
poistaminen ja pitkalla aikavalilla hairiherkkyyden vahentaminen ja vaylien
kehittdminen kokonaisuutena.

Elinkeinoelaman eri toimialojen tarpeet ovat hankalasti eriteltdvissa, koska ne
kytkeytyvat toisiinsa. Yleisela tasolla itdisen Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen
elinkeinoelaman rautatieliikenteelle asettamat tarpeet aiheutuvat pitkalti
perusteollisuuden kuljetustarpeista (kuljetusten toimintavarmuudesta ja
ratapihojen toimivuudesta). Tieliikenteessa kehittamistarpeita aiheutuu kaikkien
elinkeinoelaman toimialojen toiminnasta, koska suoria vesi- tai rautatiekuljetuksia
voidaan hyddyntda vain tietyissa paikoissa. Satamat ja niihin liittyvat
kuljetuspalvelut ovat erittdin tarkeitd tarkastelualueen elinkeinoelamalle. Koska
satamat pyrkivat toimimaan ymparivuorokautisella periaatteella, ne edellyttavat
samaa toiminnallisuutta my6s maaliikenneyhteyksiltaan.

Ty0Ossa tunnistetut lilkkennejarjestelmdan ominaisuudet ja kehittamistarpeet
kohdistuvat etenkin teollisuuden, tukku- ja vahittdiskaupan, rakentamisen seka
kuljetusten ja varastoinnin toimialoille, jotka ovat liikevaihdolla mitaten
elinkeinoelamdn suurimpia toimialoja itdisellda Uudellamaalla, Kymenlaaksossa ja
Etelé-Karjalassa (kuva 16). Naiden toimialojen tuottavuuskehitys koko maan
keskiarvoon verrattuna ajanjaksolla 2013 - 2019 oli seuraava:

e Teollisuudessa tuottavuus oli koko maan keskiarvoa alempi itdisella
Uudellamaalla ja Etelé-Karjalassa, Kymenlaaksossa koko maan keskiarvon
tasolla

¢ Rakentamisessa tuottavuus oli koko maan keskiarvon tasolla itaisella
Uudellamaalla ja Kymenlaaksossa, Eteld-Karjalassa tuottavuus oli maan
keskiarvoa alempi

e Tukku- ja vahittaiskaupassa tuottavuus oli maan keskiarvoa ylempi
Kymenlaaksossa ja Eteld-Karjalassa, itdisella Uudellamaalla koko maan
keskiarvon tasolla

e Kuljetuksissa ja varastoinnissa tuottavuus oli maan keskiarvoa ylempi itdisella
Uudellamaalla ja Kymenlaaksossa, Etela-Karjalassa tuottavuus oli maan
keskiarvoa alempi

Liikennejarjestelman kehittamistoimilla voidaan siten itdisella Uudellamaalla
pyrkia osaltaan vaikuttamaan teollisuuden, rakentamisen ja kaupan tuottavuuden
aiempaa myodnteisempadn kehittymiseen ja tukemaan myoénteisen kehityksen
jatkumista kuljetuksissa ja varastoinnissa. Kymenlaaksossa liikennejarjestelman
kehittamistoimilla voidaan osaltaan pyrkia tukemaan tarkasteluajanjaksolla
kaupassa ja kuljetuksissa ja varastoinnissa toteutuneen mydnteisen kehityksen
jatkumista seka pyrkia vaikuttamaan aiempaa mydnteisempaan kehitykseen
teollisuuden ja rakentamisen toimialoilla. Etelé-Karjalassa liikennejarjestelman
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kehittamistoimilla voidaan osaltaan pyrkia tukemaan aiempaa myonteista
kehitysta teollisuudessa, rakentamisessa ja kuljetuksissa ja varastoinnissa seka
myodnteisen kehityksen jatkumista tukku- ja vahittaiskaupassa.

Osuus kaikkien toimialojen liikevaihdosta (%) Kuljetus ja
ITAINEN UUSIMAA 10 : 20 : 30 | 40 | 50 | 60 | 70 : 80 | 90 : 100 ITAINEN UUSIMAA Teollisuus | Rakentaminen Kauppa varastointi
Teollisuus Yli keskiarvon
Rakentaminen
Kauppa Koko maan keskiarvo

Kuljetus ja varastointi
Alle keskiarvon

Osuus kaikkien toimialojen liikevaihdosta (%) Kuljetus ja
KYMENLAAKSO 10 i 20 i 30 | 40 | 50 { 60 | 70 : 80 | 90 i 100 KYMENLAAKSO Teollisuus | Rakentaminen Kauppa varastointi
Teollisuus Yli keskiarvon
Rakentaminen
Kauppa Koko maan keskiarvo

Kuljetus ja varastointi
Alle keskiarvon

Osuus kaikkien toimialojen liikevaihdosta (%) Kuljetus ja
ETELA-KARJALA 10 i 20 i 30 | 40 | 50 { 60 { 70 : 80 | 90 : 100 ETELA-KARJALA Teollisuus | Rakentaminen Kauppa varastointi
Teollisuus Yli keskiarvon
Rakentaminen
Kauppa Koko maan keskiarvo

Kuljetus ja varastointi

Alle keskiarvon

Kuva 16 Merkittdvimmat toimialat ja niiden tuottavuuskehitys koko maan
keskiarvoon verrattuna 2013 - 2019.

Liikennejarjestelman keskeiset ominaisuudet elinkeinoelaman
kilpailukyvyn kannalta

Lilkennejarjestelman ominaisuuksilla on merkittdvaa vaikutusta pyrittdessa
vahvistamaan elinkeinoeldaman ja etenkin edelld mainittujen tarkastelualueen
merkittdvimpien toimialojen kilpailukykya. Keskeisia liikennejarjestelman yhteisia
ominaisuuksia elinkeinoelaman kannalta itdisellda Uudellamaalla, Kymenlaaksossa
ja Etelé-Karjalassa ovat:

Henkildliikenne

Tyo6ssakayntiyhteydet (tydvoiman saatavuus)
o koko tarkastelualueen sisalla ja maakuntien valilla
o haapurimaakuntien keskuksiin ja keskuksista
o paakaupunkiseudulle ja padakaupunkiseudulta

e Tyoasiointiyhteydet padkaupunkiseudulle ja paakaupunkiseudulta seka
Helsinki-Vantaa lentoasemalle

e Matkailuyhteydet

e Opiskeluyhteydet

e Matkaketjujen sujuvuus ja toimintavarmuus
o lippujarjestelmien yhteensopivuus
o hyvat liityntéayhteydet
o tasalaatuinen ja pysyva vuorotarjonta

Kuljetukset ja logistiikka
e Maantie- ja rautatieyhteydet
o satamiin
o rajanylityspaikoille
o paakaupunkiseudulle
e Kuljetusketjujen toimintavarmuus, tasmallisyys ja kustannustehokkuus

e Alempiasteisen tieverkon kunto (mm. raaka-ainevirtojen
toimitusvarmuus)
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8.3 Liikennejarjestelman keskeiset kehittamistarpeet
elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta

Lilkennejarjestelman kehittdmistoimilla henkildliikenteessa seka kuljetuksissa ja
logistiikassa voidaan vaikuttaa merkittavasti yritysten liiketoimintaedellytyksiin,
investointihalukkuuteen ja kuljetuskustannuksiin. Keskeisimmat
liikennejarjestelman kehittamistarpeet tarkastelualueen maakunnissa ja
laajemmin koko itdisessa Suomessa esitetdan oheisessa kuvassa.

Maakuntakohtaiset liikennejdarjestelman Koko itdiselle Suomelle yhteisia

kehittamistarpeet liikennejarjestelman kehittamistarpeita
Henkilo- Eteld-Karjala Yli I lliset tydssakaynti- ja asiointiyhteydet (tarjonnan
liik = Luumaki-Imatra radan kehittaminen kehittédminen)
likenne » Yhteydet paakaupunkiseudulle = Yhteydet naapurimaakuntien keskuksiin

= Tyossakaynti Kouvola-Lappeenranta-Imatra = Tyossakayntiyhteydet paskaupunkiseudulta ja tydasiointiyhteydet

= Raja-asemien kehittdminen padkaupunkiseudulle (varautuminen uuteen itdsuunnan ratayhteyteen

» Lappeenrannan lentoaseman saavutettavuus pitemmallad aikavalilld)

= Saimaan matkailuliikenne = Yhteydet Helsinki-vantaan lentoasemalle

Kuljetukset ja
logistiikka

Alueelliset tydssakdyntiyhteydet

Kymenlaakso + Seutujen sisdiset yhteydet

- Kotka-Kouvola yhteysvalin tymatkalikenne Kotka-Kouvola rataocsuudella ;
ja valtatie 15 Kotka-Kouvola -osuudella Matkaketjut

* Yhteydet paakaupunkiseudulle Kouvolasta ja Kotkasta (Vt 6 Kouvolan + Lippujarjestelmien yhtenaistaminen
kohta, joukkolikenne Kouvolasta ja Kotkasta) + Liityntayhteyksien kehittaminen
+ Yhteydetitdisin maakuntiin Matkailuyhteydet
» Kotka-Lappeenranta tytssikdyntialueen mahdellistaminen + Rajanylityspaikkojen kehittaminen (myos satamat ja maakunnalliset
N lentoasemat)
Ttdinen Uusimaa L * Yhteydet paikaupunkiseudulle
= L!ppu]a“r]estelmlerw yhtendistaminen Matkakesk en ja vaihtopaikkojen kehittami
= Liityntayhteyksien parantaminen
= Linja-autoyhteyksien kehittaminen erityisesti runkoyhteyksilla pk-
seudulle ja Kerava-Nikkila -junalikenne
= Junalikenne Helsinki-Lentoasema-Porvoo lityntdyhteyksineen pitkilld
aikavalilla
Eteld-Karjala Koko logistiikkaketjun toimivuus
= Luumiki-Imatra kaksoisraide ja Luumdki-Vainikkala ratayhteys = HaminaKotka -sataman kuljetuskefjut koko It3-Suomen alueella
* Saimaan likenne * Rajanylityspaikkojen kehittaminen
* Yhteydet Haminakotka satamaan * Kouvolan kautta kulkevat maantiekuljetukset |3nteen
- Raja-asemien ja ratapihojen kehittdminen = Raskaan likenteen taukopaikat erityisesti padkaupunkiseudun
suunnilla
Kymenlaakso Rautateiden pullonkaulakohtien kehittédminen
= Kotka-Kouvola radan kapasiteetti ja kantavuus - Luumaki-Imatra, Luumiki-Vainikkala
+ Valtatien 15 kehittaminen + Ratapihojen kehittdminen
* Mussalon sataman tielikenneyhteydet (Merituulentie ja Hyvantuulentie). satamayhteyksien kehittaminen
= Vt 12 Lahti- Kouvola, Vt & Kouvolan kohta ja Vt 26 - Kotka-Hamina
= Loviisa

Itdinen Uusimaa

= Raskaan likenteen palvelualueet

» Alempiasteisen tieverkon kunnon parantaminen

= Kantatien 55 parantaminen vélilld Porvoo-Monninkyld
= Lahti-Loviisa -radan parantaminen

Vesikuljetusyhteyksien kehittdminen

* Saimaan kanavan kehittaminen

= Loviisan merivaylan syventdminen
Alempiasteisen tieverkon kunnon parantaminen

Kuva 17 Liikennejérjestelmén tédrkeimpié kehittdmistarpeita.

8.4 Keskeisia paatelmia

Lilkennejarjestelmaa kehittamalld, niin kuljetusten ja logistiikan kuin
henkildliikenteenkin osalta, voidaan vaikuttaa merkittavasti itdisen Uudenmaan,
Kymenlaakson ja Etelda-Karjalan liikevaihdolla mitaten suurimpien toimialojen
(teollisuuden, tukku- ja vahittdiskaupan, rakentamisen seka kuljetusten ja
varastoinnin) liiketoimintaedellytyksiin ja kilpailukykyyn. Vaikutukset toteutuvat
kuljetusten ja logistiikan osalta pitkalti kuljetusten toimintavarmuuden ja
saavutettavuuden parantumisen myotd alenevina kuljetuskustannuksina.

Henkildliikenteen osalta vaikutus kilpailukykyyn kanavoituu osaavan tydvoiman
saatavuuden lisadantymisen ja tydmatka-asioinnin sujuvoitumisen kautta. Julkisen
liikenteen osalta tédma edellyttdd padkaupunkiseutuyhteyksien tarjonnan maaran
ja ajallisen kattavuuden kehittamistd molempiin suuntiin pddkaupunkiseudun ja
tarkastelualueen valilla, seka tarkastelualueen sisdisten tydssakayntialueiden
julkisen liikenteen vahvistamista. Linja-autoyhteyksien kehittaminen edellyttaa
seudullista jatkosuunnittelua ja yhteistyota seka taloudellisten,
lainsaadanndllisten ja liiketaloudellisten nakdékulmien yhteensovittamista.
Henkildautoliikenteessa keskeistd on puolestaan liikenteen sujuvoittaminen.

Kuljetusten ja logistiikan sek& henkildliikenteen sujuvoituessa myds
tarkastelualueen houkuttelevuus yritysten sijaintipaikkana kasvaa.
Liikenneyhteydet ja osaavan tydvoiman saatavuus ovat merkittavimmat
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yksittdiset yritysten sijoittumiseen vaikuttavat tekijat Suomessa. Tarkastelualueen
maakuntien elinkeinoelaman mydnteinen kehitys heijastuu sen ulkopuoliselle
alueelle ja pdinvastoin. Tdman vuoksi liikennejarjestelman kehittamistarpeita
onkin tarkasteltava myds laajemmin koko itdisen Suomen kannalta katsottuna.

Tarkastelualueen maakunnissa keskeisimpia liikennejarjestelman
kehittamistarpeita kuljetusten ja logistiikan osalta ovat Etela-Karjalassa Luumaki-
Imatra kaksoisraide ja Luumaki-Vainikkala ratayhteys, Saimaan liikenne, yhteydet
HaminaKotka satamaan seka raja-asemien ja ratapihojen kehittdminen.
Kymenlaaksossa esiin nousevat etenkin Kotka-Kouvola radan kapasiteetti ja
kantavuus, valtatien 15 kehittdminen, Mussalon sataman tieliikenneyhteydet seka
valtatiet 12 (Lahti-Kouvola), 6 (Kouvolan kohta) ja 26. Itdiselld Uudellamaalla
kehittamistarpeet kohdistuvat etenkin raskaan liikenteen palvelualueisiin,
alempiasteisen tieverkon kunnon parantamiseen seka kantatien 55 parantamiseen
Porvoo-Monninkyla -valilla.

Laajemmin koko itdisessd Suomessa kuljetusten ja logistiikan osalta keskeista on
koko logistiikkaketjun toimivuus, rautateiden pullonkaulakohteiden kehittaminen,
satamayhteyksien kehittdminen seka vesikuljetusyhteyksien kehittaminen. Koko
alueella korostuu olemassa olevan liikenneverkon pullonkaulakohtien ja
palvelutasopuutteiden poistaminen ennen pitkén aikavalin kehittdmishankkeita.
Rautateiden pullonkaulakohtia ovat etenkin Luumaki-Imatra- ja Luumaki-
Vainikkala -ratayhteydet seka ratapihat. HaminaKotka -sataman palveluja
kayttavien toimialojen kuljetusketjut ulottuvat laajasti koko Ita-Suomeen ja raja-
asemille. Kuljetusten toimivuus, luotettavuus ja kustannustehokkuus edellyttavat
parannuksia laajasti alueen rata- ja tieverkolla.

Tyon yhteydessa tehdyn kyselyn ja pidettyjen tyépajojen mukaan liikenneverkon
kehittamistoimenpiteiden lisaksi tarkeda on myds perusvaylanpidosta
huolehtiminen, myds alempiasteisella tieverkolla. Téma nousee esiin myo6s
Keskuskauppakamarin selvityksessa (ks. luku 5), jossa kiireellisin tai akuutein
liikenteen kehittamiskohde kaikilla maan kauppakamarialueilla oli nykyisen
lilkenneinfrastruktuurin yllapito ja kehittéminen.

Kyselyssa ja tydpajoissa tunnistetut, tarkastelualueen tahtotilaa kuvaavat
elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta keskeiset liikennejarjestelman
kehittémistarpeet ovat hyvin linjassa Ita-Uudellamaalla ja Kaakkois-Suomessa
vuosina 2020 ja 2021 hyvaksyttyjen liikennejdrjestelmdsuunnitelmien ja -
strategioiden kanssa. Tassa tytdssa asiakasnakemysten kautta tunnistetut
liikennejarjestelman keskeiset kehittamistarpeet ovat hyvin linjassa myd&s
Liikenneverkon strategisen tilannekuvan (toukokuu 2021) ja Liikenne 12-
suunnitelman kanssa.
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10 Liitteet

Liite 1. Teoriatarkastelu: Liikennejarjestelman kehittamisen

vaikutukset elinkeinoelaman kilpailukykyyn

Liikennejarjestelman laajemmat taloudelliset vaikutukset ovat
liilkennejarjestelman kehittamistoimenpiteiden liikennemarkkinoilla tuottamien
suorien kdyttajavaikutusten (kuluttajan ylijaaman, tuottajan ylijaaman,
liikenneturvallisuus- ja ymparistdvaikutusten seka toimenpidekustannusten)
seurauksena erilaisissa vaikutusketjuissa muilla markkinoilla syntyvia taloudellisia
vaikutuksia (lilkenne- ja viestintaministerid 2020).

Lilkennevaylien kehittamisen vaikutus elinkeinoelaman kilpailukykyyn syntyy
kuljetuskustannusten vahenemisen kautta. Myos henkildliikenteen yhteyksien
paranemisella voi olla pieni merkitys tydvoiman saatavuuteen ja asiakkaiden
saavutettavuuteen.

Vayldhankkeiden laajemmat taloudelliset vaikutukset ovat Suomessa ja muualla
maailmassa tutkimuksen kohteena. Laajemmat taloudelliset vaikutukset eivat
paasaantoisesti ole lisdhyotyja hankearviointiin vaan suorien vaikutusten eri
ilmenemismuotoja ja siksi kiinnostavia.

Yksittaisten vaylahankkeiden taloudelliset vaikutukset selvitetdan lakisaateisessa
hankearvioinnissa, jonka tuloksena on hankkeen kannattavuus (H/K).
Hankearviointi sisadltaa kaikki henkil6- ja tavaraliikenteen kustannusmuutokset.
Hankearvioinnista ei siten jaa puuttumaan merkityksellisia taloudellisia
vaikutuksia.

Yksittaisen alueen kannalta vayldinvestoinnit ovat toivottavia, koska ne lisdavat
kokonaiskysyntaa ja tydévoiman tarvetta alueella. Valtion rahoittamissa
investoinneissa vaikutus on kdaytanndssa siirtymaa muilta alueilta (eli koko maan
yritysten ja kansalaisten maksamista veroista).
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Laajempien taloudellisten vaikutusten arviointikehikko (liikenne- ja
viestintdministerié 2020).
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Liite 2. Kysely
KYSELYN TOTEUTTAMINEN

Webrobol -muotoinen kysely ldhetettiin vastaajille 22.4.2021 ja muistutus
kyselysta 28.4.2021. Vastaukset pyydettiin 6.5.2021 mennessad. Kyselyn
kohderyhmana olivat Etela-Karjalan, itdisen Uudenmaan ja Kymenlaakson

e Kunnat (22), maakuntaliitot (3) ja ELY-keskukset (2), joiden kaikkien osalta
kysely lahetettiin useammalle henkildlle

e Yritykset, joihin kuuluivat satamat, Itd-Uudenmaan Kauppakamariyksikén
jasenyritykset (noin 240), Kymenlaakson Kauppakamarin logistiikan, kaupan
alan, matkailun ja teollisuusuuden valiokuntien jasenyritykset (72) seka Etela-
Karjalan Kauppakamarin kaupan ja palvelujen, matkailun seka logistiikan ja
teollisuuden valiokuntien jasenyritykset (35). Eteld-Karjalan Kauppakamari
kasitteli kyselya valiokuntien kokouksissa.

e Alueelliset kehitysyhtiét (3), joiden osalta kysely ldhetettiin useammalle
henkilélle

Vastaajat jakautuivat vastaajatahoittain seuraavasti:

e Kunnat 8 kpl (18 %)

e Maakuntaliitot ja ELY-keskukset 9 kpl (20 %)

e Yritykset 28 kpl (62 %)

Vastaajat jakautuivat alueellisesti seuraavasti:

e Eteld-Karjala 10 kpl (22 %)

e Itdinen Uusimaa 17 kpl (38 %)

e Kymenlaakso 18 kpl (40 %)

Vastauksia saatiin maaraaikaan mennessa 45, mita voidaan pitada vahdisena
suhteessa eri kohderyhmille |dhetettyjen kyselyjen madraan. Yhdelta
vastaajaryhmalta saatu vastaus edustaa kuitenkin useassa tapauksessa monen

vastaajan koottuja ndkemyksia. Tasta huolimatta kyselyn tuloksiin on
suhtauduttava lédhinna suuntaa antavina.

KYSYMYKSET

1. Mitka henkildliikenteen seka kuljetusten ja logistiikan ominaisuudet korostuvat
elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta katsottuna ja millé toimialoilla
merkitys on erityisen suuri?

2. Millainen merkitys henkildliikenteen seka kuljetusten ja logistiikan
kehittamiselld on elinkeinoelaman kilpailukykyyn, milla toimimaloilla merkitys
korostuu ja mika liikennemuoto (tieliikenne, rautatieliikenne, vesiliikenne,
lentoliikenne, eri liikennemuotojen yhteen toimivuus) on ratkaisevimmassa
asemassa?

3. Mitka ovat elinkeinoeldman vahvistumisen kannalta keskeisimmat
kehittamistarpeet henkildliikenteessa seka kuljetuksissa ja logistiikassa?

4. Millainen merkitys henkildliikenteen seka kuljetusten ja logistiikan
kehittémiselld on yritysten liiketoimintaedellytyksiin, investointihalukkuuteen
ja kuljetuskustannuksiin ja mika liikkennemuoto on ratkaisevimmassa
asemassa?
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Liite 3. Tyopajat

Kaikissa tydopajoissa kadsiteltiin seuraavat kysymykset

e Mitka liikennejarjestelman ominaisuudet korostuvat itdisella Uudellamaalla
elinkeinoelaman kilpailukyvyn nakdkulmasta henkildliikenteen seka kuljetusten
ja logistiikan osalta?

e Mitka ovat liikennejarjestelman merkittavimmat puutteet/kehittdmistarpeet ja
-mahdollisuudet itdisen Uudenmaan elinkeinoelaman kilpailukyvyn
parantamiseksi? Millaisia eroja eri toimialojen valilla asiassa mahdollisesti on?
Kysymysta kasiteltiin erikseen henkil6liikenteen ja kuljetusten ja logistiikan
osalta

Itaisen Uudenmaan tyopaja 30.4.2021

Osallistujatahot
e Traficom

e Porvoo

e Myrskyla
e Lapinjarvi
e Pukkila

e Askola

e Sipoo

e Uudenmaan liitto

e Vaylavirasto

e Uudenmaan ELY-keskus
e Helsingin kauppakamari
e Logistiikkayritysten liitto

e Posintra

e Helsingin satama
e VR

e Cursor

e Ramboll

Pohjoisen Kymenlaakson tyépaja 29.4.2021
Osallistujatahot

e Traficom

e Kouvolan kaupunki

e Kouvola Innovation

e Kymenlaakson liitto

e Kaakkois-Suomen ELY-keskus
e FEteld-Savon Maakuntaliitto

e Pohjois-Savon liitto

¢ Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
e Kainuun liitto

e Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu
e Kymenlaakson kauppakamari

e Vaylavirasto

e Ramboll
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Eteldaisen Kymenlaakson tyopaja 29.4.2021
Osallistujatahot

e Traficom

e Kotka
¢ Hamina
e Pyhtaa

e HaminaKotka- satama

e Kymenlaakson liitto

e Cursor

e Kymenlaakson Kauppakamari
e Kaakkois-Suomen ELY-keskus
e Vayladvirasto

e Ramboll

Eteld-Karjalan tyopaja 26.4.2021
Osallistujatahot

e Traficom

e Eteld-Karjalan liitto

e Kaakkois-Suomen ELY-keskus
e Eteld-Karjalan Kauppakamari

e Imatra
e Lappeenranta
e Luumaki

e Taipalsaari
e Vaylavirasto
e Ramboll
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Liite 4. Valtakunnallinen maantieliikenne

Maantieliikenteen méaéra 2019 ja ennuste 2030 (Traficom 2021).

Raskaan liikenteen méérd 2019 ja ennuste 2030 (Traficom 2021).
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Liite 5. Valtakunnallinen rautatieliikenne

Henkiloliikenteen
matkat v. 2020

Henkilsliikenteen
matkat v. 2019

Henkildliikennematkojen
ennusteet v. 2030

Matkojen midra
rataosittain
alle 0,1 mif. -
0,1 - 0,5 milj
— 05 - 1 mif.
—— 1 -2 il 50
Iz -3 mi i

-5 mil.

TRAFICCM N e,

Henkiléliikenne 2019 ja 2020 seké ennuste 2030 (Traficom 2021).

Tavaraliikenteen
ennusteet v. 2030

Tavaraliikenteen
kuljetukset v. 2019

Yhteensa 38.5 milj. tonnia

Tavaraliikenteen
kuljetukset v. 2020

Yhteenséa 38.4 milj. tonnia

ﬁ Rataosittaiset =
- luvut osoittavat
I Rataosittaiset = ko. ralaosaa 4
luvut osoittavat pitkin kuljetettuja
kg. !alau§aa . neltolonneja
pitkin kuljstettuja N (1000 tonnia)
neftotonneja
(1000 tonnia)

e SR

- ~ Vaylavirasto
TR ICVM \ , Trafikledsverket

Tavaraliikenne 2019 ja 2020 sekd ennuste 2030 (Traficom 2021).
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Liite 6. Satamat ja sisdvesivaylat

Ulkomaan meriliikenteen kuljetuk- ! Kotimaan vesiliikenteen kuljetuk-
set keskiarvo 2017-2019 (Mt, i set keskiarvo 2017-2019 (Mt,
Ldhde: Tilastokeskus) i Lahde: Tilastokeskus)
+Yht, 101 Mt (96 Mt v. 2020) : - Vienti 7.6 Mt (7.1 Mt v. 2020)
« Vienti 53 Mt (50 Mt v. 2020) ' = Tuonti 7.6 Mt (7.1 Mt v, 2020)
« Tuonti 49 Mt (46 Mt v. 2020) !
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Ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetukset 2017 - 2019 ja
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(Traficom 2021).
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Liite 7. Lentoliikenne
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Lentoliikenteen matkustajamdéérat (Traficom 2021).
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