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1 Johdanto

Sipoon kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelman tavoitteena on
luoda suuntaviivat kavelyn ja pyoraliikenteen systemaattiselle ja pit-
kdjanteiselle edistamistyolle Sipoossa. Lahtokohtana on ollut
vuonna 2016 valmistunut ohjelma, jonka tavoitteet ja toimenpiteet
ovat paivitetty ohjaamaan kunnan omaa toimintaa seuraavaksi vii-
deksi vuodeksi. Ohjelman tavoitteiden ja konkreettisten toimenpi-
teiden tarkoituksena on nostaa naita kulkumuotoja paremmin esille
suunnitteluprosesseissa ja lisata kavellen ja pyoralla tehtyjen matko-
jen maaraa Sipoossa.

Tassa edistamisohjelmassa maaritettyjen tavoitteiden ja toimenpi-
teiden avulla pyritédan lisadmaan omin lihasvoimin tapahtuvan liik-
kumisen turvallisuutta ja houkuttelevuutta kaikenikaisten sipoolais-
ten keskuudessa. Pyoraliikenteen tavoiteverkko on maaritelty erilli-
send tyona vuonna 2024, mutta se on otettu osaksi tata ohjelmaa,
ja toimenpiteet koskevat myds tavoiteverkon toteutusta.

Ohjelmassa tunnistetut lahivuosien infrastruktuuriin kohdistuvat toi-
menpiteet keskittyvat erityisesti jalankulun ja pydraliikenteen jarjes-
telyjen parantamiseen seka puuttuvien yhteyksien toteuttamiseen.
Suurin osa puuttuvista yhteyksista sijoittuu valtion hallinnoimalle
maantieverkolle, ja niiden toteuttamisesta sovitaan yhteisesti Uu-
denmaan Elinvoimakeskuksen kanssa. Tavoitteena on kaynnistaa
toimenpiteiden toteuttaminen seuraavan viiden vuoden aikana,
jonka jalkeen on ajankohtaista paivittaa ohjelmaa seuraavien vuo-
sien toimenpidetarpeiden tunnistamiseksi ja ohjelmoimiseksi.

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

Ohjelmassa on lisaksi maaritetty liikkkumisen ohjaukseen seka py6-
ramatkailun edistamiseen kohdistuvia toimenpiteitd. Toimenpiteet
ovat luonteeltaan kunnan oman toiminnan kehittamista ja ne ovat
osa jatkuvaa tyota.

Tyo6hon on paassyt vaikuttamaan niin kunnan asukkaat asukasky-
selyn avulla kuin kunnan paattajat ja muut sidosryhmat heille jarjes-
tetyn tilaisuuden kautta. Lisaksi Soderkullan kirjastolla jarjestettiin
tilaisuus, missa keskusteltiin asukkaiden kanssa tarpeista ja toiveista
kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamiseksi.

Tyota on ohjannut ohjausryhma, jossa Sipoon kuntaa ovat edusta-
neet:

Emeliina Kortesniemi, kaavoitus / liikennesuunnittelu
Dennis Soderholm, kaavoitus

Eric Roselius, kaavoitus

Miika Norppa, kaavoitus

Nele Korhonen, kaavoitus

Sami Palmu, katu- ja viheralueet

Katriina Sahala, liikuntapalvelut

Virna Vilander, elinkeinopalvelut

Sirkku Korpela, koulutus

Lisaksi tyohon osallistui Uudenmaan Elinvoimakeskuksesta Herkko
Jokela ja Miikko Santala. Tyon laatimisesta on vastannut Laura Pos-
kiparta ja Sirje Lappalainen WSP Finland Oy:sta. Vuonna 2024 val-
mistuneen pyoraliikenteen tavoiteverkon on laatinut Destia. Ty on
saanut Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustusta vuodelle
2025.
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2 Miksi kivelyn ja pyorialiikenteen
edistaminen on tirkeaa?

2.1 Seitseman syyta edistaa kavelya ja
pyoraliikennetta

Terveyden edistaminen

Saanndllinen liilkkuminen kavellen ja pyoraillen lisaa arkilii- S
kuntaa, mika samalla parantaa mielialaa ja vahentaa stressia.

Vain 20 % suomalaisesta aikuisvdestosta saa riittdvan maaran
terveysliikuntaa. Noin 30 minuuttia kavelya tai pydrailya pai-

vassa tayttaa viikoittaisen liikuntasuosituksen.

Paastottomyys

Henkildautolla tehtyjen matkojen korvaaminen kavelylla ja
pyorailylla vahentaa liikkenteen kasvihuonekaasupaastoja ja il-
manlaadun kannalta haitallisia pienhiukkaspaastdja seka lii-
kennemelua. Kavelyn ja pyorailyn lisdadminen edistaa niin
kansainvalisten, kansallisten kuin kuntatasonkin energia-, ym-
paristo- ja ilmastotavoitteiden saavuttamista.

@
&

"
Turvallisuuden lisdintyminen 9 “ee,
Laadukkaat kavelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyt parantavat mRsRS
liikkumisen turvallisuutta, houkuttelevuutta ja ympariston
viihtyisyytta. Pydrailyn maaran riittava lisadantyminen vahen-
taa autojen ja pyorien valisten onnettomuuksien todennakai-
syytta. Ihmiset myos kaipaavat ymparilleen muita ihmisia.
Mita enemman kaupunkitiloissa on kavelijoita, sita turvalli-

semmaksi tunnemme olomme.

€

Sipoon Kkavelyn ja pyoraliikenteen edistimisohjelma

Yhdenvertaisuus

Koetut liikenteen vaarat ovat yksi merkittava syy lasten elinpiirin
kaventumiseen Suomessa. Turvalliset kavely- ja pydraily-ymparis-
tot laajentavat erityisesti lasten ja nuorten, mutta myos idkkaiden
elinymparistda. Kavely ja pyoraily ovat molemmat myds edullisia
tapoja liikkua tehden arjen lilkkkumisesta yhdenvertaisempaa.

Viihtyisyys

Kavelyalueiden lisaaminen edistaa paitsi asukkaiden viihtyvyytta
myo&s keskusta-alueiden liike-elamaa. Tutkimusten mukaan kavel-
len ja pyoralla liikkuvat ihmiset tekevat paljon pienia ostoksia ja
pitavat keskustat elinvoimaisina. Kavellen myds havainnoimme
ymparistdamme tarkemmin ja koemme sen voimakkaammin.

Matkaketjut

Kavely ja pyoraliikenne ovat tarkea osa joukkoliikenteen matka-
ketjua. Joukkoliikenteen kayttdja on aina myds kavelija. Turvalli-
sella pyorapysakoinnilla joukkoliikenteen pysakkien yhteydessa

laajennetaan pysakkien saavutettavuutta ja samalla parannetaan
kestavan matkaketjun kilpailukykya autoliikenteeseen nahden.

Taloudelliset hyodyt

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen hyotyjen summa nakyy
my0s taloudellisina hyotyina. EU-tasolla on tutkittu, etta jokainen
EU:ssa pyorailty kilometri tuottaa yhteiskunnalle 0,18 euroa, kun
yksityisautoilusta aiheutuu yhteiskunnalle 0,11 euron kustannus
kilometria kohden.
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2.2 Edistamistyo0 tukee valtakunnan ja kunnan
strategisia tavoitteita

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen tukee monia yhteiskunnan
kannalta positiivisia asioita, minka takia Sipoo on sitoutunut edis-
tamistydhon myos muiden strategisten ohjelmien ja tavoitteiden
kautta.

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiselle ja kulkutapaosuuden kas-
vattamiselle on asetettu valtakunnallisia tavoitteita, joiden toteut-
tamisessa kunnat ovat avainasemassa. Tavoitteiden taustalla ovat
Kansallisessa ilmastolaissa vuonna 2022 asetetut paastévahennys-
tavoitteet, joiden mukaan Suomen tavoitteena on olla hiilineutraali
vuoteen 2035 mennessa. Tahan Sipoo on sitoutunut ja laatinut
oman ilmasto-ohjelman.

Vuonna 2018 valmistuneessa valtakunnallisessa kavelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelmassa on asetettu tavoitteeksi lisata kavellen ja pyo6-
ralla tehtyjen matkojen osuutta 30 % vuoteen 2030 mennessa vuo-
den 2016 tasoon verrattuna. Tama tarkoittaa yli 450 miljoona uutta
kavellen ja pyoralla tehtavaa matkaa. Naistd matkoista vahintaan
puolen tulisi tulla siirtymana henkildautomatkoista. Asetettujen ta-
voitteiden saavuttamiseksi kavelya ja pyorailya on edistettava kai-
kissa kunnissa.

Sipoo on valtakunnallisten tavoitteiden lisaksi sitoutunut Helsingin
seudun MAL 2023 -suunnitelman tavoitteisiin, jotka painottavat kes-
tavaa maankayttoa ja liikennejarjestelmaa, seka naiden yhteensovit-
tamista. Ohjelman tavoitteena on mm. edistaa kestavaa liikkkumista,

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

vahentaa liikkenteen haittoja seka parantaa liikkenteen turvallisuutta.
Sipoon uuden yleiskaavan tavoitteiksi on sovittu, etta Sipoon liiken-
neverkon turvallisuutta ja toimivuutta parannetaan kehittamalla tie-
ja katu- seka jalankulku- ja pyorailyverkostoja. Sipoolla on oma hii-
lineutraaliusohjelma, missa se on sitoutunut valtakunnalliseen vuo-
den 2035 tavoitteeseen. Liikenneturvallisuuden edistamiseksi ja toi-
menpiteiden maarittamiseksi kunnassa on laadittu Sipoon turvalli-
sen ja kestavan liikkkumisen suunnitelma yhteistydssa ELY:n kanssa
vuonna 2023.

Hiilineutraali Suomi 2035

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma

Sipoon kuntastrategia 2022-2025

Hiilineutraali Sipoo 2035

Yleiskaava

Turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelma
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2.3 Kavelyssa ja pyoraliikenteessa on
potentiaalia

Traficom tuottaa saanndllisesti valtakunnallista henkildliikennetutki-
musta (HLT), joka keraa laajasti dataa ihmisten lilkkkumistottumuk-
sista. Vuoden 2021 tulosten mukaan 38 % kaikista automatkoista
ovat alle viiden kilometrin mittaisia. Henkil6liikennetutkimuksessa
pyydettiin ihmisia tunnistamaan myds vaihtoehtoisia kulkutapoja
alle viiden ja kymmenen kilometrin automatkoille. Alle viiden kilo-
metrin automatkoista 17 % oli sellaisia, joissa pydraily oli tunnistettu
vaihtoehtoiseksi kulkutavaksi. Tama tarkoittaisi valtakunnallisesti
460 000 uutta paivittaista potentiaalista pyoramatkaa. Alle 10 kilo-
metrin automatkoista vaihtoehtoiseksi tunnistettuja pyodramatkoja
oli paivittain 620 000. Erityisesti alle viiden kilometrin pituisissa au-
tolla tehdyissa matkoissa on merkittavasti siirtymapotentiaalia niin
pyorailyyn kun kavelyynkin.

Lyhyista matkoista monet ovat kyyditsemismatkoja, joissa useimmi-
ten lapsi viedaan kouluun tai harrastukseen. Kyyditsemismatkoista
noin puolet ovat alle viiden kilometrin pituisia ja naista 68 % teh-
daan autolla (HLT 2021). Yleisesti lasten kyyditseminen on lisaanty-
nyt paljon viime vuosikymmenen aikana. Tasta syntyy itseaan ruok-
kiva ilmi®, missa lilkkenne koulujen ymparistdssa lisdantyy ja muuttuu
turvattomammaksi. Liikenteen lisddntymisen myo6ta lapsia ei uskal-
leta Idhettaa kouluun omatoimisesti jalan tai pyoralla, ja vanhemmat
paattavat alkaa kuljettamaan lapsia kouluun. Nain liikenne koulujen
ymparistossa lisaantyy entisestaan ja turvattomuus koulujen ympa-
ristossa kasvaa.

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

Valtakunnallisesti pyoraliikenteen kulkutapaosuus oli 8 % vuonna
2021. Jos kaikki automatkoilla pyoraliikenteen vaihtoehdoksi tunnis-
taneet kayttaisivat auton sijasta pyoraa, pyoraliikenteen kulkutapa-
osuus lahes kaksinkertaistuisi: kulkutapaosuus nousisi 14 prosent-
tiin. (HLT 2021, Pyoraliikenteen potentiaali) Samoja paatelmia voi
tehda Sipoosta perustuen nykyiseen kulkutapajakaumaan ja asukas-
maaraan: jos sipoolaiset korvaisivat arkiviikon aikana noin yhden au-
tolla tehdyn matkan pyoraan, voisi Sipoon pyéraliikenteen kulkuta-
paosuus nousta 10 prosenttiin nykyisesta 3 prosentista. Kavely ei
aina ole samalla tavalla kilpailukykyinen vaihtoehto autolle, mita
pyora on. Monet automatkoista ovat kuitenkin pituudeltaan sellai-
sia, ettd matkan voisi my6s kavella. Helsingin seudun asukkaista
81 % olisi myds valmiita kavelemaan pidemman matkan, jos ympa-
ristd on miellyttava.

Vaihtamalla lyhyet automatkat pyoralla tai kavellen liikkumi-
seen, lisdtaan ihmisten hyvinvointia, lasketaan liikenteesta ai-
heutuvia paastoja seka parannetaan ympariston viihtyisyytta.

1 pyoramatka
viikossa auton
sijasta 2

S
Sipoon pydrailyn
kulkutapaosuus:

3% 2> 10 %
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3 Kavelyn ja pyoradliikenteen nykytila [ e ) Tieverkll«: Asukasma;;a / km
. falieYe o) = Valtatie ¢ 1-5
Sipoossa . : — Seututie ® 500 - 1000
— Yhdystie @ 1000 - 1500

3.1 Maankaytto ja reitit @ 150 - 1881
Sipoon asukasluku vuonna 2023 oli noin 22 600 (Tilastokeskus).
Kunnan asutus keskittyy kahteen taajamaan, Nikkilaan ja Séderkul-
laan, joiden lisdksi Sipoossa on paljon laajasti levittynytta kyla- ja
haja-asutusaluetta. Nikkild on taajamista suurempi ja siella on
enemman palveluita seka tiiviimpaa asutusta. Keskusta muodostuu
molemmissa taajamissa paivittaistavarakauppojen ymparistdon, joi-
den ymparilld on muita paikallisia palveluita seka korkeampaa ra-
kennuskantaa. Molemmissa taajamissa pysakointialueita on paljon.
Kokonaisuudessaan Sipoo on pientalovaltainen kunta, missa on pal-
jon virkistysmahdollisuuksia, mutta suuremmat tyopaikkakeskitty-
mat ovat Sipoon ulkopuolella ja palvelurakenne taajamissa on yksi-
puolinen. 4[

Soéderkullan eteldapuolella kulkee Porvoonvayla, joka on paadyhteys
Helsinkiin ja Porvooseen. Nikkildsta on suorat yhteydet Keravan kes-
kustaan seka Korsoon Vantaalle, jonka kautta Sipoo yhdistyy paa-
kaupunkiseudun lahijunaverkkoon. Nikkila ja Séderkulla sijaitsevat
noin 12 kilometrin etaisyydella toisistaan tieverkkoa pitkin. Helsingin
Itakeskus on 19 kilometrin paassa Soderkullasta, ja Korson ja Kera-
van juna-asemille on Nikkilasta noin 12 kilometria.

Kuva 1. Sipoon nykyinen katuverkko ja asukkaiden sijoittuminen
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Sipoon nykyiset jalankulun ja pyo6railyn vaylat keskittyvat Nikkilan ja
Soderkullan taajamiin. Taajamien olemassa olevat yhteydet ovat
paadosin yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia, joita on melko tihe-
asti katuverkolla. Naiden lisaksi seudullisesti tarkeita olemassa ole-
via reitteja ovat Uuden Porvoontien mukaisesti kulkeva yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava Box-Soderkulla-Itakeskus valilla seka Nikki-
lasta Korsoon ja Talman kautta Keravalle kulkevat vaylat. Yhdistetyt
pyoratiet ja jalkakdytavat ovat usein eroteltu ajoradasta viherkais-
talla ja pyoraily-ymparistd on miellyttavaa. Nikkilan ja Séderkullan
valilla ei ole kavelyn ja pyorailyn eroteltua vaylaa.

Sipoo on tunnettu virkistysalueistaan. Sipoonkorven kansallispuisto
on tarkea virkistyskohde koko paakaupunkiseudun asukkaille. Li-
saksi Sipoon rannikkoalueilla on merkittavia merellisia virkistysar-
voja. Helsinki-Porvoo vali on suosittu pyéramatkailun reitti, minka
lisaksi valtakunnallinen South By Cycle -pydramatkailureitti kulkee
Sipoon lapi aina Hankoon ja Kouvolaan asti.

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma 7 (39)

Etdisyys taajaman keskustasta
B 3 km
/ \ 5km
/ ’ 7 km
vrate —— Pyoréliikenteen nykyinen verkko

. — South by cycle
i -pyoramatkailureitti

e~

/’/
2 4 0 25  «5km/ A .
/'/ SimsaX - "‘E:L v ,/’/’

74 i F

Kuva 2. Taajamien pyorailyetdisyydet ja nykyinen pydraliikenteen verkko.
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3.2 Liikkuminen Sipoossa

Liikkumista on Sipoossa viimeksi tutkittu vuonna 2023 HSL:n Liikku- 100%
mistutkimuksessa seka Traficomin vuoden 2021 Henkil6liikennetut- ! 80 %
kimuksessa, johon Helsingin seutu osallistui erillisotoksella. HSL:n 11%

liikkumistutkimuksen mukaan Sipoossa jalankulun kulkutapaosuus 60%
on 22 % ja pyorailyn 3 %. Pyorailyn kulkutapaosuus on laskenut vuo- 40 %
desta 2012 jokaisena tutkimusvuonna. 205
Yleisesti Sipoossa matkoja tehdaan vuorokaudessa véahemman Hel- 0%
singin seudun keskiarvoon verrattuna samalla kun matkojen koko- 2012 2018 2023

naispituus vuorokauden aikana on merkittavasti pidempi. ® Henkildauto ™ Joukkolikenne m Pyérsily mKavely — Muu

. o L . . Kuva 3. Kulkutapajakauman kehitys Sipoossa. Lahde: HSL:n liikkumistutkimus 2023.
Sipoossa maankayttd perustuu pitkalti valjaan asuinrakentamiseen.

Sipoon taajamissa Soderkullassa ja Nikkilassa on kerrostaloja, mutta
suurimmilta osin taajamat ovat pientalovaltaisia. Pientalovaltaisilla Matko,le" maddrd (HSL 2023)

alueilla liilkkuminen perustuu usein vahvasti yksityisautoiluun. HSL:n l . S
likkumistutkimuksessa Sipoo on luokiteltu bussilikenteen kehys- : Sipossa arkivuorokaudessa tehtyjen
kuntiin, missa 97 %:lla asuntokunnista on auto ja 55 %:lla autoja on ! matkojen maara = 2,9 kpl
enemman kuin yksi. ! Helsingin seutu keskimaarin = 3,1 kpl
\
Edellytyksia pydramatkojen lisddamiselle kuitenkin on, erityisesti taa- N
jamissa, silla paivittaiset palvelut ovat keskittyneita keskuksiin ja taa- Matko_[en pituus (HSL 2023)
jamat ovat kooltaan pienia ja etaisyydet ndiden sisalla lyhyita. Lisaksi 't """""""""""""""""""" A
taajamista on hyvat joukkoliikenneyhteydet Helsinkiin ja Keravan : Sipoossa arkivuorokaudessa tehtyjen
juna-asemalle, mika takaa hyvat edellytykset kestavien matkaketju- : matkojen kokonaispituus = 36 km
jen vahvistamiselle. Suuri osa autoilla tehtavista lyhyista matkoista I . e
on korvattavissa pyralls. ! Helsingin seutu keskimaarin = 22,5 km

’

|
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3.3 Ajonopeudet ja liikenneturvallisuus

Tilastollisesti kavelijoiden ja pyorailijdiden likkenneturvallisuus Si-
poossa on seudullisesti verrattuna hyvalla tasolla. Poliisin tietoon
tulleiden liikenneonnettomuustilastoiden mukaan viimeisen viiden
vuoden aikana Sipoossa on sattunut vuosittain keskimaarin 1,2 hen-
kildvahinko-onnettomuutta, missa kavelija, pyorailija, sahkdpotku-
lautailija tai mopoilija olisi ollut osapuolena. Naista yksikaan ei ole
johtanut kuolemaan. Kaikki jalankulkijoiden ja pyorailijdiden onnet-
tomuudet eivat tule poliisin tietoon eivatka siten ndy tilastoissa. Li-
saksi Sipoon alhainen pyoraliikenteen liikkumistapaosuus korreloi
alhaisten onnettomuusmaarien kanssa.

Tassa tyossa toteutetun asukaskyselyn mukaan liikenneturvallisuus
herattaa kuitenkin huolta monissa asukkaissa niin kavely- kuin pyo6-
raily-ymparistossa. Turvallisuuden tunne on iso tekija liikkenteessa
likkuessa ja liilkennevalinetta valittaessa. Sipoossa on kesalla 2025
alennettu nopeusrajoituksia taajamien paikalliskatuverkolla ja joil-
lain paakaduilla. Nykyisin lahes kaikilla paikalliskaduilla Sipoossa on
30 km/h nopeusrajoitus. Samassa yhteydessa on yhtenaistetty vais-
tamisvelvollisuuskaytantoja, erityisesti kokoojakatujen ja pihakatu-
jen liittymissa.

Nikkildssa vuonna 2023 toteutettujen nopeusmittauksien perus-
teella mm. Iso Kylatiella Nikkilan paivakotien ja koulujen laheisyy-
dessa yli 20 % autoilijoista ajoi ylinopeutta. Alueella oli alhainen 30
km/h nopeusrajoitus ja lapsista varoittava liikkennemerkki. Tama
osoittaa, etta pelkat liikennemerkit eivat usein riita hillitsemaan ajo-
nopeuksia, vaan tarvitaan rakenteellisia ja teknisia ratkaisuja, kuten
erityyppisia likkennettd rauhoittavia rakenteellisia ratkaisuja ja

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

Bjérns
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Nilsbo

Algkarr

Karlberg

Nopeusrajoitus -
r_,-"] Hastighetsbegransning

Backas

Boxbacka

Stenars

Arlas

Storbengts
170

Ragvalls

Keupas

Larkbacka
Skraflas &

—

Nedre

Knaperbacka Fransbacka

Nopeusrajoitus -
\ ) Hastighetsbegransning
F 2 Hansberg
o 20

Joensuu [

Kuva 4. Nopeusrajoitukset Nikkilassa (ylla) ja Soderkullassa (alla).
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nopeusnadyttoja. Ajoneuvoliikenteen rauhoittaminen taajamissa on
tarkeimpia toimenpiteita, jolla kdvelyn ja pyorailyn turvallisuutta ja
houkuttelevuutta voidaan parantaa. Vuoden 2024 valtion teilla teh-
dyissa nopeusmittauksissa Massbyntiella, Brobdlentiella, Martinky-
lantielld, Kalkkirannantielld ja Pornaistentielld 20-30 % ajoi yli 10
km/h ylinopeutta. Osalla naista yhteyksista ei ole lainkaan jalankulun
ja pyoraliikenteen jarjestelyja.

3.4 Asukkaiden nikemykset ja
liikkkumistottumukset

Osana edistamisohjelman laadintaa kartoitettiin Sipoon kunnan
asukkaiden nakemyksia kavelyn ja pyoraliikenteen nykyisista olo-
suhteista seka kehittamistarpeista asukaskyselyn avulla. Lisaksi S6-
derkullan kirjastolla jarjestettiin asukastilaisuus, missa sai vapaasti
tulla kertomaan suunnittelijoille toiveista ja nakemyksista liittyen ka-
velyn ja pyoraliikenteen nykytilaan seka kehittamistarpeisiin. Kysely
toteutettiin helmi-maaliskuun vaihteessa 2025. Asukaskyselyyn vas-
tasi yhteensa 460 henkil6a.

Vastaajien mielesta pydrailyyn motivoivia tekijoitd ovat padasiassa
ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet seka myonteiset vaikutukset fyy-
siseen kuntoon ja terveyteen. Vastaajien mielesta pyoraily koetaan
my0ds katevaksi tavaksi lilkkua. Pyorailyn haasteiksi tai esteiksi koe-
taan pyorateiden puuttuminen, turvattomuuden tunne liikenteessa
seka pitkat etdisyydet. Myo6s kavelyn osalta terveydelliset syyt ovat
tarkeimpia kavelyyn kannustavia tekijoita. Kavelyolosuhteiden
haasteissa korostuvat kaytannon syyt, kuten tavaroiden kuljettami-
nen, pitkat etaisyydet seka yhteyksien puute tai liian kapeat

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

I |_} Kavelyyn kannustavat tekijat
0% 20% 40% 60%
1. Terveydelliset
2. Ulkoilu ja virkistys
3. Hyva olo ja rentoutuminen
Lyhyt matka
Kuva 5. Kavelyn ja pyorai- Helppous
lyn Top 5 kannustavat teki-
jat ja esteet. |\~\ Kavelyn esteet
0% 20% 40% 60%

1. Pitkdt etdisyydet

2. Kavely-yhteyden puute tai lilan kapea piennar
3. Tavaroiden kuljettaminen

Turvattomuuden tunne likenteessa

Puutteellinen talvikunnossapito

u Pyordilyyn kannustavat tekijat

0% 20% 40% 60%

1. Terveydelliset hyodyt

2. Ulkoilu ja virkistys

3. Helppous

Riippumattomuus aikatauluista

Ympaéristosyyt

|\~s Pyorailyn esteet
. 0% 20% 40% 60%
1. Pvériteiden puuttuminen
2. Turvattomuuden tunne liikenteessa
3. Pitkit etdisyydet

Tavaroiden kuljettaminen
Huono saa
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pientareet. Turvattomuuden tunne liikenteessa oli neljanneksi ylei-

sin este kavelyyn.

Vastaajien yleisimmat liikkumismuodot seka kesaisin etta talvisin
olivat kavely ja henkildauto. Kesaisin 59 % vastaajista kaveli paivit-
tain tai useita kertoja viikossa. Vastaajista noin 90 % kaytti henkilo-
autoa paivittdin tai useita kertoja viikossa seka kesaisin etta talvisin.
Kesalla pyoraa kaytti paivittain tai useita kertoja viikossa 38 % vas-
taajista, ja talvisin 11 % vastaajista pyorailee paivittain tai useita

kertoja viikossa. Suurin osa vastaajista
pyorailya ja kavelya arjessaan.

olisi kiinnostunut lisdamaan

Asukaskyselyn tuloksiin voi tutustua tarkemmin liitteessa 3.

Mita kulkutapaa olisit kiinnostunut lisaamaan tulevaisuudessa arjessasi?

Pyoraily
77 %

O¢O

Kuva 6. Asukkaiden vastaukset kysymykseen "
maan tulevaisuudessa arjessasi?

Julkinen liikenne
38 %

5 % 3 % Sahkapotku-
lauta tms.
o b |
4 % 3 % :;wts‘);uto
Ei mikdan vt

Mitd kulkutapaa olisit kiinnostunut lisaa-

)

80 % vastaajista oli sita
mieltd, ettd Sipoossa pi-
taisi panostaa kdvelyn
olosuhteisiin merkitta-
vasti tai hieman enem-
man Kuin nyt.

88 % vastaajista oli sita

mieltd, ettd Sipoossa pi-

tiisi panostaa pyorailyn

olosuhteisiin merkitta-

vasti tai hieman enem-
man Kuin nyt.
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4 Kavelyn ja pyoradliikenteen edistimisen
tavoitteet

Tavoitteiden ja niitd tukevien toimenpiteiden tarkoituksena on
saada yha useampi asukas pyoran selkaan ja kavelemaan. Tama saa-
vutetaan seka infraan kohdistuvilla toimilla etta ihmisten ajatteluta-
paan vaikuttamisella. Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen
perusteella Suomessa tehdaan paljon matkoja, jotka pituudeltaan
sopisivat erinomaisesti joko kavely- tai pyoramatkoiksi. Sipoossa tu-
lisi erityisesti ndihin lyhyisiin matkoihin pyrkia vaikuttamaan infratoi-
menpiteilla ja lilkkkumisen ohjauksen keinoin.

Ty6ssa maaritettiin Sipoon kavelyn ja pyoraliikenteen tarkemmat
edistamisen tavoitteet vuoteen 2030. Tavoitteet muodostuvat visi-
osta, jota tukee neljan teeman alle muodostetut tavoitteet. Tavoit-
teet maarittavat kavelyn ja pyoraliikenteen haluttua roolia kunnan
liikennejarjestelmassa ja korostavat niitéd teemoja, joiden avulla on
muodostettu Sipoolle vaikuttavimmat toimenpiteet. Tavoitteet on
esitetty vieressa ja niita on tarkennettu seuraavalla sivulla. Jokaista
tavoitekokonaisuutta tarkennetaan teeman mukaisilla konkreetti-
silla toimenpiteillda. Toimenpiteet on esitetty ohjelmassa kappa-
leessa 7.

Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja maarien kasvattaminen
vaatii useiden eri toimialojen panosta ja yhteisty6ta, minka vuoksi
edistamistyolle oli tarkeaa 16ytaa yhteiset tavoitteet, joihin kaikki ta-
hot voivat sitoutua. Sipoon kavelyn ja pydraliikenteen edistamisen
tavoitteet muodostettiin yhdessa tydn poikkihallinnollisen ohjaus-
ryhman kesken tydpajamuotoisena tydskentelyna.

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

VISIO

TAVOITTEET

Toimivat, turvalliset ja
esteettomatrreitit
kannustavat kestaviin
lilkkkumisvalintoihin.

Keskustojen elinvoimaa

vahvistetaan sujuvilla ,G}
kavelyn ja pyorailyn {'3@0
yhteyksilla seka /({;
viihtyisyytta lisaamalla.
Vahvalla yhteistyolla
luodaan houkutteleva ja
kannustava ilmapiiri

aktiivisiin arjen matkoihin

Panostetaan toimen-

piteisiin, joilla lisataan by
lasten ja nuorten Q;H!a
itsenaista ja aktiivista

liikkumista.

ja vapaa-ajan lilkkkumiseen.
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Sipoossa kévely ja pyérdily ovat arvostettuja arjen kulkumuotoja,
jotka vahvistavat sipoolaista hyvinvointia!

Kuva 7. Sipoon
kavelyn ja pyora-
liikenteen visio ja
tavoitteet.
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Toimivat, turvalliset ja
esteettomat reitit
kannustavat kestaviin
liikkumisvalintoihin ympari
vuoden.

Sipoon keskustojen palveluton hyvin saavutettavissa
kavellen ja pydralla. Pyorapysakointia kehitetaan
palveluverkon tarpeiden mukaisesti, jotta pyoralla
asiointi on houkuttelevaa. Keskustojen palveluiden
laheisyydessa kehitetaan viihtyisyytta ja kohtaamis-
paikkoja, jotka houkuttelevat viettamaan aikaa
vahvistaen kuntakeskusten elinvoimaa.

Vahvalla yhteistyolla
luodaan houkuttelevaja
kannustava ilmapiiri
aktiivisiin arjen matkoihin
ja vapaa-ajan liikkumiseen.

Sipoossa lapsillaja nuorilla on turvalliset olosuhteet
omatoimiseen liikkkumiseen. Heita kannustetaan
kulkemaan koulumatkat omin lihasvoimin kavellen tai
pyoralla. Yhteistyota vahvistetaan kodin ja koulun
valilla, ja viedaan perheisiin viestia aktiivisen
koulumatkaliikkumisen hy6dyista oppimiseen.
Koulujen saattoliikenne suunnitellaan kavelya ja
pyorailya tukevaksi.

- GED GER GER GER GED GED GED GER GO TID GNP GND @I ND e @y @

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

Pyoraliikenteen tavoiteverkkoa rakennetaan
sitoutuneesti ja maaratietoisesti. Reittien laatuun ja
suoruuteen panostetaan, jotta lyhyet automatkat
olisi helppo vaihtaa pyéraan. Pyora- ja kavely-
yhteydet joukkoliikenteen pyséakeille ovat sujuvatja
toimivat. Reitteja kehitetaan valtakunnallisten
ohjeiden mukaisesti Sipoon ymparistoon ja
ominaispiirteisiin sovittaen. Esteettémyyden
kipukohdat tunnistetaan ja ratkaistaan.

Keskustojen elinvoimaa
vahvistetaan sujuvilla
kavelyn ja pyorailyn
yhteyksilla seka
viihtyisyytta lisaamalla.

oo
&
o)

Hyddynnetaan Sipoon tiivistd organisaatiota ja
vahvistetaan yhteistyota eri toimialojen valilla.
Edistamistyota tehdaan seka yhdessa etta
erikseen, mutta aina niin, etta palveluiden valilla
on yhteinen kokonaiskuva ja tieto kdynnissa
olevista hankkeista ja edistamistoimista.

Panostetaan toimen-
piteisiin, joilla lisataan
lasten ja nuorten
itsenadista ja aktiivista
liikkumista.
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Kuva 8. Sipoon tavoitteet
ja niiden tarkennukset.
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5 Pyoriliikenteen tavoiteverkko ja
suunnitteluperiaatteet

5.1 Sipoon pyoraliikenteen tavoiteverkko

Pyoraliikenteen tavoiteverkko muodostuu paareiteistéa ja aluerei-
teistd, jotka yhdistavat tarkeimpia pyoraliikennettd synnyttavia koh-
teita toisiinsa. Tavoiteverkon maarittamisen ja hyvaksymisen kautta
varmistetaan, etta pyoraliikenteen reitit huomioidaan aina kaikessa
kunnassa tapahtuvassa suunnittelutydssa.

Eri reittityypeilld on oma roolinsa tavoiteverkolla:

Paareitit ovat kaytetyimpia ja laadultaan korkeatasoisimpia pydraliikenteen
reitteja. Paareitit yhdistavat paljon lilkkkumista synnyttavia toimintoja toi-
siinsa. Paareitit ovat yhtenaisia ja jatkuvia, ja ne mahdollistavat myds no-
pean pyorailyn. Kunnossapito on laadukasta ympari vuoden.

Aluereitit ovat hieman vahemman vilkkaita, mutta edelleen merkittavia
pyoraliikenteen yhteyksia. Aluereitit yhdistavat alueen sisalla olevat toimin-
not paareitteihin, seka asuinalueet keskustaan tai keskustaan johtaviin paa-
reitteihin. Myds aluereiteilla laatuvaatimukset ovat korkeat, mutta hieman
paareitteja alhaisemmat. Yhdessa paareitit ja aluereitit muodostavat yhte-
naisen ja loogisen verkoston.

Paikallisreiteiksi luokitellaan kaikki muut pyoraliikenteelle sallitut vaylat.
Nama reitit ovat usein asuinalueiden sisalla kulkevia jalankulun ja pyorailyn
reitteja, ulkoilureitteja tai tonttikatuja, joilla pyoraily tapahtuu ajoradalla.
Myds maanteiden pientareet lukeutuvat usein paikallisreitteihin. Paikallisrei-
tit on jatetty taman tyon verkostotarkastelun ulkopuolelle.

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma
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Kuva 10. Pyoréliikenteen tavoiteverkko Nikkilan taajama-alueella.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko Soderkullan taajama-alueella.
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5.2 Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet

Pyoraily ja kavely eroavat toisistaan merkittavasti. Pyoraily on nope-
ampaa ja pitkiakin matkoja on helppo taittaa pyoralla. Pyora on toi-
minnallisesti lahempana autoa kuin jalankulkijaa, ja siksi kavelya ja
pyorailya tulee edistaa erillisina kulkumuotoina. Rakennetuilla alu-
eilla pyorailijan ja jalankulkijan nopeusero on suurempi kuin pyorai-
lijan ja auton.

Laadukkaan pyoraliikenteen verkon ominaisuuksia ovat turvalli-
suus, suoruus, yhdistavyys, vaivattomuus ja miellyttavyys. Paa-
reitit priorisoidaan suunnittelussa ja yllapidossa, ja ne suunnitellaan
suoriksi ja tasaisiksi. Pyorailyn sujuvuutta parannetaan tarvittaessa
alikulkujen avulla. Paapydrareitit valaistaan hyvin ja niiden talvihoito
on laadukkaampaa kuin muiden reittien.

Sipoon paa- ja aluereiteilla pyoraliikenne ja autoliikenne erotetaan
toisistaan, mutta rauhallisilla tontti- ja kokoojakaduilla sekaliikenne
voi olla hyva ratkaisu. Hyvat ja turvalliset pyorailyolosuhteet voidaan
saavuttaa myds ilman erillista pyoratieta liilkennettéd rauhoittamalla.

Uusien ja kunnostettavien pydraliikenteen reittien suunnittelussa Si-
poossa suositellaan noudatettavaksi valtakunnallista pyoraliiken-
teen suunnitteluohjetta (Vaylaviraston ohjeita 18/2020), jossa on
maaritetty erilaisiin likenneymparistdihin parhaiten soveltuvat pyo-
raliikenteen ratkaisut (luku 4.1.2), vaylien mitoitusperiaatteet (luku
4.5.9) ja tarkempia ohjeita risteysjarjestelyjen suunnitteluun (luku
5.7.1). Sipoon liikkenneymparistdihin parhaiten soveltuvat ratkaisut
on kuvattu seuraavalla sivuilla.

@ TURVALLISUUS

@ SUORUUS

@ YHDISTAVYYS

@ VAIVATTOMUUS

@ MIELLYTTAVYYS
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5.3 Oikean suunnitteluratkaisun valinta

Pyoraliikenteen valtakunnallisen suunnitteluohjeen (2020) mukaan
pyoraliikenteen ratkaisut tulee sovittaa liikkenneympariston luontee-
seen. Tavoitteena on, ettd samankaltaisissa ymparistdissa kaytetaan
johdonmukaisia ja tunnistettavia suunnitteluratkaisuja, jotka tukevat
turvallista ja sujuvaa pyorailya.

Sipoossa taajamien padkadut, kokoojakadut ja vilkkaat paareitit
ovat padasiassa valjasti rakennettua liikenneymparistoa. Nailla
osuuksilla suositeltuja ratkaisuja ovat kaksisuuntaiset pyoratiet, yh-
distetyt pyoratiet ja jalkakaytavat, 2—1-tiet seka pydrakadut. Nikkilan
keskusta on Sipoon tiiveinta aluetta ja esimerkiksi Iso Kylatien ja Nik-
kilantien ymparistot keskustassa sopivat paikoin tiivisti rakennetun
lilkenneympariston kriteereihin, mihin ratkaisuksi soveltuu pyora-
katu tai kaksisuuntainen pyoratie.

Nykyisin monilla paareiteilla kulkee yhdistetty pydratie ja jalkakay-
téva, mutta tulevissa saneerauksissa pyritaan joko jalankulun ja pyo-
raliikenteen erottamiseen tai vaylan leventamiseen suunnitteluoh-
jeen mukaiseen tavoiteleveyteen. Lisaksi reittien hahmottamista voi-
daan parantaa tiemerkinnailla, kuten keskiviivalla ja liittymien yhtey-
teen sijoitetuilla pyorailija- ja kavelijamerkeilla.

Taajamien asuinalueet luokitellaan rauhalliseksi lilkenneymparis-
toksi. Nailla alueilla pyoraliikenteen ratkaisuina suositaan rauhoitet-
tua sekaliikennetta, 2-1-teita ja pyorakatuja. Tavoitteena on luoda
ymparistd, jossa autojen ja pyorien nopeudet ovat lahella toisiaan ja
pyoraily ajoradalla koetaan turvalliseksi. Jalankulku voidaan ohjata

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

omalle jalkakaytavalle, mutta yhdistetty pyodratie ja jalkakaytava ei
ole suositeltava ratkaisu asuinalueiden paikalliskaduilla.

Sipoon kyldalueet ja haja-asutusalueet edustavat rakentamatonta
lilkenneymparistoa. Nailla alueilla voidaan perinteisen yhdistetyn
vaylan lisaksi kayttaa kylatieratkaisua, mikali tieosuus on valaistu,
nopeusrajoitus on alle 40 km/h ja keskimaarainen vuorokausilii-
kenne jaa alle 3 000 ajoneuvon. Kylatie mahdollistaa turvallisen tilan
kulkea seka kavelijalle ettd pyorailijalle ja rauhoittaa ajoneuvoliiken-
netta hiljaisemmin liikkennoidyilla teilld, missa usein ajetaan ylino-
peutta.

Sipoon tavoiteverkolle sopivat ratkaisut on esitetty sivun 18 taulu-
kossa.

17 (39)



SIPOO
SIBBO

_VvVe

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

18 (39)

LIIKENNE- SEUDULLINEN | PAAREITTI ALUEREITTI
YMPARISTON TYYPPI PAAREITTI

Tiiviisti rakennettu
liikenneymparisto

Viljasti rakennettu

liikenneympiristo

Seudun ohjeiden
Rauhallinen mukaisesti
liikenneymparisto
Rakentamaton
liikenneymparisto

Liikennevaylaymparisté tai
puistot, viheralueet ja
metsat

Yksisuuntainen pyoratie, el tasoeroa > 2,0 m
*  Kaksisuuntainen pydratie 3,0 m
*  Pyorakatu

*  Yksisuuntainen pyoratie, ei tasoeroa > 2,0 m
*  Kaksisuuntainen pyoratie 3,0 m
*  Pyorakatu

Poikkeustapauksessa (esim. tilanpuute):
*  Yhdistetty pycrétie ja jalkakdytéva 4,0 m

* Yksisuuntainen pyératie, ei tasoeroa = 2,0 m
* Kaksisuuntainen pyoratie 3,0 m

* Pyorakatu

* Pyorakaista= 1,75 m

Poikkeustapauksessa (esim. tilanpuute):
* Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava 4,0 m

* Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava 4,0 m
« Kylatie

*  Yksisuuntainen pyoratie, ei tasoeroa > 2,0 m
»  Kaksisuuntainen pyoratie 2,5 m

»  Pyorakaista = 1,75 m

»  Pyorakatu

» Yksisuuntainen pyoratie, ei tasoeroa = 2,0 m
» Kaksisuuntainen pyoratie 2,5 m

* Pyoréakaista = 1,75 m

» Pyodrakatu tai 2-1-tie

» Pyoéraily ajoradalla

Poikkeustapauksessa (esim. tilanpuute):
» Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava 3,5 m

» Kaksisuuntainen pyoratie 2,5 m

* Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava 3,5 m
» Pyérékaista= 1,75 m

» Pyérékatu tai 2-1-tie

» Pyoraily ajoradalla

» Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava 3,5 m
+ Kylatie
* Piennar

Pyordilyn erottelu
autoliikenteestd

Seudun ohjeiden

Pyoriilyn erottelu mukaisesti

jalankulusta

Pyoraily erotellaan autoliikenteestd, ellei kaytdssa
ole pyoréliikenteen erikoisratkaisu, kuten kylatie
tai pyorakatu.

Jalankulku ja pyoraily erotellaan aina keskeisilla
kavelyalueilla ja tiiviisti rakennetussa
ymparistossa. Muualla rakennetussa ymparistossa
pyoraily pyritaan erottamaan jalankulusta.

Kuva 12. Sipoon pyoraliikenteen tavoiteverkolle soveltuvat ratkaisut.

Pyoraily erotellaan lahtékohtaisesti
autoliikenteesta. Erottelun tarve arvioidaan
nopeusrajoituksen, autoliikenteen maaran ja
katuverkon hierarkian perusteella.

Pyoraily erotellaan jalankulusta tiiviisti
rakennetussa ymparistossa. Muualla
rakennetussa ymparistosséa erottelun tarve
arvioidaan erikseen.
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Pyordkatu, 2-1-tie ja kyldtie -ratkaisujen
soveltaminen eri katuympdristoihin

PYORAKATU

Periaate Pyorailijat ajavat ajoradalla ja autoliikenne sovittaa
ajonopeuden pyorailijdiden mukaan.

Soveltuvuus Rakennettuun ymparistdon tontti- tai kokooja-
kaduille, missa KVL < 3000 ajon. /vrk.

Toteutus Nopeusrajoitus tulee olla 30 km/h tai alle. Punainen
asfaltti kertoo kayttajille kadun luonteesta. Noppakivia ja hi-
dasteita voi kayttaa hillitsemaan autoliikenteen nopeuksia.

2-1-TIE

Periaate Pyorailijat ajavat yksisuuntaisesti ajoradan reunaan
merkityilla pyorakaistoilla. Kavelijat kulkevat jalkakaytavilla.
Autoilijat vaistavat oikealle kohtaamistilanteissa.
Soveltuvuus Rakennetun ympariston kylatieratkaisu.
Toteutus Nopeusrajoitus tulee olla 40 km/h tai alle. Selkeat
kaistamerkinnat ja punainen asfaltti, huomiotaristys osuuden
alkuun ja selked opastus maastossa.

KYLATIE

Periaate Pyorailijat ja kavelijat kulkevat tien reunassa omalla
kaistalla. Autot ajavat keskella vaistéden oikealle kohtaamisti- e
lanteissa. ’ o R
Soveltuvuus Rakentamattomaan liikkenneymparistdon, tie- % 4
osuuksille, missa KVL < 3000 ajon. /vrk.

Toteutus Nopeusrajoitus tulee olla 40 km/h tai alle. Selkeat
kaistamerkinnat, huomiotaristys osuuden alkuun ja selkea
opastus maastossa.

VAISTA OIKEALLE
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6 Kavelyn kehittidminen

6.1 Kavely liikkumismuotona

Kavely eroaa muista kulkumuodoista hitautensa vuoksi. Kavely on
olennainen osa jokapaivaista liikkkumistamme. Kaikki liikkujat ovat
kavelijoita vahintaan matkan alussa ja lopussa, ja kavely on yleisin
joukkoliikenteen liityntamuoto. Kavely on ihmisen luontainen ja ru-
tiininomainen tapa liikkkua. Kavely on kuitenkin enemman kuin liik-
kumista — se on vuorovaikutusta ympariston ja ihmisten kanssa. Hi-
das eteneminen, vaihtelevat reitit ja aistien kaytté mahdollistavat
ympariston kokemisen aivan eri tavalla kuin muilla kulkumuodoilla
kulkiessa. Kavelija voi pysahtya juttelemaan vastaan tulevan kanssa,
poiketa liikkeeseen tai istahtaa penkille. Kavely luo elamaa ymparil-
leen.

Kavelyn tapoja ja tarpeita on monia. Niiden tunnistaminen auttaa
ymmartamaan, millaista ymparistda kavelijoille tulee kehittaa. Vie-
ressa on kuvattuna Vaylaviraston jalankulun ohjeistuksessa tunnis-
tetut yleisimmat jalankulkijatyypit seka se, millaista kavely-ymparis-
téa kukin ryhma tarvitsee ja arvostaa.

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

Kaikki

Tyomatkaliikkujat
ja opiskelijat

Perheelliset, lapset
ja koululaiset

Liikkumis- tai

toimintaesteiset
ja vaunujen tms.
kanssa kulkevat

Virkistyskavelijat
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Turvalliset liikennejarjestelyt ja koettu
turvallisuus

Sujuvat ja esteettdmat reitit

Riittavan leveat jalkakaytavat
Mielenkiintoiset, eri toimintoja yhdistavat
reitit

Rauhallinen likkenne

Talvikunnossapito, viitoitus, opastus
Jalankulun erottelu tarpeen mukaan
Laadukas, jalankulun huomioiva valaistus

Reittien suoruus ja sujuvuus seka turvallisuus
Houkuttelevat yhteydet pysakeille

Rauhallisuus ja turvallisuus.

Alhaiset ajonopeudet.

Esteettomyys lastenvaunujen ja lasten
kulkuvalineiden kanssa

Selkedt ja yhtendiset jarjestelyt

Esteettdmyys suunnittelusta kunnossapitoon
Riittavat levahdyspaikat

Apuvilineiden, saattajan tai lastenvaunujen
vaatiman tilan huomioiminen
Liikennevalojen daniopasteet,
likennemerkit ja opastus

Erottelu pyodrdliikenteestd ja
sahkopotkulaudoista

Erimittaiset reitit vaihtelevassa ja
houkuttelevassa ymparistdssa
Reittien kaytettavyys eri vuoden- ja
vuorokaudenaikoina
Virkistysalueiden ja -reittien hyva
saavutettavuus kavellen

Kuva 13. Erilaisia kavelijatyyppeja (Jalankulun suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita

34/2022)
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6.2 Sipoon kavelyn aluetyypit ja
suunnitteluperiaatteet

Miellyttavan rauhallinen ja sopivan virikkeellinen liikkenneymparisto
on tarkeaa, kun tavoitellaan kavelyn lisaamista. Koska kaikkia alueita
ei voida eika kannata toteuttaa parhaalla laatutasolla, on kavelyn
olosuhteiden kehittamiseksi tarkeaa tunnistaa kavelyn kannalta kes-
keisimmat alueet ja jaotella ne eri aluetyypeiksi, joissa alueen luonne
madrittelee sinne suunniteltavat kavelyn ratkaisut. Tunnistamalla ka-
velyn ydinalueet ja maarittelemalla niille suunnitteluperiaatteet, pa-
rannetaan kavelyn asemaa osana liikennejarjestelmda ja osana
maankayton suunnittelua. Lisaksi viihtyisyytta lisaamalla ja ajoneu-
voliikennetta rauhoittamalla parannetaan samalla seka kavelyn etta
pyoraliikenteen olosuhteita.

Sipoon kavelyn aluetyyppien ja aluetyyppien suunnitteluperiaattei-
den maarittelyssa on sovellettu Helsingin seudun kavelyn edistamis-
ohjelman periaatteita (HSL 8/2023). Aluetyypit ja niiden suunnitte-
luperiaatteet on kuvattu tarkemmin tassa luvussa. Kartat Nikkilan ja
Séderkullan kavelyn aluetyypeista on esitetty sivulla 24.

Sipoossa kavelyn aluetyypit ovat:

e Asukkaiden kohtaamispaikat

e Kavelyn ydinalueet

o Kavelyn laatureitit

e Muut asuinalueet

e Joukkoliikenteen solmupisteet
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Asukkaiden kohtaamispaikat

Asukkaiden kohtaamispaikkoja ovat Sipoossa Soderkullan ja Nikki-
lan keskustojen ydinkorttelit. Nama ovat alueita, jotka luontaisesti
vetadvat paljon ihmisia matkoilla asioimaan tai asumaan, téihin tai
kouluun.

Naiden alueiden viihtyisyytta parannetaan oleskelumahdollisuuksia,
toiminnallisuutta ja viherratkaisuja kehittamalla. Kohteista tehdaan
sellaisia, missa voidaan viettaa aikaa erilaisten toimintojen aarella.
Kavely-yhteydet naihin ovat ensisijaisen tarkeitd, joita tulee kehittaa
viihtyisyys ja esteettomyys edella.

Paasuunnitteluperiaatteet:

+ Tarkeimmilla reiteilld ja palvelukohteiden ldheisyydessa rau-
hallisen liilkkumisen edellytyksia tuetaan liikenneymparistoa
ja mitoitusta muokkaamalla.

* Kehitetdan alueita viihtymiseen ja oleskeluun.

* Kehitetdan alueiden toiminnallisuutta, siten ettd ne houkut-
televat leikkiin ja oleskeluun.

» Korttelien siséiset ja valiset yhteydet ovat esteettomia.
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Kavelyn ydinalueet Kavelyn laatureitit

Kavelyn ydinalueet ovat alueita, jotka sijaitsevat lahella palveluita. Pyoraliikenteen tavoiteverkko on tarkea kavely-yhteyksien kehittami-

Ne sijoittuvat Sipoossa tiiveimman yhdyskuntarakenteen alueelle. sen lahtokohta. Reiteilld, missa erotellaan kavely ja pyoraliikenteen jar-

Palvelut ja kohtaamispaikat ovat kavelyetaisyyden paassa talla alu- jestelyt toisistaan ja annetaan molemmille kulkumuodoille riittava tila,

eella. Ydinalueilla panostetaan turvallisuutta luoviin ratkaisuihin ku- parannetaan yhta lailla kdvelyn olosuhteita.

ten esteettomyyteen, hyvaan valaistukseen ja kulkumuotojen erotte-

luun paakatuverkolla. Naiden lisaksi kehitettaviksi kavelyn laatureiteiksi on tunnistettu sellai-
set yhteydet, jotka johtavat keskustan ydinalueille erillisia reitteja pit-

Paasuunnitteluperiaatteet kin yhdistden asuinalueet ja keskustan toisiinsa linkittyen viheralueille

johtaviin yhteyksiin. Nailla yhteyksilla tulee keskittya reittien sujuvuu-

* Puistojen ja kavelyreittien varrelle tuodaan penkkeja ja lisa- YT _
teen, viihtyisyyteen ja esteettomyyteen.

taan oleskelumahdollisuuksia sopiviin kohtiin.

« Kavelyreitit ovat jatkuvia ja selkeitd, reiteillda on mahdollisim-
man vahan katkoksia kuten puolenvaihtoja tai liikennevaloja.

* Risteyskohdissa hyddynnetaan ratkaisuja, jotka hillitsevat
ajonopeuksia, kuten korotettuja suojateita, korotettuja ris-
teysalueita, tyynyhidasteita, ylijatkettuja jalkakaytavia tai ki-
veysratkaisuja, jotka visuaalisesti kaventavat ajorataa.

* Pienilla elementeilla lisataan reittien houkuttelevuutta.

Laatureittien suunnitteluperiaatteet vaihtelevat muun ympariston mu-
kaan. Mikali reitti kulkee samaa vaylaa pitkin muiden liikennemuotojen
kanssa, on liikennemuotojen erottelu, riittava tila, kavelya suosivat ris-
teysratkaisut ja erotuskaistat tarkeita.

Mikali reitti kulkee erillaan muusta liikenteesta, korttelien valissa tai vi-
heralueilla, tulee varmistaa reitin riittava leveys. Nailla reiteilla kiinnos-
taviin pysahdyspaikkoihin seka istutuksiin tulee panostaa.
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Asuinalueet

Asuinalueet sijoittuvat asuinpainotteisille alueille ja kattavat suuren
osan katuverkosta. Asuinalueilla jalkakaytavat ja hiljaiset asuinkadut
muodostavat yhtendisen verkoston, minka ansiosta kavely on suju-
vaa kaikkiin suuntiin. Viheralueiden ulkoilu- ja virkistysreitit taydenta-
vat kavelyn reitteja.

Sipoossa asuinalueet ovat pientalovaltaisia ja liikenne muodostuu |a-
hes ainoastaan asukkaiden lilkkkumisesta. Alueiden sisalla voi kavella
rauhallisessa ymparistdssa turvallisesti.

Paasuunnitteluperiaatteet

e Asuinalueilla lapiajava autoliikenne on ohjattu paa- ja kokoo-
jakaduille. Asuinpainotteisilla kaduilla pihakatu on usein hyva
ratkaisu.

e Asuinalueilla katujen ylityksissa varmistetaan hyva nakyvyys,
valaistus ja esteettomyys.
e Turhia puolenvaihtoja ja kiertoreitteja valtetaan.
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Joukkoliikenteen solmupiste

Joukkoliikenteen solmupisteiden ymparistdissa panostetaan kavelyn
reittien selkeyteen, miellyttavyyteen ja turvallisuuteen. Solmujen Ia-
heisyydessa panostetaan viihtyisyyteen, valaistukseen ja pysakkien
laadukkaaseen odotustilaan.

Paasuunnitteluperiaatteet

e Tarkeimmat kavelyn reitit toteutetaan laadukkaina ja viihtyi-
sind noin 800 m etaisyydelle asemista ja solmuista. 800 m on
matka, jonka ihmiset ovat yleisesti valmiita kavelemaan hy-
van palvelutason joukkoliikenteen pysakille, ja jota kaytetaan
HSL:n suunnitteluohjeessa.

e Solmupisteille johtavilla paareiteilld ei ole pysahdyksia tai py-
sahdysten maara on minimoitu.

e Nikkilan mahdollinen tuleva asema ja sen ymparisto tulee
kehittda Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelmassa maa-
riteltyjen laadullisia suunnitteluperiaatteita soveltaen.
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Nikkildn kavelyn aluetyypit
#88 Asukkaiden kohtaamispaikka
Kévelyn ydinalue
777 Asuinalueet
[T Joukkoliikenteen solmukohta
- I'™™ Tulevaisuuden solmukohta
=== Kavelyn ydinreitit
=== Kavelyn ydinreitti Nikkilan aseman myé&ta

]
NIKKILA  §
3 NICKBY i
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i Koulu

& Péivakoti

w  Pdivittdistavarakauppa
+ Terveyskeskus

“x Liikuntapaikka

Kuva 15. Kévelyn aluetyypit ja ydinreitit Nikkilassa

~ Soderkullan kavelyn aluetyypit

/ #88 Asukkaiden kohtaamispaikka == N
: Kavelyn ydinalue & Paivakoti j///
/ 777 Asuinalueet  Koulu /
[T Joukkoliikenteen solmukohta w Pdéivittdistavarakauppa / 4
=== Kévelyn ydinreitit + Terveyskeskus T, | Teas
“x Liikuntapaikka A Tastta

salthagen
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7 Ohjelman toimenpiteet

7.1 Toimenpiteiden muodostaminen

Sipoon kavelyn ja pyoradliikenteen edistamisohjelma sisaltaa yh-
teensa 18 toimenpidekokonaisuutta. Toimenpiteiden muodostami-
sessa hyodynnettiin tydn alussa toteutetun asukaskyselyn tuloksia.
Lisaksi toimenpiteita ideoitiin asiantuntijatyopajassa ja ideoita kuul-
tiin asukastiaisuudessa Soderkullan kirjastolla, jotka molemmat jar-
jestettiin kesdkuussa 2025. Toimenpiteita tarkennettiin vield yhdessa
kunnan asiantuntijoiden kanssa.

Toimenpiteiden sisalto ja toteuttamisen vastuut on kuvattu tarkem-
min seuraavilla sivuilla. Toimenpiteet ovat jaoteltu seuraaviin luok-
kiin:

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET
Toimenpiteet s. 26-32

LIIKKUMISEN OHJAUS JA VIESTINTA
Toimenpiteet s. 33-34

PYORAMATKAILU
Toimenpiteet s. 35

RESURSSIT
Toimenpiteet s. 36-37

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

Toimenpiteet ovat omia kokonaisuuksiaan, joiden tarkempi sisalto
madritelldadn toimenpiteen toteuttamisen kaynnistamisen yhtey-
dessa. Toimenpiteen kdynnistaminen on paavastuutahon vastuulla
(esitetty lihavoituna). Vastuutahoiksi on nimetty toteuttamisen kan-
nalta keskeisimmat tahot. Infrastruktuurin parantamisen toimenpi-
teet edellyttavat tarkempaa aikatauluttamista seuraavan viiden vuo-
den ajanjaksolle priorisointiluokituksen mukaisesti. Muiden toimen-
piteiden osalta toiminnan suunnittelun ja toteutuksen voi kaynnis-
taa heti. Tarkeaa on, etta toimintatapoja kehitetaan ja niista tehdaan
vahitellen osa normaaleja kaytantdja.

Puuttuvien jalankulku- ja pyorateiden osalta on erittdin tarkeaa edis-
taa yhteyksien suunnitelmavalmiutta, eli kaikkien kunnassa kaynnis-
tyvien suunnitteluhankkeiden yhteydessa tulee huomioida pydralii-
kenteen tavoiteverkon reitit seka suunnitteluperiaatteet. Pydralii-
kenteen tavoiteverkko toimitetaan lahtdtietona kaikkiin kunnassa
tulevaisuudessa kaynnistyviin liikkenneverkkoselvityksiin asemakaa-
voitukseen seka muihin yleissuunnittelu- ja katusuunnitteluhankkei-
siin.

25 (39)
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INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET 4/4

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

1. Pyoraliikenteen tavoiteverkon puuttuvien ja
parannettavien kadvelyn ja pyoriliikenteen
jarjestelyjen toteuttaminen

Toimenpiteen kuvaus

Pyoraliikenteen tavoiteverkolla on esitetty puuttuvia yhteyksia,
jonne tulisi tulevaisuudessa rakentaa erillinen pyoratie ja jalkakay-
tava. Tarkempi toteutettava ratkaisu riippuu puuttuvan yhteyden
sijainnista. Lisaksi pyoraliikenteen tavoiteverkolla on olemassa ole-
via yhteyksia, joiden laatua tulisi parantaa erityisesti jalankulun ja
pyoraliikenteen erottamisen osalta. Nama yhteydet sijoittuvat paa-
saantoisesti Nikkilan taajaman alueelle.

Osa puuttuvista yhteyksista ja niille esitetyista toimenpiteista sijoit-
tuu maanteille. Toimenpiteiden edistamisesta on sovittava yhtei-
sesti Uudenmaan Elinvoimakeskuksen kanssa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaisista puuttuvista ja parannet-
tavista pyorateista laaditaan toteutussuunnitelmat ja toteutetaan
yksi kohde vuodessa. Puuttuvat yhteydet ja parannettavat kohteet,
niiden kiireellisyysjarjestys seka kustannusarviot on esitetty rapor-
tin liitteessa 1.

TAAJAMA-ALUEIDEN ULKOPUOLELLE SIJOITTUVAT
TOIMENPITEET (2/2):

Intratolmenpiteen tarkempl Toteutus-
kuvaus vastuu

Paippistentien suunnittelun ;"'f.""n
edistdminen.

. 10 400 m
woima-

sk 8320000 €
Kunta

Pornaistentien itaisen
osuuden suunnittelun
edistdminen. L

Elinvoima-
esky
Rajakulmantien lantisen e
osuuden suunnittelun

edistaminen.

3000 m
2400000 €

f 50\ ~— Seudullinen pSareit
\ === Seudullisen paareitin yhteystarve
— Pasrett
Pasrestin yhteystarve
\ Aereitt
N\ Aluereltin yhteystarve
i ‘Yhteystarve vaition vaylails
Tulevaisuuden yhteystarve,
\toteutetaan maanksyton
"\ kehityksen myota
AN

£
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Rajakulmantien itsisel
!‘“‘"‘d'" suunnittelur— NIKKILAN TAAJAMA-ALUEEN TOIMENPITEET:

edistiminen.

Muut valtion vaylaver een tark
puuttuvat yhteydet

priorisoidasn ja

il tamal

ohjelman paivitystydr PUKRESN Yiy

empi Toteutus- | Pituus &
vastuu kustannus
-

Infratoimenpit
kuvaus

valilla

teydessd.

Iso Kylatie
K

Iso Kylatien (Nikidlantie-rata)
yleissuunnitelman laatiminen.
Sisaltas pyoraliikenteen
ratkaisuvaihtoehtojen tarkastelun

== SIPOO ja valinnan seka risteysjarjestelyjen

- Ve SIBBO suunnittelun.

Uudensillantien yhteyden

parantaminen valilla Sipoonjoki-

Iso Kylatie.

Pornaistentien yhteyden

parantaminen valilla Nikkilan(

rata.

Martinkylantien yhteyden

parantaminen valills Susiymp

Ahmalkuja laaditun suunnitelf

mulkaisesti,

Suursuonkujan parantaminer

150 Kylantien etelsosan
parantaminen.

Kust{

.
456000 €
560m

I Kunta 280 000 €
290 m

R K 145000 €

{ @k
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SODERKULLAN TAAJAMA-ALUEEN TOIMENPITEET:

Infratoimenpiteen tarkempi | Toteutus- | Pituus &
kuvaus Luokda | stuy | kustannus

Amiraalintien yhteyden o
parantaminen valilla Uusi 1 Kunta 210000 €
Porvoontie-Mantymaentie.

— Sestitnen paver

\

Granvittitien puuttuvan 880 m
osuuden toteuttaminen. 704000 €*

Eriksnasintie puuttuvan
yhteyden toteuttaminen valille 1300 m
Hiekkamaentie-Uusi 195000 € **

Porvoontie.

Puuttuvan osuuden 320m
toteuttaminen valille a 356 000 €
Uintukaari-Stor-Rosintie.

* Kustannukset sulautuvat osaksi uuden tieyhteyden ja

taydennysrakentamisen kustannuksia.

**Taman hetken suunnitteluratkaisuna on kylatie, #\
missa yksikkohinta on arviolta 150 000 sisaltaen
uuden paallysteen, ajoratamaaiaukset ja opasteet.

Kustannusarviot tarkentuvat suunnittelun edetessa.

IPOO
V S|

& SIBBO
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2. Pyoraliikenteen tavoiteverkon pienet
parannustoimet

Toimenpiteen kuvaus

Kartoitetaan pyoraliikenteen tavoiteverkolle tehtavat pienet paran-
nustoimenpiteet yhtena kokonaisuutena ja ohjelmoidaan niiden
toteutus:

Pyorailijan paikka: Kartoitetaan pyoraliikenteen paaverkko taaja-
missa ja tarkastetaan liikenteen ohjauksen ajantasaisuus siten, etta
pyorailijan ja jalankulkijan paikka kullakin katuosuudella on selkea.
Toteutetaan tarvittavat liikennemerkkimuutokset ja -lisdykset seka
vahvistetaan ohjausta tarvittaessa ajoratamaalauksin.

Risteysjarjestelyt: Kartoitetaan pyoraliikenteen paaverkon vaista-
misvelvollisuudet siten, etta pyorailija on etuajo-oikeutettu. Merki-
taan paareitteja ristedvat kadut ja tiet autoliikenteen vaistamisvel-
vollisuutta osoittavalla varoituskolmiolla ja kaksisuuntaisesta pyo-
rateista varoittavilla lisakilvilla. Toteutetaan tarvittavat liikkenne-
merkkimuutokset- ja lisdykset.

Kulkusuuntien erottelu: Kartoitetaan pyoraliikenteen paaverkko
ja maaritetaan yhteysvalit, joilla pyoraliikenteen sujuvuutta ja paa-
reittien havaittavuutta voidaan parantaa toteuttamalla kulkusuun-
tien erottelu katkoviivalla ja nuolimerkinnéin. Kulkusuuntien erot-
telu katkoviivalla on mahdollista 3,0 metria leveilla yhdistetyilla ja-
lankulku- ja pyodrateilla.

Kartoitetaan taajamien pydraliikenteen paaverkon risteykset ja
maaritetaan niille kevyet parannustoimenpiteet. Lahtokohtaisesti
ylityspaikat toteutetaan ilman tasoeroa ja ne sijoitetaan suoraan
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suhteessa jalankulku- ja pyoratiehen. Tavoitteena on, etta pyoralii-
kenteen paa- ja aluereiteilla pyoraily on selkaa ja sujuvaa, reitilla ei
ole turhia koukkauksia eika muita matkaa hidastavia tekijoita, ku-
ten reunakivia.

Paallysteet: Kartoitetaan kaikkien pyoraliikenteen paallysteiden
kunto. Laaditaan kartoituksen pohjalta uudelleenpaallystamisoh-
jelma. Uusitaan vahintdan yhden osuuden paallyste vuodessa.

Valaistus: Kartoitetaan kaikkien pyoraliikenteen paa- ja aluereittien
valaistuksen riittavyys seka pyoraliikenteen etta kavelyn nakokul-
masta. Kiinnitetaan erityista huomiota suojatiekohtiin ja koulujen
ymparistdihin. Parannetaan valaistusta tarvittavissa kohteissa.

Toteutusaikataulu
Kartoitus vuosina 2026-2027
Toteutus vuosina 2027-2028

Vastuutahot
Katu- ja viheralueet, Kaavoitus
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3. Sipoon keskuksien ydinalueiden kehittaminen
viihtyisiksi ja vetovoimaisiksi kohtaamispaikoiksi

Toimenpiteen kuvaus

Laaditaan kavelyn aluetyyppiluokituksen mukaisesti keskustan
ydinalueille kehittamissuunnitelmat. Nikkilassa kehitettava keskus-
alue sijoittuu Iso Kylatien varteen, painottuen Nikkilantien liiken-
neympyran ymparistoon ja Iso Kylantien pohjoisosaan. Séderkul-
lassa kehitettavaksi keskusalueeksi on tunnistettu Keskustatien var-
ren alue nykyiseltd R-kioskin aukiolta Séderkullan torille.

Suunnitelmien tarkoitus on luoda korttelitasoinen kokonaiskuva
siitd, miten keskusalueiden viihtyisyytta ja vetovoimaisuutta kasva-
tetaan ja luodaan laadukasta julkista tilaa. Suunnittelun lahtokoh-
tana on luoda tilaa lapsille leikkia, toiminnallista avointa tilaa nuo-
rille ja viihtyisia oleskelu- ja kohtaamispaikkoja aikuisille seka mo-
nipuolistaa kunnan viherratkaisuja. Toimenpiteet voivat vaihdella
kevyista tai valiaikaisista toimenpiteista laajempiin muutoksiin. Toi-
menpiteiden maarittamisessa hyddynnetaan kavelyn aluetyyppien
mukaisia suunnitteluperiaatteita.

Toteutusaikataulu
Alkaen vuodesta 2027

Vastuutahot
Kaavoitus

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

4. Pyordpysakoinnin parantaminen yleisilla alueilla,
bussipysakkien yhteydessa sekd kunnan
omistamien Kiinteistojen pihoilla

Toimenpiteen kuvaus

Lisataan ja parannetaan pyorapysakdintia yleisilla alueilla ja kunnan
omien kiinteistdjen yhteydessa. Kaikki uudet pydrapysakdintipaikat
toteutetaan laadukkaasti runkolukittavina telineina ja tapauskoh-
taisesti kaytetaan katosta. Paikat sijoitetaan lahelle palvelua tai ra-
kennuksen sisaankayntia. Pyorapysakadintipaikat suunnitellaan Vay-
laviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti.

Kartoitetaan pyorapysakoinnin tila kaikkien kunnan koulujen pi-
hoilla huomioiden my6s koulun henkilokunnan pyorapysakainti.
Hyodynnetdan koulujen omaa tietoa pyorapysakdinnin toimivuu-
desta kysymalla kouluilta pyorapysakoinnin tarpeista.

Kartoitetaan kunnan palvelujen pydrapysakainti erityisesti liikunta-
palveluiden kuten urheilukenttien ja -hallien osalta. Kartoitetaan
mahdollisuudet toteuttaa ja parantaa pyorapysakointia muiden
kunnan palveluiden yhteydessa siten, etta pyorapysakdintia toteu-
tetaan katualueelle tai muille yleisille alueille tai sovitaan pyora-
pysakdinnin toteuttamisen muista tavoista kiinteiston omistajien
kanssa. Joukkoliikenteen pysakkien osalta kehitystarve on Soder-
kullan Tasbyntiella.

Toteutusaikataulu
Kartoitus vuonna 2026, Toteutus alkaen vuodesta 2027

Vastuutahot
Kaavoitus, Katu- ja viheralueet, Toimitilat
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5. Pyoraliikenteen viitoituksen yleissuunnitelma

Toimenpiteen kuvaus

Laaditaan pyoraliikenteen viitoituksen yleissuunnitelma yhteis-
tydssa Uudenmaan Elinvoimakeskuksen kanssa. Yleissuunnitelma
pohjautuu pydraliikenteen tavoiteverkon reitteihin.

Yleissuunnitelmassa maaritelladn opastettavat kohteet, viitoituksen
periaatteet seka solmupisteet, joihin opastusmerkkeja asennetaan.
Opastus yhteensovitetaan pydramatkailun reitteihin ja tarpeisiin.
Suunnittelu perustuu Vaylaviraston pyoraliikenteen viitoituksen
suunnitteluohjeeseen (18/2020), jossa korostetaan viitoituksen joh-
donmukaisuutta, jatkuvuutta ja kayttajalahtoisyytta.

Viitoitus voidaan toteuttaa vaiheittain. Toteutuksen tarkempi aika-
taulu maaritelldan yleissuunnitelman laadinnan yhteydessa.

Toteutusaikataulu
Vuonna 2028

Vastuutahot
Kaavoitus

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

6. Esteettomat kavelyreitit NikKildssa ja
Soderkullassa

Toimenpiteen kuvaus

Maaritelladn keskustataajamien Nikkilan ja Soderkullan esteetto-
mat reitit. Reittien maarittelyn lahtékohtana on yhdistaa tarkeim-
mat palvelut seka bussipysakit ja ikdihmisten asuinpaikkojen kes-
kittymat. Tarkoitus on maarittaa lisaksi reitit, joiden tulee tayttaa
Invalidiliiton maarityksen mukaiset esteettomyyden erikoistason
vaatimukset. Esteettomat reitit ohjaavat kunnan suunnittelua ja es-
teettdmyyden ratkaisujen huomiointia kaikissa kaynnistyvissa
hankkeissa.

Osana maarittelyty6ta arvioidaan lisaksi reittien nykytila seka tun-
nistetaan puutteet, joiden perusteella suunnitellaan tarvittavat toi-
menpiteet tavoitetason saavuttamiseksi.

Toteutusaikataulu
Reittien maarittely vuonna 2026

Vastuutahot
Kaavoitus
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7. Koulujen ymparistdjen olosuhteiden kartoitus
ja tarvittavat parannustoimenpiteet

Toimenpiteen kuvaus

Olosuhdekartoitus suoritetaan koulukohtaisesti. Toimenpiteen
kaynnistamiseksi voidaan valita yksi pilottikoulu, jonka avulla kar-
toitusmenetelmaa testataan ja kehitetaan.

Tavoitteena on vdhentaa saattoliikennetts, rauhoittaa autoliiken-
netta koulujen valittdmassa laheisyydessa ja parantaa kavelyn ja
pyorailyn turvallisuutta ja houkuttelevuutta koulumatkoilla.

Kartoituksessa selvitetaan:

Kartoitus ja parannustoimien suunnittelu toteutetaan yhteistyossa
koulujen, oppilaiden ja esimerkiksi vanhempainyhdistyksen kanssa.
Kartoituksen pohjalta maaritetaan parannustoimenpiteet, jotka voi-
vat sisaltda nopeusrajoitusten tarkistamista, suojateiden lisaamista

Tulosuunnat koululle kavellen ja pyoraillen
Oppilaiden ja henkilokunnan sisaankaynnit

Pyorien ja autojen pysakdinti

Missa on hyvat reitit kavella ja pyorailla kouluun?

Missa autoliikenne aiheuttaa ongelmia?

Missa ei kuuluisi olla autoja lainkaan?

Missa tapahtuu koulun saattoliikenne? Miten kauas kou-
lusta voidaan perustaa turvallinen saattopaikka?

Miten koulun huolto ja tavaratoimitukset ratkaistaan?

tai niiden turvallisuuden parantamista, nakyvyyden parantamista,

opasteiden selkeyttamistd, fyysisia ajoesteita tai muita liikennejar-

jestelyjen muutoksia.

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

Toteutusaikataulu
Kartoitukset alkaen vuodesta 2027

Vastuutahot

Kaavoitus, Katu- ja viheralueet, Yhteinen koulutoiminta
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8. Nopeusrajoitusten alentamisen vaikutusten
seuraaminen taajamissa

Toimenpiteen kuvaus

Sipoossa on vuoden 2025 kesan aikana laskettu paikalliskatujen
nopeusrajoituksia 30 km/h nopeustasoon. Laaditaan seurantasuun-
nitelma nopeusrajoitusten noudattamisen seuraamiseksi. Tunnis-
tettuja katuja ovat ainakin:

e [so Kylatie

e Uudensillantie

e Lukkarinmaentie — Katajatie
e Tasbyntie

Toimenpiteen toteuttamiseksi hankitaan siirrettavia nopeusnaytto-
taulua ajonopeuksien seurantaan katuverkolla. Seurantatiedon pe-
rusteella maaritetaan, tarvitaanko katuosuuksille infrastruktuurin
muutoksia, jotka tukevat nopeusrajoituksen noudattamista. Tarkoi-
tuksena on muokata katuymparistda siten, etta nopeusrajoitusten
noudattaminen on luontevaa ja turvallista. Liikkennetta rauhoittavat
ratkaisut voivat vaihdella pienista parannustoimenpiteista laajem-
piin toteutuksiin ja niiden maarittamisessa hyddynnetaan pyoralii-
kenteen ja kavelyn aluetyyppien suunnitteluperiaatteita.

Toteutusaikataulu
Seurannan kaynnistaminen vuonna 2026
Jatkuvaa toimintaa

Vastuutahot
Katu- ja viheralueet

9. Katujen kunnossapitoluokan tarkistus

Toimenpiteen kuvaus

Tarkastetaan Sipoon nykyisten katujen hoitoluokitusten ajantasai-

suus suhteessa pyoraliikenteen tavoiteverkon paa- ja aluereitteihin.
Varmistetaan, etta pyoraliikenteen tavoiteverkko on korkeimmassa
kunnossapitoluokassa. Tavoitteena on varmistaa, etta paaverkosto
on houkutteleva seka kaveltavissa ja pyorailtavissa ympari vuoden.

Tarvittaessa luokitusta paivitetaan ja kohdennetaan kunnossapidon
resursseja uudelleen. Paivitystarpeista sovitaan tarvittaessa myos
Uudenmaan Elinvoimakeskuksen kanssa.

Toteutusaikataulu
Vuosina 2027-2028

Vastuutahot
Katu- ja viheralueet
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10. Kévelyn ja pyoraliikenteen maarien saannoéllinen
seuraaminen

Toimenpiteen kuvaus
Kaynnistetaan kavelyn ja pyoraliikenteen maarien kehittymisen
seuranta kunnassa.

Seurantaan suositellaan yhta automaattista kavelijat ja pyorailijat
tunnistavaa laskinta Nikkilan ja Soderkullan taajamiin pyoraliiken-
teen paareitille.

Ehdotukset automaattisten laskentapisteiden sijainneista: Nikkilan-
tien seudullisen pyoraliikenteen paareitin varrelle sopivaan kohtaan
ja Uudelle Porvoontielle (S6derkullan taajaman alueelle).

Lisaksi suositellaan kerran vuodessa tehtavia kasinlaskentoja Nikki-
lan ja Soderkullan taajamakeskuksissa muilla pyoraliikenteen paa-
ja aluereiteilla seka kavelyn ydinreiteilla. Kasinlaskennat on hyva
suorittaa elo-syyskuussa koulujen alkamisen jalkeen. Iso Kylantie ja
Amiraalintie ovat hyvia kohteita kasinlaskennoille.

Automaattinen laskin mahdollistaa viikonpaiva-, vuosi ja saavaihte-
lun huomioon ottamisen kasinlaskentojen tuloksissa.

Toteutusaikataulu

Kasinlaskennat alkaen vuodesta 2026
Automaattilaskinten hankinta vuosina 2026-2027
Jatkuvaa toimintaa

Vastuutahot
Kaavoitus, Katu- ja viheralueet
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11. Jarjestetddn vuosittain kaksi aktiiviseen Toteutusaikataulu
arkiliikkumiseen kannustavaa kampanjaa Jatkuvaa toimintaa
Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot
Jatketaan hyvaa tyota asukkaiden kannustamisessa aktiiviseen arki- Kaavoitus, Kehittdminen ja tuki
liikkumisen. Vahvistetaan nakyvyytta toistamalla kampanjointia Kestavan ja turvallisen liikkumisen tyéryhma

systemaattisesti vuosittain. Toteutetaan kampanjoita kahdesti vuo-
dessa ajoittuen valtakunnallisen Pyorailyviikkoon kevaalla ja Euroo-
pan liikkujan viikkoon syksylla.

Kampanjointi sisaltaa viestinnan lisaksi vahintaan yhden tapahtu-

man. Tapahtumat voivat olla toistettavia kuten perinteisesti jarjes-

tetty heijastintempaus kouluissa ja infopisteilla, syksylla jarjestetty
heijastinpolku seka vuosittain halukkaille kouluille ja esikouluille Koko perheen liikuntatapahtuma

toteutetut pyorataitoradat. Klo12-14 B

Osoite: Opintie 6b, 01150 Soderkulla
Kampanjoiden ja tapahtumien toteutuksesta kerataan kokemuksia,
joiden perusteella toimintaa kehitetaan seuraavaa vuotta varten. OHJELMASSA MM.:
Tapahtumien kokemuksista on myds tarkea viestia kuntalaisille. o Pihapeleji

. . . . v e o Asahi, pilates, tanssia
Kampanjointia suunnitellaan ja koordinoidaan kunnan Kestavan ja -

. . . . oo - . Ulkokuntosali - laitteid t
turvallisen liikkumisen tydryhmassa. Tydryhmassa tulee paattaa, i

e Istuma petankki

millaiset kampanjat toteutetaan ja mille kohderyhmille, maaritella g™, - .
vastuita eri palveluiden kesken sekd koordinoida toteutusta ja vARkuntasae Opntion sBiiss) } : Paikallset
niista viestimista. Kampanjoiden suunnittelussa ja toteutuksessa & Byl tltagjotsta sl
tehdaan yhteistyota paikallisten yrittajien kanssa mahdollisuuksien * Pinssipaja Qe
mukaan. e Kahvitarjoilu ja makkaraa

Lampimasti
o Osallistujien kesken suoritetaan arvonta! tervetuloal
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12. Viestitdin ja juhlitaan uusien Kively- ja
pyoritieyhteyksien toteutusta

Toimenpiteen kuvaus

Uusien merkittavien kavely- ja pyoraily-yhteyksien valmistumista
juhlistetaan avajaisilla. Avajaisia hyodynnetaan viestinnallisina
mahdollisuuksina lisata tietoisuutta uusista reiteista ja kannustaa
niiden kayttéon. Tapahtumiin voidaan sisallyttaa esimerkiksi ava-
jaiskavelyja tai -pydrailyja, paikallisten toimijoiden esittelya, liikken-
neturvallisuusteemoja seka sosiaalisen median kampanjoita. Ta-
voitteena on lisata positiivista julkisuutta ja vahvistaa kuntalaisten
sitoutumista kestavaan liikkkumiseen.

Pienemmista parannustoimenpiteistd on yhta tarkea viestia. Vies-
tintaa tehdaan kevyemmin kunnan sosiaalisen median kanavilla
hyddyntaen teknisen puolen asiantuntijoiden tuottamaa materiaa-
lia.

Toteutusaikataulu
Jatkuvaa toimintaa

Vastuutahot
Kehittaminen ja tuki, Kaavoitus

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

13. Kehitetdain koulujen kanssa tehtidvaa yhteistyota
lasten ja nuorten itsendisen liikkkumisen lisaamiseksi

Toimenpiteen kuvaus
1. Laaditaan tiivis viestintaaineisto aktiivisista koulumatkoista
koulujen kayttoon. Aineistoon kootaan tietoa kouluun autolla
saattamisen vaikutuksista seka lasten omatoimisen ja aktiivi-
sen koulumatkaliikkumisen hyddyista. Aineistoa voi hyédyntaa
esimerkiksi vanhempainilloissa seka koulun ja kodin valisessa
viestinnassa.

2. Sipoo liittyy Fiksusti kouluun -ohjelmaan. Ohjelma auttaa kun-
tia koulumatkaliikkumisen edistamisessa.

3. Tietoa eri ikaisille koululaisille suunnatuista aktiivisen liikku-
miskasvatuksen keinoista on useissa eri lahteissa. Kerataan Si-
pooseen oma tiivis ja helposti lahestyttava tietopaketti, joka si-
saltaa erilaisia keinoja ottaa kavely ja pyoraily seka liikenne-
saantojen opettelu osaksi opetusta. Materiaalia voidaan hyo-
dyntda osana liikkunnan, kestavan kehityksen ja liikennekasva-
tuksen opetusta.

4. Jarjestetaan vuosittain pyorailyn tempauksia paivakodeissa ja
kouluilla esimerkiksi erilaisten teemapaivien tai viikkojen ai-
kana.

Toteutusaikataulu
1.-3. Alkaen vuodesta 2026, 4. jatkuvaa toimintaa

Vastuutahot
Kaavoitus, Kehittaminen ja tuki, Yhteinen koulutoiminta, Arki- ja
vapaa-aika
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14. Pyoramatkailun teemareittien muodostaminen

Toimenpiteen kuvaus

Laaditaan muutama eripituinen ja -teemainen pydramatkailureitti.
Huomioidaan reittien soveltuminen eri kdyttajaryhmille. Hyédynne-
tédan kunnan jo laatimaa aineistoa.

Jokaisesta reitista laaditaan kuvaus, joka sisaltaa olennaiset tiedot,
kuten reitin vaativuuden, infrastruktuurin kuvauksen, soveltuvuu-
den eri kayttajaryhmille, matkan varrella olevat teemaan liittyvat
nahtavyydet ja vierailukohteet seka saapumisohjeet. Reitit voidaan
kytked olemassa oleviin seudullisiin ja valtakunnallisiin reitteihin,
joita ovat South By Cycle, EuroVelo 10 Itameren reitti seka Helsinki
North By Cycle.

Kootaan laaditut reittikuvaukset ja kaikki Sipoon pyéramatkailuun
liittyva tieto yhteen paikkaan kunnan verkkosivuille ja Visit Sipoo -
sivuston alle.

Luodaan reiteista kartta ja GPX-jalki, ja julkaistaan reitit kunnan
karttapalvelussa ja vieda reitti ja reittikuvaukset Lipas-tietokantaan,
mista se siirtyy Bikeland sivustolle. Tehdaan yhteisty6ta naapuri-
kuntien kanssa reittien jatkuvuuden takaamiseksi.

Ohjeistus reittien tuottamiseen: https://www.jyu.fi/fi/file/lipas-utp-
pyorailyohjeistus

Toteutusaikataulu
2026-2027

Vastuutahot
Tyollisyys- ja elinkeinopalvelut, Hyvinvointipalvelut

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

15. Vahvistetaan Sipoon imagoa pyoramatkailukuntana

Toimenpiteen kuvaus

Vahvistetaan pydramatkailun roolia ja nakyvyytta osana Sipoon
matkailumarkkinointia. Pydramatkailun mahdollisuuksista kootaan
tietoa seuraavaan Sipoon seuraavassa matkailuesitteeseen. Lisaksi
viestitaan reiteista, kohteista ja tapahtumista kunnan sosiaalisen-
median kanavissa, erityisesti kesdsesongin aikana.

Lisataan paikallisten yritysten ymmarrysta pydramatkailusta ja mat-
kailijoiden tarpeista. Kannustetaan paikallisia yrityksia hakemaan
Tervetuloa pyorailija -merkkia.

Toteutusaikataulu
Alkaen vuodesta 2026, jatkuvaa toimintaa

Vastuutahot
Tyollisyys- ja elinkeinopalvelut
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16. Kavelyn ja pyoraliikenteen edistimisen ja
suunnittelun resurssien lisaaminen

Toimenpiteen kuvaus
Kasvatetaan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen kaytettyja re-
sursseja ja seurataan budjetin kehitysta.

YK:n antama suositus on 20 % liikenneinvestointien budjetista ja
ECF:n* suositus 15-25 €/asukas/vuosi. Sipoossa ECF:n suositus tar-
koittaisi vahintaan n. 340 000 €/vuosi

Tietotaidon lisaamiseksi ja kestavan liikkkumisen ajankohtaisten asi-
oiden paivittamiseksi kunnan edustajia osallistuu alan seminaarei-

hin, missa vaihdetaan kokemuksia ja verkostoidutaan alan muiden
asiantuntijoiden kanssa. Tallaisia seminaareja ovat esimerkiksi Ve-

loFinland ja Kuntaliiton Liikenne- ja maankayttopaivat.

Toteutusaikataulu
Alkaen vuodesta 2026

Vastuutahot
Kunnan johtoryhma

EFC = European Cyclists' Federation

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

17. Budjettiin varataan vuosittain 30 000 euroa pienille,
kustannustehokkaille kdvelyn ja pyoraliikenteen olo-
suhteita parantaville hankkeille

Toimenpiteen kuvaus

Kunta varaa investointibudjetistaan vuosittain 30000 euroa pieni-
muotoisiin, kustannustehokkaisiin toimenpiteisiin, jotka parantavat
kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteita. Tallaisia hankkeita voivat
olla esimerkiksi esteettomyytta tai liikenneturvallisuutta parantavat
muutokset, uudet pyorapysakointiratkaisut, tai pienet reitti- ja vay-
laparannukset esim. maalauksin. Maararahalla voidaan reagoida
nopeasti paikallisiin tarpeisiin kustannustehokkaasti ja nakyvasti.

Tata summaa hyddynnetaan erityisesti toimenpiteen 2 eri osa-alu-
eissa. Lisaksi sita voidaan kayttaa toimenpiteiden 7 ja 8 tarkastelu-
jen perusteella tunnistettujen parannustoimenpiteiden toteuttami-
seen.

Toteutusaikataulu
Alkaen vuodesta 2026

Vastuutahot
Katu- ja viheralueet, Toimitilat
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18. Avustusten hyodyntiaminen kidvelyn ja pyoradliikenteen
kehittamisessa

Toimenpiteen kuvaus

Haetaan aktiivisesti valtiolta avustuksia kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittamiseen Sipoossa. Mahdollisia avustuksia ovat ainakin Lii-
kenne- ja viestintavirasto Traficomin Liikkumisen ohjauksen valti-
onavustus ja Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistamisen han-
keavustus seka kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantami-
seen kohdennettu Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtion-
avustus.

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus edellyttaa
Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (18/2020) mukais-
ten minimileveyksien noudattamista seka laskentatietoa hakukoh-
teen jalankulkija- ja pyorailijamaarista.

Toteutusaikataulu
Jatkuvaa tyota

Vastuutahot
Toimenpiteista vastuussa olevat palvelut
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8 Ohjelman mittarit ja seuranta

8.1 Ohjelman toimenpiteiden toteutumisen ja
niiden vaikuttavuuden seuranta

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelman toimenpiteiden to-
teutumisen ja niiden vaikuttavuuden seuranta on keskeinen osa
edistamistydta. Seurantaan perustuva tieto lisdad ymmarrysta kave-
lyn ja pyorailyn hyddyista, auttaa perustelemaan seuraavien toimen-
piteiden tarpeellisuutta, sekd helpottaa saamaan niiden suunnitte-
lulle ja toteutukselle paatoksenteossa tukea ja rahoitusta.

Toimenpiteiden toteutumisen seurannalla tarkoitetaan kunnan
oman toiminnan seurantaa, kun taas vaikuttavuuden seurannalla
tarkoitetaan ohjelman toimenpiteiden toteuttamisen vaikutuksia
esimerkiksi liikkujamaariin ja asukkaiden tyytyvaisyyteen.

Yhtena ohjelman toimenpiteena on kaynnistaa saannollinen kavelyn
ja pyoradliikenteen maarien seuranta Nikkilassa ja Soderkullassa,
jotta voidaan arvioida tehtyjen toimenpiteiden vaikutusta liikkuja-
maariin. Tieto kavelyn ja pyoraliikenteen maarasta on myds edellytys
muun muassa valtion investointituen hakemiselle.

Toimenpiteiden toteutumista seurataan nk. liikennevalomittarein:
ei aloitettu, aloitettu, etenee, valmis. Vaikuttavuuden seuraa-
miseksi maariteltiin seurannan mittarit, joista osa on muiden tahojen
toteuttamien likkennetutkimuksista saatavia tietoja ja osa on toi-
menpiteiden toteutumisen myota kertyvaa tietoa.

Sipoon kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma

Toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioimiseksi Sipoossa suosi-
tellaan seurattavan ainakin seuraavia asioita:

+ Kavelijoiden ja pyorailijoiden maara (vuosittaiset liikenne-
laskennat ja automaattiset mittarit)

+ Kavelyn ja pyoréliikenteen edistamiseen vuosittain inves-
toitu euromaara (€/asukas)

* Kulkutapajakauma, kavelyn ja pyoraliikenteen osuudet (HLT
tai HSL:n liikkkumistutkimus)

» Vuosittain toteutettujen/kunnostettujen jalankulku- ja pyo6-
rateiden pituus (km)

» Vuosittain toteutetut kampanjat ja tempaukset seka niiden
nakyvyys (kavijamaarat, tiedotteiden lukijamaarat)

Seka toimenpiteiden toteutumisen seurantaan etta vaikuttavuuden
seurantaan laadittiin valmiit taulukkopohjat (liite 2.). Tarkea osa ka-
velyn ja pyoraliikenteen seurantaa on tuloksista viestiminen seka
paattdjille etta kuntalaisille.

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelman toimenpiteiden to-
teutumisen ja niiden vaikuttavuuden seurannasta vastaa Sipoossa
Kestavan ja turvallisen liikkkumisen tydryhma. Toimenpiteiden toteu-
tumisen tilanne suositellaan kaytavan ryhmassa lapi vuosittain, ja tu-
loksista raportoidaan vuosittain Maankayttdjaostolle ja kunnanhal-
litukselle. Lisaksi ohjelman edistymista kdaydaan lapi Uudenmaan
Elinvoimakeskuksen kanssa vuosittain.

Sipoon kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmisohjelma viedaan paa-
toksentekoon kunnanvaltuustoon. Edistamisohjelma suositellaan
paivitettavaksi noin viiden vuoden valein.
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