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Taustaa: Tampere historiallisten muutosten kohteena

Tampereen keskustassa ja sen l&heisyydessa on seuraavien vuosien aikana (2017-2020) kaynnissé lukuisia
mittavia kaupunkikehitys- ja liikennehankkeita. N&itd ovat muun muassa raitiotien rakentaminen ja
asemanseudun voimakas kehittdminen. Tiivis kaupunkirakenne on haastava toimintaympérist®, kun tilaa on
vahan ja liikkujia paljon. Tallgin rakennushankkeet vaikuttavat merkittdvasti monen liikkkumiseen ja
aiheuttavat muutoksia arjen matkoihin. Toisaalta kaupunkiymparist® tarjoaa hyvat mahdollisuudet kestéavien
kulkutapojen kayttoon. Kun liikennejarjestelmassa ja kaupunkirakenteessa tapahtuu mittavia muutoksia, on
téarkedd tukea liikkumisen ohjauksen keinoin asukkaita, tyontekijoitd ja opiskelijoita valitsemaan
joukkoliikenne, pyoréily ja kévely ensisijaiseksi liilkkumistavaksi. Merkittdvéat hankkeet ja niiden aikataulutus
on esitetty kuvan 1 kartalla. Kuten kuvasta huomataan rakentamishankkeiden sijainnit muuttuvat, ja
kulloinkin toimenpiteet tulee kohdistaa tarpeen mukaan.

Raitiotje

Rakennuskohteet
Raitiotie- ja erilliskohteet

2016 (Erilliskohteet)

2017 (Raitiotie-ja erilliskohteet)
memem 2018  (Raitiotie- ja erilliskohteet)

memmm D019 (Raitiotie-ja erilliskohteet)

w2020 (Erilliskohteet)

Kuva 1. Tampereen keskustan laheisyydessd sijaitsevat merkittdvimméat rakennushankkeet.
Projektisuunnitelman lopussa rakennuskohteet on esitetty tarkemmin.
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Hankkeen tavoitteet

Suomessa liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd ei ole juurikaan vield toteutettu kaupunkikehitys- ja
liikennehankkeiden rakentamisen yhteydessd. Muun muassa Ruotsissa ja Hollannissa liikkkumisen ohjauksen
toimenpiteitd kdytetaan erilaisten infrarakennushankkeiden yhteydessa ja niista saadut tulokset ovat olleet
positiivisia. Rakennushankkeiden aikaisella liikkumisen ohjauksella on saatu aikaan pysyvia kulkutapa-
muutoksia. Lisaksi rakennushankkeiden aikana toteutetuilla liikkumisen ohjauksen toimenpiteill4 on voitu
vahent&d merkittavasti tyonaikaisia héiridita lilkenteelle, kun henkildautoliikenteen méara on védhentynyt
kriittisissd kohteissa parantaen samalla joukkoliikenteen lilkkennéintiolosuhteita. Tampereen kaupunki haluaa
olla rakennushankkeiden aikaisen liikkumisen ohjauksen toteuttajana edelldkavija niin Suomessa kuin
kansainvélisestikin. Vuoden 2017 liikkumisen ohjauksen valtionavustushanke siséltdd laajan kirjon
liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd, joilla rakentamishankkeiden aikaisia héirigitd voidaan véhentaa
liikkujien kulkutapavalintojen kautta.

Vuoden 2017 liikkumisen ohjauksen valtionavustushankkeelle asetetut merkittdvimmat tavoitteet olivat
seuraavat:

- Henkildautoliikenteen maara véahenee rakennuskohteissa seké ruuhka-aikoina etta vuorokausitasolla
25-40 %. Tavoitteen saavuttaminen edellyttdd sek& liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd ettd
henkil6autoliikenteen liikenteen ohjausta.

- Véahentyneestd henkildautoliikenteen maéréstd mahdollisimman monen tavoitellaan siirtyvéan
kestéavien kulkutapojen kayttajiksi.

- Joukkoliikenteen kaytto lisdantyy rakentamiskohteissa 5 %.

- Toimenpiteilla tavoitellaan pysyvia kulkutapamuutoksia, silla esimerkiksi raitiotien rakentamisen
aikaista ratkaisuista merkittdvd osa véhentdd@ henkildautoliikenteen kapasiteettia pysyvasti
Tampereen keskustassa ja sen lahiymparist0ssa.

- Liityntgpysékdinti uutena toimintamallina otetaan kayttéon ja juurtuu Tampereen seudulle.
Tavoitteena on 5-7 liityntapysakointialueen kayttéonotto vuoden 2017 aikana. Jo ensimmaisend
vuonna vuoden 2017 loppuun mennessé tavoitellaan yli 50 %:n kayttoastetta.

- Tampereen kaupunki on rakennushankkeiden aikaisen liikkkumisen ohjauksen toteuttajana
edellakavija niin Suomessa kuin kansainvalisestikin.

- Kehittdd Tampereen kaupunkiseudulle pysyvd toimintamalli, jolla liikkumisen ohjauksen
toimenpiteitd voidaan tehokkaasti kohdentaa nykyisille autoilijoille.

Hankkeen organisointi ja ohjaus

Hankkeen ohjausryhm& on kokoontunut kolmesti: toukokuussa, elokuussa ja marraskuussa.
Hankekokonaisuuden koordinoinnista ovat vastanneet Helj& Aarnikko ja Sanna Ovaska (Tampereen
kaupunki, Liikennejarjestelman suunnittelu). Hanketta on toteutettu jatkuvassa vuorovaikutuksessa
Tampereen kaupungin eri yksikoiden, kuten Liikkuva Tampere -projektin ja Joukkoliikenteen, kanssa.
Teemoittain on ollut useita kaupungin siséisia palavereja eri kokoonpanoilla.

Vuoden 2017 aikana tehdyt toimenpiteet

Kaupunkikehitys- ja liikkennehankkeiden rakentamisen aikaista liikkumisen ohjausta on toteutettu vuoden
2017 aikana Tampereella viiden toimenpidekokonaisuuden kautta. Toimenpidekokonaisuuksissa keskeinen
lahtokohta on kohdennetut toimenpiteet nykyisille autoilijoille, joista mahdollisimman monen tavoitellaan
siirtyvén joukkoliikenteen, pyoréilyn ja kévelyn pariin. Lisdksi toimenpiteet palvelevat nykyisid
joukkoliikenteen kayttajia, pyorailijoita ja kavelijoita.
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Tampereen kaupunki on maarittanyt, mité lilkkumisen ohjaus tarkoittaa merkittdvien kaupunkikehitys- ja
liikennehankkeiden rakentamisen aikana. Kuvassa 2 on esitetty kestdvan liikkumisen edistdminen ja
liikkumisen ohjaus rakennushankkeiden aikana. Kuva on laadittu soveltaen ruotsalaista l&hestymistapaa.
Rakennushankkeiden aikainen liikkkumisen ohjaus ja kestavén liikkkumisen edistdminen muodostuu kahdesta
osakokonaisuudesta, joilla toisaalta pyritdan vaikuttamaan liikkujien kayttaytymiseen ja lisédmaan kestavien
kulkutapojen kysyntéé seka toisaalta varmistetaan kestévien kulkutapojen palvelutaso ja sujuvuus.

Vuoden 2017 liikkumisen ohjauksen valtionavustushanke on keskittynyt kuvassa vihredlld merkittyihin
liikkujien kayttaytymiseen vaikuttaviin toimiin. Hyvétk&én liikkumisen ohjauksen toimenpiteet eivat yksin
riitd, jos liikkuja ensimmaisen kokeilukerran jalkeen toteaa vaihtoehtoisen liikkumistavan hankalaksi tai
muuten huonoksi esimerkiksi riittaméattomasté kapasiteetista tai huonoista jarjestelyisté johtuen. Yhteisty®
naiden kahden osakokonaisuuden kesken on erittéin tarke&&d. Yhdessa harmaalla merkittyjen kestévien
kulkutapojen tarjonnan parantamistoimenpiteiden kanssa saadaan aikaan suurin vaikutus. Viisaiden
kulkutapojen tarjontaa parantavilla toimenpiteillda pyritddn varmistamaan Kkestévien kulkutapojen
kapasiteetin riittavyys, sujuvuus ja turvallisuus. Téllaisia likkumisen ohjauksen toimenpiteiden rinnalla
toteutettavia toimenpiteitd ovat joukkoliikenteen kapasiteetin ja sujuvuuden varmistaminen seka
liityntapysékointialueiden toteuttaminen.

Kestavan liikkumisen edistaminen ja lilkkkumisen ohjaus
rakennushankkeiden aikana Tampereella

Kestavien kulkutapojen
tarjonnan parantaminen

Liikkujien TOIMENPITEIDEN \
KOHDENTAMINEN

AUTOILIOILLE

kayttaytymiseen
vaikuttavat toimet

Toimenpidekokonaisuus 1:

- Joukkoliikennekaistat ja -kadut

- Uudet liityntapysékointialueet
(autot, pyorat)

- Laadukkaat kavely- ja py6rayhteydet
- Yhteiskdyttdautopaikat

- Liikenteen ohjaus ja hallinta

)1

-
-

Ohjauskeinot

t

Joukkoliikennekampanjat

Toimenpidekokonaisuus 2
Kokeilut

Toimenpidekokonaisuus 3:

toimenpiteet Liityntapysakoinnin markkinointi-

ja viestinta

Toimenpidekokonaisuus 4:
Liikkumispalveluiden
kehittaminen

Lisatty tarjonta Informaatio

0 y

Kuva 2. Kestavan liikkumisen edistdminen ja liikkumisen ohjaus rakennushankkeiden aikana Tampereella.
Tama valtionavustuksen haku keskittyy vihreisiin kohtiin, mutta yhteistyd harmaiden kohtien kanssa on
erittain tarkeda (vrt Allianssi).

- Joukkoliikennetarjonta
- Yhteiskayttopyorat

tt1t

Toimenpidekokonaisuus 5:
Kavelyn ja pyordilyn edistdminen

Seuraavassa on esitetty tarkemmin liikkumisen ohjauksen toimenkokonaisuudet, joiden toteuttamiseen
Tampereen kaupunki on saanut lilkkumisen ohjauksen valtionavustusta vuodelle 2017.

Kohdealueiden tunnistaminen (toimii pohjana kaikissa toimenpidekokonaisuuksissa 1-5)

Kohdennettujen liikkkumisen ohjauksen toimenpiteiden on todettu olevan erittéin tehokkaita tavoiteltaessa
pysyvia kulkutapamuutoksia kohti kestavaa liikkkumista. Toimenpiteiden kohdentaminen on ollut toistaiseksi
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liikkumisen ohjauksen hankkeissa hyvin vahaistd. Vuoden 2017 liikkumisen ohjauksen valtionavustus-
hankkeen yhten& tavoitteena on ollut kehittdd Tampereen kaupunkiseudulle pysyva toimintamalli, jolla
liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd voidaan tehokkaasti kohdentaa nykyisille autoilijoille. Potentiaaliset
kohdealueet, joille liikkumisen ohjauksen toimenpiteet kohdennetaan, tunnistetaan postinumeroalueen
tarkkuudella. Kohdealueiden tunnistuksessa on hyddynnetty rekisterikilpitunnistusta, jolla selvitetdan
keskustaan suuntaavien autoilijoiden asuinpaikat. Rekisterikilpitunnistustiedon hankinta ja analysointi ovat
sisdltyneet vuoden 2017 valtionavustushankkeeseen. Tdmén lahtGalueanalyysin perusteella voidaan
madrittad alueet, joiden nykyisten henkildautoilijoiden kulkutapamuutoksella voidaan saavuttaa suurimmat
hyodyt ja vaikutukset.

Heindkuusta 2017 alkaen kaytdssd on ollut rekisterikilpitunnistuspalvelu, jolla kerataén tietoa keskustaan
saapuvasta liikenteesté kolmessa pisteessa kaupungin sisééntulovaylilla Lempaalantielld, Paasikiventielld ja
Teiskontielld (kuva 3).
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Kuva 3. Rekisterikilpien tunnistuspisteet Lempaalantielld, Paasikiventiella ja Teiskontiell.

Rekisterikilpitunnistusaineiston  perusteella tehdyn l&htoalueanalyysin perusteella Paasikiventietd
kuormittavat eniten Tampereen Lielahti-Ryydynpohja-Lintulampi -alue sekd Ylgjarveltd ja Siivikkalasta
saapuvat autot. Lempéaalantietd kuormittavat eniten Suupan, Kuljun, Héytamon, Koivistonkylén, Kuivaspaan
ja Lempaalan keskuksen postinumeroalueet. Teiskontielld autoilijat saapuvat eniten Tampereen Atala-
Linnainmaa-alueelta, Takahuhdin, Nekalan ja Olkahinen-Tasanteen postinumeroalueilta sekd Kangasalta.
Kuvissa 4 ja 5 on esitetty viikon 45 ldht6alueanalyysin tulokset mittauspisteittain.
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Toimenpidekokonaisuus 1: Joukkoliikennekampanjat

Joukkoliikennekampanjoiden péaédajankohta oli Liikkujan viikko syyskuussa 2017 (vko 38). Keskeisiéa
kampanjoita  olivat  Kangasalle  kohdennettu  suoramarkkinointikampanja  sekd  Niihaman
liitynt&pyséakdintialueen avajaiset 22.9.

Rekisterikilpitunnistusaineiston lahtdalueanalyysin perusteella likkumisen ohjauksen (joukkoliikenteen ja
liitynt&pysakoinnin markkinoinnin) kohdealueeksi valittiin Kangasalan postinumeroalue 36200. Kyseiselle
postinumeroalueelle kohdistettiin noin 4 500 suoramarkkinointikirjettd, jossa kerrottiin liityntdpysakoinnisté
ja joukkoliikenneyhteyksisté seka tarjottiin joukkoliikenteen lippuetu. Kohdepostinumeroalueella asuvan oli
mahdollista hankkia matkakortti viidella eurolla ja saada siihen 20 euroa arvoa ilmaiseksi. Uusia
matkakortteja tilattiin 175 kappaletta. Kirjeiden mukana tulleista ilmaisista kertalippuista kéytettiin 177
kappaletta. Kaikkiaan Kangasalan asukkailla on noin 11000 matkakorttia. Tulosta voidaan pitaa
kohtuullisena, mutta samalla tunnistettiin suoramarkkinoinnin tehottomuuteen liittyvat ongelmat kuten
esimerkiksi ilmaisjakelukiellot ja tiedotuspostin paatyminen lukematta roskiin. Tulosta pidettiin kuitenkin
hyvanad  verrattuna  alueen  osalta  kohdistamattomaan  joukkoliikenteen  markkinointiin.
Suoramarkkinointikirjeen tehokkuutta ei mydskaan voida arvioida pelké&staan uusien matkakorttien maaralla,
silla tarkoituksena oli tiedottaa liityntdpysakdinnistd ja joukkoliikenneyhteyksistda myds alueen jo
matkakorttia kayttaville. Vastaava suoramarkkinointikampanja toteutettiin Nokialle lokakuussa hieman
véhemman houkuttelevalla lippuedulla ja kohdentamattomasti koko kunnan alueelle, mutta se ei
saavuttanut merkittavaa suosiota.

Pysdkkien nousut yhteensa arkipadivina

B Kangasala (36200)
B YI3jarvi (33470)

vko11 vko35 vko39 vko45
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Kuva 6. Kangasalan pysakkien nousujen muutos ennen ja jalkeen kampanjan. Vertailukohteena Yl6jarvi.

Kampanjan vaikutuksia arvioitiin tutkimalla joukkoliikennepysakkien arkipdivien nousuja ennen kampanjaa
seké kampanjan jalkeen (kuva 6). Tuloksia vertailtiin Yl6jarveen, johon suoramarkkinointia ei kohdennettu.
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Heti Liikkujan viikon jéalkeen viikolla 39 molemmilla alueilla oli hieman enemman nousuja, joskin Yl6jarvella
muutos oli suurempi. Viikolla 45 pysakkinousujen maaré oli kasvanut molemmilla alueilla, mutta Kangasalla
nousujen méaéara oli lisdantynyt voimakkaammin kuin Ylojarvella. Tulosten perusteella ei voida tehd&
johtopaatoksia suoramarkkinointikampanjan vaikutuksista nousijamaariin.
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Kuva 7. Teiskontien mittauspisteelle  saapuneiden ajoneuvojen ero ennen ja jalkeen
suoramarkkinointikampanjan.

10



% TAMPERE .I.ra f ! x Leena Gruzdaitis, Esiiol;;g:jgsiorﬁtr;

Rekisterikilpimittausten perusteella Teiskontien mittauspisteelle saapuneiden ajonevojen maard vaheni
eniten juuri Kangasalan keskuksesta seké Atala-Linnanmaan alueelta. Ajoneuvojen maaraa verrattiin tiistain
aamuhuipputunnin ajalta ennen kampanjaa 5.9.2017 sekd kampanjan jalkeen 7.11.2017. Kangasalta
aamuhuipputunnin aikana saapuneiden ajoneuvojen maara vaheni 74 ajoneuvosta 46 ajoneuvoon.

Suoramarkkinointikirjeen liséksi Liikkujan viikolla toteutettiin kohdistettua joukkoliikenteen mainontaa
sosiaalisessa mediassa (Facebook) tydikaisille naisille ja miehille. Tamé&nkin mainonnan kohdistamisessa
hyodynnettiin rekisterikilpitunnistedatan I&httaluetietoja ja suunnattiin mainontaa néille alueille julkisen
liikenteen tarjonta huomioiden. Kampanja tavoitti suuren maaran ihmisia pienesté budjetista huolimatta ja
kokonaisuudessaan aiheutti kasvun julkaisuun reagoinnin maarassa. Lisaksi Liikkujan viikolla toteutettiin
radiomainos, jossa houkuteltiin rakennustgista hikeentyneitd autoilijoita joukkoliikenteen kayttéjiksi. Mainos
pyori Radio Cityssd ja Iskelmaradiossa. Liikkujan viikolla toteutettiin my6és muuta kestévén liikkumisen
kampanijointia ja markkinointia, kuten musiikkia busseihin ja kyykylla kyytiin -haaste.

Liitteet:
LITE 1: Somekampanjan raportti

Toimenpidekokonaisuus 2: Kokeilut

Pyoréilijoille kehitettiin pyorailijan sujuvuusnavigaattori (CrossCycle-mobiilisovellus), joka pyytaa pyoréilijélle
automaattisesti ja ennakkoon vihredn valon liikennevaloissa. Mobiilisovellus |&hettdd automaattisesti
liikennevaloille pyynnon vihreéstd valosta pyoréilijan lahestyessd liikennevaloristeystd. Kun pyynt6
ldhetetddn ennakoiden, voi pyordilija paasta liikkennevaloista 1api pysdhtyméttd. Jos pyoréilijd kuitenkin
joutuu pysédhtymé&an punaisiin valoihin, on valoissa vietetty aika lyhyempi kuin normaalisti. Py6ramatkan
aluksi sovellus kytketdan aktiiviseksi, mink& jalkeen laitteen ndyttd voidaan sammuttaa ja laite asettaa
esimerkiksi taskuun. Kun sovellus l&hettdd onnistuneen pyynnon liikennevaloille, se ilmoittaa tésta
adanimerkilla. Matkan paattyminen kuitataan sovelluksessa, minka jéalkeen sovellus kertoo kayttajalle mm.
matkan keston, pituuden ja keskinopeuden seka l&dhetettyjen pyyntojen lukumaaran.

Sovelluksen tarkoituksena on tarjota pyoréilijoille mielekkddmpadd ja joustavampaa liikkkumista, kun
sovelluksen vélittdméat etuuspyynnot lyhentdvat odotusaikaa liikkennevaloissa ja vahentévéat ylimaaraisia
pysahdyksid. Sovelluksen pilotointi toteutettiin rajatulla kayttajaryhmalla kesalla ja syksylla 2017, ja sen
toimintaa testattiin Tampereen alueella pyorateilla 17 eri valoliittyméssa. Sovelluksen avulla on mahdollista
ker&td arvokasta ja luotettavaa tietoa kayttéjien liikkumisesta ja esimerkiksi kdytetyisté reiteista (kuva 8).
Pilotointiaikana (6 kk) testikayttajat tekivat yhteensd noin 1650 matkaa, jotka johtivat léhes 4 000
etuuspyynnon lahetykseen. Testikéyttajien palautteet sovelluksen toiminnasta ovat olleet positiivisia.
Sovellusta on pidetty hyddyllisend ja kiinnostavana, mutta etuuspyyntéjen liséksi kayttdjia kiinnostavat
monipuolisemmat toiminnot ja heitd hyodyttavat tiedot. Kayttdjakokemusten perusteella sovellusta
kehitet&én ja pyritdén ottamaan mythemmin laajempaan kayttoon.
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Kuva 8. CrossCycle-mobiilisovelluksen keraamaa reittiaineistoa.
Liitteet:
LITE 2: CrossCycle-projektin vaikutusten arviointi

Toimenpidekokonaisuus 3: Liityntapysakointi — markkinointi- ja viestinté

Tampereella ja Tampereen kaupunkiseudulla ei ole aiemmin ollut suunniteltua liityntapysakointi-
jarjestelmad. Liityntépysékdinnin toimenpidekokonaisuuden tavoitteena oli uuden toimintakulttuurin
kayttoonotto ja juurruttaminen Tampereen kaupunkiseudulle. Uusien alueiden ja liityntapysakéinnin
toimintakulttuuriin liittyvéalla viestinnélld ja markkinoinnilla on keskeinen rooli liityntépysékdinnin suosion
kasvattamisessa. Markkinointia ja viestintdé toteutettiin kohdennetusti liityntapysakoéintialueen suunnan
sisdantulovaylédn kohdealueille, jotka tunnistettiin aiemmin mainitun rekisterikilpitunnistuksen perusteella
postinumeroalueen tarkkuudella. Keskeinen osa toimenpidetté oli myds neuvotteluiden k&ynnistaéminen eri
osapuolten kanssa.

Liikkujan viikolla 22.9.2017 avattiin Niihaman liityntépysékdintialue 1td-Tampereella, mutta alueen kayttod
alkoi kdytédnnossa alueen valmistuttua ja autoilijoiden 16ydettyd sen syyskuun alussa. Alueella on tehty
kayttajahaastatteluja sekd kayttdastemittaukset 24.-25.10.2017 ja 27.-30.11.2017. Liityntépysékainti-
alueesta saatu palaute on ollut hyvdd. 73 % kayttdjahaastatteluun vastanneista jatkoi matkaansa
liityntapysakointialueelta joukkoliikenteelld ja 27 % kimppakyydilla. 77 % vastasi maéréanpaakseen tydpaikan.
70 % vastasi pysakointiajakseen 8-9 tuntia. Yli puolet vastaajista arvioi kayttavansa liityntapysakointi-aluetta
paivittdin tai muutaman kerran viikossa. Tarkeimmat syyt liityntdpysakoinnin kayttdmiseen olivat
pysakainnin vaikeus (42 %) ja kalleus (23 %) maaréanpaéssa. Sen sijaan ruuhkien valttdminen (2 %) ja ajan
saasto (5 %) eivat nousset haastatelluilla tarkeiksi syiksi kayttaa liityntapysakointia. Liityntépysékaointialueen
kayttoaste oli mittausvuorokauden (24.—25.10.2017) aikana korkeimmillaan klo 14 tehdyissé mittauksissa 71
% (kuva 9). Marraskuun (27.-30.11.2017) kayttoaste oli klo 14 tehdyiss& mittauksissa keskimaarin 51 %.
Niihaman liityntapysakdintialueen kayttdastemittausten ja kayttdjahaastattelujen tulokset on esitetty
tarkemmin liitteessd. Kayttajaseuranta kumosi pelkoja siitd, ettd liityntdpysakointialueesta muodostuisi
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Kuva 9. Nithaman liityntapysakointialueen kayttoaste 24.—25.10.2017.

Niihaman joukkoliikennepysékin nousujen maaraa on seurattu liityntapysakointialueen avaamisen jéalkeen ja
nousijamaarien on havaittu olevan kasvussa. Kun verrataan syys-joulukuun arkipdivien nousijamaaria
vuosilta 2016 ja 2017, kasvua on 43 %. Muiden tekijoiden vaikutusta on tarkasteltu vertaamalla myds elokuun
nousijamaaria, jotka ovat molemmilta vuosilta ldhes identtiset. (kuva 10).
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Kuva 10. Niihaman liityntapysakointialueen laheisen pysakin 5119 nousijamaarat kuukausittain arkipaivina
vuosina 2016-2017.

Niihaman liityntapysakointialueen avajaisia vietettiin onnistuneesti Liikkujan viikolla. Avajaisissa jaettiin
ampaéreita, joukkoliikennelippuja, heijastimia ja tarjoiltiin aamukahvia. Niihaman liitynt&pysakdinti on saanut
runsaasti medianakyvyyttd, ja myos avajaispdivéana YLE Tampere teki paikan paalta radio- ja tv-lahetysta.
Lisaksi liityntapysékaintida markkinoitiin my6s maksullisella ilmoituksella Aamulehdessd, ja sité on esitelty eri
yhteyksissé. Avajaisten alla toteutettiin kohdistettu markkinointikampanja Kangasalle, jossa markkinoitiin
myos liityntapyséakointia. Lisaksi liityntépysékoinnistd tehtiin mainosvideo, joka sai 16 000 katselukertaa ja
joka on jatkossakin kaytdssa uusien liityntapysakointialueita avattaessa.

18.9.-5.10.2017 toteutettiin karttapohjainen liityntapysakointikysely asukkaille, johon saatiin 464 vastausta.
Kyselylla selvitettiin asukkaiden mielipiteitd sopivista liityntapyséakdintipaikoista ja toivotusta palvelutasosta.
Yhteystietonsa jattaneiden kesken arvottiin joukkoliikennelippuun arvoa. Vastauksista koostettua karttaa ja
vastaajien esittdmia palvelutoiveita hyddynnetdan liityntédpysakointid suunniteltaessa. Vastaajat toivoivat
liitynt&pyséakoinniltd maksuttomuutta ja pysékointipaikkojen riittavyyttd. Myods joukkoliikenteen tiedotus
alueella ja valaistus nousivat esille.
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Kuva  11.  Liityntpysakointikyselyn  tulokset  (punaiset  pisteet  asukkaiden  ehdottamia
liityntapysakointialueita) sekd ehdotetut liityntpysakointipaikat  kauppaliikkeiden  yhteydessa
(ajankohtainen tilanne 11/2017).

Hyvat joukkoliikenneyhteydet ovat liityntépysakdinnin sijainnin kannalta erittdin keskeinen tekija.
Alkuvuodesta 2017 Tampereen kaupunki kartoitti liikennevirtojen ja joukkoliikenneyhteyksien kannalta
optimaalisia sijainteja liityntapysakointialueille. Varsin nopeasti tunnistettiin ongelma, etta kaupungin omaa
maata ei juurikaan ole seka liséksi viheralueen tms. muuttaminen pysakointialueeksi ei ole tehokasta ja
kestavén kehityksen mukaista maankayttéd. Tamén vuoksi kaupunki on kaynyt neuvotteluja
liityntapysakointialueen toteuttamisesta kolmannen osapuolen olemassa olevalle pysékdintialueelle.
Liityntapysékaointipaikoista kauppaliikkeiden yhteydessa on neuvoteltu Keskon, Pirkanmaan osuuskaupan
(POK), Lidlin ja Ikean kanssa. POK:n, Keskon ja Ikean kanssa ensimmaisisté kohteista on kdynnissa valmistelu,
liikennemerkkisuunnittelutyd ja viestintdkampanjoiden suunnittelu. Ensimmaéisen kolmen kohteen toivotaan
avautuvan alkuvuonna 2018.

Liityntapysékointi on toimintatapana uusi ja kaupungin sisdinen prosessi liityntédpysékdintialuetta
perustettaessa on vaatinut selventédmista, silla siihen liittyy monen eri yksikdn ty6panos ja useita lupiin,
maanhankintaan ym. liittyvia kysymyksid. Liikkkumisen ohjauksen valtionavustushankkeen yhteydessé on
laadittu visuaalinen prosessikuvaus liityntépysakoinnin jarjestamisestd. Kuvaus toimii ohjeena kaupungin
siséisessé prosessissa ja vuorovaikutus- ja keskusteluvélineend ulkopuolisten sidosryhmien kanssa uusia
liityntapysakointialueita perustettaessa, niistd neuvoteltaessa tai niiden kayttda markkinoitaessa. N&in
kaikilla osapuolilla on hyvat lahtokohdat keskustelujen kdymiseen. Kuvaus téydentdd Liikenneviraston
laatimia liityntapysakoinnin suunnitteluohjeita antamalla konkreettisen kuvan liityntdpysékdintialueen
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toiminnasta, vastuista ja velvoitteista. Liityntapysakointialueen jarjestdmisesté laadittu prosessikuvaus on
esitetty liitteessa.

Liitynt&pysékointia on esitelty Motivan viisaan tyématkaliikkumisen seminaarissa 16.11.2017 Tampereella.
Sit4 tullaan esittelem&an myo6s maaliskuussa 2018 Tampereella jarjestettéavassa SUMP-seminaarissa. Lisaksi
rakentamishankkeiden aikaisesta liikkkumisen ohjauksesta ja erityisesti kauppaliikkeiden kanssa
toteutettavasta liityntdpysakoinnistd on laadittu esitelmdehdotus liikkumisen ohjauksen ECOMM-
seminaariin, joka jarjestetaan Uppsalassa toukokuussa 2018.

Liiteet:

Liite 3. Nithaman liityntépysékdintialueen kayttdastemittausten ja kayttajahaastattelujen tulokset
Liite 4. Liityntapysakoinnin prosessikuvaus

Liite 5. Kauppaliikkeiden kanssa tehty sopimusluonnos liityntépysékdinnin toteuttamisesta

Toimenpidekokonaisuus 4: Liikkumispalveluiden kehittaminen

Liikkumispalveluiden kehittdmiseen kuuluivat erilaisten toimintojen paketointi ja yhteispalvelut.

Kesélla 2017 Tampereen seudun joukkoliikenteen Nyssen Kesdlinja 100 liikennéi Tampere-talon ja
Sarkénniemen valilla Keskustorin ja rautatieaseman kautta. Linja 100 pyséhtyi tarvittaessa muillakin
pysakeilla Tampere-talon ja Sarkénniemen valilla, eli kyytiin voi hypatd reitin mistd kohdasta vain.
Liikenndintikausi oli 5.6.—13.8.2017. Bussit ajoivat kaikkina viikonpaivind 20 minuutin vélein kello 10.40—
21.40. VR ja Nysse tarjosivat yhdesséa Veturi-asiakkaille ilmaiset bussimatkat Kesalinjalla 100. Edun sai
kayttoon, kun osti Tampereelle suuntautuvan junalipun VR:n verkkokaupasta kirjautuneena Veturi-
asiakkaaksi.

Toimenpidekokonaisuus 5: Kavelyn ja pyordailyn edistdminen

Toimenpidekokonaisuus muodostui  kdvely- ja pyorédilykampanjoiden toteutuksesta. Kavely- ja
pyoréailykampanijoilla haluttiin rohkaista ja kannustaa autoilijoita kokeilemaan kévelyé tai pyoréilya, ja sita
kautta siirtyd kestavan liilkkumismuodon vakituisiksi kayttajiksi.

Toukokuun pyorailyviikolle 2017 koordinoitiin laaja ohjelma yhdessa Tampereen polkupyo6réilijoiden kanssa.
Pyorailyviikon ohjelmassa oli mm. py6réretkia ja -lenkkejd, pytréparaati, pyoréankorjauspajoja, fillarikoulu,
aamiaista tydmatkapyoréilijoille seké ditienpaivan piknik.

Liséksi osana hanketta kaupunki oli mukana #pydrailytalvi-kampanjassa, jossa kannustettiin jatkamaan
pyorailyd myos talvella ja ohjeistettiin turvallisesta pyorailystd. Tempauksissa jalkauduttiin vilkkaiden
pyoréavaylien lahelle ja jaettiin pyordéilijdille 1d&mmintd juomaa, heijastimia, reilun kaupan suklaata ja
pyoranlamppuja. Kampanja toteutettiin yhteisty6sséa Tampereen polkupyéréilijdiden ja Pydraliiton kanssa ja
Tampereen tempauksilla tavoitettiin noin 400-500 pydrailijaa.

Likkenteelliset vaikutukset ja liikenteen seuranta

Tampereen kaupunki on koonnut paikkatietomuotoon tiedossa olevia rakennushankkeita, joilla on
vaikutusta liikenneverkon valityskykyyn. Raitiotien rakentamisen lisdksi keskustassa on useita
kunnallistekniikkaan tai talonrakentamiseen liittyvié isoja rakennushankkeita. Tydmaiden yhteisvaikutusta
on mallinnettu liikkennemallissa ruuhkautuvien suuntien ennustamiseksi. Tulosten perusteella on tehty
arvioita liikennemé&érien véhentdmistarpeesta pahimmin ruuhkautuvissa kohdissa. Liikennemalli-
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tarkasteluilla  selvitettiin  liikenneverkon ruuhkautuvat suunnat ja ajankohdat sekd arvioitiin
rakennushankkeiden vaikutuksia liikkenneverkon kapasiteettiin. Liikennemalliin kuvattiin rakentamisen
aikaiset muutokset tie- ja katuverkon kapasiteettiin ja nopeustasoon. Liikennemallilla pystyttiin
ennustamaan liikkennevirran muutokset varsin luotettavasti. Toisaalta liikenteen suuntautuminen muuttuu
koko ajan seuraavien vuosien aikana rakennushankkeiden sijainnin mukaan ja siten tarkastelu on tarkoitus
uusia vuosittain. Kuvassa 12 on esitetty liikennemallin tulokset ja toteutuneet liikennemaarat.
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Kuva 12. Liikenne-ennuste kesalle 2017 ja toteuma 8.6.2017.

Tampereen kaupunki on myés seurannut liikkennemadrien kehitysta raitiotien rakentamisen kdynnistymisen
jalkeen rakentamisen vaikutusten arvioimiseksi. Keskustaan saapuvan liikkenteen méarda paéakaduilla on
seurattu ajankohtina, joina liikkennejérjestelyt muuttuvat merkittavasti. Liikennevaloista saatavan
seurantatiedon perusteella tiedetddn tilanne ennen rantatunnelin avaamista, rantatunnelin avauduttua ja
merkittavien rakennushankkeiden (mm. raitiotie) kdynnistyttyd kevaalla ja kesélld 2017. Rantatunnelin
avaamisen yhteydessa tiedotettiin autoilijoille suositeltavista saapumisreiteistd keskusta-alueelle.
Tiedottamisella oli selkedsti merkittavia vaikutuksia autoilijoiden reittivalintoihin liilkennemaéarien
seurantatiedon perusteella. Kevaalla kaynnistyvista liikenteelle haittaa aiheuttavista rakennushankkeista
tiedotettiin niin ikd&n laajasti mediassa. Samalla tiedotettiin suositeltavista reittivalinnoista keskustaan
saavuttaessa. Etukédteen arvioitiin liikennemallinnusten perusteella merkittdvasti ruuhkautuvat kohteet
olettaen, etté liikennem@&éarat pysyvat ennallaan. Tiedotuksella ja muilla liikkumisen ohjauksen toimenpiteilla
pyrittiin vaikuttamaan néiden kohteiden liikennemé&érien vdhentdmiseen. Seurantatietojen (huhti-joulukuu
2017) mukaan esimerkiksi Hdmeenkadun l&nsipaassé liikennemaarat laskivat 39 %. Toisaalta suositelluilla
reiteilla lilkkennemadrat kasvoivat. Keskustaan saapuva liikkenne (vuorokausiliikenne) vaheni kuitenkin
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kokonaisuudessaan 6 % huhtikuun ja joulukuun vélisend aikana. Kuvassa 13 on esitetty liikenneméaérien
(vuorokausiliikenne) kehitys Tampereen keskustan alueella.

Lilkennemaddrien (vuorokausiliikenne)
kehitys Tampereen keskustan
alueella 11/2016 - 11/2017
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Kuva 13. Liikenneméarien (vuorokausiliikenne) kehitys Tampereen keskustan alueella 11/2016-9/2017.

Lisaksi kaupunki on seurannut joukkoliikenteen matka-aikojen kehitystd Tampereen keskustan
pysékkivéleilld marraskuun 2016 ja elokuun 2017 vélisena aikana. Seurannan tulokset on esitetty kuvassa 14.
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Joukkoliikenteen matka-aikojen Pyt 0057 o055
kehitys Tampereen keskustan Ot - 2a1)
pysakkivaleilld 11/2016 — 8/2017 s <>
Ny

+2%
2017

0543

LINJA 37, SATAKUNNANKATU
Pysakkivali 0573 — 154

8:23 8:42 @7@
(> G

+15%

LINJAT 6 JA 8 HAMEENKATU
Pysik 5

Trafix Oy
27.9.2017

Kuva 14. Joukkoliikenteen matka-aikojen kehitys Tampereen keskustan pysakkivaleilla 11/2016-8/2017.

Tampereen keskustan alueelle saapuvalle liikenteelle on laadittu suositukset kaytettavista reiteista.
Jalankulkijoille ja pyoréilijoille julkaistiin omat tyonaikaiset reittikartat, ja myos ne ovat olleet nakyvasti esilla
mediassa. Reittisuosituskartat on esitetty liitteessa.

Liitteet:
Liite 6. Suositellut reitit
Liite 7. Suositellut pyoréreitit

Toimenpiteiden vaikutusten seuranta ja tavoitteiden toteutuminen

Toteutettujen toimenpiteiden vaikutuksia ja asetettujen tavoitteiden saavuttamista seurataan seuraavilla
keskeisilla mittareilla. Mittarit on esitetty kullekin tavoitteelle erikseen:

- Tavoite: Henkilbautoliikenteen mé&aré vahenee rakennuskohteissa seka ruuhka-aikoina etta
vuorokausitasolla 25-40 %. Tavoitteen saavuttaminen edellyttdd sek& liikkumisen ohjauksen
toimenpiteitd ettd henkildautoliikenteen liikkenteen ohjausta.

- Mittari: Henkildautoliikenteen maaré ruuhka-aikana ja vuorokaudessa (lilkenteen laskentatieto
rakennuskohteen laheisyydessa sijaitsevissa mittauspisteisséa ennen rakentamista ja rakentamisen
aikana)

0 Keskustaan saapuvan liilkenteen méardd padkaduilla on seurattu kuukausittain seka
ajankohtina, joina liikennejarjestelyt muuttuvat merkittévasti. Seuranta perustuu
liikennevaloista saatavaan tietoon. Seurantatietojen (huhti-joulukuu 2017) esimerkiksi
Hameenkadun lansip&éssa liikkennemaérat laskivat 39 %. Liikennem&ardn muutokset
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vaihtelivat mittauspisteittain. Keskustaan saapuva liikenne (vuorokausiliikenne) vaheni
kuitenkin kokonaisuudessaan 6 % huhtikuun ja joulukuun vélisen& aikana.

- Tavoite: Vahentyneestd henkil6autoliikenteen madrastd mahdollisimman monen tavoitellaan
siirtyvan kestéavien kulkutapojen kayttajiksi.

- Mittari: Joukkoliikenteeseen siirtyneiden osuus (tata4 voidaan selvittdd my&hempind vuosina
mahdollisen laajemman liilkennetutkimuksen tai joukkoliikennetutkimuksen yhteydessa)

0 Seurantatieto ei ole saatavissa taman hankkeen aikana. Selvitetdén seuraavan laajemman
liikennetutkimuksen tai joukkoliikennetutkimuksen yhteydessa.

- Tavoite: Joukkoliikenteen kaytto lisdantyy rakennuskohteissa 5 %.
- Mittari: Joukkoliikenteen nousijamaard kohdealueilla (nousijaméara matkakorttiaineistosta
ennen rakentamista ja rakentamisen aikana)

0 Joukkoliikenteen nousija méaéria on seurattu Niihaman liityntapysékdintialueen laheisilla
pyséakeillda sekd Kangasalan keskuksen postinumeroalueella. Niihaman liityntapysékointi-
alueen l&hipysékilla nousijamaarat kasvoivat 43 % liityntapysakointialueen kayttdonoton
my6ta edellisvuoteen verrattuna.

- Tavoite: Toimenpiteilld tavoitellaan pysyvida kulkutapamuutoksia, silla esimerkiksi raitiotien
rakentamisen aikaista ratkaisuista merkittdvéd osa vahentdd henkildautoliikenteen kapasiteettia
pysyvasti Tampereen keskustassa ja sen lahiympéristossa.

- Mittari: Henkildautoliikenteen maara ja joukkoliikenteen kayttdjaméaara vuosi rakennuskohteen
valmistumisen jalkeen (henkildautoliikenteen mittauspisteet rakennuskohteen l&heisyydessd,
joukkoliikenteen nousijaméaéarat kohdealueella matkakorttiaineistosta)

0 Seurantatieto ei ole saatavissa tdméan hankkeen aikana.

- Tavoite: Liityntapysakointi uutena toimintamallina otetaan kayttoon ja juurtuu Tampereen seudulle.
Tavoitteena on 5-7 liityntépysékdintialueen kayttdonotto Tampereella vuoden 2017 aikana. Jo
ensimmaisend vuonna vuoden 2017 loppuun mennessa tavoitellaan yli 50 %:n kayttoastetta. Liséksi
yhteistyd kaupunkiseudun kuntien kanssa seudullisen liityntépysékaintijarjestelman kehittamiseksi
on kaynnistynyt ja seudullinen liityntapysakointikonsepti madritetty.

- Mittari: Liityntapysékointialueiden maard ja kayttdaste (kayttoastelaskennat vuoden 2017
lopussa), yhteistytn kaynnistyminen ja seudullinen liityntapyséakointikonsepti

o Niihaman liityntapysékointialue avattiin  syyskuussa 2017. Liityntapyséakointialueen
kayttoaste lokakuussa tarkasteluvuorokautena (24.—25.10.2017) oli korkeimmillaan 71 %.
Marraskuun mittauksissa (27.—30.11.2017) huipputunnin kayttoaste oli keskimé&arin 51 %.

o Neuvottelut kolmansien osapuolten (Kesko, Pirkanmaan osuuskauppa, Lidl ja Ikea) kanssa on
kaynnistetty syksyn 2017 aikana. Kolmen kohteen odotetaan avautuvan alkuvuoden 2018
aikana.

o Liityntapysakointialueen perustamisesta on laadittu prosessikuvaus, joka toimii
vuorovaikutus- ja keskusteluvdlineend niin kaupungin sisdisten kuin ulkopuolisten
sidosryhmien kanssa uusia liityntépysékadintialueita perustettaessa, niistd neuvoteltaessa tai
niiden kayttod markkinoitaessa.
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- Tavoite: Tampereen kaupunki haluaa olla rakennushankkeiden aikaisen liikkumisen ohjauksen
toteuttajana edelldk&vijé niin Suomessa kuin kansainvalisestikin.

- Mittari: Kotimaiset ja ulkomaiset esitelmat ja julkaisut aiheesta seké kotimaisten ja ulkomaisten
yhteydenottojen maara

o Liityntapysakointia on esitelty Motivan viisaan tydmatkaliikkumisen seminaarissa 16.11.2017
Tampereella. Sitd tullaan esittelemdin my0ds maaliskuussa 2018 Tampereella
jarjestettavassa eurooppalaisten kaupunkien SUMP-seminaarissa. Liséksi
rakentamishankkeiden aikaisesta lilkkkumisen ohjauksesta ja erityisesti kauppaliikkeiden
kanssa toteutettavasta liityntédpysékdinnistd on laadittu esitelmdehdotus liikkkumisen
ohjauksen ECOMM-seminaariin, joka jarjestetdan Uppsalassa toukokuussa 2018.

- Tavoite: Kehittdd Tampereen kaupunkiseudulle pysyva toimintamalli, jolla liikkkumisen ohjauksen
toimenpiteita voidaan tehokkaasti kohdentaa nykyisille autoilijoille.
- Mittari: Toimintamallin k&yton laajuus jatkossa

0 Rekisterikilpitunnistuspalvelu on kéytettavissa kolmella p&aasisdantulosuunnalla. Tassa
laajuudessa autoilijoiden lahtopaikan analysointi 24 tuntia vuorokaudessa on Suomen
mittakaavassa ainutlaatuista ja merkittavad. Liikkumisen ohjauksen kohderyhmien
tunnistamisessa on edistytty merkittavasti. Tunnistettuja potentiaalisia kohdealueita
(postinumeroalue) on Tampereen l&hikunnista. Joukkoliikennetoimiston kanssa on yhdessa
suunniteltu markkinointia kohdealueille, mik& toteuttaa kaupunkiseudun tasolla tehtavaa
liikkumisen ohjausta.

Liséksi hankkeen vaikuttavuus kytkeytyy erittdin vahvasti Tampereen kaupunkistrategian ja Tampereen
kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelman tavoitteisiin, seurantaan ja mittareihin.

Arvio hankkeen vaikuttavuudesta

Tampereen kaupunki seuraa jatkuvasti muun muassa lilkkennemaarien kehittymistd rakennushankkeiden
edetessé. Liikkennemé&arien muutokset keskusta-alueella ovat kehittyneet tavoitteissa esitetyn suuntaisesti.
Keskustaan saapuva liikenne (vuorokausiliikenne) on vahentynyt kokonaisuudessaan 6 % huhtikuun ja
joulukuun vélisend aikana liikennevaloista saatavan aineiston mukaan. Samoin rekisterikilpitunnistus-
aineistossa Teiskontien mittauspisteeseen saapuvien ajoneuvojen maaran havaittiin vahentyneen useilta
postinumeroalueilta aamuruuhkan aikana. Myds joukkoliikenteen nousijamaarat kasvoivat Niihaman
liityntapysakointialueen laheisyydessa sijaitsevilla pysékeilla.
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PYORAILYMAARIEN MUUTOS VUONNA 2017 (V.2016 VERRATTUNA)

40%

30%

-30 %
TAMMI HELMI MAALIS HUNTI TOUKO KESA HEINA ELO SYYS LOKA MARRAS JjouLy

Kuva 14. Pyorailymaarien muutos Tampereella 2017 verrattuna vuoteen 2016

Joukkoliikenteelld tehdyt matkat ja matkustajamadarat kasvoivat Tampereen seudullisen joukkoliikenteen
alueella 8%, kun vertaillaan vuosia 2016 ja 2017. T&sté kasvusta Ylgjarven vyohykerajan muutos selittdé noin
prosentin, joten oikea kasvua on noin 7%. Samalla Tampereen py6railymadrat ovat vahentyneet -3,8%
edellisvuodesta (kuva 14). Kausilippujen suosio on kasvanut, mika selittad, etta lyhyitdkin matkoja tehd&an
bussilla, silld suoria lisdkustannusta ei asukkaalle tule. Liséksi rakennustydmaiden aiheuttamat haitat
keskeisilla pyoravaylilla ovat varmasti vaikuttaneet pyoréilyhalukkuuteen. Tavoiteltavaa ei ole, ettd
joukkoliikenne kasvaa lihasvoimin liikkumisen kustannuksella, joten ongelma on tunnistettu.

Liikkumisen ohjauksen valtionavustushankkeen merkittdvimmat markkinointitoimenpiteet painottuvat
syksylle ja etenkin Liikkujan viikolle, jolloin toteutettiin sekd& joukkoliikenteen ja liityntédpysékdinnin
suoramarkkinointikampanja kohdennetusti Kangasalla ettd Niihaman liityntédpysékdintialueen avajaiset.
Suoramarkkinointikampanjan myoté uusia matkakortteja tilattiin 175 kappaletta ja kirjeiden mukana tulleista
ilmaisista kertalippuista kaytettiin 177 kappaletta. Pysékkien nousijamadrien perusteella ei voitu tehda
johtopaatoksia suoramarkkinointikampanjan vaikutuksista.

Vuonna 2017 Tampereen kaupunki loi perustaa uuden toimintakulttuurin kayttéonotolle ja juurruttamiselle.
Niihaman liityntapysékointialue otettiin kdyttoon, ja siltd saadut kokemukset kayttbasteesta ja pysakkien
nousijamé&aristda  olivat  erittdin  positiivisia.  Liityntdpysakointialueen  kdyttdaste  lokakuun
tarkasteluvuorokautena (24.-25.10.2017) oli korkeimmillaan 71 % ja marraskuun mittauksissa (27.—
30.11.2017) huipputunnin kayttéaste oli keskimaarin 51 %. Niihaman liityntapysakointialueen 1ahipysakeilla
nousijamaarat kasvoivat 45 % liityntdpysakointialueen kayttéonoton myotd edellisvuoteen verrattuna.
Tamperelaiset ndyttavat loytdneet hyvin uuden liityntdpysakointialueen sekd& omaksuneet nopeasti
uudenlaisen matkaketjun. Kaupunki kdynnisti neuvottelut liityntapysakoinnin toteuttamisesta kolmannen
osapuolen (kauppaliikkeet) olemassa olevalle pysakointialueelle, ja neuvottelujen tuloksena ensimmaiset
yhteistydssa kayttoon otetut liityntapysakointialueet avataan alkuvuodesta 2018.

Tampereella vuonna 2017 rakentamisen aikaisesta lilkkkumisen ohjauksesta saadut kokemukset ovat olleet
positiivisia, ja ne kannustavat jatkamaan ty6ta.
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Hankkeen toiminta-alue sekd vyhteistybosapuolien ja tarkeimpien kohderyhmien
saavuttaminen

Hankkeen toimialue oli seudullinen. Hankkeen tarkein kohderyhma olivat kohdealueiden henkildautoilijat.
Tama kohderyhma pystyttiin tdsmentdmaan rekisterikilpitunnistuspalvelun avulla. Kolmannet osapuolet
(kauppaliikkeet) ovat olleet keskeinen yhteisty0- ja neuvotteluosapuoli liityntapysakoinnin edistamisessa.
Hankkeen yhteistybosapuolista Tampereen kaupungin eri palvelualueiden kanssa on tehty jatkuvaa
vuorovaikutusta ja yhteistyota.
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Liitteet

LITE 1: Somekampanjan raportti

LITE 2: CrossCycle-projektin vaikutusten arviointi

Liite 3. Nithaman liityntépysékdintialueen kéayttdastemittausten ja kayttajahaastattelujen tulokset
Liite 4. Liityntapysakoinnin prosessikuvaus

Liite 5. Kauppaliikkeiden kanssa tehty sopimuspohja liityntapysakéinnin toteuttamisesta

Liite 6. Suositellut reitit

Liite 7. Suositellut pyoréreitit
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TSL Facebook kampanjointi (kattavuus)

Kampanja-aikana nahtiin huomiota herattava nousu julkaisujen kattavuudessa seka kayttajien ;;J::j:ﬂ:;e';ang;mjulka?suasion
reaktioissa. ' :

Orgaaninen Maksettu

Kattavuuden kasvu selittyy maksetulla mainonnalla, mutta myds orgaaninen nakyvyys on
selkeasti kasvanut kampanja aikana.

Tykkaysten maara on kasvanut myds samassa suhteessa kattavuuden kanssa. Reaktiot
kertovat myos sen ettd kampanja otettiin hyvin vastaan seuraajien ja mainosten nahneiden
keskuudessa.

Kokonaiskattavuus

Niiden ihmisten maara, joille ndytettiin sivultasi tuleva toiminta, esimerkiksi omat julkaisusi, muiden sivullasi tekemat julkaisut,

sivutykkdysmainoket, maininnat tai paikkamerkinnat. Reactions, Comments, Shares, and More
Naiden toimien avulla tavoitat enemman ihmisia.

Orgaaninen Maksettu MITTAPUU = Reaktiot Kommentit Jaot == Vastaukset Lunastukset Muut
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Mainosvideo -kampanja

MaInOSVIdeO kam pan]a taVOIttI rellut 25 OOO |hm|Sta ]a V|deon @ Charts for Campaign: Post: "Mika on liityntapysakointi ja miten se toimii?..."
katselukertoja tulin.16 000. Kampanja tavoitti suuren maaran inmisia

. . . . . . . . . Performance Demographics [ Placemen
pienesta budjetista riippumatta ja kokonaisuudessaan aiheutti kasvun o t
julkaisuun reagoinnin maarassa. 25,775 Reach ~ 16,622 Results: 3-Second Video Views ~  $300.00 Amount Spent Device Type
30K Mobile and Desktop v
Reaktiot julkaisulle olivat paasaantoisesti tykkayksia ja video otettiin o Aboutplacement Resuts

hyvin vastaan seuraajien keskuudessa. Kommenttien maaraoli
katselukertoihin ndhden alhainen mutta kampanjassa ei ollutkaan

Ad delivery is optimized to
15K 10K allocate your budget to
placements likely to perform

10K 5K best with yourlaudiencg, based
tarkoituksena aktivoida seuraajia kommentoimaan vaan toimia * - g, oo e
i nfo r m at i iVise n a pé iVitykSe n é - Audience Network Facebook Instagram Messenger Learn more

@ Charts for Campaign: Post: "Mika on liityntapysakéinti ja miten se toimii?..."

@ Charts for Campaign: Post: "Mika on liityntapyséakointi ja miten se toimii?..."

$0.01
65+

Performance [ Demographics Placement #) performance Demographics Placement
>
s ) ) 16,622 16,622 Results: 3-Second Video Views  $0.02 Cost per Result  34.18% Result Rate
16,622 Results: 3-Second Video Views v 25,775 Reach ¥ Results: 3-Second
@ Age @ Video Views 6K
F 3 [EEET AN 5 3 25,775 4K
| I
People Reached
All Women l 18-24 1‘ All Men oK
$300.00
56% (9,369) 25-34 42%(7,002) Amount Spent 0
o
56% (14,407) I o, 42% (10,856 ) Sep 1 Sep 4 Sep7 Sep 10 Sep 13 Sep 16 Sep 19 Sep 22 Sep 25 Sep 28
T — — Custom $0.02
45-54 /\
$0.02 I I $0.02 $0.01
Cost per Result I o,  — Cost per Result
I —
| 1
| I
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Mainosvideo -kampanja

Kohdennukseen kuuluvat miehet ja naiset, joiden
ika on 25-60 ja jotka asuvat alueella 1 sijainti.

Nayta koko yhteenveto

Markkinoinnin kesto on 4 pdivaa.

Markkinoinnin kokonaisbudjetti on 300,00 $.

25775

Toimet Ihmiset

leoiden nayttékerrat
Linkin klikkaukset
Sivutykkaykset
Kommentit

Jaot

16 622 300,00 $

Tavoitetut henkildt [?] Sitoutumiset

Maat

Kulutus yhteensa [?]

0 % Naiset

20 %

15 %

10 %

5%

0%

13-17

0 % Miehet

18-24

Mainostettu julkaisu

25-34

35-44

Mika on liityntapysakainti ja miten se toimii? K...

Karoliina Lehtonen loi markkinoinnin 09/20/2017

45-54

25775

Tavoitetut henkilot

55-64

Viimeaikaiset markkinoinnit sivulla Tampereen seudun joukkoliikenne
Mainostoiminta ilmoitetaan mainostilin aikavyéhykkeen mukaan.

65+

4+ Luo uusi markkinointi

16 622 300,00 $

Videoiden Kaytetty 300,00 $
nayttokerrat
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Facebook—kampanija: Niihaman lityntapysakoints
(maksulliset kampanijat)

Niihaman liityntapysakaointi mainokset tavoittivat n. 20 000 ihmista ©) | Gt G R e e L
ja niiden kautta siirtyi verkkosivuille n. 320 ihmista. |

Performance Demographics [ Placement
Ikdrakenne kertoo etta n. 60 % siirtyneista oli naisia ja 40 % 19,970 Reach > 320 Results: Link Clicks v $200.00 Amount Spent Device Type
miehia ja ika haitari vaihteli 25 ikAvuodesta 64. lkajakaumaan o | MobileandDesktop -
nahden tavoitellut asiakkaat saatiin hyvin kiinni kampanjan aikana. v, AboutPlacement Results

Ad delivery is optimized to
10K 200 allocate your budget to
placements likely to perform
best with your audience, based

5K 100 on your targeting and bid
amount.
0 —— — S 0
) Learn more
Audience Network Facebook Instagram Messenger

(®)| Charts for Campaign: Niihaman liityntapysékainti (®  Charts for Campaign: Niihaman liityntépys&ksinti

o
o
b4

] performance Demographics Placement performance [} Demographics Placement
4
320 320 Results: Link Clicks  $0.63 Cost per Result  0.83% Result Rate 320 Results: Link Clicks ¥ 19,970 Reach
Results: Link Click:
esults: Lin ICKS 400 ® Age
19,970 | |
1317
People Reached & ! ! ‘
$200.00 200 All Women | 1824 | All Men
Amount Spent 58% (185 ) -, 41% (132)
| e —
0 55% (10,935 ) 43% (8,599)
I ——

Custom Sep 1 Sep4 Sep7 Sep10  Sep13  Sep16  Sep19  Sep22  Sep25  Sep28 . 00—

$4.00 ———— ——

45-54
52,0 $0.65 T — S —— $0.58
/ 100 Cost per Result . o o, — Cost per Result
] ——
$0.00
e |
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Facebook—kampanja: Anna autollesi vapaapaiva

(maksulliset kampanijat)

Anna autollesi vapaapaiva toimi mainostuksen aikana suhteellisen
hyvin. Mainos tavoitti n. 34 000 ihmista ja linkin kautta kulkeneita
oli noin 340 kappaletta.

Suurin osa mainoksista naytettiin Facebookissa ja sita kautta
muodostui suurin osa liikenteesta Joukkoliikenteen sivustolle.

@ Charts for Campaign: Anna autollesi vapaapaiva

Performance Demographics [ Placement

d

Q)

34,123 Reach ¥ 341 Results: Link Clicks ¥ $400.00 Amount Spent Device Type

Mobile and Desktop v

25K 200

20K About Placement Results
150

15K Ad delivery is optimized to
100 allocate your budget to

10K placements likely to perform
0 best with your audience, based

5K on your targeting and bid
amount.
o | . 0

i Learn more
Audience Network Facebook Instagram Messenger

@ Charts for Campaign: Anna autollesi vapaapaiva

[ Performance Demographics Placement
341 341 Results: Link Clicks  $1.17 Cost per Result  0.28% Result Rate
Results: Link Clicks 100
34,123
People Reached

50
$400.00
Amount Spent

0
Custom Sep 1 Sep 4 Sep7 Sep 10 Sep 13 Sep 16 Sep 19 Sep 22 Sep 25 Sep 28

$5.00

/\/_/ $0.00

@ Charts for Campaign: Anna autollesi vapaapaiva

Performance [} Demographics Placement
4
0 Results ¥ 0 Reach =
® Age
1 1
2 | 13-17 | P 8
All Women |‘ 18-24 ‘| All Men
0% (181) I‘ 25-34 ! 0% (157)
0% (17,509) 0% (15,998 )
! 35-44 |
! 45-54 |
$1.31 $1.01
Cost per Result |‘ 55-64 ‘l Cost per Result
1 1
I I

65+
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1. Johdanto

Tampereella on vuoden 2017 aikana kehitetty polkupydrailijdiden CrossCycle-
mobiilisovellus, joka pyytaa pyorailijalle automaattisesti ja ennakoiden vihrean
valon liikennevaloissa. Sovelluksen tarkoituksena on tarjota polkupyorailijoille
mielekkdampadad ja joustavampaa liikkumista, kun sovelluksen valittamat
etuuspyynnét edessa oleville liikennevaloille pyrkivat vahentaméaéan
ylimaaraisia pysahdyksia likennevaloissa.

Sovellusta on pilotoitu rajatulla kayttajaryhmalla kesan ja syksyn 2017 aikana.

Tama dokumentti sisaltdad projektin vaikutusten arvioinnin ja suositukset
jatkotoimenpiteiksi. Tyon on toteuttanut joulukuussa 2017 Mattersoft Oy, ja
projektipaallikkéna on toiminut DI Laura Niittyla. Alihankkijana selvityksesséa on
toiminut Dynniqg Finland Oy.

2. CrossCycle-projektin lyhyt kuvaus

Tampereella on pilotoitu mobiilisovellusta, joka pyytaa pyorailijalle
automaattisesti ja ennakoiden vihrean valon liikennevaloissa. Mobiilisovellus
lahettda automaattisesti liikennevaloille pyynnon vihredsta valosta, kun se
havaitsee pyorailijan lahestyvan liikkennevaloristeysta. Kun pyynt6 lahetetaan
ennakoiden, voidaan risteyksessa vaadittua odotusaikaa merkittavasti
vahentaa, tai pyorailija voi jopa paasta liikennevaloista lapi pysahtymatta.

Sovelluksen toimintaa on testattu Tampereen alueen pyorateilla 17 eri
risteyksessa. Suurin osa risteyksista sijaitsee Hatanpaan valtatiella ja
Nuolialantielld, mutta muutama risteys on myds Hameenpuiston ymparistossa
seka Kalevan puistotien ja llmarinkadun risteyksessa.

Testauksessa mukana olevat risteykset ovat:
1 Hatanpaan valtatie — Suvantokatu
2 Hatanp&aan valtatie — Tampereen valtatie
3 Hatanpaan valtatie — Jokikatu
4. Hatanpaan valtatie 34
5. Hatanpaan valtatie — Hatanpaankatu — Lokomonkatu
6 Hatanpaan valtatie — Hatanpaan puistokuja
7 Hatanpaan valtatie — Vihilahdenkatu
8 Hatanpaan valtatie — Lahdenperankatu
9. Hatanpaan valtatie — Nuolialantie - Sarankulmankatu
10. Nuolialantie — Talvitie
11. Nuolialantie — Jalankulkuylityksen valot
12.  Nuolialantie — Lentokonetehtaankatu — Toivonkatu
13. Nuolialantie — Valmetinkatu — Perkionkatu
14.  Kalevan puistotie — [Imarinkatu
15. Hameenpuisto — Puutarhakatu
16. Mariankatu — F.E. Sillanpaéankatu
17.  Satamakatu — Koulukatu

Mattersoft Oy PL 507 (kdyntiosoite: Hdmeenkatu 13b) 1
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Sovelluksen pilotoinnissa kaytetyt risteykset on esitetty kartalla seuraavassa
kuvassa.
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Kuva 1. Testiliittymien sijainnit

Sovellus vaatii toimiakseen Android-laitteen ja Google Play -sovelluskaupan
tunnukset. Lisaksi pilotin aikana kayttajaryhmaa on rajattu, jonka vuoksi
kayttajan on pitanyt etukateen myos rekisterditya palvelun kayttajaksi
sahkopostitse.

Sovelluksen kayttd ei vaadi ajon aikana kayttajalta toimenpiteitda. Matkan
alkaessa sovellus kytketdan aktiiviseksi sovelluksen kayttoliittymasta yhdella
painikkeella, jonka jalkeen laitteen ndytt6 voidaan sammuttaa ja laite asettaa
esimerkiksi  taskuun. Kun sovellus [&hettdd onnistuneen pyynnon
likennevaloille, se ilmoittaa tasta kayttajalle aanimerkilla.

Kun matka on saatu paatokseen, se kuitataan sovelluksessa jalleen yhdella
painalluksella. Taman jalkeen sovellus kertoo kayttgjalle yhteenvedon matkan
tiedoista, joihin sisdltyvat matkan kesto, pituus ja keskinopeus, seka
l&hetettyjen pyyntdjen lukumaara.
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3. Kayttajilta saatu palaute

Pilottijakson paatteeksi kayttgjiltd on keratty palautetta sovelluksen toiminnasta
ja mahdollisista kehitysideoista.

Kayttgjilta saatu palaute on ollut yleisesti positiivista ja sisaltanyt paljon
rakentavia kehitysideoita. Sovellus on perustoiminta-ajatukseltaan selvasti
hyodyllinen ja kiinnostava, mutta etuuspyyntdjen valityksen lisaksi kayttajia
kiinnostavat entista monipuolisemmat toiminnot.

Kayttajapalaute osoittaa selvasti, etta kayttajia kiinnostaa saada tarkempaa
tietoa sovelluksen toiminnasta. Esimerkkeja lisdominaisuuksista ovat muun
muassa tieto toteutuneista etuuksista ja saastetystd odotusajasta, seka
tilastotietoa omasta reitistddn. Myds mahdollisuus lahettaa sovelluksen tietoja
muihin liikkumissovelluksiin koetaan hyddylliseksi kehityskohteeksi.

Sovelluksen kattavuuteen on myds toivottu laajennusta ja ainakin Viinikan
littymaan, seka Paasikiventien ja Rantakadun liittymaan toivotaan
polkupyorailijdiden etuuksia.

Kaytettavyyden ja sovelluksen ennakointikyvyn parantamiseksi kayttajat
toivoivat tunnistusmekanismia sovelluksen automaattiseen kaynnistymiseen,
jolloin sovellusta ei tarvitsisi erikseen kaynnistaa ja sulkea matkan yhteydessa.

Hyddyllinen lisays olisi kayttajien mielesta myos erillinen hallintakayttoliittyma,
jonka kautta voisi tallentaa yleisimmin kaytettyja reitteja ja josta voisi tarkastella
omien matkojen yhteenvetoja. Tallennettujen reittien etuna olisi etenkin se, etta
etuuspyyntdjen lahetystd voidaan tehostaa ja valttaa turhia etuuspyyntoja
esimerkiksi niissd tapauksissa, joissa reitti ei kuljekaan risteyksessa
oletussuuntaan.

4. Sovelluksen keraaman datan analysointi ja
yhteenveto

Tassé raportissa hyddynnetty data on keratty aikavaliltd 1.6.-5.12.2017, jolloin
sovellusta kaytettiin aktiivisesti ja laajasti useiden eri kayttdjien toimesta.

Tarkastelujakson aikana sovelluksen on asentanut yhteensa 196 kayttajaa.
Kyseisena aikavalind tehtiin yhteensa 1644 matkaa, jotka johtivat 3975
etuuspyynnon l&hettdmiseen. Kokonaisuudessa 22 % tapauksista, joissa
etuutta pyydettiin, johti pysahtymiseen risteysalueella. Keskimaarin naissa
tapauksissa risteyksessa pysahdyttiin 26,4 sekunniksi.

Taulukossa 1 on esitetty tutkimusajanjakson aikaiset pyynnot risteyksittain.
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ID Risteyksen nimi Pyynnot
103 Hatanpé&éan valtatie — Tampereen valtatie 263
106 Hatanpé&an valtatie — Suvantokatu 213
117 Hatanp&én valtatie — Jokikatu 321
144 Satamakatu — Koulukatu 245
148 Mariankatu — F.E. Sillanpaankatu 111
216 Hameenpuisto — Puutarhakatu 157
412 Kalevan puistotie — llmarinkatu 148
524 Hatanpé&an valtatie — Hatanpaankatu 484
530 Hatanpé&an valtatie — Hatanpaan puistokuja 493
575 Hatanpé&an valtatie — Jokikatu 241
576 Hatanp&éan valtatie 34 258
578 Hatanp&an valtatie — Vihilahdenkatu 455
703 Hatanp&éan valtatie — Lahdenperénkatu 83
705 Hatanp&éan valtatie — Nuolialantie 132
707 Nuolialantie — Talvitie 135

Nuolialantie — Lentokonetehtaankatu —
709 Toivonkatu 110
710 Nuolialantie — Valmetinkatu — Perkionkatu 126
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Kuvassa 1 puolestaan on kuvattu samat pyyntomaarat risteyksittain kartalla
esitettyna. Kuvasta havaitaan selkeasti, ettd suurin osa pyynnoista on
l&hetetty Hatanp&an valtatien keskivaiheilla.
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Kuva 1.Pyynt6jen maara risteyksittain kartalla

Kuvissa 2-5 on esitelty tarkemmin pilottialueen risteyksien sijainnit seka
risteyksissa kaytettyjen etuuksien opastinryhmien ohjaussuunnat eri alueilla.
Kartalla on myds esitetty opastinryhmakohtaisesti toteutuneiden pyyntdjen

maarat.
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Kuva 2. Pyyntbjen maarat keskustan eri risteyksissa opastinryhmittain
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Kuva 3. Pyyntojen maarat Harmalan eri risteyksissa opastinryhmittain
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Kuva 4. Pyyntdjen maarat Hatanpdan valtatien
opastinryhmittain

pohjoisosan risteyksissa
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Kuva 5 Pyyntdjen maarat Hatanpaan valtatien eteldosan risteyksissa opastinryhmittéin

Kuvissa 6 ja 7 on esitetty reittien aloitus- ja lopetuspisteet kartalla. Kuvista
havaitaan, ettd sovellusta on kaytetty laajasti Tampereen sisalla, seka jonkin
verran myds ymparyskunnista suuntautuvilla matkoilla.
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Kuva 7. Tallennettujen reittien loppupisteet
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Kuvissa 8 ja 9 puolestaan on esitetty kuljetut reitit kartalla, antaen kasityksen
eri reittien painotuksesta Tampereen seudulla. Reittien painopiste on oletusten
mukaisesti Tampereen keskusta-alueella ja etenkin pilottialueena toiminut
Hatanpaan valtatie vahvasti edustettuna. Keskustan alueella on kuitenkin
kaytetty runsaasti erilaisia reittivaihtoehtoja.
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5. Johtopaatokset ja suositukset jatkotoimenpiteiksi

Sovelluksen toiminnasta ja tarpeellisuudesta on saatu positiivisia tuloksia
kokeilun avulla ja etuuksien tekninen toteutus on todettu toimivaksi. Kysyntaa
sovellukselle on todettu olevan etenkin aktiivisten pydrailijoiden keskuudessa.
Pilotoinnin ja sen arvioinnin yhteydessa on tehty useita havaintoja, jotka tulee
huomioida, jos ratkaisusta halutaan jatkuva ja laajan kayttajajoukon kattava.

Sovelluksen avulla on mahdollista keratd arvokasta ja luotettavaa tietoa
kayttajien likkumistottumuksista. Tietoa voidaan parhaimmillaan hyodyntaa
monin eri tavoin kaupungin palveluiden, kaupunkiympériston ja liikkumisen
kehittamiseksi. Taman johdosta onkin syyta pohtia, miten kayttdjia saadaan
houkuteltua kayttamaan sovellusta myds alueilla, joilla likennevalo-ohjattuja
littymid on harvassa. Sovelluksen monipuolisilla toiminnoilla ja kayttajia
hyddyttavilla tiedoilla ja analyyseilla houkuttelevuutta voidaan lisatd, mutta
myo6s sovelluksen pelillistamisen avulla entistd enemman kayttajia voidaan
houkutella sovelluksen pariin.

Sovelluksen kehittAmisen osalta on suositeltavaa, etta toimintoja
monipuolistetaan, jotta kayttajat voivat saada sovelluksen toiminnasta
enemman heitd kiinnostavia tietoja. Tiedot omista matkoista analyysien ja
raporttien osalta tekevat kaytosta houkuttelevampaa, mutta myds omien reittien
tallentamismahdollisuus ja navigointitoiminto lisaisivat sovelluksen kayttoa.
Liséksi keskusteluissa on ilmennyt, ettd kunnossapitotiedon lisaaminen
sovellukseen edistéisi talvipyorailyn houkuttelevuutta ja mielekkyytta.

Jatkokehityksen jalkeen on suositeltavaa, etta sovellusta markkinoidaan
kattavasti eri medioissa. Etenkin relevanttien sidosryhmien omia kanavia on
suositeltavaa hyodyntad tiedotuksessa, jotta tieto sovelluksen hyddyista
saadaan mahdollisimman monen potentiaalisen kayttajan tietoisuuteen.
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Lahteet:

Tampereen kaupunki. Pyorailijdille vinreda valoa tarjoavalle
mobiilisovellukselle haetaan testaajia. Tiedote 24.8.2017
https://www.tampere.fi/tampereen-
kaupunki/ajankohtaista/tiedotteet/2017/08/24082017 _2.html (Viitattu
11.12.2017)
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Liityntapysakoinnin
prosessikuvaus

Nithaman kayttoaste ja kayttajahaastattelut
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videokuvaus
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Yleista haastatteluista

— Niithaman liityntadpysakointialueella toteutettiin
kayttajahaastatteluita kolmena paivana

— Tutkimusajankohdat keskiviikko 1.11., torstai 2.11. ja maanantai 6.11.
— Haastattelut tehtiin noin klo 15-17 valisena aikana
— Vastaajia oli yhteensa 30
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Oletko
pysakoinyt
alemmin
Nithaman LIIPY-
alueelle?
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Mika oli
lahtopaikkasi?

100% koti tal asuinpaikka
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Milla jatkoit

matkaa? kimppakyydilla

27 %

joukkoliikenteella
73 %
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o : asiointipaikka
Mika oli 6 %

maaranpaasi?

opiskelupaikka
17 %

tyOpaikka
77 %
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Kuinka usein
kaytat/suunnittelet
kayttavasi LIIPY-
aluetta?
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paivittain
28 %

satunnaisesti
32 %

kerran viikossa tai

harvemmin
11 % muutaman kerran
vilkossa
29 %



Miksi kaytat
LIIPY-
aluetta?
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ruuhkien valttaminen

0
huonot bussiyhteydet 2%

14 %

mukavuus/sujuvuus
14 %

ajan saastd, nopeampaa
kuin autolla
5%

pysakoinnin kalleus
maaranpadssa
23 % Joku muu, mik&?

pyséakdinnin vaikeus
maaranpaassa
42 %

Sijainti optimaalisella paikalla.



LOysitko LIIPY-
paikan helposti
ensimmaisella
kerralla?

Oletko ollut
tyytyvainen
paikan
varusteisiin?
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100% vastasi kylla



Onko
toiveita
paikan
varusteiden
suhteen?
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aikataulunaytto

m 24h -merkki paremmin

nakyville

Joku muu, mika?

Porrastus linja-autoille. Nyt nelja
bussia perakkain, sitten tyhjaa.
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Milla
kulkutavalla
olisit tehnyt
matkan, oS
Nithaman LIIPY-
aluetta ei olisi?
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m bussilla koko
matka

omalla autolla
koko matka
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Muualta kimppakyydilla, esim. Prismalta. _ .
Kimppakyyti olisi tullut hakemaan kotoa.

Mill&a
kulkutavalla
olisit tehnyt
matkan, jos
Nithaman
LIIPY-aluetta Autolla jaahallin parkkiin.
el olisi?

Auto Kangasalan Prismalle.

Kalevaan autolla ja sitten bussilla.

Enemman etana toita.

Muu, mika? Tampere-talon ilmaiselle paikalle.

Keskustaan autolla ja siitd ydinkeskustaan bussilla.

Samalla tavalla, mutta auto Linnainmaan kaupalle.
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Ata glance Lumet kasataan jalkakaytavalle. Bussiyhteyden
Riittaako kapasiteetti? kehittaminen, etta voisi kulkea koko matkan.

Onko muuta, mita Hyva juttu! Loistava sijainti
haluat sanoa

.. . . Hyva juttu! Onko alue liian pieni? Tosi hyva!
liitynt&pysakaointiin
|iittyen’? Hyva idea! llmainen. N&ita lisaa! Kiitos! Aivan ihan juttu!
Ratikka kun viela kulkisi. Odotettu Hyva juttu!
Pysakointikiekon kdyttd hammentaa Kapasiteetti taynna
Lisad naita 24h -parkkikiekko hammentaa

Kiitos!
Harrastanut ennenkin, jattanyt kaupan pihaan auton.

Hyva juttu, tuleeko kapasiteetti kohta vastaan?

Onko kapasiteetti riittava?
3 -tien varteen liityntapysakainti

Riittdako kapasiteetti? Hyva juttu, etta tuli. Tosi hyva juttu!
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Liityntapysakoinnin jarjestaminen

SUUNNITTELU KAYTTO

Maahankinta ja vuokraus Kunnossapito

onko alue asemakaavassa? « Kiinteistokaupat : q
¥ =i Maankayttésopimukset ym. Huolto ja korjaukset
Kylla iiai ? B
@ Kenen maalla alue sijaitsee? Kiytonaikainen valvonta
v v v « Pysdkdinninvalvonta
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LITYNTAPYSAKOINTIPAIKAN KAYTTOOIKEUSSOPIMUS

SOPIJAPUOLET
Kauppaliikkeen nimi, Y-tunnus

Tampereen kaupunki, kaupunkiympariston palvelualue, Y-tunnus

SOPIMUSALUE
Tampereen kaupungin X kaupunginosan korttelissa X sijaitseva X m? suuruinen osa tontista nro X.
Sopimusalue on rajattu liitteend olevaan karttaan.
Osoite: X

SOPIMUSAIKA
XX.XX.2018 - xx.xx.2019, jonka jalkeen sopimus jatkuu toistaiseksi yhden kuukauden molemminpuolisin
irtisanomisajoin.

SOPIMUSKORVAUS

Tampereen kaupunki maksaa kayttdoikeudesta sopimuskorvauksen, joka kalenterivuodelta on X euroa.
Sopimuskorvaus maksetaan kaupungille lahetettavan laskun mukaisesti.

MUUT SOPIMUSEHDOT

1. Kauppaliike luovuttaa Tampereen kaupungille kayttooikeuden jarjestédd ajoneuvojen liityntapysakointia
sopimusalueelle. Liitynt&pysakadintijarjestelyt ja toiminta-ajat on esitetty liitteend olevassa suunnitelmassa.

Kaupunki ei saa pysakointijarjestelyilld eikéd muillakaan toimenpiteilla aiheuttaa maanomistajalle tai
kolmansille osapuolille vahinkoa tai haittaa.

2. Kauppaliike vastaa sopimusalueen talvikunnossapidosta, siisteydesta ja turvallisuudesta. Toimenpiteista
aiheutuvat kulut on huomioitu sopimuskorvauksessa.

3. Liityntdpysakainnin jarjestajalla on oikeus asentaa toiminnan tarvitsemat opasteet ja merkinnat. Kyseiset
jarjestelyt tulee olla sopijapuolten kesken hyvéksyttyja etukéteen. Sopimuksen liitteessa 1 on karttaesitys
asennettavista opasteista.

4. Kun sopimussuhde paattyy, kaupunki on velvollinen kustannuksellaan viivytyksetté poistamaan toimintaa
varten toteutetut opasteet, merkinnat ja muut rakenteet.

5. Mikali tdh&n sopimukseen perustuvan sopimuskorvauksen suorittaminen viivastyy, eraantyneille
saataville maksetaan korkolain mukainen viivastyskorko erapaivasta lukien.

Sopijapuolilla on oikeus pyydettédessa antaa tahan sopimukseen perustuvia tietoja kolmannelle.
Sopijapuolten on viivytyksetta ilmoitettava kirjallisesti nime&an ja laskutusosoitettaan koskevat muutokset.

Tasta sopimuksesta aiheutuvat mahdolliset riitaisuudet ratkaistaan Pirkanmaan karajaoikeudessa.

© © N o

Tama sopimus tulee voimaan Kauppaliikkeen osalta heti ja kaupungin osalta sitten kun kaupungin
viranomaisen sopimuksen hyvaksymisté koskeva paatés on saanut lainvoiman.



Tata sopimusta on laadittu kaksi (2) saman siséltoista kappaletta, yksi kummallekin sopijapuolelle.

Tampereella kuun . paivana 2017

Kauppaliike Tampereen kaupunki, kaupunkiympariston
palvelualue
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SUOSITELLUT PYORAILY-YHTEYDET TYOKOHTEIDEN YMPARISTOSSA 7/2017-9/2017
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1. Vaiheet 1 ja 2 yhieydet ennallaan, mutta paikoittain kapeammat ja ohjattu
kiertoreitille. Vaiheessa 1 kiertoreitti murskeella (jk + pp)

2. lisendisyydenkadun etelapuolella pyoratie on katkaistu valilla Salhojankatu -
Tammelan puistokatu (vaihe ennen 0) ja myohemmin myos valilla Lahteenkatu -
Itsendisyydenkatu (Iansipuoli)

3. Sammonaukion suojateita vahennetty, jarjestelyt voivat olla ahtaat ja
"turvattomat” pyorille

4. Sammonkadun pp-yhteydet sailyvat ennallaan kadun pohjoispuolen
laatukaytavalla

5. Rievakatu ja Sammonkadun oikaisu?

6. Viinikan liittyma -> vahemman yhteyksia - hankala kiertaa
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Merkintojen selitykset

— suositeltu pyorareitti
-==2= 1-suuntainen pyorareitti
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