Maantieverkon strategisen tilannekuvan kehitys

Ensimmainen tilannekuva v.2020

 Maantieverkon osalta tilannekuvaan tiivistettiin keskeiset asiat paaosin olemassa
olevan tiedon pohjalta. Tarkastelun painopiste oli paavaylien palvelutasossa,
kehittamistarpeissa ja maantieverkon kunnossa.

Tilannekuvan paivitykset v.2020-2021
» Tieverkon osalta tilannekuvaa taydennettiin erityisesti vaylanpidon osalta.

* Erikseen nostettuja uusia asiakokonaisuuksia olivat mm. kriittiset sillat, lyhyiden
lauttavalien korvaaminen silloilla, talvihoito, vahaliikenteisen tieverkon merkitys,
raskaan lilkenteen massat ja mitat, suuret erikoiskuljetukset, raskaan liikenteen
taukopaikat ja niiden palvelut.

« Nama aihepiirit nousivat vahvemmin esille myds L12 —suunnitelmassa.

Traficom uusi julkaisualusta 972021

« Maantieverkon osalta paasisaltd ennallaan. Asiakokonaisuudet ryhmitelty
uudelleen ja nettipohjainen julkaisualusta mahdollisti vahan lisaa tekstia.
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Tilannekuvan paivitys 572022

Tilannekuvan paivitys 12/2021

« Maantieverkkoa koskevat tiedot tarkistettu ja tehty pienia paivityksia
mahdollisuuksien mukaan.

 Esimerkiksi maanteiden kuntotiedot ovat arvioita 31.12.2021 tilanteessa.

Tilannekuvan paivitys 572022

» Litkennesuorite vaheni erityisesti kevaalla 2020, mutta on monin paikoin
palautunut sen jalkeen lahes ennalleen.

o Kaikki lilkennemaaria, litkenne-ennusteita ja maanteiden paavaylien palvelutasoa
koskevat tarkastelut perustuvat vuoden 2019 lahtotietoihin. Uutta materiaalia
valmistuu kevaalla 2022 perustuen vuoden 2021 lahtotietoihin.

* IVAR3-0hjelmiston paivityksessa (1/2022) otetaan kayttoon vuoden 2020 tiedot
sisaltava tierekisteriaineisto. Samalla paivitetdan ohjelmiston kayttamia liikkenne-
ennustekertoimia kompensoimaan koronapandemian aiheuttamaa, tilapaiseksi
osoittautunutta litkennemaarien laskua.

 Samalla paivitetaan laajemmin maantieverkon kehittamistarpeita, kuntoa,
paallysteita, siltoja, maantieverkon solmupysakkeja yms. koskevat tiedot.
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Maantieverkon asiakokonaisuudet 1272021

* Liitkenne maanteilla

« Maanteiden paavaylaverkon palvelutaso

« Maanteiden paavaylaverkon palvelutasopuutteet
 Maantieverkon kehittamistarpeet
 Maantieverkon kunto sis. paallysteet
 Maantieverkon sillat sis. silloituskohteet

o Kavely- ja pyoratiet valtion verkolla

e Linja-autoliikenteen terminaalit ja pyséakit
 Maantieverkon talvihoito

« Vahaliikenteisen maantieverkon merkitys

 Raskaan liikenteen erityisasiat Onko tarpeen nostaa kokonaan

* Yhteenveto maantieverkon haasteista uusia asiakokonaisuuksia esille?
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Strategisen tilannekuvan rooli ja mita jatkossa?

» Vaylaverkkojen osalta tekninen asiantuntijaselvitys ja Vaylavirasto tuottaa aineiston.

 Tilannekuvassa tarkastellaan laajasti maantieverkon haasteita ja kehittamistarpeita, ja
sita hyddynnetaan mm. L12 —suunnitelman toimeenpanossa.

e Paapaino niissa asiakokonaisuuksissa, joihin myos L12 —suunnitelman linjausten
mukaisesti kohdistetaan rahoitusta (tarpeet tunnistettu strategisessa tilannekuvassa).

* Olennaista keskeisten asioiden, tarpeiden ja haasteiden esille tuonti valtakunnallisella ja
strategisella tasolla (my0s priorisoiden niita).

« Tavoitteena on tunnistaa valtakunnallisesti merkittavimmat haasteet ja kehittamistarpeet
lilkenneverkon toimivuuden kannalta (enemman yhteysvalitasolla / teemakohtaisesti).

* Tilannekuva ei voi olla listaus kaikista mahdollisista tarpeista ja hanke-esityksista.
« Tilannekuvassa ei ole mahdollista tai tarkoituksenmukaista yksiloida kaikkia asioita.

« Esimerkiksi asiakkuus- ja sidosryhmayhteistydssa esille nousevat yksittaiset hanke-
esitykset pitaa ensin huomioida taustaprosesseissa, kuten verkollisissa selvityksissa, joista
ne nousevat kasiteltyind asianmukaisella tavalla mukaan tilannekuvaan.

* Oleellista on, etta asiakkaille tarkeimmat ja keskeiset viestit 10ytyvéat tilannekuvasta.
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Paavaylaverkon palvelutaso 2020

Maanteiden paavaylista noin 3 500 km on paavaylaasetuksen mukaisessa
hyvassa palvelutasossa.

Palvelutasoanalyysin mukaan puutteita on seuraavasti:

* Liikenteellinen palvelutaso (PT): 342 km tiejaksoja, joissa pitkamatkaisen lii-
kenteen hyva ja tasainen matkanopeus tai nopeusrajoitustavoite ei toteudu ja lisaksi
liittyméat voivat merkittavasti haitata pdasuunnan liikennetta.

* Liikenneturvallisuus (TU): 118 km tiejaksoja, joilla on kohonnut todennakoisyys
joutua henkildvahinkoon johtavaan onnettomuuteen ja lisdksi onnettomuuksien
maaré tiekilometria kohden on suuri. Turvallisten ohitusmahdollisuuksien puuttumi-
nen on yksi mahdollinen liikenneturvallisuusongelman syy.

 Standardi (ST): noin 750 km tiejaksoja, joissa ajoradan leveys on likennemaa-
radn ja nopeusrajoitukseen suhteutettuna alle sen tason, jota sujuva ja turvallinen
pitkadmatkainen liikenne tarvitsee. Ohitusmahdollisuudet ovat puutteelliset.

Paavaylaasetuksen palvelutasovaatimukset kohdistuvat ensisijaisesti likenteen suju-
vuuden palvelutasotekijoihin. Maankayton tarpeet, liikenneturvallisuus seka liikenteen
ymparistohaittojen vahentaminen sen sijaan eivat ole asetuksessa esilla.

Kaikkein merkittavimpia puutteita on yhteensa noin 200 tiekilometrilla palvelu-
tasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai ymparistohaittojen kannalta. Lisaksi noin 1 800
tiekilometrilla tarvittaisiin pienid toimenpiteita riittdvan palvelutason turvaamiseen.

Maanteiden paavaylien palvelutasoa koskevat tarkastelut
perustuvat vuoden 2019 laht6tietoihin. Tarkastelut
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Paavaylaverkon yhteysvalien palvelutasopuutteet
ja investointitarpeet 3/3

Liilkennemaard, | Palvelutasopuutteet, | Investointitarpeet (2020 -
ajon/vrk km 2032), M€
Yhteysvali P(Iirunl;s Raskas P;lljﬁltlejfzﬁa Suunnitelmien
Kaikki |... PT TU ST . mukainen
liikenne kohdistettu )
tarve yhteensé
tarve
Vt 12 Rauma - Tampere 141 | 7380 630 16 8 7 50 80
Vt 12 Tampere - Palkéne 43 110940 | 790 19 4 18 130 130
Vt 12 Pélkéne - Tuulos 35 3370 440 0 0 0
Vt 12 Tuulos - Lahti 50 6 820 910 0 1 13 40
Vt 12 Lahti - Kouvola 52 7750 | 1110 8 2 10 120 120
Vt 15 Kotka - Kouvola 49 7420 | 1020 7 11 4 100 140
Vt 18 Seindjoki - Laihia 62 6 280 460 2 3 0 40 40
Vt 19 Jalasjarvi - Seindjoki - Ytte| 121 | 4860 720 1 0 19 10
Vt 21 Tornio - Kilpisjarvi 467 | 1030 190 23 2 207 100 100
V't 25 Hanko - Mantsala 159 | 6910 870 15 2 66 150 150
Kt 40 Turun kehatie 28 20600 [ 2110 7 3 7 260 310
Kt 50 Keha lll 32 | 51150 | 5200 22 0 0 150 150
St 103 Vuosaaren satamatie 4 7390 | 2470 0 0 0
St 355 Merituulentie 3 6570 | 1240 3 3 3
Yt 1851 Suikkilantie 2 |14380] 1450 | 2 0 0 My06s yhteysvalien investointitarpeet
YHTEENSA 5515 | 7784 | 867 | 360 | 116 | 749 | 2500 3500 paivitetaan kevaalla 2022.
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Maantieverkon kunto 2021
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Maanteiden korjausvelka on kaantynyt taas kasvuun alhaisemman rahoitustason
johdosta ja on nyt noin 1,6 miljardia euroa.

Paallystetyista teista noin 7 400 km on huonokuntoisia (13 20), joista noin 950
km kohdistuu paateille.

Paateiden kunnon heikentyminen pysaytettiin vuonna 2020 ja niiden kunto pystytaan
pitaméaan nykytasolla tulevinakin vuosina.

Sen sijaan vahaliikenteisten teiden pé&aallysteiden kunto huononi vuonna 2021.
Huonokuntoisia paallysteitd on koko maassa.

Paallystettyjen teiden rakenteellisen kunnon parantaminen edellyttda merkittavaa
panostusta muun muassa kriittisiin painumakorjauksiin.

Sorateista noin 2 800 km on huonokuntoisia (10 20). Sorateiden huono kunto haittaa
erityisesti kelirikkoaikoina kevaisin ja syksyisin, kun ajaminen on hitaampaa ja
hankalampaa.

Silloista noin 800 kpl on huonokuntoisia (5 96), joista paateilla on noin 80 kpl.
Siltojen kuntokehitys on ollut muuta maantieverkkoa myonteisempé&a, mutta merkittava
osa 1970-1980-luvulla rakennettuja siltoja on tulossa lahivuosina peruskorjausikaan, mikéa
nostaa kunnossapidon rahoitustarvetta.

Kavely- ja pyorateista noin 730 km on huonokuntoisia (12 20). Kavely- ja
pyorateiden kunnossapidolla pyritdan takaamaan teiden ympaéarivuotinen kaytettavyys.
Kavely- ja pyorateiden korjausvelan kasvu pysahtyi vuonna 2020 merkittavan
lisapanostuksen ansiosta.

Tienkayttajien tyytyvaisyys paateiden kuntoon on heikentynyt vuoden 2010 jalkeen
selvasti. Vuonna 2020 tyytyvaisyys paateihin parani hieman. Alemman tieverkon
paallysteiden kunto on koko maassa paatieverkkoa heikompi.

Kuntotiedot ovat arvioita 31.12.2021 tilanteessa.

Tien paallyste: Erittain huono

Tien paallyste: Huono

Tien paallyste: Tyydyttava

Tien paallyste: Hyva tai erittain hyva

Kuntoluokk
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Huonokuntoisten paallysteiden maaran

ennuste 2021-2032

» Kuvassa on esitetty esimerkkina
tieverkon merkittavimman osan,
paallystetyn tieverkon (52 000 km),
kunnon kehitys.

» LahtOoletuksena perusvaylanpidon
vuosittainen rahoitus keskimaarin
noin 1,4 Mrd. euroa vuodesta 2026
alkaen, sita ennen JTS 2022-2025.

» Tieverkon kunto ja palvelutaso
heikkenee alkuvuosina, mutta
kunto kdantyy parempaan
suuntaan kauden loppupuolella.

» Erityisesti vahaliikenteisella tiever-
kolla joudutaan alkuvuosina lisaa-
maan paino- ja nopeusrajoituksia.
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Huonokuntoisten paallysteiden ennuste 2021-2032
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Paallysteiden kuntotiedot ovat arvioita 31.12.2021 tilanteessa huomioiden vuoden 2021
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