Rataverkon kunto

Traficom analyysiverkosto

Mikko Sauni Sahkératapylvas' | o . {2 -
1.2‘246.578.3.177.4!1585i 7 ‘ “ ‘ 5

apag-pyives Haukipudas vaihteiden V 102 ja V103 uusiminen’
~1.2.246.578.5.1.2953983971.1848482843
PRy -

12.12.2023 i S ;7= s Ajankohta: 2020 o .

Vaihde
= 1.2.246.578.3117.42109¢
2D /0103

\ V4
\14

Vaylavirasto
Trafikledsverket




v e . \ Y4
Tassa esityksessa Al

Vaylavirasto
Trafikledsverket

 Mita tietoa rataverkon kunnosta tuotetaan talla hetkella ja
tulevaisuudessa

 Mita korjauksia tehdaan vuonna 2024

 Korjaustarpeiden tulevaisuuden nakyma




Mita tietoa rataverkon kunnosta tuotetaan




Rataverkon kunnon tietopohja
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Korjaustarpeiden tietoon perustuva paatéksenteko perustuu kolmeen Asiakastarpeet

tukipilariin:

«  Omaisuustieto — mita ja missa meilla on? ‘ Tietoon perustuva paatdksenteko

« Kunnossapitotieto — mita on jo tehty?

« Kuntotieto — missa kunnossa omaisuus on? ( ) ( X ) ( )

Vain yksi tai kaksi naista tietolajeista ei tarjoa edellytyksia tietoon | | | | | | | | |
perustuvalle paatoksenteolle, vaan tarvitaan kaikki kolme.

o _ Omaisuustieto ~ Kunnossapito- Kuntotieto
Lisaksi kaytannon toteutuksessa on otettava huomioon tieto

asiakastarpeet ja korjaustoimien vaikutukset. / \

s A U
Kullekin tietotyypille on oma jarjestelmansa, silla eri tietojen kasittely RATKO g | T-REX RAIKU MEERI

vaatii hyvin erilaisia jarjestelmaominaisuuksia. Tarkeaa onkin, etta
jarjestelmat keskustelevat keskenaan. Tiedon yhteensopivuudessa
oleellista on mm. paikkatietojen yhteensopivuus.

Analytiikkaa tehdaan kokoamalla kaikki tietopohja yhteen tydkaluun.
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Esimerkki vaihteista

« Vaihteista tunnetaan: - Naista voidaan laskea:
- Tyyppi ja varusteet « Uuden vaihteen hinta

- Ika » Teoreettinen kayttoon ja kuormitukseen
« Kuormitus perustuva vaihtoajankohta

« Kunnossapitotoimet « Geometrisen kunnon kehittymisen

- Geometrinen kunto tunnuslukuja

- Paatoksenteko on silti ihmistyota, jossa taytyy ottaa huomioon myos priorisointi,
kohteen tulevaisuus, liikenteelliset tarpeet ja rakennustyon vaatimat tyoraot

Kuormitus_vuecdet
KOKOMAISPAING VIRROITTIMIEN_LEM
KPA Tiliratacsa LIIKENMNEP.. VAIHDE_ID VAIHDETYYPFI ASENNUSV.. lka 1 v tonnit KumTonnit  Vaihtovuosi.. Vaihtovuosi.. Meeriajot VKPT 2022 2023 2022 2023
1 1101 Hit 0031 60-300-1:9

LT+ 15]

H 3 4-2 1 2020 72504 20,17512 204 2061 25.10.2023 K 0725040 6914978 45 066 45485
H - 4-200-1 2013 10 13 7 130,5097 2027 2024 1452023 K 13090570 12731141 83048 2l422
H - 4-200-1 2010 1 1456457 1 4883 202 202 1452023 14564576 13292140 83 602 81782
H 45 4-2 -1 2015 - 224 24 204 2 1452023 3 2224000 5838175 38815 35746
H 4 1 2018 4345 1552422 2 2 145202 3504 845 1547 580 16730 8854
H - 4-200MN-1 2021 2 7.324774 14645543 204 2058 25.10.2023 K 7324774 55955314 45547 44024
HKI V005S 1 202C 725592 20176776 204 2061 25.10.2023 K 6725592 6918 845 45070 45511
H i2 4-200-1 2 2 12,2 g 2 4584 201 2022 25102023 T 12208508 14258589 83242 99659
H 7 4-200-1 2001 22 10,91 24 58 201 2026 14.5.2023 10913 589 5826102 59827 27340

2249 2,21473 058 2086 1452023 K 3282490 2288971 14371 9278



Esimerkki koko rataosasta

« Kartta- ja analytiikkatyOkaluilla pystytaan
yhdistamaan seka avointa dataa
rataverkosta etta mittausdataa rautateiden
kunnosta.

- Paatoksia voidaan tehda kaikkeen saatavilla
olevaan tietoon perustuen.

* Monissa tapauksissa ongelmien syy
saadaan kohdistettua tarkasti tiettyyn
omaisuuteen, jolloin korjaustoimenpiteet
voidaan suunnitella sen mukaisesti.

« Dynaamiset kartta- ja analytiikkatyokalut
mahdollistavat datan katselun seka
verkkotasolla etta yksittaisen omaisuuden
tarkkuudella.
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gy’ Radantarkastuksessa

. \_/ havaittujen geometriavirheiden

maarat (lampokartta)
BB%

P6lkyn tyyppi = Puu

Kiskon asennusvuosi < 1990

Sillat, vaihteet, tasoristeykset...
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Mahdollisuus tehda johtopaatoksia
geometriavirheiden syista
omaisuusdatan perusteella




Rataverkon kunnon tulevaisuutta

 Analytiikassa on keskitytty palveleman
operatiivista toimintaa, mika tarkoittaa
yksittaisten omaisuuslajien ja rataosien
tarkastelua.

« Tata tyota jatketaan, mutta rinnalle
kehitetaan myos valtakunnallista
seurantaa, jossa voidaan tarkastella
hyvin yleisella ja karkealla tasolla koko
rataverkkoa tai osia siita.
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BN All history
[ 1 Lastthree years | |

Complete history skewness = 2.1748
Last three years’ skewness = 3.0336
Complete history quantiles: Q50 = 0.0815, Q90 = 0.2472
Last three years’ quantiles: Q50 = 0.0617, Q90 = 0.2220
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Mita korjauksia tehdaan vuonna 2024




Korjausten rahoitus

 Ratojen korjaus tehdaan paaosin
perusvaylanpidon rahoituksella
(n. 400 milj.€/vuosi)

- Tama rahoitus jakautuu karkeasti
jaoteltuna 2024:

« 220 milj. € hoitoon
« 180 milj. € korjauksiin ja parantamiseen

Vuoden 2023
perusvaylanpidon
maararaha
1 315 M€

Tienpito 682 M€
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Talvihoito 125 ME
Liikenneympéristén hoito 36 M€
Soratiet 32 M€
Tievalaistus, energia 44 ME
Muut 4 M€

Hoito 241 M€

Paallysteiden korjaus ja
tiemerkinnat 180 M&

Korjaus 325 ME
Sillat ja taitorakenteet 71 M€

Muut 74 M€

Parantaminen 48 €
Maantielauttaliikenne 58 Me
Suunnittelu 10 Me

Radanpito 407 M€

(sis. ratamaksutulot 37 M€)

Hoito 213 M€
Korjaus 132 M€
Parantaminen 52 M€

Suunnittelu 10 Me

Talvimerenkulku 66 Mé&
Hoito 16 M€
Korjaus 15 M€

Parantaminen ja suunnittelu 0,5 ME

Lilkkenteen ohjaus ja informaatio 165 M€
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Korjausten rahoituksen jakautuminen

« Korjausten rahoitus jaetaan Vaylaviraston radanpidon ohjelmointinyrkissa, jossa on kaikki
toimialat edustettuina

« Ty0 on jaettu 8 taustaryhmaan ja 13 teemaan
 Jokaisen euron takana on jokin rahoitusta vaativa ty0. Analytiikka laskee kustannuksia yhteen.

« Samassa jarjestelmassa seurataan kohteiden toteutumista

Vuosikustannukset 2024 Rataverkon Kalustonvalvonta 1200000 1200000
korjaustarpeet Kiskonhionta 3000000 3000000

Kunnossapidon erillistyot 4343000 4343000

Pohjarakenneteema 1000000 1000000

Asiakastarpeet 500000 500000 Pillysrakenneteema 7750000 7750000
Isot peruskorjaukset 68 700 000 68 700 000 Raakapuuteema 3180000 3180000
Parantamishankkeet 5700000 5700000 Rumputeema 300000 & 300 000
Rataverkeon korjaustarpeet 100142 200 101148 000 Siltateema 20 355 200 20 800 000
Turvallisuus 2900000 2500000 Sihkératateema 4950000 5000000
VAK-ratapihat 500000 500000 Tasoristeysteema 14 489 000 15000000
Ympéaristd 500000 500000 Tunneli- ja kallioleikkaus.. 6200000 6200000
Kaikki yhteensa 178942 200 179948 000 Turvalaiteteema 12100000 12 100000
Vaihdeteema 15275000 15275000

10 Yhteensi 100142200 101148000
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Isot peruskorjaukset: Muita merkittavia kokonaisuuksia:

« Jyvaskyla-Pieksamaki n. 33 milj. € + Siltojen korjaukset > 20 milj. €

 Qulu-Laurila n. 25 milj. €  Vaihteiden vaihdot 15 milj. €

 Helsinki-Turku n. 10 milj. €  Tasoristeysten poistot ja parantaminen
15 milj. €

 Karjalan rata (eri rahoituslahde) 23 milj. €
« Turvalaitteiden korjaukset 12 milj. €
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Korjaustarpeiden tulevaisuuden nakyma




Investointiohjelman

Perussuunnitelman kommentointi
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Rahoitustarve vs. rahoitus

Korjausvelkalaskelmiin perustuva rahoitustarve on noin 150-200 milj. €/vuosi

« Nailla nakymin korjausten rahoitusraami alenee ja korjausten rahoitus on < 120 milj. € /vuosi
- Talldin jokaiselta vuodelta jaa enenevissa maarin rahoittamatta tarvittavia korjaustaita.

 Alhaisen rahoituksen seurauksena 2030-luvulle tultaessa, ollaan vaajaamatta tilanteessa, jossa taytyy keskustella
rataverkon pituuden lyhentéamisesta.

Rataverkon korjauksen rahoitustarpeet

Perusvaylanpidon rahoitustason \V/ .
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