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Keskeisia nostoja

e  Varautumisen merkitys on myo6s kasvanut ja se aiheuttaa osaltaan haasteita myos vesivayliin ja
niiden yllapitoon. Mahdollisen hybridivaikuttamisen aiheuttamat hairiét koko
kuljetusjarjestelméan toimivuudelle

° Inkoon FSRU-terminaalin ja sita taydentavien kaasulaivausten merkitys maakaasun saannin
huoltovarmuudelle on keskeinen ennen kuin Balticconnector saadaan uudelleen kayttoon

e  Talvimerenkulun pitkdjanteisen toimivuuden varmistaminen

° Raaka-aineiden tuonnin paattyminen Vengjalta on siirtanyt tdméan tuonnin merisatamien kautta
tapahtuvaksi merikuljetukseksi, joissa kuljetusmatkat voivat olla huomattavan pitkia

° Raakapuun saatavuuden varmistaminen ja tuonnin suuntautuminen uusia logistisia reitteja
pitkin. Vuoksen vesisttssa uitto ja raakapuun laivakuljetukset ovat lisdantyneet.

e  Transito-liikenteen paattyminen lahes kokonaan

° Bulk-kuljetuksissa on yha kaynnissa murroskausi globaalien kuljetusvirtojen merkittavien
muutosten takia

° Konttiliikenteessa ja satamien ruuhkautumisessa tilanne on rauhoittunut, mutta on edelleen
hairioherkkaa. Esimerkiksi Panaman kanavan syvaysrajoitusten vuoksi valtameriliikenne
hairiintynyt, milla on vaikutusta ainakin 2024 loppupuolelle saakka.



Perustoiminnan turvaaminen ja haasteet
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»  Koko verkon paéivittéinen liikennditéavyys varmistetaan. Tama tarkoittaa koko vaylaverkon paivittaista
kunnossapitoa (hoitoa) ja liikenteenohjauksen peruspalvelua. Naihin kuuluvat myés talvimerenkulun palvelut
(jdanmurto). Toimenpiteilla turvataan elinkeinoelaméan ulkomaankaupan kuljetusten toimivuus

e Varmistetaan valmiuden ja varautumisen tarpeet.

* Rahoituksen puitteissa priorisoidaan elinkeinoelamalle tarkeiden ja liikenteellisesti merkittavien vaylien
korjaukset.

»  Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi ja kriittisten kohteiden korjaamiseksi rahoitus télle verkon osalle
priorisoidaan. Muun verkon palvelutasosta tingitdan tarvittaessa.

*  Vaylaverkon hoidon kustannukset ja osa yllapitourakoiden kustannuksista on sidottu indeksiin, tdma rahoitus on
mya0s priorisoitava.

«  Kriittiset korvausinvestoinnit toteutetaan koko verkolla turvallisuuden ja liikennditdvyyden varmistamiseksi.

»  Asiakasvaikutukset priorisoidaan lyhyella tahtaimella korkeammalle kuin vayldomaisuuden sailyminen. Myds
tama tarkoittaa rahoituksen priorisointia liikennemaarien mukaisesti vilkkaille verkon osille.

» Digitalisaation tuomat mahdollisuudet vaylanpidon ja liikenteen tehostamisessa hyddynnetaan ja niita
kehitetaan.

e Kaikissa toimenpiteissa pyritdan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitseminen.




Vesivaylanpito, talvimerenkulut palvelut
(Jaanmurto)

Vesivaylanpidon suurin menoera on talvimerenkulun palvelut (jadnmurto), joilla turvataan paivittainen ja
ymparivuotinen liikennditavyys talvisatamiin.

Jaanmurto perustuu sopimusteknisesti tietyn kokoisen jadnmurtokaluston valmiusaikaan ja tilaajan
murtajakohtaiseen mobilisointipaatokseen. Keskeisena elementtina talvimerenkulun jarjestelméssa ovat
avustusrajoitukset (ja yksittaiset erivapaudet), jotka asetetaan Vaylaviraston toimesta. Toinen keskeinen
elementti on kansainvalinen yhteisty0d, etenkin Ruotsin kanssa.

Suomessa tavoiteltu palvelutaso perustuu liikenne- ja viestintaministerion kanssa sovittuihin mittareihin
(keskimaarainen talvimerenkulun palvelujen odotusaika < 4 h ja odottamatta avustusta saaneiden
kauppa-alusten osuus > 90 %) seka palvelusopimusten tarkempiin murtajakohtaisiin
avustusnopeusvaatimuksiin.

Talvimerenkulun rahoitustarpeen ennakointia hankaloittaa sen vahva riippuvuus talven ankaruudesta.
Vaikean talven tullen ennusteet saattavat ylittyd merkittavastikin. Myos polttoaineen hinnan vaihtelut
vaikuttavat rahoitustarpeeseen.

Nykyisten sopimusten paattyminen vuonna 2025 ja jaanmurtokaluston uudistamiseen liittyvat tarpeet
tulevat nostamaan jaanmurron kustannuksia.



Vesivaylanpito, hoito, korjaus

« Vesivaylanhoito sekad kanavien kaytto ja kunnossapito turvaavat vesivaylien paivittaisen liikkennoitavyyden.
* Rahoitus varataan kilpailutettujen urakkasopimusten hintojen mukaisesti.

» Korjausrahoitus kohdistetaan erityisesti merenkulun kiinteiden turvalaitteiden ja kanavarakenteiden
korjauksiin. Korjaukset painotetaan kauppamerenkulun kohteisiin ja veneilyn turvallisuuskriittisten
kohteiden korjaukseen, mika kyetaan turvaamaan kaytettavissa olevalla rahoitustasolla.

» Historiallisten, nykyisen vesiliikenteen kannalta vahamerkityksellisten kohteiden, kuten majakoiden ja
vanhojen kanavien, korjausten rahoittaminen on jossain maarin ongelmallista. Kohteet pyritdan pitamaan
kunnossa, mutta varsinaisten peruskorjausten toteutusta joudutaan suunnittelemaan kaytettavissa olevan
rahoituksen mukaan. Tarvittaessa korjauksia lykataan, kunnes rahoitustaso sallii niiden toteutuksen.

* Merkittdva osa vesivaylanpitoa on kaikkien vesivaylanpitajien vaylatietojen yllapito
tietojarjestelmissa liikkenne- ja viestintavirasto Traficomin tekemien vaylapaatosten pohjalta. Naita tietoja
hyodynnetddan mm. vesivaylanhoidossa ja Traficomin merikarttatuotteiden tuotannossa.



Vesivaylanpito, parantaminen ja suunnittelu

 Vesivaylanpidon rahoitus on paaosin riittdva pieniin parantamishankkeisiin.

« Rahoitusta suunnataan myos kaukohallittavien turvalaitteiden
lisddmiseen tarkeimmilla kauppamerenkulun vaylilla merenkulun
alyliikenteen palvelutason parantamiseksi.

« Suurempien parantamishankkeiden systemaattinen toteutus edellyttaa niihin
kohdistettua erillisrahoitusta. Kohteita on esitetty Vaylaviraston
Investointiohjelmassa.

e Suunnittelun painotus on investointiohjelmassa esitettyjen hankkeiden
suunnittelun edistamisessa, mutta rahoitusta kohdistetaan lisaksi
esisuunnitelmien ja niiden pohjalta tehtavien hankearviointien laatimiseen.
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Vesivaylanpito, litkenteen ohjaus ja
iInformaatio

 Liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden rahoitus pohjautuu Vaylaviraston ja
Lilkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n valisella palvelusopimuksella tuotettavaan tie-
, meri- ja rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden kokonaisuuteen.
Vesililkenteessa Traficom maarittelee VTS-viranomaisena naiden palveluiden
minimitason, joka Vaylaviraston on tilattava.

 Liikenteenohjaus ja -hallintapalvelut varmistavat osaltaan liikenteen turvallisuutta
ja sujuvuutta kaikissa liikennemuodoissa. Palvelut tukevat kansalaisten liikkumista,
elinkeinoelaman tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toimintaa seka
Suomen Kkilpailukykya ja hyvinvointia.

* Meriliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltdvat Suomen vastuulla olevan
merialueen ja Saimaan syvavaylan alusliikennepalvelun lisaksi myos AlS-, DGPS-,

VTS-tilannekuva-, meritilannekuva-, E-navigointi- seka MASS-palvelut.
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Talvimerenkulun haasteet
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Aluskaluston kehitys
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Uusien alusten mittasuhteiden, runkomuodon ja konetehon
yhteisvaikutus on heikentanyt niiden jaissakulkuominaisuuksia.

Olemassa olevan tonniston osalta kiristyvat ymparistovaatimukset
rajoittavat konetehon kayttoad ja laskevat matkavauhteja, mika
heikentaa olemassa olevien rahtilaivojen kykya operoida
jadolosuhteissa.

Toisaalta on nahtavissa myos kehitys, jossa kokonaisvolyymit tietyissa
kuljetuksissa sailyvat, mutta kaytettavat aluskoot pienenevat raaka-
aine- ja toimitusketjujen muuttuessa mm. lisdantyvan
kierratysmateriaalien hyddyntamisen takia. Siten osa teollisista
investoinneista tulee lahivuosina kasvattamaan aluskayntien ja siten
avustustarpeen maaraa.
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Inkoon LNG-litkenne

11

Inkoon LNG-terminaalialuksen tayttdkuljetusten toimivuuden
turvaaminen on ehdoton edellytys maakaasun saatavuudelle, ja
taman liikkenteen edellyttdessa avustusta, se voi sitoa kaksi
jadnmurtajaa tdhan toimintaan merkittavaksi ajaksi
avustuskaudella, mika heikentdd muuta talvimerenkulun
palvelutasoa.

Tayttokuljetuksiin tulossa jaavahvistettua kalustoa, mika pienentaa
riskia
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Merituulipuistot
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Toteutuessaan Pohjanlahden alueelle suunnitellut tuulipuistot
rajoittavat alusliikenteen kaytdssa olevaa merialuetta, mika johtaa
kuljetusmatkojen pidentymiseen ja mahdollisesti my6s
vaylamuutosten tarpeeseen.

Merkittavin vaikutus nailla tuulipuistolla tulisi olemaan
talvimerenkulkuun, koska liikennetta ei enaa voitaisi nykyiseen tapaan
ohjata kulkemaan jadaolosuhteiltaan helpoimpia alueita pitkin, vaan sen
tulisi kulkea merenkululle varattuja reitteja pitkin jaaolosuhteista
huolimatta. Vaikeissa jaddolosuhteissa merenkululle varattujen reittien
kapeus johtaisi siihen, ettei aluksia turvallisuussyista voitaisi ohjata
kulkemaan itsendisesti naita reitteja pitkin
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Animaatio kauppa-alusten S k?:/;ﬁ/,
lilkkeista Pohjanlahdella yo
kaudella 2010-2011 .

« Kausi 2010-2011 on viimeisin | 2 4
nykyluokituksen mukainen ankara | ] uﬁf
talvi

« Jaan laajuus 309 000km?

« Taustalla jagkentan _;
muodostuminen viikoittain 1.11. - )\
31.5. valilla /\

« Vihrealla alusten liikkeet .m,J'\j} @_

« Keltainen vari osoittaa tiheimman L7}
liilkenteen alueen :
w s

Finland

» Kuvassa mukana julkiset
tuulipuistoalueet
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Jaanmurtokalusto

* Osaltaan talvimerenkulun palvelutasoa voi heikentaa myos riski
vanhenevan jaanmurtokaluston heikentyvasta toimintavarmuudesta.

« Tarkeimpien merikuljetusreittien ja -vaylien liikennditavyys edellyttaa
nykyisen jaanmurtokaluston modernisointia ja resurssien turvaamista
my0s jatkossa. Siten palvelutason varmistaminen kuljetusten ja
vesiliikenteen tarpeiden mukaisesti edellyttaa paatosta
jaanmurtajakaluston pitkdjanteisesta uudistamisesta.

* Uuden jaanmurtajan (B+) konseptisuunnittelu ja mallikokeet, hankinta
kaynnissa

» Urho-luokan korvaaminen seuraava tarve, nykyisen hallituskauden
aikana
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