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Esipuhe

Tieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset vastaavat liikenteen hankinnasta silloin, kun linja-autoliikenne
jarjestetaan EU:n palvelusopimusasetuksen mukaisesti (1370/2007). Liikennetta hankittaessa maaritetdan mm.
kalustovaatimukset. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on osana valtakunnallista
liikennejarjestelmasuunnitelmaa selvittanyt linja-autoliikenteen esteettémyytta.

Taman selvityksen tarkoituksena on ollut kartoittaa, milla tavoin kalustoa saadellaan seka millaisia yhtenaisia
kalustovaatimuksia Pohjoismaissa on asetettu (Bus Nordic). Lisdaksi on kartoitettu toimivaltaisten viranomaisten
nykyiset kalustovaatimukset. Tavoitteena on ollut tunnistaa kalustovaatimusten parhaita kaytant6ja erityisesti

esteettdmyyteen liittyen. Lisaksi on tunnistettu kalustovaatimusten yhdenmukaistamisen tarvetta seka tarve
lisata tietoutta ja osaamista aiheesta.

Ty6ta on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:

Taina Saarinen Traficom

Salla-Mari Rintala Traficom

Otto Lahti Traficom

Petri Saari HSL

Minna Soininen Paikallisliikenneliitto
Hannu Harmaala Paikallisliikenneliitto

Tybssa on haastateltu Invalidiliiton, Nakévammaisten liiton ja Kuurojen liittojen edustajia. Lisaksi tydssa on

haastateltu kalustovalmistajien edustajia (VDL, Volvo, Yutong), Jyvaskylan kaupungin ja Linja-autoliiton
edustajaa.

Tydssa on ollut konsulttina WSP, jossa tyodsta ovat vastanneet Simo Airaksinen, Edwin 't Lam, Antti Kataja ja
Pinja Pirinen.
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Tiivistelma

Linja-autokaluston keskeisin saantely on UN/ECE saanndssa nro 107 (R107). Sdanndssa on esitetty monia
kaluston laatuun ja esteettdmyyteen liittyvid asioita. Myds muussa saantelyssa on keskeisia esimerkiksi
turvallisuuteen liittyvia vaatimuksia. Saantelyssa on esitetty eri laatutekijéiden ja myés mm.
esteettomyyteen liittyva minimitaso.

Yhtenaiset Pohjoismaiset kalustovaatimukset (Bus Nordic) on tehty yhteistydssa Pohjoismaisten
toimivaltaisten viranomaisten kanssa. Tavoitteena on kalustovaatimusten yhtenaistaminen, mika
mahdollistaa yhtenaisen laatutason ja parantaa kustannustehokkuutta, kun sama kalusto kelpaa eri
kaupunkien liikenteessa. Yhtenadinen laatutaso helpottaa myos eri esteettomyysryhmien liikkumista eri
kaupungeissa. Bus Nordicin kehityksessa ovat olleet erityisesti Pohjoismaiden padakaupunkien toimivaltaiset
viranomaiset. Bus Nordicin kalustovaatimuksia voi halutessaan soveltaa liikkennetta kilpailutettaessa. Ilman
kalustovaatimuksia kaluston laatu on monin paikoin laadultaan heikompaa, mika ilmenee kaytanndssa
esimerkiksi ELY-liikenteessa, jossa kalustovaatimukset ovat maltillisemmat.

Kaupunkiliikenteessa kaluston esteettomyys on nykyisin hyvaa. Kehittamistarpeena on tunnistettu mm. linjan
ja maaranpaan kuulutukset pysakille saavutettaessa seka sisanayttdjen nakeminen molemmista suunnista.
Lisaksi kaluston laadun valvontaa ja esteettomyyteen liittyvien asioiden toimivuuden varmistamista on hyva
kehittad. Ei esimerkiksi riita, etta kalustossa on uutena pyoératuoliramppi, vaan sen on myds toimittava, kun
kalusto on liikenteessa. Koko matkaketjujen esteettomyydessa ja mm. kuljettajapalvelussa on kehittamista.

Kaupunkiliikenteen kalustovaatimusten osalta muualla Suomessa voidaan soveltaa HSL:n kalustovaatimuksia.
Jatkossa on tarvetta kehittaa seutuliikenteen seka pitkan matkan ja maaseutuliikenteen kalustovaatimuksia.
Lisaksi on tarve yhtendistaa myds pienkalustovaatimuksia. Kaluston laadun pisteyttamista on myds syyta
harkita nykyistd enemman HSL-alueen ulkopuolella.
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Yhtenaiset Pohjoismaiset kalustovaatimukset (Bus Nordic)
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Erityisryhmien edustajien haastattelujen yhteenveto
Kalustovalmistajien seka muiden organisaatioiden haastattelut
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Linja-autokalustoon liittyva saantely

» Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) saant6 nro 107 - Luokan M2
tai M3 ajoneuvojen yleisen rakenteen hyvaksymista koskevat yhdenmukaiset vaatimukset
[Addendum 106: UN Regulation No. 107, Revision 7]

» Sisaltaa maaritelmat ja vaatimukset ajoneuvotyypeille seka linja-autojen
tyyppihyvaksyntaa koskevat ohjeet

» Tarkentavat EU-asetukset linja-autojen rakenteesta, mitoista ja varusteista

» Valtioneuvoston asetus ajoneuvoista [162/2021]

» Ajoneuvolaki [82/2021]

» Bus Nordic versio 1.1 10/2019 - yhteiset Pohjoismaiset kalustovaatimukset

» CTIF- ISO 17840 Tietopaketti julkisen liikenteen kayttdvoiman merkitsemiseen

TRATICCM \\\I) 4.7.2023



Linja-autokalustoon liittyva saantely

Toimivaltaisten
viranomaisten
kalusto-
vaatimukset:

- Lisavaatimukset

Yhdistyneiden e &l EU-asetukset
kansakuntien Euroopan

talouskomission

(UN/ECE) saantd nro _ - Kansalliset lait,

107 rev. 7 — Luokan M2 Eemmad CU-direktiivit asetukset ja saantelyyn
tai M3 ajoneuvojen maaraykset g?\?giir;a
yleisen rakenteen ‘ esitettyjen
hyvaksymista koskevat vaatimusten

yhdenmukaiset - Ohjeet, kuten Bus — edellyttaminen
vaatimukset Nordic

UN/ECE:n saannoét ovat sellaisenaan sitovaa lainsaadantdéa talouskomissioon kuuluvissa maissa. EU:ssa
on lisaksi tarkentavia asetuksia, jotka ovat sellaisenaan voimassa olevaa lainsaadantéa jasenmaissa.
Lisaksi EU:ssa on direktiiveja, jotka on kansallisesti toimeenpantava laeilla, asetuksilla tai maarayksilla.
Bus Nordic on Pohjoismaisten joukkoliikenneviranomaisten yhteistydssa tekema ohje, jota toimivaltaiset
viranomaiset voivat halutessaan hyddyntaa lilkennetta kilpailuttaessaan.
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YK:n Euroopan talouskomission (UN/ECE)
saanto nro 107 -

Luokan M2 tai M3 ajoneuvojen
vyhdenmukaiset vaatimukset
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Ajoneuvoluokat (UN/ECE) R107
» R107 sisaltad maaritelmat ja vaatimukset ajoneuvotyypeille seka linja-autojen tyyppihyvaksyntaa
koskevat ohjeet

» Ajoneuvoluokat (linja-autot M2 ja M3)
» Tilaa > 22 matkustajalle, ajoneuvoalaluokat
I. ajoneuvot, joissa seisoville matkustajille on tilaa ja ovet mahdollistavat sujuvan sisaan- ja
uloskaynnin sujuvasti
II. ajoneuvot, joissa padosa paikoista istumapaikkoja. Seisomapaikkoja kaytavilla sekd enintaan
kahden kaksoisistuimen tilan verran
ITI. ajoneuvot, joissa vain istumapaikkoja
» Tilaa enintaan 22 matkustajalle, ajoneuvoalaluokat:
A. ajoneuvot, joissa seka istuma- etta seisomapaikkoja
B. Ajoneuvot, joissa vain istumapaikkoja
» Matalalattia-ajoneuvo
» Matalalattiaisella ajoneuvolla tarkoitetaan alaluokan I, II tai A ajoneuvoa, jossa vahintaan 35
prosenttia seisoville matkustajille varatusta alueesta (nivelajoneuvojen etuosassa tai kaksikerroksisten
ajoneuvojen alakerroksessa) muodostaa alueen, jossa ei ole askelmia ja josta padasee vahintaan
yhdelle kayttbovelle.
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Istumapaikat (UN/ECE) R107

» Istuinvaljyys Toisen istuimen takana olevalla tai kaytava;gal;; suunnatulla istuimella istuvan matkustajan
» Istuinten etdisyys toisistaan (kuvassa mitta H) . le 3, kohta 7.7.8.5.2)
selkanojan etuosan etadisyys edella olevan selkanojan
takaosaan)
» Alaluokissa I, A ja B vahintaan 650 mm
» Alaluokissa II ja III vahintaan 680 mm )
» Istuimen edessa oltava vapaa tila vahintaan e, 600 mm sih300mm || vib150mm
300 mm 620 mm asti
» Kuormittamattoman istuintyynyn korkeuden ey v Pl
lattiasta oltava 400-500 mm o T
» Pydrakotelon ja moottoritilan kohdalla e e Kua 124
korkeus voi olla kuitenkin vahintaan G{'ij‘“”‘;)
350 mm ’
» Istuinosan syvyyden oltavat vahintaan I “ ?
350 mm ” I R e B U
» Alaluokkien II ja III ajoneuvoissa kuitenkin l —

vahintaan 400 mm : ‘

H = 400/500 mm (¥

H
K = vihintiin 350 mm (**)
Alaluokat 1, A ja B 650 mm
Alaluokat II ja III 680 mm

T H': I CC M \ \ \ I ) (*) 350 mm pyérakotelon ja moottoritilan kohdalla. 4.7.2023 10

{(**} 400 mm alaluokkien II ja IIl ajoneuvoissa.



Ovet (UN/ECE) R107

Kuva 8
» Ensimmaisen askeleen korkeus Matkustajille tarkoitetut askelmat (mitat millimetreini)
» Alaluokkien I ja A ajoneuvoissa enintdan 250 mm ainakin (ks. lite 3, kohta 7.7.7)
yhdella kayttoovella | yih. 200 |
» Vaihtoehtoisesti korkeus maasta saa olla enintaan 270 E
mm, jos vaatimus toteutuu kahdella kayttdovella, yhdella
sisaankaynnilla ja yhdella uloskaynnilla enint. 100 |e—s |
» Alaluokkien II, III ja B ajoneuvoissa enintddn 320 mm | :
ainakin yhdella kayttéovella |
» Muiden kuin ensimmaisen askelman korkeus maasta edella cnint 100 o] 1
mainittujen ovien sisaankaynnilla ja koko kaytavassa saa olla o " |
enintaan 200 mm alaluokkien I ja A ja 250 mm alaluokkien II,
III ja B ajoneuvoissa.
» Muiden ovien askelmakorkeudet ovat oheisen kuvan mukaiset | i
» Niiaus ja sisaanvedettava askelma Korkeus maanpinnasta, kuormittamaton ajoneuvo
» Matalalattia-ajoneuvoissa saa olla vain niiausjarjestelma, ei ook oA b
sisdanvedettavaa askelmaa. Alin sakets (D) eaimmaiskorkeus (mm) 140 (9 3500100 0
» Muissa ajoneuvoissa kaytdssa saa olla joko niiausjarjestelma Vahimmaissyvyys (mm) 3000}
tai sisadnvedettava askelma tai molemmat. Mout askelmat Enimmaiskorkess () 2500 3500
» Kayttoovien vahimmaismaarat, jotka ovat vahaiset. Vabimmiiskorkess () 0
Kayttéovien vahimmaisleveydet maaraytyvat seuraavan sivun Vahimmiissyryys (o) 200
kuvien perusteella. Vaatimukset ovat kapeita. Mikali linja- 9 230 mm enintiin 22 madkusajalle rarkoftersise gonevoisse
autossa on pydratuolipaikka, yhdelld kayttdovella on tarve L e ervon ylikerroksess stscvan hitioven tapaskscsn

850 mm kaksikerroksisen ajoneuvon alakerroksessa sijaitsevan hiitioven tapauksessa.
430 mm ajoneuvoissa, joissa on ainoastaan mekaaninen jousitus.

Vihintdin yhden kiyttooven osalta; 400 mm muiden kiiyttoovien osalta.

300 mm takimmaisen akselin takana olevalla ovella olevien askelmien osalta.

rampille/hissille, jonka kayttdéleveys on vahintaan 800 mm.
» Ovien toimintaan liittyvat vaatimukset

2
3

Il

(
(
(

(°) 250 mm enintddn 22 matkustajalle tarkoitettujen ajoneuvojen kiytivien tapauksessa.
Huomautukset:

1. Parioviaukoissa pidetddn sisidnkiynnin kummankin puolen askelmia erillisind yksikkoini.
2. Mitan E ei tarvitse olla sama jokaisen askelman kohdalla.
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Kuva 6

Kiytivin testausviline

@ 300 mm
Kaytavan leveys o (UN/ECE) R107
ik r'y
30° / \
Kuva 1
D
Piisy kilyttooville § 0B .
(ks. liite 3, kohta 7.7.1) T
Mittausviline 1 Mittausvaline 2
650 mm 20 mm 580 mm
\q *—mem | o] | .‘3! %00 mm ™
W TP L N
< ! < i T E
A . & .
Y : /
- 500 mm '\\ . j
4\ Ks. liite 3, 1\ F
\ "..Ikohra 7.7.1.6./ F— [ 4« O C
II'://I' — ""3‘ . 100 mm : T00 mm
L4 L -
- » -— v hd
A00rmm 400 mm
‘r'lemméi_n levyn korkeus (mm)
Ajoneuvon alaluokka (Mitta A kuvassa 1) - -
Yksikerroksinen
Mittausviline 1 Mittausviline 2
Alaluokka B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F {mm]
Alﬂluokkﬂ A 950 {*} 950 A 550 350 500 (1) 1900 (Y 900
Alaluokka B 700 (%) 950
Alaluokka 1 100 1100 B 450 300 300 1 500 900
Alaluokka 11 950 1100
Alaluokka I11 850 1 100 I 550 4503 500 () 1900 (1) 900
{*) Alaluokkien A ja B ajoneuvojen tapauksessa alempaa levyd voidaan siirtdd ylemmin levyn suhteen vaakatasossa, jos se tapahtuu sa-
mansuuntaisesti.
i 550 350 500 (1) 1 900 () 900
Kaytavilla oltava liukastumista estava pinta
m 450 300 () 500 (1) 1900 ) (9 900 (4
- ~
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Liikkumisesteisille varatut tilat L

» Direktiivissa on vahimmaisvaatimukset liikkumisesteisille matkustajille varattujen istumapaikkojen
maarastq, sijainnista ja varustelusta. Paikkoja on oltava vahintdan alaluokassa:
» I nelja (4)
» II kaksi (2)
> A yksi (1)
» Alaluokkien III tai B ajoneuvoissa, joihin sovelletaan liitteen 8 vaatimuksia,
ensisijaisesti liikkumisesteisille matkustajille varattujen istuimien vahimmaismaara on
» alaluokassa III kaksi (2) ja '
» alaluokassa B yksi (1)
> Liikkumisesteisille varattavat paikat eivat saa olla nk. klaffi-paikkoja T

» Istuimet on oltava joko eteen- tai taaksepain ja sijoitettava lahelle yhta tai useampaa kayttbovea,
joka tayttaa kayttoovea koskevat tiukemmat vaatimukset (R107:n kohta 3.1, ks. kayttoovet)

» Vahintaan yhden ensisijaisesti liikkumisesteisille matkustajille tarkoitetun istuimen alla tai vieressa on
oltava riittava tila opaskoiraa varten.

» Paikoilla on oltava kasinojat, joiden korkeus lattiasta on 400-500 mm.

» Merkinantolaitteet: Ensisijaisesti liikkumisesteisille matkustajille tarkoitettujen istuinten viereen seka
mahdolliselle py6ratuoleille varatulle alueelle on sijoitettava merkinantolaitteita 700-1 200 mm:n
korkeudelle lattiasta. Matalalattia-alueella sijaitsevien merkinantolaitteiden on oltava 800-

1 500 mm:n korkeudella, jos kohdalla ei ole istuimia.
» Direktiivissa on maaritelty kaiteet liikkumisesteisten paikkojen ja ovien valilla
» Lastenvaunutila:

» Kokoon taittamattomille lastenvaunuille tai -rattaille varatun tilan leveyden on oltava vahintaan 750 mm ja
pituuden vahintaan 1 300 mm.
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Kuva 23B

Muille liikuntaesteisille kuin pyérituolia kiyttiville osoitettu kuvamerkki




Pyoratuolipaikka S | (UN/ECE) R107

» Pyoratuolipaikan vahimmaiskoko: leveys 750 mm ja
pituus 1 300 mm. Tarkempi vahimmaiskoko on
maaritetty oheisessa kuvassa.

» Pyoratuolikayttoon tarkoitetun oven leveyden on oltava :
vahintaan 900 mm.

» Mahdollisesti pydratuolipaikan yhteydessa olevat s o
kaannettavat istuimet eivat saa vahentaa pyoratUO“”e Vihintiin vaadittava vapaa tila pyorituolin kiyttdjille pyorituolille varatussa tilassa
varatun alueen vahimmaistilaa. (katso litteess VII oleva 3.6.1 kohta)

» Jos alaluokan I, II tai A ajoneuvossa pyoratuolitilaa
voidaan kayttaa muuhun kayttodn, on istuimiin tai
niiden viereen kiinnitettava merkki, jossa on seuraava
teksti: "Anna tarvittaessa paikka pyo6ratuolin
kayttajalle”.

» Pyoératuoli- ja lastenvaunupaikat on merkittédva R107:n 4

mukaisin merkinngin.
» Maaraykset pyoratuolin kiinnittamisesta ja turvallisesta

matkustamisesta Min 750
» Alaluokan I ajoneuvoissa oltava ajoneuvoon paasya Min 350

helpottava laite - joko hissi tai luiska, joka kestaa

300 kg kuormituksen. X

< Min 1150 >
Min 1300

—>
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Paloturvallisuus (UN/ECE) R107

» Uudessa kalustossa on oltava ohjeen R107 mukainen Kuva 1
palontukahdutusjarjestelma. Ohjeen R107 vaatimukset ovat
tulleet vuodesta 2021 alkaen.

Koordinaatisto elementtien sijoittamiseksi testilaitteeseen (nikymai edesti)

» Paloturvallisuuttaa ohjaa liséksi standardi SFS 5997, jossa e P s WIS e
vaaditaan automaattinen palonsammutusjarjestelma. Tuuletin- "
» Paloturvallisuuden osalta on maaritelty sammuttimien maara ja

koko

» Ajoneuvossa on oltava tilaa yhdelle tai useammalle
sammuttimelle, joista yhden on oltava kuljettajan istuimen

ldhella.
» Alaluokan A tai B ajoneuvoissa kunkin vaaditun sammuttimen %
tilan on oltava vahintaan 8 dm3 ja alaluokan I, II tai III —— Jre—
ajoneuvoissa vahintaan 15 dm3. ] 2;’.?52:;‘;‘3‘3”"““ edustava mallikappale (
» Ajoneuvoissa on oltava palontukahdutusjarjestelma Unbepuia micokasale

moottoritiloissa ja muissa tiloissa, joissa on polttolammitin.
Palontukahdutusjarjestelman on taytettava liitteen 3 ja lisayksen
1 vaatimukset.

» Sahkobbussien paloturvallisuuteen liittyvia vaatimuksia on UN/ECE saanndssa nro 100, jossa on esitetty
5 min vaatimus ilmaisulle ennen vaarallisten olosuhteiden muodostumista
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Muu lainsaadanto

» EU-asetukset linja-autojen rakenteesta, mitoista, varusteista ja tyyppihyvaksynnasta
» Linja-autokalustoon liittyy merkittavasti myos muuta saantelya, joka ei kuitenkaan merkittavasti
vaikuta tarjouskilpailujen kalustovaatimuksiin.

» Ajoneuvolaki [82/2021]
» Ajoneuvoluokat, tyyppihyvaksynnat ja katsastus

» Valtioneuvoston asetus ajoneuvoista [162/2021]
» Tarkennukset tyyppihyvaksynnasta ja katsastuksesta
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Yhdenvertaisuuslaki ja yleissopimus vammaisten henkiloiden
oikeuksista

» Yhdenvertaisuuslaki 30.12.2014/1325
» Lain tarkoituksena on edistaa yhdenvertaisuutta ja ehkaista syrjintaa seka tehostaa

syrjinnan kohteeksi joutuneen oikeusturvaa.
» Artikla 5: Viranomaisella on velvollisuus edistaa yhdenvertaisuutta
» On arvioitava, miten toiminta vaikuttaa eri vaestoéryhmiin ja miten yhdenvertaisuus muutoin
toteutuu sen toiminnassa, ja ryhdyttava tarvittaviin toimenpiteisiin yhdenvertaisuuden
toteutumisen edistamiseksi

» Yleissopimus vammaisten henkiloiden oikeuksista 27/2016
» Sopimuksen tarkoituksena on vammaisten henkildéiden ihmisoikeuksien ja

perusvapauksien turvaaminen

» Artikla 9: Jotta vammaiset henkildt voisivat elda itsenaisesti ja osallistua tdysimaaraisesti kaikilla
eldmanalueilla, sopimuspuolet toteuttavat asianmukaiset toimet varmistaakseen vammaisille
henkildille muiden kanssa yhdenvertaisen paasyn fyysiseen ymparistoon, kuljetukseen, tiedottamiseen
ja viestintdan, muun muassa tieto- ja viestintateknologiaan ja -jarjestelmiin, seka muihin yleisélle
avoimiin tai tarjottaviin jarjestelyihin ja palveluihin seka kaupunki- etta maaseutualueilla.
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Esteettomyysdirektiivi

» Esteettomyysdirektiivi
» EU:n esteettdémyysdirektiivin tarkoituksena on yhdenmukaistaa tiettyjen tuotteiden ja palvelujen
esteettdmyysvaatimuksia. Soveltaminen kdynnistyy vuonna 2025. Kaytdssa olevia tuotteita, palvelusopimuksia
ja itsepalvelupdatteitd voidaan soveltaa elinkaaren loppuun (takarajan salliessa).
» Koskee seuraavia:

» Joukkoliikenteen palvelut: linja-autoihin liittyvat verkkosivustot, mobiilipohjaiset palvelut (myds
sovellukset), sahkdiset liput ja matkalippupalvelut, kuljetuspalveluja koskevien tietojen valittaminen (myds
reaaliaikaiset matkatiedot) seka vuorovaikutteiset itsepalvelupaatteet (ei koske liikkuvan kaluston kiinteita
osia)

» Joukkoliikenteen tuotteet: itsepalvelupaateperiaatteella toimivat maksupaatteet, itsepalvelupaatteella
toimivat matkalippuautomaatit, pankkiautomaatit ja Iahtéselvitysautomaatit seka tietojen tarjoamiseen
kaytettavat vuorovaikutteiset itsepalvelupaatteet (ei koske liikkuvan kaluston kiinteita osia.)

» Keskeisia vaikutuksia joukkoliikenteen toimijoille:

» Esteettdmyysdirektiivin vaatimus verkko- ja mobiilipalvelujen saavutettavuudesta laajentaa
saavutettavuusdirektiivin ja digipalvelulain mukaisia vaatimuksia yksityiselle sektorille.

» Tietoa kaluston esteettémyydesta ja erityispalveluista tulee tarjota matkustajille jo nykyisen lainsaadannon
perusteella. Lisavaatimuksia tulee muun muassa reaaliaikaisen matkatiedon ja palvelun tarjoamiseen
liittyvan rakennetun ympariston esteettomyystietojen tarjoamiseksi matkustajille.

» Tuotteita (maksupaatteet, matkalippuautomaatit, lahtdselvitysautomaatit) koskevat suhteellisen pitkat
siirtymaajat. Tulkintaa on tdsmennettava ja varmistettava viela lippulukijalaitteiden osalta.
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CTIF- 1SO 17840
Tietopaketti julkisen liikenteen
kayttovoiman merkitsemiseen

g &Dﬁxﬁuﬁ
BT _yx ET,.aA 7T
® - 4 ® “n a .
xi- ﬁ‘ i a.-.
L= & 4 @8 = a =
"0 & .

TRATICCM WS



CTIF - ISO 17840
Julkisen litkkenteen kayttovoiman merkitsemisesta

» ISO 17840 -standardi koskee kayttévoimien
merkitsemista linja-autoissa.

» Tarkoituksena on tehda
lilkenneonnettomuustilanteissa pelastajien tyodsta
mahdollisimman turvallista niin pelastajien kuin
pelastettavien nakdkulmasta.

» Keskeisena sisaltdna ohjeistuksessa on pelastuskortti
sekd niissa kaytettavat piktogrammit busseihin ja
raskaaseen kalustoon. Kayttovoimamerkinta antaa
tarvittavaa ja hyodyllista tietoa onnettomuudessa/
vaaratilanteessa, jotta pelastaminen voidaan tehda < p
nopeasti ja turvallisesti.

» Asiakirjaa sovelletaan ISO 3833 —-standardin mukaisiin
linja-autoihin ja raskaisiin hydtyajoneuvoihin.

@ /
) GBLN

G®

» Pelastuskorttien on oltava helppokayttdisia
pelastusryhmille kaikkialla maailmassa, ja ne voidaan
valittda paperilla tai sahkdisessa muodossa.
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Pelastuskortin sisalto ja kayttovoimamerkintojen
sijainnit

1. Ajoneuvon tunnistaminen/ identifiointi

2. Ajoneuvon sammuttaminen/ stabilointi

3. Ajoneuvon vaarattomaksi tekeminen

4, Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

5. Ajoneuvon kdyttévoima, nesteet, kiintedt aineet

6. Toimenpiteet tulipalon sattuessa

Toimenpiteet auton joutuessa hukuksiin

] HEIGHT : 150 mm
8. Hinaaminen/Kuljetus/Varastointi @@ ELNG @ WIDTH : 200 mm

Retro reflective

9. Tarkeita lisatietoja

10. Merkkien selitykset
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2. Yhtenaiset Pohjoismaiset
kalustovaatimukset (Bus Nordic)

Bus Nordic versio 1.1, 10/2019
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BUS Nordic Bus Nordic

» Bus Nordic on Pohjoismaiden joukkoliikenneviranomaisten, Pohjoismaiden paakaupunkien
joukkoliikenneviranomaisten ja kansallisten joukkoliikennejarjestdjen yhteistydssa tehty
yhtenaiset Pohjoismaiset kalustovaatimukset.

» Ensimmainen versio kalustovaatimuksista on tehty vuonna 2018 ja sita on tarkennettu
versiossa 1.1. lokakuussa 2019. Yhteistyo6ta jatketaan Pohjoismaisessa yhteistyoryhmassa.

» Kalustovaatimusten yhtenadistamisen tavoitteena on, etta kalusto soveltuu aiempaa paremmin
eri kaupunkeihin kansallisesti ja Pohjoismaiden valilla.

» Bus Nordicin mukainen bussi kelpaa liikenteessa kaikissa Pohjoismaissa. Suosituksia
sovelletaan vain uuteen kalustoon.

» Bus Nordicissa maaritellaan yleiset suositukset, joita voidaan kayttaa
tarjouspyyntdasiakirjojen yhteydessa.

» Bus Nordic pohjautuu UN/ECE-saantdéon R107. Bus Nordic maarittaa vaatimukset
pohjoismaisiin olosuhteisiin ja matkustajatarpeisiin.
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Istumapaikat Bus Nordic

Minimum space between seats (H)

» Mitat kuten R107:ssa. Suomessa suositellaan
kuitenkin istuinvaliksi (H) poikkeuksellisesti myds

luokan I linja-autoissa 710 mm. Class A, B 680 mm

» Suomen osalta vaatimusta ollaan paivittamassa Class1 680 mm *
sdhkdbussien paremman saatavuuden vuoksi “special demand for Finland
samanlaiseksi muiden Pohjoismaiden kanssa. Class II 710 mm
Lisdksi 15 % sahkdbussin istuinmaérastd voi olla LA 750 mm
bussidirektiivin luokan 1 mukaisilla
istuinvaljyyksilla (650 mm). Class Length Iustration Minimum number of Floor type

» Matkustusmukavuus [m] of bus seats

» Istuimien mukavuus:

! . Low Floor/Low entr
» luokan A ja I mukavuus 20 min / N

matkOi”e;_ _ I <13.5 39 WSIVSRCYA Low Floor/Low entry
» Luokan B ja II mukavuus 60 min

matkoi”e; I <15 47 WYkl Low Floor/Low entry
» luokan III mukavuus useiden tuntie e

matkoille
» Kasinojat luokissa B, II ja III
» Istuimien korkeus on 450-500 mm, poikkeukset mahdollisia, kuten R107, liite III 7.7.8.3
» Istuimien korkeus on enintaan 450 mm, jos selkad on menosuunnalla
» Bus Nordicissa on Suomelle jonkin verran tasmallisemmat istumapaikkamaaravaatimukset.
Sahkobbusseissa sallitaan 2-4 paikkaa pienemmat istumapaikkamaarat.
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Erityisryhmien paikat ja turvallisuus Bus Nordic

» Ensisijaisesti erityisryhmille varattavat paikat
» Luokan I ja II matalalattialinja-autoissa on vahintaan 4 erityisryhmille merkattua istuinta
» Luokan A ja B tai I, II ja III korkealattialinja-autoissa on vahintaan 2 erityisryhmille merkattua

istuinta
» Matalalattialinja-autoissa paikka on oltava matalalattiaosassa eika jalustalla. HSL: [l vaatimuksena
on, etta paikat sijaitsevat keskioven etupuolella.

» Avustuskoiran paikka: Luokan I linja-autoissa 2 istuinta erityisryhmille ovat heti kuljettajan takana.
Ikkunallinen istuin on klaffi-istuin, jos istuimen etureunan ja seinan valinen matka on pienempi kuin
450 mm.

» Optiona tama paikka voi varata erityisesti ndkévammaisille

» Linja-autoluokilla B, II ja III on sisaanvedetavat kasinojat istuimissa

» Istuinten sijainti
» Alle 50 % istuimista saa matalalattiabussissa olla yli 250 mm jalustalla keskikayttavan lattiasta
» Enintaan 70 % istuimista saa muissa busseissa olla yli 250 mm jalustalla keskikayttavan lattiasta

» Luokan II ja III linja-autoissa on vahintaan 2 lasten istuinta alle 3-vuotiaille lapsille. Istuimet tayttavat
ECE R44.03 vaatimukset tai sen myohemmat versiot
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Ovien maara ja askelmat Bus Nordic

» 9,5 m pidemmilla linja-autoilla oltava vahintaan 2 ovea

» Matalalattiaisuus ja ovien maarat on esitetty alaluokittain ja kaluston pituuden mukaan.

» Suomessa luokan I matalalattialinja-autoille on esitetty poikkeava saantd, jossa edellytetaan
suurempaa ovien maaraa (muutoin Bus Nordicissa on esitetty pienempi tyypillinen ovien maara)

Class Length Nlustration Passenger capacity Typical
of bus b number of
[m] [approx number] door

openings

A <95 <22 pax (approx.10 seats) Low Floor/Low 1-2

o e Entry
I <95 30-50 pax (approx. 20-30 Low Floor/Low 1-2 H . _

o o) - » Suomea koskien vaaditaan 3 ovea I-luokan
= | o S S —— e R ——— o kalustoon. HSL sallii kuitenkin 2 ovea

— o) " sahkobussille, kun auto on enintdan 13,5 m
I =15 Around 100 pax (=40 seats) Low Floor/Low 2-3

0 ee Entry
I <18,75 Around 120 pax (>40 seats) Low Floor/Low 3-4

. . 0 Entry
I =15 Around 120 pax (=60 seats) Low Floor lower 2-3

level
O 00

» Lattiatila ovien ymparilld, porrastukset ja ovijarjestelmat linja-autossa on merkattava
kontrastiteipilla. Kontrastisuhde on vahintaan 0,4 NCS.
» Kahvat ja tuet tayttavat vahintdaan R107 vaatimukset. Ne on toteutettu kontrastilla, jonka
kontrastisuhde on vahintaan 0,4 NCS.
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Kyytiin nousu, poistuminen ja litkkuminen Bus Nordic
linja-autossa

Support for the back
off the passenger
in wheelchair

» Pyoratuolille varatun alueen on taytettava vahintaan
R107:ssa esitetyt vaatimukset.
» Linja-autossa oltava flex-istuintila lastenvaunuille ja
seisoville matkustajille. Tila saa olla jaettu. Tilan on oltava  Direction of travel p»
vahintaan taulukon mukainen.
» Lastenvaunuille on kaatumisestejarjestelma tai siteet. Siteita
tulee olla vahintaan 3. O Support for the wheels
» Kaikissa ovissa on ovivalot, kuten R107 esitetty

. For further information see ECE-Regulation 107, Enclosure 8, Clauses 3.8.4-3.8.6.

Bus type Length of the flex area

Class A 1300 mm

Class 1 1800 - 2500 mm

Class I articulated 1800 - 2500 mm + 1300 mm

Class 1 1300 - 1800 mm, adjustable by e.g. collapsible
seat rows or removable seats
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Informaatio ja vuorovaikutus - linja-auton ulkopuoli Bus Nordic

>

>

Linjatunnus ja maaranpaa on oltava jokaisessa linja-autossa

Linja-auton linjakilven numero ja maaranpada on selkeasti luettavissa. Tekstin ja taustan valinen
kontrasti on vahintdaan 0,4 NCS.

Linjatunnuksen ja maaranpaan sijaintivaatimukset ja optiona olevat sijainnit on esitetty taulukossa

alaluokka edessa oikealla sivulla m vasemmalla sivulla

linjatunnus ja linjatunnus ja optiona optiona
Mmaaranpaa Mmaaranpaa

IT ja III linjatunnus ja optiona optiona optiona
Mmaaranpaa

ITI linjatunnus ja optiona optiona
Mmaaranpaa

Jokaisella linja-autossa on oltava valmius asentaa kaiuttimet etuoven kohdalla ajoneuvon ulkopuolelle.
Nivelbusseissa ulkopuolisen asennusvalmius kaiuttimelle on lisaksi takaoven kohdalla.

Jokaisessa linja-autossa tulee olla oven avauspainike, jossa selvasti erottuu pydératuolin tai
lastenrattaiden kuva. Kun painiketta on painettu, aktivointi ilmaistaan LED-valoilla painikkeen ymparilla
ja audiovisuaalisella huomautuksella kuljettajalle.

Sahkobusseissa esiintyy vaihtelevasti varoitus- tai huomiokelloja bussin etupadssa. HSL edellyttaa
tallaiset.
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Informaatio ja stop-painikkeet - linja-auton sisalla Bus Nordic

» Linja-autoissa tulee olla matkustajainformaatiojarjestelma. Jarjestelma on audiovisuaalinen ja
toimii kaikille matkustajille riippumatta, missa pain matkustaja matkustaa

» Linja-autoissa tulee olla handsfree-mikrofoni, jolla kuljettaja voi kuuluttaa matkustajille

» Matkustamon kaiutin ja audiovisuaalinen ratkaisu ovat erilldaan kuljettajan tilan kaiuttimesta.
Matkustamon kuulutus- ja/tai tiedotusvalineiden ollessa kaytossa kuljettajan tilan kaiutin
mykistyy automaattisesti.
» Kuljettajan tilan kaiutin mykistyy myos automaattisesti etuoven ollessa auki

» Stop-painikkeet ovat punaisia ja niissa on valkoinen teksti seka pistekirjoitus
» Stop-painikkeen painaessa siita ilmoitetaan aanella ja visuaalisesti
» Stop-painikkeet on jaettu tasaisesti linja-autossa ja ovat paikoissa, joihin istuva matkustaja

yltaa helposti

» Stop-painikkeet ovat helposti painettavia
» Stop-painikkeet ensisijaisesti liikkumisesteisille merkittyjen paikkojen lahella, jokaisella

pyoratuolipaikalla seka flex-tilassa sijoitettuna ikkunan seinassa 700-1000 mm korkeudella
lattiasta
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Erityisryhmien merkittyjen paikkojen stop-painikkeet

» Linja-autosta poistumisen pidentamispainikkeiden
tulee olla sinisia. Merkin tarkoitus on esitettava kohokuvana.
» Painiketta painaessa siita huomautetaan aanella ja
visuaalisesti
» Poistumisen pidentamispainikkeiden tulee olla |ahella ensisijaisesti
liilkkumisesteille varattuja paikkoja seka muiden erityisryhmien paikkoja.
Painikkeet tulee olla sijoitettuna 700-1000 mm korkeudella lattiasta
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Kuljettajan ymparisto Bus Nordic

» Lahtdkohtaisesti noudatetaan ISO-standardia, SS-ISO 1621-3,4 ja R107. Standardissa ei
kuitenkaan ole kasitelty kuljettajan tydymparistéa matalalattiabusseissa.
» Kuljettajan tilan tulee olla suunniteltu niin isoksi, kuin teknisesti mahdollista. Lisaksi istuimen ja
ohjauksen tulee olla saadettavissa.
» Muut ergonomiset vaatimukset kuljettajan istuimelle, kuten ISO Standard 4040, ISO 16121-1 ja
ISO 16121-3
» Lammitys ilmastointi ja ilmanvaihto: Kuljettajan tilan lammitys ja jaahdytys on etusijalla
tilanteessa, jossa niiden kapasiteetti ei riita
» Kuljettajan tila on oma/erillinen ilmasto, joka on kuljettajan saadettavissa
» Talvella lampdotila yli 15 astetta jatkuvan ajon jalkeen (30 min ajon jalkeen), kuten maaritelty
standardissa ISO 6549
» Kesalla ulkolampdtilan ollessa yli 25 astetta kuljettajan tilan lampdétila vahintaan 3 astetta
viileampi kuin ulkolampotila
» Ikkunoiden puhaltimen on oltava teholtaan sellainen, etta tuulilasi edessa ja sivussa on vapaa
huurteesta ja jaasta, kuten maaritelty standardissa I1SO 16121-4
» Tuulilasissa edessa ja sivussa on saadettava aurinkokaihtimet
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Bus Nordic

Ovijarrun ja pysakointijarrun toiminta

» Linja-autoissa tulee olla ovijarru, jolla estetdan linja-auton liikkumista, kun ovet eivat ole kunnolla
suljettu. Ovijarru estaa myo0s ovien aukaisun ennen kuin linja-auto on pysahtynyt taysin.
» Pysakointijarrun huomiomerkki toimii kolmella tavalla:
» Adnimerkki soi, kun moottori sammutetaan, mutta pysakéintijarru ei ole aktivoitunut
» Adnimerkki soi, kun kuljettaja poistuu kuljettajan tilasta, mutta pysékdintijarru ei ole
aktivoitunut
» Adnimerkki soi ja vaaravalomerkki vilkkuu, kun yritetdén poistaa ovijarru linja-auton

ulkopuolelta, eika pysakointijarru ole aktivoitunut. Jarjestelma huolehtii siita, etta ovijarru ei
deaktivoi ja ovi/ovet pysyvat auki.
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Bus Nordic

Turvallisuus ja muita vaatimuksia

\ A 4
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Kaikissa linja-autoissa on mahdollisuus asioida kuljettajan kanssa, BRT-kalustoa lukuun ottamatta
Luokkien B, II ja III kalustossa turvavydt hyvaksytaan ja audiovisuaalinen turvavyémuistutus

Peilit tai reaaliaikainen kamera, jolla kuljettaja tarkistaa ajoneuvon ovet ja ulkopuolta matkustajien
turvallisuuden parantamiseksi

» R107 ei salli nivelvaunuun pelkkaa peilia ovien valvomiseksi

Alkolukko

Peruutuskamera ja peruutusaanimerkki

Turvallisuus ja ensiapulaatikko on hyvin saavutettavissa ja merkattu tarkoituksen mukaisesti
Polttomoottorilla varustetuilla linja-autoilla on automaattinen sammutusjarjestelma. Vaatimus
koskee myo0s lisalammittimia

Kaikkien luokkien linja-autoissa vahintaan 85 prosentilla istuimista on oltava paasy
sahkopistorasiaan esimerkiksi matkapuhelimien lataamista varten. Pydratuolipaikan yhteyteen on
sijoitettava vahintaan yksi pistokepaikka.
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Johtopaatokset saantelysta, standardeista
ja Bus Nordicista
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Johtopaatokset saantelysta, lainsaadannosta ja Bus
Nordicista

» Saantely

» Merkittava osa linja-autojen saantelysta pohjautuu Euroopan talouskomission (UN/ECE) saantédén nro 107.
Saanto on sellaisenaan julkisoikeudellisesti sitovaa talouskomissioon kuuluvissa maissa.

» EU:ssa on lisdksi asetuksia, jotka ovat sellaisenaan sitovia EU-maissa seka direktiiveja, jotka on pantava
taytantddn Suomessa joko laeilla, asetuksilla tai maarayksin.

» Saantelylld maaritetaan, millaista kalustoa voidaan tyyppihyvaksyttad, valmistaa ja tuoda EU- ja ETA-maihin.
Kansallisesti voidaan asettaa lisdavaatimuksia laissa ja asetuksissa seka esimerkiksi antaa tarkentavia
saannoksia esimerkiksi katsastuksesta.

» Kalustovaatimukset ovat jonkin verran tai merkittavasti saantelya kireammat ja siten parempaa kaluston laatua

tuottavat

» Saantelyn myota on saatavissa kalustoa, joka tayttaa linja-autoilta edellytettavat perusvaatimukset.
Esimerkiksi ensisijaisesti liikkumisesteisille varattujen paikkojen maara on kaupunkiliikenteen I-luokan osalta
samat.

» Kalustovaatimuksissa on monia asioita, joissa vaatimukset ovat jonkin verran saantelya korkeammat.
Yksinkertaistaen voidaan todeta, etta ilman kalustovaatimuksia monia laatuun ja esteettdmyyteen liittyvia
laatutekijoita ei olisi kalustossa. Tama voidaan havaita esimerkiksi ELY-liikenteen kalustosta.

» Bus Nordic:ssa maaritetddn monia asioita, jotka ovat tarjouskilpailuissa kalustovaatimuksissa
» Bus Nordic ei ole kuitenkaan velvoittavaa saantelya. Bus Nordiciin voidaan viitata. Monin paikoin on
perusteltua kirjata kalustovaatimuksiin samat vaatimukset kuin Bus Nordicissa.
» Bus Nordicin soveltaminen mahdollistaa yhtenaisemmat kalustomarkkinat. Yhtenainen kalusto parantaa
kustannustehokkuutta. Lisaksi yhtenainen laatutaso mahdollistaa joukkoliikenteen paremman kaytettavyyden
esteettomyydesta hyotyville ihnmisille.
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3. Toimivaltaisten viranomaisten
kalustovaatimusten yhteenveto

Toimivaltaisten viranomaisten kalustovaatimuksilla
tarkoitetaan liikennetta jarjestavien viranomaisten
hankintasopimuksissa maarittamia kalustovaatimuksia.

Vaatimukset ovat osa viranomaisten ja liikennditsijoiden
valisia sopimusehtoja.
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Toimivaltaisten viranomaisten kalustovaatimusten yhteenveto

» Kalustovaatimukset ovat paaosin keskenaan samankaltaisia. Monilta osin kalustovaatimukset ovat
samankaltaisia HSL:n kalustovaatimusten ja Bus Nordicin mukaisia.

» Monet kayttdvat samoja luokkia kuin HSL: A1, A2, C, D ja midi

» HSL:Il3 lisaksi osassa kalustoa istuinmukavuusvaatimuksena Bus Nordicin mukavuus 60 min matkoille;
toisaalta kielletty korkeiden selkanojien kayttdé kaupunkiliikenteen kohteissa

» Useammassa keskisuuressa kaupungissa kaytossa Al ja A2 sijasta M-kalustoluokka. Vastaavasti telikalusto
T-luokkaa.

» Kalustovaatimusten suhde R107 alaluokkiin:

Alaluokka Kalustovaatimusten tavallinen kalustotyyppi

I I Kaupunkikalusto

II I1 S, seutukalusto

I1I IT1 Maaseutukalusto

A A Midi ja palvelulinjakalusto

B B Pienikokoinen maaseutukalusto

» Bus Nordicissa lisaksi vaatimukset eritelty kaluston pituuden mukaan, mita vastaa Suomessa
kaytannossa Al, A2/M, C/T ja D
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Toimivaltaisten viranomaisten kalustovaatimusten yhteenveto

» Yksittdisia havaintoja:

>

vvVvyyVvyy

Luiskaa vaaditaan pyoratuolia varten tavallisesti matalalattiakalustossa

Pyoratuolin kiinnittamisvaatimukset on osassa kalustovaatimuksia esitetty, osa viittaa saantéén R107

Osa vaatii toimintoja, jotka estavat oven sulkeutumisen, kun matkustaja on oven valissa; vaatimus myds R107:ssa
Osa vaatii nk. pysakkijarrua, jota suositellaan Bus Nordicissa, mutta ei vaadita R107:ssa

Liikkumisesteisille soveltuvia kahvoja vaatii osa. Vaatimus on R107:ssa. Osa viittaa vanhentuneeseen direktiiviin.

Lattiatason korkeus ovien kohdalla on esitetty monissa kaupungeissa, monissa 350 mm, osassa 370 mm. R107:ssa esitetty
vain minimissaan vaadittavien kayttéovien korkeus kaluston niiatessa.

» Kun takaovea ei lasketa vahintaan vaadittaviin kayttéoviin, monien kaupunkien kalustovaatimus tayttaa R107 I-luokan
vaatimuksen vain, jos kalusto niiaa (monesti vaatimuksena 350/370 mm, kun R107 vaatimus I-luokassa 340 mm

Ovien leveyden osalta on kaupungeittain hajontaa, padosa vaatii R107:aa leveampia ovia

» R107:ssa vaatimukset ovat maltillisia, toisaalta Bus Nordicissa ei ole suosituksia ovien leveyteen
Linjakilpien vaadittavan maaran osalta jonkin verran hajontaa

» Linjakilpien korkeudet padaosin yhtenaisia, mutta vaatimuksissa hajontaa

Painonapit: Oulussa oltava enintdan 1500 mm korkeudella, HSL:1la ja muutamalla muulla enintdan 1550 mm korkeudella,
monet eivat asiasta mainitse

» Monilla R107:3a tiukemmat vaatimukset, osa esittda R107 vaatimukset, osalla ei mainintaa
Merkkivalon sijainnin hyvaa nakyvyytta moni edellyttaa

Istumapaikkavaatimuksissa hajontaa; hajontaa on lisannyt sahkdbusseille asetetut pienemmat vaatimukset. HSL antaa
lisaksi lisapisteita vaatimusta suuremmasta istumapaikkojen maarasta

Ensisijaisesti liikkumisesteisille varattujen paikkojen maarasta esitetty vaatimuksia, jotka ovat padosin R107:n vaatimuksia
» Istumapaikkojen sijainnista kuitenkin R107:4aa tiukempia vaatimuksia
» Nakdvammaisten paikan osalta moni vaatii Bus Nordicissa esitettya optiota
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Toimivaltaisten viranomaisten kalustovaatimusten yhteenveto

» Yksittdisia havaintoja:

>
>

\ A 4

v vvyyvVvyy

Pyoratuoli- ja lastenvaunutilan suuruus paaosin Bus Nordicin mukainen ja siten R107:3a tiukempi vaatimus
Kaytavan leveydessa vaihtelua, padosa vaatii R107:3a leveampad kaytavaa

» 550 mm etu- ja keskioven valilla

» 500 mm muualla, sdhkdbusseille sallitaan muualla R107 minimivaatimus eli 400 vai 450 mm (I-luokka)?

Bussin sisalla olevien portaiden enimmaiskorkeuden vaativat HSL, Jyvaskyla ja Lappeenranta. (Vaaditaan R107:n luokkien
II, III ja B-vaatimuksen)

Pysakkikuulutus-valmiuden vaatii osa kaupungeista, HSL:ssa ja Turussa kaytdssa

Ovikamerat vaatii pieni osa kaupungeista, osa vaatii vain uuteen kalustoon

Pyoratuolin kiinnityksesta osa esittaa vaatimukset (vaatimukset ovat R107 mukaiset, osa viittaa vanhentuneeseen
direktiiviin)

Kayttdvoiman merkinnan vaatii osa (asiasta suositeltu standardi)

Ilmastointi vaaditaan padosassa kaupungeista, vaatimuksen esittamisessa jonkin verran vaihtelua

Lammitykseen paadosalla vaatimuksia

Melutasoon osalla vaatimuksia

Linja-autojen pysakkinayttbihin jonkin verran vaatimuksia
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4. Erityisryhmien edustajien
haastattelujen yhteenveto

Invalidiliitto
Nakovammaisten liitto
Kuurojen liitto
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Invalidiliitto

>

Oikean bussin pysadayttaminen

» Pyoratuolissa istuvan voi olla vaikeaa lukea linjakilpea tai antaa pysahtymismerkkia kuljettajalle. Paras ratkaisu olisi, etta
kaikki bussit voisivat pysahtya aina, kun pysakilla on liikkumisesteinen matkustaja.

Bussiin nouseminen

» Kuljettajien huono palvelualttius (aikataulupaineet) ja ramppien toimimattomuus. Joka aamu voisi tarkistaa rampin
toimivuuden.

Matkan maksaminen tai lipun nayttaminen

» Suurin haaste on ahtaus ja paaseminen lipunlukijalle seka lipun ndyttaminen lukijaan (esim. kavelykepin kayttajat ja
lyhytkasvuiset)

Siirtyminen istumapaikalle/pyoratuolipaikalle

» Haastavaa, mikali bussi on todella taynna tai jos bussi lahtee liikkeelle kesken siirtymisen. Kuljettaja voisi odottaa, etta
liilkkumisesteinen matkustaja on ehtinyt istumaan tai pyoératuolipaikalle.

Tuen saanti matkan aikana (esim. kdsinojat ja pyoratuolin kiinnittaminen)

» Kaupunkiliikenteessa pydratuoleja ei juurikaan kiinnitetd, joten on tarkeaa, ettd tukea saa muulla tavalla.

Matkustusinformaatio

» Aanikuulutukset ovat etenkin tdydessd bussissa matalalla istuessa térkeét.

Bussista poisjaanti

» Tarkeda pystya poistumaan silloin, kun bussi ei ole liikkeelld. Pitdaa antaa riittavasti aikaa ja tilaa, ja tdssakin on huomioitava
mahdollinen rampin tarvitseminen.

Muita asioita

» Kaukoliikennekalusto on korkealattiaista, ja aina ei ole esteetdénta vessaa. Joiden matkustajien on fyysisesti mahdotonta
painaa katossa sijaitsevia pysayttamisnappeja.

» Kuljettajakoulutuksissa olisi hyva korostaa apua tarvitsevien matkustajien auttamista ja palvelualttiutta (rampit yms.)
Myds kuskin ajotyylilla on merkitysta matkan turvallisuuteen ja mukavuuteen.

» Esteettomyystiedon pitda olla ajantasaisesti saatavissa esim. reittioppaassa.
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Nakovammaisten liitto

>

Oikean bussin pysadyttaminen

» Kuljettaja ei aina pysahdy, vaikka pysakilla on matkustaja valkoisen kepin tai avustajakoiran kanssa. Aikataulupaineiden
oletetaan olevan syyna.

Bussiin nouseminen

» Etuoven Idytaminen tuottaa haasteita. Etuoven kohdalla voisi olla kaiutin, joka kertoo linjan numeron ja maaranpaan
(Tukholmassa kaytossa).

» Sahkobusseista ei kuulu aanta, mika on haaste turvallisuuden ja saapuvan bussin havaitsemisen kannalta.
Matkan maksaminen tai lipun nayttaminen

» Lukijalaitteet ovat esteellisia, minka takia sokeat (koiran tai valkoisen kepin kanssa kulkevat, myds nakévammaiskortti)
saavat ilmaiset matkat HSL-liikenteessa. Paatos ei koske ulkopaikkakuntalaisia.

Erityisryhmien paikkojen merkinta ja kaytettavyys

» Paikan on hyva olla kuskin takana, jotta ei bussissa jouduta liikkumaan paljoa.

Matkustusinformaatio

» Pysakkikuulutukset ovat todella tarkeat. Joskus kuulutukset ovat kuitenkin todella hiljaisella tai laite saattaa olla rikki.

Matkustajat eivat mydskaan aina luota siihen, etta kuljettaja pyynnoésta huolimatta kertoo, milld pysakilla tulee jadada pois.

Pysahtymismerkin antaminen ja bussista poisjaanti

» Pysaytysnapeissa pistekirjoitus on hyvin pienella, mika vaikeuttaa lukemista. Pistekirjoituksen “S” riittaisi.
» Olisi tarkeaa, etta bussi pysahtyisi aina samaan paikkaan, etenkin terminaaleissa.

Muita asioita

» Kaukoliikenteen bussimatkoilla linja-autoasemien avustamispalvelu voi vaikuttaa kulkutavan valintaan.

» Informaation saaminen koetaan kaikista suurimmaksi haasteeksi. Maksuttomien sovellusten (nimenomaan sokeille
tarkoitetut puhuvat reittioppaat yms.) avulla voidaan helpottaa matkustamista. HSL:n kehitysty6ta?

» Kuljettajien koulutukseen ja palvelualttiuteen pitdisi panostaa. Haasteet eivat ole ratkaistavissa ainoastaan kaluston
kehittamisella.
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Kuurojen liitto

» Paadasiassa kuurot kayttavat joukkoliikennetta samalla tavalla kuin kuka tahansa muukin.

» Bussien kayttda helpottavat pysakkinaytot seka se, etta pysahtymista ilmaiseva "STOP” tulee selkedasti
nakyviin.

» Keskeisimmat haasteet liittyvat erityisesti poikkeusjarjestelyihin (esim. jos kuljettaja kuuluttaa tai
kertoo matkustajille aikataulu- tai pysakkimuutoksesta). Kaikki tieto olisi aina hyva saada myos
tekstimuodossa.

» Reittiopassovellukset helpottavat kuurojen matkustamista, esim. HSL:n sovellus koetaan selkeadksi ja
visuaaliseksi. Pienemmilla kunnilla ei valttamatta ole kaytéssa sovellusta, mika vaikeuttaa liikkumista.
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5. Kalustovalmistajien seka
muiden organisaatioiden
haastattelut

Kalustovalmistajat
Linja-autoliitto (LAL)
Jyvaskylan kaupunki (Linkki)
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Kalustovalmistajat (VDL, Volvo, Yutong)

» Padsaantodisesti kalustovalmistajilla ei ole vaikeuksia tayttaa kalustovaatimuksia.
» Kalustovalmistajat pystyvat lahes aina tarjoamaan kalustoa, jolla saa HSL:n tarjouskilpailuissa taydet pisteet

» Suomessa on siirrytty monin paikoin lahemmaksi HSL:n kalustovaatimuksia, mika yhtendistaa ja helpottaa toimintaa
» Vaatimuksia olisi edelleen mahdollista yhtendistaa. Esim. Nysse on vaatinut 50 mm leveampaa takaovea kuin HSL
» Suomen kaupunkiliikenteessa oleva kalusto on paasaantoéisesti alaluokan I-kalustoa. Jonkin verran on toimitettu II-
luokan kalustoa esimerkiksi Maarianhaminaan, Ouluun sekd Varsinais-Suomen ELY:lle. Ouluun on tehty kalustoa, joka
kelpaa niin kaupunki- kuin seutuliikenteessa.
» Kahdella kalustovalmistajalla on tarjolla 100 km/h -seutu- ja kaukoliikenteen autoja sahkoébusseina.

» Laadun painoarvo koetaan tarjouskilpailuissa usein lilan vahaiseksi. Monissa kaupungeissa laadun paino on vain

0 %, osalla 5 %.

» Pelkkaa sahkdbussien tai kayttdvoiman pisteytysta ei pidetty parhaana, koska sahkdbusseja saadaan muutoinkin.
Ruotsissa on laadun painoarvo ollut monesti 20 % tai jopa enemman
Pitkat sopimukset ja laadun painotus koetaan johtavan hyvatasoiseen liikenteeseen
Mybs mahdollisuudet tuoda omia innovaatioita, joilla saataisiin lisad matkustajia, tuottaisi parempitasoista liikennetta
(kannusteet)
Ruterin kilpailutukset koettiin hyviksi, koska laadun painoarvo on suuri. Hinnan osuus on vain 35-40 %. Laatupisteita
voidaan antaa kalustosta, mutta myds esimerkiksi varikkotoimintoihin liittyvista yksityiskohdista, kuten jatehuollon
jalkimarkkinoista — paikoin pisteytysta Ruterilla on hiukan liikaakin.

» Turvallisuuteen liittyvia asioita ei Suomessa huomioida riittavasti
» Kuljettajan turvallisuus
» Paloturvallisuusvaatimukset ovat enemmankin dieselbusseille.
» Paloturvallisuuden pisteyttamista pidettiin mahdollisena.

vvyy

v

» Bus Nordicia pidetaan ajatustasolla hyvana, mutta lopputulos ei ole tyydyttava, koska vaatimuksissa on liikaa
vaihtoehtoja ja eri maiden “"sormenjalkia”. Osa piti toisaalta hyvana Suomen kansallisten markkinoiden syntymista.
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Kalustovalmistajat (VDL, Volvo, Yutong)

» Pyoratuoliramppeja kaytetdan vahan Suomessa. Asiakkaat, joilla olisi tarvetta esteettomyydelle, eivat juuri kayta
busseja.

» Yhden kalustovalmistajan mielesta sahkéramppeja ei ehdottomasti pitaisi vaatia uudessa kalustossa: "Tekniset
ongelmat naissa ilmasto-olosuhteissa ovat liian suuria. Tulee peruutettuja 1ahtdja, ja matkustajia jad paasematta
kyytiin. Kynnykselta niveldity malli on tuonut vahiten ongelmia.

» Rampit saattavat olla kayttamatta koko huoltovalin, jolloin ne "ruostuvat” kiinni

» Tanskassa tehtiin sahkoisen rampin suhteen markkinointia ja yhteistydta invalidiliiton tms. kanssa, minka
seurauksena kayttajamaara oli moninkertaistunut

» Rampit sindnsa eivat ole erityisen kalliita, muutamia tuhansia.

» Haasteeksi koettiin myds, etta sahkérampin tekninen toteutus madaltaa bussin rakennetta, mika altistaa herkemmin
kolhuille toyssyissa.

» Mekaanisen rampin toimivuuden parantamiseksi pidettiin hyvana rampin toimivuuden tarkistamista huollon
yhteydessa ja tarvittaessa esimerkiksi kuukausittain.

» Bussien ulkopuolisia kuulutuksia ei Suomessa ole viela ollut, mutta ei ole teknisesti ongelma
» Ainakin Ruotsissa ja Virossa on kuulutuksia
» Toinen vaihtoehto toteuttaa olisi yhdistaa ominaisuus bussipysakeilla oleviin nayttdjarjestelmiin.
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Linja-autoliitto

>

>

Tarkedaa on, etta mahdollisimman moni kalustovalmistaja pystyy toimittamaan kalustoa, jolloin liikennditsija

pystyy kilpailuttamaan kalustohankintansa

Ohjeelliset kalustovaatimukset tulisi kaiken kaikkiaan olla sellaiset, etta ne edistavat kalustovalmistajien valista

kilpailua ja liikennditsijoiden osallistumista kilpailutuksiin
» Vaatimukset mahdollisimman paljon EU-saadodsten pohjalta, ettei tule maakohtaisia erityispiirteita.
Maakohtaiset erityispiirteet eivat ole Suomelle pienena markkina-alueena edullista.

Suomessa rekisterdidaan 400-500 bussia/vuosi. Euroopassa rekisterdidaan noin 27 000 bussia/vuosi. (www.acea.auto)

» Suomen paino markkinoilla on pieni > kalustovalmistajilla ei valttamatta ole halua reagoida muista
kilpailuista poikkeaviin vaatimuksiin

» Suomeen tuodaan noin 300 kaytettya bussia vuodessa lahinna Ruotsista, Norjasta ja myds Saksasta.
» Kaytetyt bussit ovat yleisimmin 7-8 vuoden ikaisia

» Suomessa ensirekisterditiin vuonna 2022 sahkdbusseja neljanneksi eniten Euroopassa
» Prosentuaalisesti Suomeen rekisterditiin eniten sahkdbusseja Euroopassa

Kaluston laadun pisteytys tuo mukanaan tarpeen valvoa nykyista enemman laatua

» Vaatii resursseja, jota yleensa loytyy suurista kaupungeista.

» ELY-liikenteessa ja pienten kaupunkiseutujen liikenteissa valvontaa ei tehda kovin jarjestelmallisesti

Markkinoiden kannalta on eduksi, etta kalusto soveltuu eri kaupunkien liikenteeseen.

» Kaluston siirtamisesta kaupungista toiseen aiheutuu kustannuksia ainakin tilaajavarityksesta, maksulaitteista ja
linjakilvista.

Bus Nordic ei ole kovin aktiivisessa kaytossa Suomen toimivaltaisilla viranomaisilla.
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Jyvaskylan kaupunki

>

Hankinnoissa kalustovaatimukset kootaan yleensa muiden, erityisesti suurten kaupunkien kalustovaatimusten
perusteella

» Kaluston saantelyyn ei merkittavasti ole syvennetty. Oletuksena on, ettd esimerkiksi HSL:n kalustovaatimukset
ovat suhteessa saantelyyn oikealla tasolla. Lisaksi luotetaan myds siihen, etta kalustovalmistajat ilmaisevat, mikali
kalustovaatimukset ovat ristiriidassa saantelyn kanssa.

» Bus Nordicia on tarkasteltu, mutta ensisijaisesti sovelletaan sen mukaan kuin muut suuret kaupunkiseudut
Suomessa soveltavat Bus Nordicia.

» Lahtdkohtana kalustovaatimuksissa on, ettd aiemmin Jyvaskylaan kelvannut kalusto kelpaa kaytettynd uusissa
kilpailutuksissa.

Lahtokohtana hankinnoissa on vaatia tarvittavat asiat ja laatupisteita on annettu vain kayttovoimasta

» Kun pisteytetdadn ominaisuuksia, laatutasoa tulee tarkemmin seurata sopimuksen aikana, mika vaatisi
resursseja

Pyoratuolirampit

» R107:ssa mainitaan painorajana 300 kg, joka saattaa olla jossain tapauksissa alimitoitettu

» Painoraja on muutaman kerran ollut Iahelld, kun sahképyoratuolissa on ollut vanhaa teknologiaa olevat painavat akut
» Sahkoérampit olisivat todennadkadisesti riskialttiita toimivuuden kannalta Suomen oloissa

Linjanumeron ja maaranpaan kuulutuksesta auton ulkopuolella on tullut palautteita ja tata harkitaan

» On neuvoteltu mahdollisuudesta yhdistaa kuulutukset infonayttéjen toimittajan kanssa

Kameravalvonnan osalta keskusteltiin, kenen kanssa tehdaan sopimus henkildtietojen kasittelysta, koska valttamatta
tilaaja ei ole oikea toinen osapuoli
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6. Kalustovaatimukset

& 5Dﬁ"ﬁuﬁ
= — = A
= E. ﬁxﬁﬂi.ihﬂx
x4 B B

TRATICCM \\\l) 4.7.2023 50



Kalustovaatimukset

» Tydssa on tarkasteltu nykyisia kalustovaatimuksia suhteessa sdaantelyyn ja Bus Nordic -vaatimuksiin.
Kalustovalmistajien, Jyvaskylan kaupungin ja Linja-autoliiton haastatteluissa tuli selvana nakokantana
tyytyvaisyys HSL:n kalustovaatimuksiin, joita suositeltiin sovellettavan muille kaupunkiseuduille. Tilaajaa
lukuun ottamatta myoénteisena pidettiin myds kaluston laadun parantamista pisteytyksen avulla. Samalla
kuitenkin tunnistettiin, ettd monet tilaajat eivat ole valmiita yhta tarkkaan pisteytykseen kuin HSL. Lisaksi
suurin osa kalustovalmistajista voi toimittaa uutta kalustoa, joka tuo parhaat laatupisteet. Sen vuoksi
kalustovaatimuksista on muodostettu liitteena versiot, jotka pohjautuvat HSL:n kalustovaatimuksiin, mutta
joissa pisteytysta ei sovelleta.

» Padosa haastateltavista pitivat kuitenkin hyvana, etteivat kilpailutukset olisi pelkastaan hintakilpailuja. Laadulla
pitdisi olla merkittava paino. Lisaksi toimivaltaisten viranomaisten merkittavana kehitystarpeena on kaluston
laadun seuranta seka laatupoikkeamien raportointi ja sanktiointi. Tama edistdaa myo6s tasapuolista kilpailua.
Koska suurella osalla toimivaltaisista viranomaisista ei ole mahdollista lisaresursointiin, olisi tarve kehittaa
mahdollisesti kevyempad, mutta uskottavaa seurantajarjestelmaad, jonka voisi toteuttaa eri toimivaltaisten
viranomaisten yhteistyona.

» Matalalattiabussilla tarkoitetaan bussia, joka on
» etuosastaan matala, eika etu- ja keskioven valilla » tdaysmatala, jonka ovilla eika kaytavilla ole
ole portaita (low entry) tai askelmia
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Kalustovaatimukset

» Raportin liitteind ovat mallikalustovaatimukset eri kalustoluokille. Kalustoluokkien suhde saantelyyn, Bus
Nordiciin ja nykyisiin kalustoluokkiin

R107 ja
Bus
Nordic-
alaluokka
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Kalustotyyppi

Kaupunkiliikenteen matalalattiainen 2-akselinen
linja-auto

Kaupunkiliikenteen matalalattiainen 3-akselinen
linja-auto

Kaupunkiliikenteen matalalattiainen nivellinja-auto

Seutuliikenteen matalalattiainen 2-akselinen linja-
auto

Seutuliikenteen matalalattiainen 3-akselinen linja-
auto

Pitkan matkan ja maaseutuliikenteen 2-akselinen
linja-auto

Pitkan matkan ja maaseutuliikenteen 3-akselinen
linja-auto

Kaupunkiliikenteen pienkalusto

Pitkan matkan ja maaseutuliikenteen pienkalusto

Nykyisten
kalustovaatimusten
tavallinen kalustotyyppi

HSL: Al ja A2,
keskisuurissa myos M

HSL C

Keskisuurissa myos T
HSL D

S ja S100

ST ja ST100

HSL Midi, keskisuuret:
pienkalusto

Mallikalusto-
vaatimusten
lyhenne ja kuvaus

K2

K3

K2 ja K3
modifioituna
S2 ja S2/100
S3 ja S3/100

R2 ja R2/100

R3 ja R3/100
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7. Yhteenveto kaluston
laadullisista
vaatimuksista ja
esteettomyydesta seka
tunnistetut
kehittamistarpeet

B~

) 2 B2 4% & 0
‘XE' S A LR
A %L s g®m g - “

4.7.2023 53

TRATICCM WS



TRATICCM WS

Yhteenveto esteettomyydesta kalustovaatimuksissa

» Esteettomyyteen liittyvat kalustovaatimukset tulevat pitkalti R107:sta

» Suomessa vaaditaan jonkin verran parempaa esteettomyyden tasoa kuin mita saantely edellyttaa (esim.

saantelya isompi lastenvaunu- ja pyoratuolitila ja ensisijaisesti liikkumisesteisille varatut paikat
matalalattiatasolla)

» Bus Nordicissa on monia kaluston laatua ja esteettomyytta parantavia asioita saantelyyn nahden,
mm.

» Ovien maara

» Avustajakoiran paikan sijainti ja optio nakdvammaisten paikalle

» Kasinojat alaluokissa B, II ja III

» Paikkojen maara korottamattomalla osalla (ei ole sellaisenaan sovellettu Suomessa)
» R107:ssa esitettya suurempi lastenvaunu- ja pyoratuolitila

» Kalustovaatimukset kilpailutuksissa

» Suomen kaupunkiliikenteen matalalattiaisessa kalustossa (I-luokka) on hyva esteettomyyden taso etenkin
liikkumisesteisten nakdkulmasta. Kalustoa ja matkustajainformaatiota on tarve kehittaa kuitenkin muiden
esteettdmyysryhmien nakdkannalta. Sopimuskauden aikaisessa kaluston laadun seurannassa ja
esteettdmyyden yllapitamista on kuitenkin tarve kehittaa.

» Suomessa kalustovaatimusten taso vaihtelee jonkin verran tilaajittain. Vaihtelu ei valttamatta ole
kuitenkaan aina tarkoituksenmukaista.

4.7.2023

54



Kalustovaatimusten kehittaminen

» Kalustovaatimusten ymmarryksen, tietouden ja osaamisen kehittaminen

» Erityisesti pienilla toimivaltaisilla viranomaisilla ja ELY-keskuksilla on talla hetkella paljon kirjavuutta
kalustovaatimuksissa. Rahoituksen pitkajanteisyyden kehittdminen mahdollistaisi pidempia sopimuksia ja kaluston
laadun parantamista ilman merkittavia lisakustannuksia.

» Erityisryhmien tarpeista voidaan saada lisatietoa erityisryhmien edustajilta ja kokemusasiantuntijoilta. Tarkeita
nakokulmia voi saada esimerkiksi kaluston kayttajatestauksilla.
» Kalustovaatimusten yhdenmukaistaminen

» Kalustovalmistajat ja liikennditsijat pitavat HSL:n kalustovaatimuksia hyvina ja kayttokelpoisina ja toivovat niiden
soveltamista muissa kaupungeissa.

» Kalustovaatimusten yhdenmukaistaminen mahdollistaa paremmin kaluston siirtdémisen eri kaupunkien valilla.

» Yhdenmukaistamisesta on etua myo6s kayttajalle. Kun kalusto on eri kaupungeissa laadultaan samantasoista,

helpottaa se joukkoliikenteen kayttda ja lisda yhdenvertaisuutta. Esimerkiksi eri kaupunkiin matkustustavalle

nakdvammaiselle on etua siitd, etta avustajakoiran kanssa kulkevan matkustajan paikka on osoitettu samasta
kohdasta.

Kaluston pisteyttamisen soveltamista on hyva harkita. Kaluston pisteytys parantaa kaluston laatua.

» Suomessa kalustovaatimukset ovat jonkin verran erilaiset kuin muissa Pohjoismaissa

» Suomessa on painotettu suurempaa istumapaikkojen maaraa

» Suomessa kaupunkiliikenteessa on vaadittu 710 mm istuinvaljyytta, kun muissa Pohjoismaissa istuinvaljyys
kaupunkiliikenteessa on 680 mm. Sahkdbussien paremman saatavuuden vuoksi myds HSL on siirtymassa 680 mm
istuinvaljyyteen, mika osaltaan edistaa yhtenaisia Pohjoismaisia kalustomarkkinoita.

» Ruotsissa hankinnoissa kaytetdan enemman neuvottelumenettelya ja laadun painotus on suurempi. Suomessa
tavallisesti vaaditaan tiettya tasoa. Kaluston pisteytys on lisannyt uuden kaluston osuutta. Esimerkiksi vdhemman
kalustovaatimuksia sisaltavassa ELY-liikenteessa on paljon myds muista maista kaytettyna tuotua kalustoa.

» Kalustovaatimuksia kehitettdaessa on hyva mahdollistaa aiemmin ko. kaupungin liikenteessa kelpaavan kaluston
kelpoisuus kaluston elinkaaren aikana.
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Yksittaiset kehittamistarpeet kaluston laadun ja
esteettomyyden kehittamiseksi

Riittavat kalustovaatimukset liikennetta kilpailutettaessa ja uutta kalustoa hankittaessa
» Riittavat vaatimukset linjakilville ja maaranpaalle ainakin edessa ja oikean etuoven laheisyydessa

» Pysakille saavuttaessa linjanumeron ja maaranpaan kuulutus ulkopuolella ainakin etuovella (Bus Nordicissa
esitetty valmius)

» Yhtendiset vaatimukset seuraavan pysakin naytdista busseissa. Informaatio nahtavissa molemmista suunnista.

» Toteutus vaatii tarkempaa suunnittelua, jotta naytét nahtavissa paikoilta, joille informaatiolle on tarve (pydratuolissa
matkustavat seka istuimet, joilla matkustetaan selked menosuuntaan)

» Ndkemaesteiden valttamiseksi ja matkustamon korkeuden vuoksi osa naytoista voi olla todennakoisesti pienempia,
minka vuoksi informaatio on erilaista kuin isossa naytossa.

Pysakkikuulutukset (seuraavan pysakin kuulutus)

Yhtenadiset vaatimukset painonapeista (sovelletaan Bus Nordicin periaatteita)

Lippu- ja maksujarjestelmalaitteiden esteettomyys

Kaluston laadun lisapisteilld voidaan tukea kaluston kehittamista, esim. sahkodisen etdohjattavan pyoératuolirampin
pisteytys

Kaluston kayton aikaisen esteettomyyden yllapitaminen

» Ramppien saanndllinen toimivuuden testaus esimerkiksi huollon yhteydessa tai tarvittaessa tiheammin, esim. 1
krt/kk

» Erityisryhmille varattujen paikkojen varustelun ja merkintdéjen tarkistus saanndllisesti huoltojen yhteydessa

» Kaluston laadun saanndllisen seurannan kehittdminen mahdollisesti yhteistydssa eri tilaajien kesken.

» Muiden esteettdmyyden kannalta olennaisten seikkojen toimivuuden tarkistaminen huoltojen yhteydessa tai
tarvittaessa tiheammin
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Kalustovaatimusten kehittaminen ja jatkotyoskentelytarpeet

» Kaupunkiliikenteen kaluston esteettomyyden kehittaminen

» Kaupunkiliikenteen kaluston esteettomyys toteutuu talla hetkellda melko hyvin liikkumisesteisten osalta.

Kalustoa on tarve kehittaa kuitenkin erityisesti muiden esteettdomyysryhmien, kuten nakévammaisten
ja kuulovammaisten nakdkannalta (esim. kuulutukset ja muu matkustajainformaatio).

» Seutuliikenteen seka pitkamatkaisen ja maaseutuliikenteen kalustovaatimusten kehittaminen

» Kalustovaatimuksia on tarve kehittéaa seutuliikenteessa (II-luokka) seka pitkdmatkaisessa liikenteessa
ja maaseutuliikenteessa (III-luokka) ja kaupunkialueen ulkopuolisessa pienkalustossa (B-luokka)
» Seutuliikennetta ajetaan nykyisin kaupunkiautoilla I-luokka tai korkealattiaisella kalustolla.
Yksittaisia kilpailuja lukuun ottamatta II-luokkaa ei ole vaadittu. III- ja B-luokassa kilpailutuksissa
kalustovaatimukset ovat vahaisia eika kalusto ole esteetdnta. Kaluston parempi laatu olisi

mahdollista vahaisin kustannuksin, mutta edellyttaa myo6s pidempia sopimuksia ja parempia
sopimusehtoja.

TRATICCM WS

4.7.2023 57



Jatkotyoskentelytarpeet

» Jatkotyoskentelytarpeet
Koko matkaketjun (myods pysakkien ym.) esteettomyyden huomioiminen - liikkuvan kaluston esteettomyys ei

>

>

yksin takaa esteetdonta matkaa.

Erityisryhmien (liikkumisesteiset, ndkévammaiset, kuulovammaiset ym.) huomioimiseen ja palvelualttiuteen
panostaminen kuljettajien koulutuksessa.

Tietoisuuden lisdaminen saantelystda, Bus Nordicista ja kalustovaatimusten suhteista (esimerkiksi TVV-
tapaaminen ja ELY:jen seka PLL:n hankintaryhmat)

Kalustovaatimusten kommentointi ja kehittamistarpeiden tunnistaminen
» Kommentointimahdollisuus kalustovalmistajille, liikennditsijoille ja toimivaltaisille viranomaisille

» Liikennditsijoilta saadaan riittava otos esimerkiksi, mikali toimivaltaiset viranomaiset lahettavat
kalustovaatimukset kommenteille sopimusliikennditsijdille
Kaupunkiliikenteen kaluston esteettomyyden kehittaminen erityisesti muiden kuin liikkumisesteisten
matkustajien osalta (ndkévammaiset, kuulovammaiset ym.)
Seutuliikenne (S2 ja S3) seka pitkan matkan ja maaseutukaluston (M2 ja M3) soveltaminen kilpailutuksissa.
Tama edellyttad myos esimerkiksi rahoituksen pitkajanteisyytta, jotta nykyiselld rahoituksella voidaan
parantaa kaluston laatua.
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LIITTEET

Kalustovaatimusmallit

Kaupunkiliikenteen kalusto K2, K3 seka seutuliikenteen kalusto S2, S3, S2/100 ja S3/100

Pitkan matkan ja maaseutuliikenteen kalusto R2 ja R3
Kaupunkiliikenteen pienkalusto P
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