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1 Johdanto

Turvallisuudenhallinnan mekanismit ovat ne jarjestelmatason keinot, joilla ilmai-
lun turvallisuutta yllapidetaan ja parannetaan kansainvaliselld, kansallisella ja
toimijatasolla. EU:n ja Suomen tasolla pyrimme sailyttamaan saavutetun, korkean
turvallisuustason, parantamaan sita ja lisdédmaan kykyamme vastata tulevaisuu-
den muutoshaasteisiin ja uhkiin. Suorituskykyperusteisessa toimintaymparistdssa
tama sisadltdd myos selkean kannanoton hyvaksyttavasta turvallisuus-
tasostal, jonka saavuttamiseksi ty6skentelemme. Tama taso maaritelléan asetta-
malla strategiset turvallisuustavoitteet seka tarvittava mittaristo? sen
seuraamiseksi, saavutetaanko tavoitetaso kaytdnnoéssa. Kyse on viime kadessa
turvallisuuspolitiikan viemisestd arkipaivan tekemiseen.

Kohti suorituskykyperusteisuutta kehittyva saantely maarittda reunaehdot toimin-
nalle ja toimintojen suorituskyvylle, suoriutumiselle. Uudistettu, 11.9.2018 voi-
maan tullut EASA-asetus? edellyttaa Euroopalta ja jasenvaltioilta ilmailun turvalli-
suusohjelman ja -suunnitelman vahvistaen nain jo nykyisin olemassa olevien
turvallisuudenhallinnan elementtien kayttéa. ICAOn standardit ovat edellyttaneet
mainitut elementit valtioilta jo aiemmin. Suomi on sisédllyttanyt em. velvoitteet
ilmailulakiin.

Osana kansallista turvallisuusohjelmaa Suomen on maariteltéva se hyvaksyttava
turvallisuustaso, joka meidan vastuullamme olevassa ilmailutoiminnassa on
kansallisella tasolla saavutettava. Maarittelyssa on otettava huomioon EU-tasolla
asetetut turvallisuustavoitteet. Suomen ilmailulle on tassa dokumentissa
maaritelty suorituskykymittareilla ja -tavoitteilla hyvaksyttava turvalli-
suustaso, joka Traficomin ja ilmailun toimijoiden on saavutettava
kdytannon toiminnassaan.

Kehittyneiden turvallisuudenhallinnan mekanismien kaytto edellyttaa toimijoiden,
kansallisten viranomaisten ja EASAn vuoropuhelua ja yhteistyota. Riski- ja suori-
tuskykyperusteiseen toimintaan ei siirrytd hetkessd, vaan selkeiden tavoitteiden

1 AloSP, Acceptable level of Safety Performance

2 (EU) 2018/1139 eli ns. EASA-asetus madrittelee: 'safety performance’ means the Union's, a Member State's or an
organisation's safety achievement, as defined by its safety performance targets and safety performance indicators;” , (safety
performance target, SPT, safety performance indicator, SPI)

3 (EU) 2018/1139

N
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asettamisella ja pitkajdnteisella ty6lla parhaita kaytantéja ja oppia jakaen, jatku-
vasti yhdessa kehittyen. Tarkeita elementteja ovat myds turvallisuustiedon roolin
korostuminen, joustavampi reagointi tunnistettuihin turvallisuusuhkiin, turvalli-
suuden edistamisen* keinot seka riski- ja suorituskykyperusteinen valvonta ja
saantely.

Kohdassa 1.1. kuvataan SPI/SPT-mittariston rooli seka yhteistyon keinot Suomen
ilmailun turvallisuudenhallinnassa.

1.1 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet osana turvallisuudenhal-
lintaa

Suomen ilmailun turvallisuusohjelmassa® kuvataan kansallisella tasolla ilmailun
turvallisuudenhallintajarjestelma. Se sisaltda paapiirteittain samat elementit, kuin
toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelmissa®.

iImail i hki + Suomen ilmailun turvallisuuden
* Suomen iimailun turvallisuusuhkien suorituskyvyn ja toimenpiteiden
tunnistaminen

. L, ) L vaikuttavuuden seuranta,
+ Riskisnarviocinti - Kansalliset riskilkuvat mittaaminen ja valvonta

+ Toimenpiteet - turvallisuussuunnitelma FPAS » Toimijoiden organisaatioprofiilit

» Tulokset vaikuttamaan turvallisuustavoit- « Kansalliset suorituskykymittarit ja
teiden ja suorituskykymittarsiden niiden tavoittest (SPI, SPT)

paivitykseen

Suomen ilmailun
turvallisuuspoli- Turvallisuuden
edistaminen

+ Turvallisuuspolitilkka

(safety policy)

+ Strategiset
turvallisuustavoitteet

(safety objectives)

= Turvallisuutta edistava sisdinen ja
ulkoinen viestinta ja koulutus

(safety promotion)

Ylla olevassa kuvassa on esitetty kansallisen tason turvallisuudenhallinnan
elementit ja niiden suhde suorituskyvyn mittaamiseen. Nuo elementit ovat:

1. Turvallisuuspolitiikka, -tavoitteet ja resurssit: turvallisuuspolitiikka
ohjaa ylatasolla toimintaamme (ns. top-down-ohjaus).
Turvallisuuspolitiikkaa ja tavoitteita paivitetdan muussa toiminnassa esiin
tulleen uuden tiedon ja paivitystarpeiden pohjalta. Turvallisuuspolitiikan
konkretisoimiseksi tarvitaan strategisia turvallisuustavoitteita.

2. Turvallisuusriskien hallinta: tunnistamme Suomen ilmailun keskeiset
uhat ja yllapidettavat vahvuudet, arvioimme riskit ja teemme tarvittavat
toimenpiteet riskien hallitsemiseksi. Toimijoilla on tarked rooli kansallisen
turvallisuustiedon tuottajana ja osallistumalla kansalliseen riskikuvaty6-
hon’. Keskeiset kansallisen tason riskienhallinnan toimenpiteet péivitetdan

4 safety promotion

S Finnish Aviation Safety Programme, FASP

6 Safety Management System, SMS

7 Katso tarkemmin Suomen ilmailun turvallisuusohjelman luku 2.6 Uhkien tunnistaminen ja turvallisuusriskien arviointi
sekd turvallisuusriskien hallinta (ICAO CE-8)
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vuosittain Suomen ilmailun turvallisuussuunnitelmaan® Traficomin ja
ilmailun toimijoiden toteutettavaksi. Riskienarvioinnissa saatu uusi tieto
vaikuttaa myds turvallisuuspolitiikan, tavoitteiden ja mittariston
paivittdmiseen.

3. Turvallisuuden varmistaminen: kokonaisuuteen kuuluvat Suomen
ilmailun turvallisuustason eli turvallisuuden suorituskyvyn ja
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta, mittaaminen ja valvonta.
Tybkaluina tdhan kaytetdan mm. toimijoiden organisaatioprofiilitietoa seka
kansallisia suorituskykymittareita ja -tavoitteita®. Lopputulosta arvioidaan
turvallisuuspolitiikkaan ja strategisiin turvallisuustavoitteisiin nahden;
saavutettiinko Suomessa viranomaisten ja toimijoiden turvallisuustyolla
tavoiteltu turvallisuustaso. Jos tavoitteita ei saavuteta, suorituskyky ei
niiltd osin ole riittavalla tasolla. Lopputulos kertoo etenkin sen, mita
onnistunutta tekemista pitda vaalia ja missa pitda parantaa suoriutumista.

4. Turvallisuuden edistaminen: pitaa sisdlldan turvallisuutta edistavan
sisdisen ja ulkoisen tiedottamisen ja koulutuksen. Tama elementti kattaa
huomattavan maaran Traficomin ja toimijoiden yhteisty6td mm.
tydpajojen, seminaarien ja sparrauksen muodossa. Riski- ja suorituskyky-
perusteisessa toimintaymparistdssa elementit limittyvat, ja turvallisuuden
edistdminen on myds luonteva osa valvonnan kokonaisuutta.

1.2 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet - velvoitteet Traficomille

Suomen on maaritettava hyvaksyttava turvallisuustaso, joka kansallisella tasolla
on saavutettava. Maarittelyssa on otettava huomioon EU-tasolla asetetut
turvallisuustavoitteet.

Traficomin seurantavastuulla olevat suorituskykymittarit ja -tavoitteet on kuvattu
liitteessa A. Ne koostuvat jarjestelmatason, operatiivisen tason ja FASP-vaatimuk-
senmukaisuuden!® mittareista ja tavoitteista. EASA ja ICAO valvovat, etta Suomi
on maaritellyt hyvaksyttavan turvallisuustason ja tarvittavan seurantamittaris-
ton. Tahan valvontaan kuuluu my&ds kansallisen suorituskyvyn seuranta.

1.3 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet - velvoitteet ilmailun toi-
mijoille

Ilmailun toimijat vastaavat oman toimintansa turvallisuudesta. Organisaatioiden
velvollisuus on omassa turvallisuudenhallinnassaan tunnistaa toimintaansa liitty-
vat uhat, arvioida riskit ja ryhtya tarvittaviin toimenpiteisiin riskien poistamiseksi
tai pienentéamiseksi hyvaksyttavalle tasolle. EU-velvoitteet edellyttavat toimijan
turvallisuudenhallinnalta my0s turvallisuustason seurantaa ja mittausta!l. Kansal-
lisen tason SPI:t taydentavat toimijan turvallisuustason seurantaa ja ovat yhtena
linkking kansallisen ja toimijatason turvallisuudenhallinnan valilla. Kansallisen
tason mittarien lisdksi toimijan on maaritettava muut tarvitsemansa mittarit ja
tavoitteet turvallisuudenhallintansa tarpeisiin.

Traficom valvoo toimijoiden turvallisuudenhallinnan suorituskykya. Osa toimijan
suorituskykya on kansallisten suorituskykymittarien kéytté osana omaa turvalli-
suudenhallintaansa.

8 Finnish Plan for Aviation Safety FPAS

9 Safety Performance Indicator (SPI), Safety Performance Target (SPT)
10 SSP-compliance

11 Safety performance monitoring and measurement
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Alla esimerkki operatiivisen kiitotieloukkaus- eli runway incursion-mittarin
tavoitteesta:

"RI-riskien hallinta (tavoite):

RI-uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
tekeminen oman toiminnan osalta, hyvéaksyttéavan turvallisuustason seké
tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maddrittely, tarvittavien toimenpiteiden
maddrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.”

Kaytannossa tavoitteella:
e Kkiinnitetdan huomiota keskeiseen uhkaan,

e toimija velvoitetaan kasittelemaan ko. uhka oman toimintansa kannalta
turvallisuudenhallinnassaan. Toimijalle jatetaan vapaus arvioida kyseisen
uhkan riskitaso toimintansa nakékulmasta, maarittaa hyvaksyttava turval-
lisuustaso ja arvioida omat toimenpidetarpeet. Toimenpiteen vaikuttavuu-
den seuranta on oleellisen tarkedd. RI-tapauksia ehkaisevien toimenpitei-
den vaikuttavuutta ei ole tarkoituksenmukaista arvioida yksinomaan
yksittéisen toimijan toteutuneiden RI-tapausmaaralla.
Tarkoituksenmukaisempaa on arvioida sita, saatiinko toimenpiteilla
poistettua tai pienennettya RI-tapausten todenndkdisyytta tai vakavuutta,
eli riskia. Tama voidaan tehda vahvistamalla RI-tapauksiin liittyvia
suojauksial? tai poistamalla RI-tapauksien syntyyn vaikuttavia
kaynnistavia tekijoita.

e Mittarien kasittely ja seurannan toteutus arvioidaan osana Traficomin
valvontaa.

Toimijan on tarkeaa tunnistaa asiat, joihin pystyy itse vaikuttamaan. Sen lisaksi
on tarkeaa, etta toimija vie tietoa eteenpain kansalliseen riskikuvaan niista ongel-
mista, joihin tarvitaan toimijoiden ja viranomaisten yhteistyota tai esimerkiksi
kansainvalista vaikuttamista.

12 ennaltaehkaisevat ja palauttavat suojaukset
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2 Liitteet A-I: SPI/SPT-koosteet Traficomille ja ilmailun
toimijaorganisaatioille

2.1 Koosteiden lukuohjeet

Alla liitteina luetellut koosteet muodostavat Suomen ilmailun turvallisuuden suori-
tuskyvyn mittariston ja tavoitteet. Ilmailun toimijoiden on kaytava lapi omaa toi-
mintaansa koskeva kooste ja arvioitava oman toimintansa nakdkulmasta mittarei-
den ja tavoitteiden soveltuvuus toimijalle. Toimijan on otettava omaan toimin-
taansa soveltuvat mittarit ja niiden tavoitteet kaytté6nsa osana turvallisuuden-
hallintaansa.

Toimijoiden on syyta kdyda lapi myds Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun
turvallisuuden kansallisen tason mittarit ja tavoitteet. Traficomin kooste kattaa
turvallisuustavoitteet, jotka koskevat koko ilmailun kansallisen tason turvallisuus-
tyéta. Tuon tydn onnistuminen ja tavoitteiden saavuttaminen riippuu seka
Traficomin etta toimijoiden tekemisesta. Traficomin seurantavastuulla olevien
tavoitteiden maarittelylla ja julkaisulla Traficom myds viestii viranomaistyon pai-
nopisteita seka keskeisia tavoitteita tydénsa vaikuttavuudelle.

Traficomin ja toimijoiden koosteilla viestitaan, mihin Suomen ilmailun turvalli-
suuden suorituskyvyn halutaan kehittyvan tulevina vuosina ja mika on maaritelty
hyvaksyttavaksi suorituskyvyn tasoksi Suomen ilmailulle.

Alla ovat koosteissa kaytetyt otsikot. Traficomin mittaristokoosteessa viimeinen
sarake on korvattu ko. mittarin tietolahteen sarakkeella.

Sarakkeiden otsikot koosteissa

Strateginen Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
turvallisuustavoite (safety performance suorituskykytavoite liite 2-version vastaava tai muutettu
(safety objective) indicator, SPI) (safety performance SPI/SPT tai uusi SPI/SPT

target, SPT)

e Strateginen turvallisuustavoite: tavoite, jonka toteutumisen seurantaan
kyseinen SPI ja sille annettu konkreettinen tavoite SPT on maaritelty

e Tunniste: kyseisen SPI:n tunniste

e Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI): kyseisen mittarin
kuvaus/otsikko ja tarvittaessa mittarin tarkempi maaritelma

e Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety performance target, SPT):
kyseiselle mittarille asetettu konkreettinen tavoite ja tarvittaessa tavoitteen
tarkempi maaritelma

e 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-version vastaava tai muutettu
SPI/SPT tai uusi SPI/SPT: kuvaus siita, onko kyseessa uusi SPI/SPT vai
aiemman FASP liite 2-version ennallaan sailytetty tai muokattu SPI/SPT.

Koosteisiin on pyritty kokoamaan mittarit ja tavoitteet niin, etta ne mahdollisim-
man hyvin koskevat kyseista toimijaryhmaa. Mittarien maaritelmissa on pyritty
tarkentamaan millaisessa toiminnassa mittaria on tarkoituksenmukaista kayttaa.
Toiminnan ja toimintaymparistdn eroista johtuen toimijoiden on kuitenkin arvioi-
tava mittarien kayttdkelpoisuus, otettava kaytt6dn omaa toimintaansa koskevat
mittarit ja kyettava perustelemaan, miksi muut koosteen mittarit eivat koske
heidan toimintaansa
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2.1.1 Mittarit toiminnan eri tasoille

Koosteissa Traficomille ja toimijoille on maaritelty seka jarjestelmatason etta
operatiivisen tason tavoitteita ja mittareita. Alla avataan lyhyesti mittariston
tasoajattelua.

Tasojen 1, 2 ja 3 kaytto mittaristossa

Aiemman FASP Liite 2-version mittarit on maaritelty kolmiportaisesti uhkien tun-
nistamisen kautta. Tassa paivityksessa mittarien madrittelyssa on lahdetty Euroo-
pan ilmailun turvallisuussuunnitelma EPASissa sekd kansallisessa turvallisuus-
suunnitelma FPASissa kadytetylla jaottelulla jarjestelmatasoon ja operatiiviseen
tasoon. Uhkien tunnistamisen ohella paivitetyn mittariston tavoitteena on erityi-
sesti kohdentaa seurantaa jarjestelmatason suorituskyvyn ja tunnistetun, vaalit-
tavan toiminnan vahvistamiseen. Ylldpidetdan ja vahvistetaan sita toimintaa ja
osaamista, milla nykyinen turvallisuustaso on saavutettu.

Aiemmasta versiosta toimijoiden koosteissa sailytetyt tason 2 ja 3 mittarit on
koottu saman tason 2 uhan yhteyteen silloin, kun se on tarkoituksenmukaista.
Kolmitasoisessa mallissa:

e Taso 1 kasittaa onnettomuuksien, niihin liittyvien kuolemantapausten ja vakavi-
en vaaratilanteiden maarat. Kyseessa on Suomen ilmailun turvallisuustason
julkisuuteen nakyva lopputulos, jota seurataan Suomessa, EU-tasolla ja maail-
manlaajuisesti. Seuranta antaa kuitenkin vain véhan evaita arkipaivan turvalli-
suustyohon. Paivityksessa taso 1 on osana Traficomin koostetta.

e Taso 2 mittaa jarjestelman toimivuutta tiettyjen keskeisten operatiivisten uhki-
en osalta, jotka on tunnistettu yleisimmiksi valittdmiksi tekijoiksi onnettomuuk-
sien taustalla. Maaritelmat seuraavat kansainvalisia (mm. ICAO) maaritelmia.
Osa tason 2 mittareista on sailytetty sellaisenaan tai muokattuna toimijoiden
koosteissa.

e Tasoa 3 kehitettaessa on mietitty vaikuttavia tekijoitéd SPI-tason 2 uhille. Tason
3 mittarille voi l6ytya tunnistettu syy-seuraus-ketju yhteen tai useampaan
tason 2 uhkaan. Naissa tapauksissa merkittavin tunnistettu yhteys on merkitty
mittarin tunnisteeseen, kuten esim. RE/UA (Runway excursion/ Unstable
approach). Osa tason 2 mittareista on sailytetty sellaisenaan tai muokattuna
toimijoiden koosteissa.

Jarjestelmataso

Keskeiset jarjestelmatason elementit ovat jédsenvaltioiden turvalli-
suusohjelmat ja toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelmat.

Jarjestelmatason teemat ovat yksittaistd organisaatiota, jarjestel-
man osaa tai koko ilmailujarjestelmaa koskevia asioita. Jarjestelmatason
suorituskyvyn seurannalla ja suorituskyvylle asetetuilla parannustavoitteilla
vahvistetaan laaja-alaisesti Suomen ilmailun turvallisuustasoa ja yllapidetaan ja
vahvistetaan sita toimintaa ja osaamista, milla nykyinen turvallisuustaso on
saavutettu.

Jarjestelmatason teemoilla ei valttamatta ole suoraa, lyhyen aikavalin yhteytta
vksittdiseen poikkeamaan, vaaratilanteeseen tai onnettomuuteen. Jarjestelma-
tason uhat ovat taustalla, helposti tunnistettavina tai piilevina tekijoina. Ne liitty-
vat esimerkiksi puutteisiin prosesseissa, menetelmissa tai toimintakulttuurissa.
Ilman jarjestelmatason uhkien tunnistamista ja niista aiheutuvien riskien hallin-
taa, ne saattavat toimia poikkeaman, vaaratilanteen tai onnettomuuden laukaise-
vana tai mydétavaikuttavana tekijana.
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Operatiivinen taso

Operatiivisen tason teemat liittyvat suoremmin yksittdisen henki-
I6n, organisaation tai osa-alueen toimintaan tai ymparistotekijoihin,
kuten esimerkiksi saailmidihin. Operatiivisen tason uhilla voi olla
suora yhteys tilanteen kehittymiseen poikkeamaksi, vaaratilanteek-
si tai onnettomuudeksi. Operatiivisen tason uhat ja turvallisuustekijat kayvat
usein ilmi lentoturvallisuusilmoitusten ja poikkeamatiedon analysoinnin seka
riskienarvioinnin kautta. Riskienhallinnan toimenpiteilld pyritdan pienentamaan
poikkeamia, vaaratilanteita ja onnettomuuksia aiheuttavien tapausten todenna-
koisyytta ja seurausten vakavuutta. Alla oleva kuva selventaa mittariston tasoja:

FASP liite 2 pdivityksessd suorituskyvyn seurannalla
*  Jarjestelmatason mittareilla:
*  Seurataan suojausten vahvuutta
*  Seurataan valittujen toimenpiteiden tehokkuutta
*  Vaalitaan ja vahvistetaan tunnistettua positiivista suorituskykya
*  Vahvistetaan olemassa olevien suojausten heikkouksia / luodaan uusia

suojauksia
*  Operatiivisten mittarien tavoitteilla:
*  Seurataan kyseisen uhkan riskitasoa ja tehd&an yll3 kuvatut jérjestelmatason seurantaan
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Uhka, joka voi johtaa Ei-toivottu lopputulos eli esim.
Kéynnistava tekija - mitataan onnettomuuteen. onnettomuus.
tason 3 SPL:II& Esimerkiksi tason 2 Tason 1 SPI:t ovat niita lopputuloksia,
SPI:t ovat néitd uhkia joita yritetddn ennaltaehkaista.

2.2 SPI-SPT-koosteet Traficomille ja toimijoille:

e Liite A: Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason
suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)
o jarjestelmataso
o operatiivinen taso
o FASP-vaatimuksenmukaisuuden taso (SSP-compliance)
Huom: Kansallisen tason mittaristoon valittujen liséksi Traficom seuraa laajemmin Suomen ilmailun
turvallisuutta osana turvallisuudenhallintaansa ja mé&é&rittdé seurannan tueksi tarvittavia muita
mittareita.

e Liite B: kaupallisen ilmakuljetuksen toimijoiden (lentokoneilla, CAT OPS FW)
seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja
-tavoitteet (SPI/SPT)

e Liite C: lentokoulutuksen (Complex ATO) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun
turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

e Liite D: lentokoulutuksen (Non Complex ATO) toimijoiden seurantavastuulla olevat
ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)
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Liite E: lennonvarmistuksen (ANS) toimijoiden seka soveltuvin osin ilmailun saapalvelun
tarjoajien seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason
suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite F: lentoaseman pitajien (ADR) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden
kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite G: maahuolinnan (GH) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden
kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite H: kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT OPS RW) ja lentotydn (SPO RW)
toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason
suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite I: lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan (AIR) toimijoiden seurantavastuulla olevat
ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

11
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Liite A: Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI1/SPT)

jarjestelmataso
operatiivinen taso

FASP-vaatimuksenmukaisuuden taso (SSP-compliance)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pddmaédrakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla sekd tasapainon séilymisestd turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden
ja ympéristoystavéllisyyden valilla. Erityisen tarkednd Traficom pitéé sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmdén sdilyy hyvand. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kdyttdonottoa, huomioiden
turvallisen integroinnin ilmailujéarjestelméan ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu madrittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traficom valvoo ja
edistad edellda mainittujen toteutumista.
Traficom sitoutuu yllapitdmaéan ja kehittamaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seké varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtdvien edellyttdmalla tasolla. Taté tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen
yhteistyon avulla.

Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykytavoitteet ja -mittarit - jarjestelmataso:

Strateginen turvallisuus- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite Ldhde
tavoite (safety objective) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Jatkuva kehitys (mddritelty). Kullakin ilmailun osa-alueella (domain) valituilla
' ] arviointialueilla suorituskyvyn parannus arvioitujen yritysten osalta vahintaan
Turvallisuussuorituskyvyn maéiritellyn ohjausrajan tasolle vuoteen 2021 mennessa.
(safety performance) jatkuva Turvallisuussuorituskyvyn parannus Suomen ilmailun osa-alueilla ) .
. e . et . A A fe T rrf Tavoitteen tausta: Traficomin
kehitys Suomen ilmailun SSP-SPI-1 kullekin osa-alueelle valituilla turvallisuudenhallinnan arviointialueilla | : ) ) o o organisaationrofiilitieto
toimijoilla kaikilla osa-alueilla (esim. alihankinta, riskienhallinta, muutoksenhallinta MoC). Tavoitteessa katsotaan suorituskykyd koko osa-alueen, eli esim. kaikkien CAT OPS FW- & P
(domain) toimijoiden kokonaisuuden nékékulmasta. Yksittdisen toimijan kohdalla keskeiset,
P parannettavat osa-alueet saattavat olla osin, tai kokonaan muita, kuin SSP-SPI-1:een
g valitut.
Suomen ilmailun keskeiset a) Traficomin kansallisissa riskikuvissa tunnistetut keskeiset uhat on sisillytetty o
uhat on tunnistettu ja o S ) ) ) ) toimijoiden omiin portfolioihin/ riskirekistereihin kaikilla ilmailun osa-alueilla. Skaala: Traﬂcc.)mm. o
Kasitellzan toimijoiden SSP-SPI-2 Traficomin kansallisissa riskikuvissa tunnistettujen keskeisten uhkien 95 -100 %=vihres, 80-94 % = keltainen, <80 = punainen organisaatioprofiilitieto
. . huomioiminen oman toiminnan osalta Suomen ilmailun osa-alueilla
turvallisuudenhallinnassa b) Traficomin kansallisissa riskikuvissa tunnistetut keskeiset uhat kisitelldin
organisaatioissa ja toimenpidesuunnitelmat riskien hallintaan on tehty
Suomen ilmailun . . . s s s e . . . .
riskienhallinta on FPASin toimenpiteet ovat kdynnissa ja ne on toteutettu sdadnnéllisesti (jatkuvat) tai Traficomin
. . . Suomen ilmailun turvallisuussuunnitelman (FPAS) toimenpiteiden annetun aikataulun puitteissa. Skaala: 95 -100 %=vihred, 80-94 % = keltainen, <80 = organisaatioprofiilitieto
systemaattista, vaikuttavaa ja SSP-SPI-3 . -
iatkuvasti kehittyvas toteutus punainen EASAlle raportointi
J yvaa. EASA/ EASAN auditit
Toimijoilla on médritelty jatkuvuussuunnitelma (ERP) kyberuhkien hallintaan. Skaala: Traficomin
SSP-SPI-4 | Toimijoiden jatkuvuussuunnitelmat (ERP) kyberuhkien hallintaan vihred/100 %, keltainen / 80 - 99, punainen: > 80 % organisaatioprofiilitieto
N Suomella on menettelyt ja kvberahkien riskienhall Al r— n s
toimintamallit ilmailun rS'.u:':_rnessa yf_eru. |er.1 rls -Iﬁn allinta on siséllytetty osaksi ilmailun turvallisuusriskien e Sy e
kyberuhkien hallintaan. Allinifee e l‘ssa Ja t0|m|!0| a: . . . tioprofiilitieto
e, . - . . . Lo 2019: prosessit kyberuhkien hallintaan tehty ja dokumentoitu. Lo A
_p 4 Kyberuhkien riskienhallinnan sisillyttaminen osaksi ilmailun . . . L o Suomen ilmailun riski-
gy SSP-SPI-5 2020: prosessit kyberuhkien hallintaan toiminnassa. Skaala: 95 -100 %=vihred, 80-94 %

turvallisuusriskien hallintaa Trafissa ja toimijoilla

= keltainen, <80 = punainen

enhallinnan prosessi /
kansalliset riskikuvat ja
FPAS
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Strateginen turvallisuus- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite Lidhde
tavoite (safety objective) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Miehittdmaton ilmailu on . e s s .
. . L 1.1.2020 mennessa Suomessa myytavissd kauko-ohjatuissa ilma-aluksissa
integroitu turvallisesti Suomen . . . . .
S e . L . . - . . ja lennokeissa (dronet) on mukana tiedote (tarra/ QR-koodi/muu), joka
ilmailujarjestelmaan ja Kauko-ohjattujen ilma-alusten ja lennokkien (dronet) kdyttdjien tavoittaminen . L - L

. L SSP-SPI-6 . . . - . velvoittaa tutustumaan niitd koskevaan maaraykseen ja tietoon TBD
kolmansiin osapuoliin ndhden. turvallisuustiedottamisella Suomessa myytavien dronejen kautta . repyn s .. o .

. turvallisesta lennattamisesta. Skaala: vihred/100 %, keltainen/ 75-99 %,
Drone-toimijat vastaavat unainen;/< 75%
toimintansa turvallisuudesta. P >

Kaupallisten drone-toimijoiden vastuullisuus vaatimusten tayttamisessa EY- Vuosittaisessa valvonnassa tarkastetut kaupalliset drone-toimijat
Drone-toimijat vastaavat SSP-SPI-7 | vakuutusasetuksen 785/2004 mukaisen vakuutuksen ja tarvittavien tayttavat velvoitteet vakuutusten ja turvallisuusarviointien osalta. Skaala | Valvontatieto
toimintansa turvallisuudesta. turvallisuusarviointien osalta : vihred/ 100 %, keltainen/ 90-99 %, punainen/< 90%
Maardystenvastaiseen
foimintaan puututaan: 2019 tulevan EU-velvoitteen mukaisen drone-lennattiamisen koulutuksen Sl el e elietetlinll 2] sl DS e AUD i ste ) FF
SSP-SPI-8 velvoitteen mukaisen koulutuksen. Skaala: 95 -100 %=vihred, 80-94 % = Valvontatieto

suorittaminen

keltainen, <80 = punainen

Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykytavoitteet ja -mittarit — operatiivinen taso:

Suomen ilmailun turvallisuus
pysyy korkealla tasolla.
lImailussa ei tapahdu
onnettomuuksia, joiden
taustalla olevat syyt johtuvat
Suomen ilmailujarjestelmasta.

limailuonnettomuuksien maira (accidents), (absoluuttinen seka suhteutettuna
lilkenteen maaraan)
A) Onnettomuuksien maara, sisaltden:
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lupakirjan haltijat)
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:

- suomalaisille ilma-aluksille

- A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei onnettomuuksia

(=2 2004-2016 ka. 0,1/100 000 lentotuntia)

C: Onnettomuuden sattuessa tdssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja
eritelld tapauksista Suomen ilmailujérjestelmén rooli Suomen ilmailun
turvallisuudenhallintaa varten.

- B: Yleis- ja harrasteilmailu: < 10 onnettomuutta / 100 000 lentotuntia

Traficom/ Turvallisuus-

SPI1.1 - suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille (viiden vuoden keskiarvo) ja héirictietotiimi
B) Onnettomuuksien madrd, sisaltaen: (= 2004-2017 ka. 14,31 /100 000 lentotuntia ja 2013-2017 14,86 /
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: 100 000 lentotuntia)
i suomala!s!lle |Ima—aluk5|II(.e . . - - C: tdssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritellé tapauksista
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille Suomen iimailujdrjestelmdn rooli Suomen ilmailun
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelméan toiminnalla turvallisuudenhallintaa varten
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myétavaikutusta )
Kuolemaan johtaneiden ilmailuonnettomuuksien (fatal accidents) maara, - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei kuolemaan johtaneita
(absoluuttinen sekad suhteutettuna liikenteen maaraan) onnettomuuksia
A) Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara, sisaltaen: (= 1 kuolemaan johtanut onnettomuus 2004-2017)
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lupakirjan haltijat) C: onnettomuuden sattuessa tdssé vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja
- muualla kui.n.Suc.)messa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: eritelld tapauksista Suomen ilmailujérjestelmén rooli Suomen ilmailun
SpI 12 . suoma:a!s!::e |Ima-aluk5|llﬁ| T turvallisuudenhallintaa varten. Traficom/ Turvallisuus-
_ kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: onnettomuutta/ 100 000 lentotuntia (viiden vuoden keskiarvo)
- suomalaisille ilma-aluksille (= 2008-2017 ka. 3,52/100 000 lentotuntia, vuosina 2013-2017 ka. 2,85
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille Ja'}/u?smc.i 2015'2017_0'6/100 000 leﬁtowf’t’a). B .
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelméan toiminnalla C:.tass'a Y7/heessa Eavmttt—f’ena on tu'nn/s.taaja er/tetlla tapaukS{sta S
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut mydtivaikutusta ilmailujdrjestelmdn rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa varten.
limailuonnettomuuksissa kuolleiden maara (absoluuttinen seka suhteutettuna - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei kuolleita
liikenteen méérﬁé.in) ) e (=2 2004-2017 ka 0,37 / 100 000 lentotuntia (Copterline))
A) Onnettomuuksissa kuolleiden maar, sisaltaen tapaukset: C: onnettomuuden sattuessa téssé vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lupakirjan haltijat) eritelld tapauksista Suomen ilmailujéirjestelmdn rooli Suomen ilmailun
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: turvallisuudenhallintaa varten.
SPI13 i :Egrmn:::;:::: Icl)r;:r:::tk;:!ﬁle tai lupakirjan haltijoille - B: Yleis- ja harrasteilmailu: enintdin 2 kuollutta/ 100 000 lentotuntia Traficom/ Turvallisuus-

B) Onnettomuuksissa kuolleiden maara, sisaltaen:
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:
- suomalaisille ilma-aluksille
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelméan toiminnalla
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myo6tavaikutusta

(viiden vuoden keskiarvo)
(= 2004-2017 ka. 4,24/ 100 000 lentotuntia ja 2013-2017 k.a. 6,01/100

000 lentotuntia. Huom: Jdmin onnettomuuden vaikutus luvussa mukana).

C: onnettomuuden sattuessa téssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja
eritelld tapauksista Suomen ilmailujérjestelmén rooli Suomen ilmailun
turvallisuudenhallintaa varten.

ja hairiotietotiimi
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Strateginen turvallisuus- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite Lidhde
tavoite (safety objective) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
. . . . L e . . - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: vihenevad vakavien vaaratilanteiden
limailun vakavien vaaratilanteiden (serious incident) maara (absoluuttinen seka mairs suhteutettuna liikenteen maaraan (viiden vuoden keskiarvo)
suhteutettuna liikenteen maaraan) (= 2004-2017 ka. 2,26/ 100 000 lentotuntia, ja 2014-2017 ka. 1,97/ 100
A) Vakavien vaaratilanteiden maara, sisaltaen: 000 lentotuntia)
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lupakirjan haltijat) C: vakavan vaaratilanteen sattuessa téssé vaiheessa tavoitteend on
- muualla k|U|lniu<.)Imess:;1 t;PlTUkset’ jotka ovat tapahtuneet: tunnistaa ja eritelld tapauksista Suomen ilmailujérjestelmén rooli
. . - suomalaisille ilma-aluksille o . . ] )
Suomen ilmailun turvallisuus SPI1.4 - suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille suomen ilmailun turvallisuudenhalintaa varten. Traficom/ Turvallisuus-
pysyy korkealla tasolla. ' B) Vakavien vaaratiFI)anteiden maArs siFs)'siItéJen- ) - B: Yleis- ja harrasteilmailu: vihenevi vakavien vaaratilanteiden maira | ja héiridtietotiimi
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapaht,uneet' suhteutettuna lilkkenteen maaraan (viiden vuoden keskiarvo)
- suomalaisille ilma-aluksille (?02001()4-5217:(7)20,14/ 100 000 lentotuntia ja 2014-2017 ka. 26,88/ 100
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille entotuntia ) o )
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelmén toiminnalla C: vakqvan v.aarqtlla?teen satfuessa tassa Yalh?es.fa. tavmttf*ena Of’
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myé&tavaikutusta ;unmstaqua etlrlteltla ta;;;lqukscllstahSL;ﬁn;en llm;ulumrjestelman rooli
uomen ilmailun turvallisuudenhallintaa varten.
o . . - Traficom on madritellyt RE-riskille hyvaksyttava tason. RE-riski
Suomen ilmailun Kiitotielta suistuminen (Runway excursion, RE) Suomessa pysyy hyviksyttivilli tasolla. Kansallinen riskikuva
kiitotieturvallisuus pysyy SPI2.1 Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kéytettévdltd ¢ el kéSitf*"eet RE-uha.t omassa turvaIIisuu.denhallinnassaan 'I'.rafico.rtn.ir? organisaa-
korkealla tasolla. kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason tioprofiilitieto
tarkoituksellinen, esim. viistéliikkeen seurauksena. maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja
vaikutusten seuranta.
Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, - Traficom on maaritellyt Rl-riskille hyviksyttdva tason. RI- riski
Suomen ilmailun RI-VAP) Suomessa pysyy hyvaksyttavalla tasolla. Kansallinen riskikuva
kiitotieturvallisuus pysyy SP12.2 Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilo on - Toimijat ovat kisitelleet Ri-uhat omassa turvaIIisutIJdenhaIIin??s.saan - | Traficomin organisaa-
el el kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin tilanteisiin Rlsk!arV|9n tek.emlne.n oman t(fl'rn.lnnan. osalta, tavgltetfason mdarittely, | tioprofiilitieto
kuuluvat myés matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten
virheellisesti. seuranta.
Yhteent6rmaykset ja léhelta piti -tilanteet ilmassa - Traficom on miiritellyt MAC- riskille hyviksyttiva tason. MAC- riski
(Mid-air collision, MAC) Suomessa pysyy hyviksyttavilla tasolla. Kansallinen riskikuva
Suomen ilmailun turvallisuus SPI2.3 lima-alusten (miehitetyt, miehittéméttémdt) yhteentérméykset sekd liheltd piti- - Toimijat ovat kasitelleet MAC- uhat omassa Traficomin organisaa-
pysyy korkealla tasolla. tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vilinen etdisyys sekd niiden turvaIlisuud.enhallinna\“s.?éan - Riskia.rvi0|.'1 teke'minen. or.nan toipjir.man tioprofiilitieto
suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut osalta, tavoitetason madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely
vaarantua. ja toteutus ja vaikutusten seuranta
Ohjattavissa olevan ilma-aluksen tormiys maastoon ja vastaavat vaaratilanteet - Traficom on méiérite!!yt CFI.:I'-“ri:::.kiIIe hyvaksyttéva tason. CFIT- riski _ o
(Controlled flight into or towards terrain, CFIT) Suomessa pysyy hyvaksyttavalla tasolla. Kansallinen riskikuva
Suomen ilmailun turvallisuus SPI2.4 ] ) o ) ' o ) - Toimijat ovat kasitelleet CFIT- uhat omassa Traficomin organisaa-
pysyy korkealla tasolla. ) T."Ia”’_ff' jossa ohjaajan hallllnnassa oleva.lentoke/pomen llma-?/us t‘(.zh(-zt.tomastl turvallisuudenhallinnassaan - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan tioprofiilitieto
térmédd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava lédheltd piti -tilanne. osalta, tavoitetason maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely
Siséltdd myés ilma-alusten ja esteiden viliset porrastuksen alitukset. ja toteutus ja vaikutusten seuranta
. . - Traficom on maaritellyt LOC-I- riskille hyvadksyttava tason. LOC-I- riski
lIma-aluksen ha!llnn.an menetys lennon aikana Suomessa pysyy hyviksyttavilla tasolla. Kansallinen riskikuva
Suomen ilmailun turvallisuus G195 (Loss of control in flight, LOC) - Toimijat ovat kisitelleet LOC-1- uhat omassa Traficomin organisaa-
pysyy korkealla tasolla. Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetédn kokonaan tai turvaIIisuud.enhaIIinnals.:saTan = Riskia.rviop teke'minen. G toipjir.man tioprofiilitieto
hetkellisesti tai tapahtuu merkittévd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. osalta, tavoitetason madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely
ja toteutus ja vaikutusten seuranta
Yhteentﬁrmé.i\{s rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta - Traficom on mairitellyt GCOL- riskille hyviksyttiva tason. GCOL- riski | Kansallinen riskikuva
(Ground collision, GCOL) Suomessa pysyy hyviksyttavilla tasolla. Traficomin organisaa-
Suomen ilmailun turvallisuus SPI2.6 Tilanne, jossa ilma-alus trméd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkiléén, - Toimijat ovat kasitelleet GCOL- uhat omassa tioprofiilitieto

pysyy korkealla tasolla.

eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan omalla
voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kdytéssd olevalla
kiitotielld.

turvallisuudenhallinnassaan - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
osalta, tavoitetason maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely
ja toteutus ja vaikutusten seuranta

Muutos: Selkiytetdaan
maaritelmaa
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Traficomin seurantavastuulla olevat FASP-vaatimuksenmukaisuuden suorituskykymittarit (SSP-compliance)

Strateginen turvallisuus- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite Lihde
tavoite (safety objective) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Reaktiivisuus:
R . Ktiivisesti
eagp Im.m.e @ ”VIS??I . Traficomin oman Ulkoisten auditointien prosessin mittari: Maardajassa | Vahintadn 90 % ICAOn ja EASAnN auditoinneissa saaduista poikkeamista ) . s

havaittuihin puutteisiin ja SSP- . . . . . . s s s Traficom / Ulkoisten auditointien

. suljetut poikkeamat ICAOn ja EASAn auditeista suljetaan maaraajassa. .
toteutamme korjaavat COMP-1 prosessi
toimenpiteet jatkuvan
parantamisen hengessa.

Suomi pysyy viiden parhaan EUR-NAT-maan joukossa Effective
Suomen ilmailun SSP- Universal Safety Oversight Audit Programme (USOAP) Effective Implementation-mittarilla mitattuna. Lisdksi saavutetaan positiivinen trendi ICAO USOAP
turvallisuusnormit ja COMP-2 Implementation (%) joka auditoinnissa/validointitoimenpiteessa.
toimintatavat tayttavat ICAOn
tandardit ia EU: A ) . -
castimukset, S5P- | EASAn aultointien ISC-havainnot (Immediate Safety Concern)ja | (o0 AN IEE R B SR ST EREEAR (A 2 €ASANja ICAON auditoinnit
' COMP-3 ICAON SSC-poikkeamat (Significant Safety Concern) . . 2 g .
poikkeamia.
Suomen ilmailun
turvallisuusnormit ja
t0|m.|ntatavat tayttavat EUin SSP- Traficomia koskevien ilmailun uusien EU-vaatimusten implementointi Traficom on implementoinut Traficomia koskevat ilmailun uudet EU- Traficom
vaatimukset. COMP-4 aikataulussa kaikilla ilmailun osa-alueilla vaatimukset maardaaikaan mennessa: tavoite 100 % osa-alueittain
Suomen ilmailun
turvallisuusnormit ja
i 4 P fully impl , 100 9 1.1.2021
toimintatavat tayttavat ICAOn | SSP- Kansallisen turvallisuusohjelman (FASP) implementointitaso ICAO Suomi sa?vu_ttaa RSO y imp e.me.nted 00 Af) UL 0_
o . . s mennessa eli vuotta ennen GASPin tavoiteaikaa (Effective Implementation ICAO

standardit ja EU:n COMP-5 kriteerien mukaisesti arvioituna

vaatimukset.

rate El 100 %). Skaala: vihred/ 98-100%, keltainen/ 93-97 %, punainen/ <93%
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Liite B: kaupallisen ilmakuljetuksen toimijoiden (lentokoneilla, CAT OPS FW) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja
-tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pddmaédrakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisestd korkealla seké tasapainon séilymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen tirke&né Traficom pitad sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejérjestelméan séilyy hyvéna. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttéénottoa, huomioiden

turvallisen integroinnin ilmailujérjestelmaén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu madrittelemaén hyvaksyttavén turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traficom valvoo ja

edistad edellda mainittujen toteutumista.

Traficom sitoutuu yllapitamaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekd varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttdmalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen
yhteistyon avulla.

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:

kaupallinen ilmakuljetus lentokoneilla (CAT OPS FW)

Strateginen turvalli- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
suustavoite (safety (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
objective) uusi SPI/SPT
Toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS)
suorituskyvyn parannus.
. . - Kriteerind kdytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
Turvallisuussuoritusk L ) s . .
- AI’V.IO.InI’?ISS"a Traflcom"kayt.taé. kokopalssuc‘)'rltuslf‘\(‘vyn
performance) jatkuva . . . . . . arv!o!nt!ty?kalua. Myos t0|m!Jat v0|vat.hyodyr.1t.aa - o .
e SIRE CAT FW- Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky arviointityokalua SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
S o SPI-1 kehittamiseen.
ilmailun toimijoilla .
kaikilla osa-alueilla Tavoitteen tausta:
e Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-
alueet, joilla suorituskykyé on syytd parantaa sekd
tydskentelevdt suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen
(Runway excursion, RE) .. e
CAT FW- L . . . . . . B o TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotielta
SPI-RE Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdytettévdltd suistuminen (RE)
kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai
tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena.
SPI TASO 3: Epastabiilit Iahestymiset
CAT FW- (RE/ Unstable approach, UA) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.1 Epastabiilit
SPI-RE/UA | |Ima-alusten ldhestymiset, jotka eivit ole stabiloituja lentotoimintakdsikirjassa (OM-A) RE-, UA-, ARC- ja RTO- riskien hallinta: lahestymiset (RE/UA)
mddriteltyjen kriteerien mukaisesti. - RE-ja RE/ UA-, ARC- ja HS RTO- uhkien kisittely toimijan
Suomen ilmailun SPI TASO 3: Epanormaali kosketus kiitotiehen omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
kiitotieturvallisuus (RE/Abnormal runway contact, ARC) oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
:);Issgllyllakorkealla Tapaukset, joissa epdnormaali kosketus kiitotiehen (tai muuhun alustaan) :::(\?itizoz:?:;ie;eo:;?tuesi{j r:;?: ;g?ii":z%?; trgf:;:[se'syéké TASO 3: FA“SP Iiite 2, SP1 3.5 Epdnormaali
' CAT FW- lentoonldhdéssd tai laskussa. Esim. kovat/ pitkéksi menneet/ ylinopeudella tai . o . kosketus kiitotiehen (RE/ARC)
SPI-RE/ARC | keskilinjasta sivuun tehdyt laskut, merkittévdt sivuttaiset (crabbed landing) tai toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
nokkapyéré edelld tehdyt laskut, pyrstén osuminen (tail strike) tai siivenkdrjen tai siiven Muutos: selkiytetty maaritelmaa
alapuolisen moottorin osuminen kiitotiehen sekd tapaukset, joissa laskuteline pettdd
epdnormaalin kosketuksen takia. Ei sisélld laskutelineiden teknisid vikoja.
SPI TASO 3: Suuresta nopeudesta keskeytetyt lentoonldhdot TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.6 Suuresta
CAT FW- (RE/ High speed rejected takeoff, HS RTO) nopeudesta keskeytetyt lentoonldhdét
SPI-RE/ Keskeytetty lentoonldhté vakiotoimintamenetelmien (SOP) mukaisen nopeuden (RE/RTO)
HS RTO ilmoittamisen ”speed callout” jilkeen tilanteessa, jossa on siirrytty ldhtokiidon “low Muutos: korostettu nimess3, ettd kyse High

speed”-vaiheesta “high speed”-vaiheeseen.

speed RTO ja selkiytetty maaritelmaa
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Strateginen turvalli- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
suustavoite (safety (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
objective) uusi SPI/SPT
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP) RI- ja RI/AC- riskien hallinta:
CAT FW- Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on - RI- ja RI/AC- uhkien kasittely toimijan omassa TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoikkea-
Suomen ilmailun SPI-RI kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin tilanteisiin turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman mat (RI-VAP)
kiitotieturvallisuus kuuluvat myés matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
pysyy korkealla virheellisesti. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely,
t la. tarvittavien toi itei aarittely ja toteut ka
SPI-RI/AC SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) P ' aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI
AC)
SPI TASO 2: Yhteentormaykset ja lahelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC)
CAT FW- lIma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttomdt) yhteentérmdykset seké Idheltd piti-tilanteet TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentormayk-
SPI-MAC (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vélinen etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit set ja lahelta piti-tilanteet ilmassa (MAC)
ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua.
CAT FW- SPI TASO 3: Iima-aluksen aiheuttamat porrastuksen alitukset (MAC/SMI AC) TASO 3: FASP liite 2, SP! 3.11lllma-aluksen
. . . . o . aiheuttamat porrastuksen alitukset
SPI-MAC/ llma-aluksen toiminta (esim. vastoin lennonjohtoselvitystd) on aiheuttanut (MAC/SMI)
SMI AC porrastusminimin alituksen ilma-alusten, ilma-aluksen ja maaston tai ilma-aluksen ja . - - .
.. . . apep s Muutos: korostettu nimessa, etta kyse ilma-
rajoittavan ilmatilan osan vdlillg. aluksen aiheuttamista SMI-st
MAC-, SMI AC-, Al-, LB-, TCAS IGN- ja NAV ERROR- riskien :
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset hallinta:
CATFW- | (MAC/ Airspace infringement, Al) - MAC-, SMI AC-, Al-, LB-, TCAS IGN- ja NAV ERROR- uhkien | TASO 3: FASP liite 2. SPI 3.14 limatilalouk-
q Q SP|_ . T . . _ - 4 °
Suomgn fimailun MAC/AI llma-alus lentdd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyShykkeelle ilman k?SIFteIY toimijan omassa turva!llsyudenhaII|nnassa kaukset (MAC/AI)
turvallisuus pysyy . . e Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta,
vaadittavaa lupaa tai selvitystd. . - . . e
korkealla tasolla. hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
CAT FW- SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai RVSM-ilmatilassa yli 200 jalkaa ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.15
SPI- (MAC/Level bust, LB) toimenpiteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden | Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai
MAC/LB vaikuttavuuden seuranta. 200 jalkaa (MAC/LB)
CAT FW- TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.16 Vaara
SPI-MAC/ SPI TASO 3: Vaara reagointi TCAS-jarjestelman vaistokaskyyn (MAC/ TCAS IGN) reagointi TCAS-jarjestelman vaistokaskyyn
TCAS IGN (MAC/ TCAS IGN)
CAT FW- SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERROR) TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.17 Poikkeamiset
selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
SPI-MAC/ llma-alus poikkeaa selvitetystd reitistd tai lennonjohtoselvityksesté sivuttaissuunnassa, (MAC/NAV ERROR)
NAV esim. seurataan vddrdd SID/STARIa tai poiketaan mddritetystd SID/STARista tai
ERROR reittiviivalta sivussa enemmdn kuin ko. reitille médritelty maksimipoikkeama. Muutos: Selkiytetdan maaritelmas
SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen térmays maastoon ja vastaavat
vaaratilanteet - ' _
CAT FW- (Controlled flight into or towards terrain, CFIT) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen térmdys maastoon ja
SPI-CFIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti térmdéé vastaavat vaaratilanteet (CFIT)
Taahc;n, vetgen tai.‘ejsteess.en tai tapaht;ilu vaslt.“aakva léheltd piti -tilanne. Sisdltdd myés CFIT-, QNH-, GPWS- ja CHART- riskien hallinta:
ilma-alusten ja esteiden vdliset porrastuksen alitukset. - CFIT-, QNH-, GPWS- ja CHART- uhkien Kisittely toimijan
CAT FW- L L omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen TASO 3: FASP liite 2, SP13.18
Suomen ilmailun SPI-CFIT/ SPITASO 3: Korkeusmittariin asetettu vadra paineasetus (CFIT/QNH) oman toiminnan osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason Korkeusmittariin asetettu vaara paineasetus
turvallisuus pysyy QNH seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, (CFIT/QNH)
korkealla tasolla. . - ) . - ) tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka -
CAT FW- SPI TASO 3: Maaston ldheisyydesta varoittavan jarjestelman (GPWS) antamat varoitukset . o . TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.19 Maaston
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. o . ) T N
SPI-CFIT/ (CFIT/GPWS) Iaheisyydesta varoittavan jarjestelman
GPWS (GPWS) antamat varoitukset (CFIT/GPWS)
CAT FW SPI TASO 3: Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilmailukartoissa (CFIT/CHART) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.20 Virheet ja
SPI-CFIT/ Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilma-alusten tietokannoissa olevissa karttatiedoissa, puutteet ilmailukartoissa '(EF.”/ C"%RTT)
CHART esim. vanhentunut/virheellinen SID/STAR/reittipiste sekd virheet, puutteet tai Muutos: tarkennetaan maaritelmaa ja

ristiriitaisuudet AlS-julkaisujen kartoissa, esim. estetiedoissa.

otsikkoa
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Strateginen turvalli- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
suustavoite (safety (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI1/SPT tai
objective) uusi SPI/SPT

SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in flight, LOC)

CAT FW- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 llma-aluksen

SPI- LOC-I Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai hetkellisesti hallinnan menetys lennon aikana (LOC-)
tai tapahtuu merkittévé poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.

CAT FW- : i

SP1- LOC/ SPITASO 3: Laserhairinta (LOC-I/LASER) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.21 Laserhiirint3

LASER llma-alukseen kohdistuneet laserhdirintdtapaukset (LOC-I/LASER)

SPI TASO 3: Iima-aluksen nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOC-1/SPEED) TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.22 lima-aluksen

CAT FW- nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOC-

SPI- LOC-I/ Kaikissa lennon vaiheissa sattuvat tapaukset, joissa ilma-alus on ylittdnyt koneelle I/SPEED)

SPEED tapaushetkelld mddritellyn maksiminopeuden tai alittanut tapaushetkelld mdédritellyn
miniminopeuden, esim. stick shaker-tilanteet. Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
SPI TASO 3: Jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet (LOC-I/WAKE)

CAT FW- TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23 Jattopyor-

SPI- LOC- Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jdttépyorteeseen ja tdstd on teesti johtuneet vaaratilanteet (LOC-

I/WAKE aiheutunut vaaratilanne. Ei siséllé pydrrevanaporrastuksen alituksia, ellei niisté ole I/WAKE)
aiheutunut vaaratilannetta.

CAT FW- SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-I/FIRE) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.24 Tulipalot tai

SPI-LOC-/ | lima-aluksissa kaikki tulipalot sekéi ne savuhavainnot, joista on aiheutunut tai olisi voinut | LOC-l-, LASER-, SPEED-, WAKE-, FIRE-, ICE-, LS-, LOADING-, savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-I/FIRE)

FIRE aiheutua vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoinnille. TIEDOWN- ja FCONT- riskien hallinta: Muutos: tarkennetaan maaritelmda

o SPI TASO 3: Jidnpoiston ja jadnehkiisyn puutteet (LOC-I/ICE) - LOCH-, LASER-, SPEED-, WAKE-, FIRE-, ICE-, LS-, LOADING-,
Suomen ilmailun TIEDOWN- ja FCONT- uhkien kasittely toimijan omassa
turvallisuus pysyy Tapaukset, joissa: turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman B S
korkealla tasolla. CAT FW- - jédnpoistoa/-ehkdisyd (de-ice/anti-ice) ei ole tehty, se on tehty vddrin/puutteellisesti toiminnan osalta, hyviksyttavian turvallisuustason seki TASO 3:.!:'ASP liite 2, SPI 3.25 Jadnpoiston ja

SPI- LOC-I/ tai jos ilma-alus Iéhtee varoajan umpeuduttua tarvittavien ohjaus/reagointitasojen marittely, tarvittavien | Jaanehkaisyn puutteet (LOC-I/ICE)

ICE - de/anti-ice-ainejddmdt aiheuttavat ongelmia toimenpiteiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden L
lennolla jédnpoistojdrjestelmdt eivét riitd tai ilma-alus, jossa ei ole tarvittavaa vaikuttavuuden seuranta. Muutos: Selkiytetdaan madritelmaa
jédnpoistoa lentdd jadtdviin olosuhteisiin. Ei sisdlld jadnpoisto/-ehkdisyjérjestelmien
teknisid vikoja.

CAT FW- SPI TASO 3: Iima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja poikkeamat /

PI- LOC-| lli ino ja loadsheetin dok itu paino erigva (LOC-I/L

is OC-l/ | todellinen paino ja loadsheetin dokumentoitu paino eriava (LOC-I/LS) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.26 llma-aluksen

massaan ja balanssiin liittyvat virheet (LOC-

CAT FW SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja poikkeamat / I/LOAD)

SPI- LOC-1/ todellinen kuormaus eri tavalla kuin kuormausohjeessa/-raportissa, tyovirhe Muutos:

(LOC-1/ LOADING) LOAD-SPI jaetaan kolmeen eri osaan.

LOADING v . . .

Madritelmia tarkennetaan kunkin mittarin
. L . . . osalta. Liittymapintaa LOC-I:n lisdksi myds

CAT FW- SPI TASO 3: llma-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja poikkeamat / RE-uhkaan (LS-SPI)

SPI- LOC-I/ | virheellinen tai puutteellinen kuorman sitominen/kiinnittaminen (LOC-I/TIEDOWN) '

TIEDOWN
SPI TASO 3: Ohjainjarjestelmaviat (LOC-I/FCONT)

TASO 3: SPI 3.27 Ohjainjarjestelmaviat (LOC-

CAT FW- lIma-aluksen ohjainjdrjestelmien viat; mm. ohjainpintojen ja autoflight-jdrjestelmien viat I/ FCONT)

SPI-LOC-I/ | sekq ohjaukseen liittyvdt indikaatioviat (esim. nopeustieto ja asentotieto).

FCONT Ohjainjdrjestelmien viat vaikuttavat ilma-aluksen hallittavuuteen ja ohjaamomiehistén Muutos: selkiytetidn maaritelmas
tilannetietoisuuteen ja voivat johtaa hallinnan menetykseen tai kiitotielté suistumiseen.

GCOL- riskien hallinta:
SPI TASO 2: Yhteentdrméys rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd (Ground collision, GCOL) | - GCOL- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhal-
Suomen ilmailun CAT EW- ' ] ] o ) ] o linnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Yhteentdrmays
turvallisuus pysyy e Tilanne, jossa ilma-alus térmdd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkil6on, eldimeen, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd (GCOL)

korkealla tasolla.

rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan omalla voimallaan (pl.
powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kdytdssd olevalla kiitotielld.

ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

Muutos: Selkiytetaan maaritelmaa
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Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT
Lentoonldht6on liittyvan rullauksen ja line-up-vaiheen riskien
hallinta:
- Lentoonldhtddn liittyvén rullauksen ja line-up-vaiheen TASO 3SP| 3-35'_1 Inhimilliset v!rfl\eetja.
o . . . P T - — inhimillisten virheiden aiheuttamien uhkien kasittely n?EUt ha'_rl'(?t?k#at rull_lsuksen Eal'_.lk']r:je'l{?_'n
Suomgn ilmailun CAT FW- SP_I '.I:ASO 3: Ir!!umllllsetv'l'rheet"j.a.\ muut halrlgte!fuaf ru a.u sen t.al me-u!)m_al ana toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion aikana mln? Jf) ’Eaa siithen, ettd lahdetaan
turvallisuus pysyy mika johtaa siihen, ettd lahdetdan lentoon vairassa konfiguraatiossa/painoilla/FMS- . L - — lentoon vadrdssa
SPI-PHUF .. e s as s tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan . . L
korkealla tasolla. tiedoilla/vairasta paikasta. (PHUF) ) . o konfiguraatiossa/painoilla/FMS-
turvallisuustason seka tarvittavien S r o m
) T o o tiedoilla/vaarasta paikasta. (PHUF)
ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
Tankkaukseen liittyvien riskien hallinta:
- Tankkaukseen liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa
Suomgn ilmailun CAT FW- ) ) . . . tu'rvaflllsuudenhalllnna!.ssa - I?ls.klarV|on t.ekemlnen oma"n TASO 3: SPI 3.35.3 Tankkaukseen liittyvat
turvallisuus pysyy SPI- SPI TASO 3: Tankkaukseen liittyvat vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING) toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka . . .
e . o . e vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING)
korkealla tasolla. FUELING tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely,
tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
CAT FW- SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa (FAT OPS)
SPI-FAT
OPS Tapaukset, joissa visymyksestd on seurannut virhetoiminto tai muu poikkeamatilanne. Visymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta: 50 2 500 25 s e e
= Vésymyksenha“intaan |||ttyV|en Uhkien kaSItte|y tOimijan |entotoiminnassa ja |enn0nvarmistuksessa
Suomen ilmailun omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen | (FAT)
turvallisuus pysyy CAT FW SPI TASO 3: Vésymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa (FAT ORG) oman toiminnan osalta, hyviksyttavan turvallisuustason
korkealla tasolla. SPLLEAT Tapaukset, joissa koetaan vésymystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijéitd edelld seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, Muutos?: Mittari muute.taan. I.<oskemaan vain
ORG mainittuun voi I6ytyd organisaation toiminnasta (esim. tyévuorosuunnittelu/toteutus, tarvittavien toimenpiteiden madarittely ja toteutus sekd lentotoimintaa. FAT- B EI ISR
levon epéonnistuminen) tai yksilén toiminnasta. toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. kahteen luokkaan: FAT OPS ja FAT ORG
Ohjaamomiehiston inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien riskien
SPI TASO 3: Ohjaamomiehiston inkapasitaatio hallinta:
(INCAPA) - Ohjaamomiehistdn inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien
S ilmail uhkien kasittely toimijan omassa )
vomen rmarin CAT FW- . o o o " ) yromian omassa . Uusi SPI/SPT
turvallisuus pysyy SPI-INCAPA Ohjaamomiehistén inkapasitaatiotilanteet, joissa miehiston jéisen on kykenemditén turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman
korkealla tasolla. hoitamaan tehtdviddn lennolla. Tyypillisid syytekijéité voivat olla esim. ruokamyrkytys tai toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
sairaskohtaus. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely,
tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
Hairikiviin matkustajiin liittyvien riskien hallinta:
SPI TASO 3: Hairikdiva matkustaja kentalla tai lentokoneessa (UNRULY) - Hairikoéiviin matkustajiin liittyvien uhkien kasittely
toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
Suomen ilmailun CAT FW- ICAOn yleissopimuksen liitteen 17 mukaiset tapaukset: "A passenger who fails to respect tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan Uusi SPI/SPT
turvallisuus pysyy SPI- the rules of conduct at an airport or on board an aircraft or to follow the instructions of turvallisuustason seka tarvittavien
korkealla tasolla. UNRULY the airport staff or crew members and thereby disturbs the good order and discipline at ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien

an airport or on board the aircraft."

toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Liite C: lentokoulutuksen toimijoiden (Complex ATO) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SP1/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pdamaarakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesta korkealla seké tasapainon sailymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden valilla. Erityisen tarkeana Traficom pitaa sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelméaan sailyy hyvana. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttédnottoa, huomioiden
turvallisen integroinnin ilmailujéarjestelméaan ja kolmansiin osapuoliin.

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traficom valvoo ja
edistdd edelld mainittujen toteutumista.

Traficom sitoutuu yllapitdmaén ja kehittdméan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekd varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtévien edellyttdmélla tasolla. Tété tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen
yhteistyon avulla.

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lentokoulutus (C-ATO)

Strateginen turvalli- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
suustavoite(safety (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muutettu
objective) SPI/SPT tai uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman
(SMS) suorituskyvyn parannus
- Kriteerina kaytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa. Sen
osalta SMS:n suorituskyvyn arviointiin Traficom kdyttdaa kokonais-
suorituskyvyn arviointitytkalua. Myos toimijat voivat hyodyntaa
arviointityokalua SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja
kehittamiseen.
Turvallisuussuorituskyvyn - Esimerkkeja ATO-organisaatioille keskeisista SMS:n osa-alueista
safety performance . . . e . . ovat mm.:
}atkuvéiehitys Suorr)men C-ATO- Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus Uusi, jirjestelmétason SPI/SPT
ilmailun toimijoilla SPI-1 o turvallisuustason seuranta ja mittaus
kaikilla osa-alueilla o riskirekisterin paivittdminen ja reagointi riskeihin oikea-
(domain) aikaisesti
o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta —
vaikutus riskiin ja turvallisuustasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turval-
lisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla
suorituskykyd on syytd parantaa sekd tydskentelevit suorituskyvyn
parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE)
C-ATO- | Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdytettavdltd TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotieltd
SPI-RE kiitotieltd lentoonlé@hdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai RE- ja ARC- riskien hallinta: suistuminen (RE)
tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. - RE-ja ARC- uhkien kasittely toimijan omassa
Suomen ilmailun SPI TASO 3: Epanormaali kosketus kiitotiehen (RE/Abnormal runway contact, ARC) turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
kiitotieturvallisuus pysyy Tapaukset, joissa epdnormaali kosketus kiitotiehen (tai muuhun alustaan) osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.5
korkealla tasolla. C-ATO- lentoonldhddssd tai laskussa. Esim. kovat/ pitkiksi menneet/ ylinopeudella tai ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden Epanormaali kosketus kiitotiehen
SPI- keskilinjasta sivuun tehdyt laskut, merkittdvét sivuttaiset (crabbed landing) tai madrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden (RE/ARC)
RE/ARC | nokkapyérd edelld tehdyt laskut, pyrston osuminen (tail strike) tai siivenkdrjen tai seuranta.
siiven alapuolisen moottorin osuminen kiitotiehen sekd tapaukset, joissa laskuteline Muutos: selkiytetty madritelmaa
pettdd epdnormaalin kosketuksen takia. Ei sisélld laskutelineiden teknisié vikoja.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)
C-ATO- K{'{'tot{'ep?ikl{eama//a 'tarkoitetaan ti/annet-ta, jossa i/{na-a/t{s, aj‘on?uw‘n 't‘ai ﬁenki/t? on RI-ja _R|/ AC- riskiep haI.I.in.ta: o TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2
Suomen ilmailun SPI-RI kiitotielld tai sen suo;a-fr/uee//a 'Iuvat.ta tai muuten V/rhe'e///sest/. Ta/lallsun tilanteisiin - Rl-ja B|/AC- uhkle.n kasittely LR QiR o Kiitotiepoikkeamat (RI-VAP)
T e an p— kf/uluva.t myds matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten turvalhsuucjenhalnllr?.nassa - R.lsklarwon teke.r.nmerT AL toiminnan
korkealla tasolla. virheellisesti. osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvittavien
C-ATO- ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.7 lIma-
SPI-RI/ | SPITASO 3: Iima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. | aluksen aiheuttamat
AC kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI AC)
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Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT
TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor-
maykset ja laheltd piti -tilanteet ilmassa
(MAC)
SPI TASO 2: Yhteentormaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC) Muutos: ATO-toiminnassa otetaan
C-ATO-SPI- lIma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttémdt) yhteentérmdykset sekd Iéheltd piti-tilanteet mukaan erityisesti valvomattomien lento-
MAC (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit paikkojen laskukierroslentdminen,
ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. koululennot valvomattomien
lentopaikkojen ymparistdssa ja
MAC-, Al-, LB- ja NAV ERROR- riskien hallinta: koululennot valvotun ilmatilan
- MAC-, Al-, LB- ja NAV ERROR- uhkien kisittely toimijan harjoitusalueilla.
e il C-ATO-SPI- SPI TASO 3: "'rl"atl'é"OUkkaUkS'Et (.MAC/ Alrss'pace'mfrmgt?ment, A'|.) ' omassa t.ur-valllsuudenhalllntlassa - R.!SklarVIOTT tekeminen | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 lmatilalouk-
turvallisuus pysyy MAC/AI l/ma-g/us lentdd va/vc'Jttuu'n tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle ilman oman toiminnan osalta, h.yv%)ksytfcavan“t‘l‘J r.valllsuustafson _seka kaukset (MAC/AI)
korkealla tasolla. vaadittavaa lupaa tai selvitystd. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15
vaikuttavuuden seuranta. Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300

C-ATO-SPI- | SPITASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 jalkaa (MAC/LB) tai 200 jalkaa (MAC/LB)

MAC/LB Muutos: muutetaan otsikkoa ja
madaritelmaa ATOille siten, ettd RVSM-
ilmatilan LB (200 ft) jaa mittarista pois.

SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitistd sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERROR) TASQ 3: FASP I.||.te _2’ .SPI 3'_17 Poikkeamiset

C-ATO-SPI- . . L . . L . selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa

MAC/ NAV llma-alus poikkeaa selvitetystd reitistd tai lennonjohtoselvityksestd sivuttaissuunnassa, (MAC/NAV ERROR)

ERROR esim. seurataan vddrdd SID/STARIa tai poiketaan mddritetystd SID/STARista tai

reittiviivalta sivussa enemmdn kuin ko. reitille mddritelty maksimipoikkeama. Muutos: Selkiytetddn maaritelmas

SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
C-ATO-SPI- | (Loss of control in flight, LOC) TASO 2: FASP liite 2, SP1 2.5 lima-aluksen
LOC-I Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai hetkellisesti hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)

tai tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.

SPI TASO 3: Jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE) N

o , o , _ TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23 J4ttopyér-

C-ATO-SPI- | Tapaukset, joissa iima-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jittépydrteeseen ja téstd on el o o R e [T a8
LOC-I/WAKE | gjheutunut vaaratilanne. Ei sisillé pyérrevanaporrastuksen alituksia, ellei niistd ole |/WAKE)

auiettintdvoaiaianieie: LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- riskien hallinta: _

- LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- uhkien kisittely toimijan Ui s 0 i 2o S0 2ode lnaall by
- SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvit puutteet, virheet ja poikkeamat omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen massaan ja balanssiin liittyvét virheet
flljjr?/rz:l(lei:;ur:?yl;;]y CATO-SPI. (LOC-1/LOAD) oman to'!minna.n osalta, h.yv%.:iksyt.tévén"t'yr.vaIIisuustaTson §ekéi f\I;IC:E’-clcf:otgerI()ennettu .
korkealla tasolla. LOC-I/LOAD llma-aluksen massaan, painopisteeseen ja kuormaukseen liittyvdt puutteet, virheet ja ta.rV|ttav!en. 0hJaU§KT§agOInltltaSOJen maar'ljctel.y, tarv.|tt.av|en Huom: éAT OPS FW-puolella LOAD-SPI on
poikkeamat. Lentokoulutuksessa mittari liittyy erityisesti oppilaan suorittamaan toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden i3ettu kolmeen eri osaan. ATO:illa LOAD-
lennonvalmisteluun. vaikuttavuuden seuranta. ) Ce 3 AR _
mittaria ei jaeta. Liittymadpintaa LOC-I:n
lisaksi myos RE-uhkaan (LS-SPI).

SPI TASO 3: Sadhavaintojen huomioon ottamisen tai tulkinnan virheet ja sdaan

aiheuttamat vaaratilanteet (LOC-1-WX)
C-ATO-SPI- Lentokoulutuksen tapaukset, joissa lennonvalmistelussa sddtietoja ei ole riittédvdsti otettu o o
LOC-I/WX huomioon tai niitd on tulkittu virheellisesti sekd tapaukset, joissa koululennolla Tassd muodossa uusi mittari

tapahtuneeseen poikkeamaan on vaikuttanut huono sdd ja/tai sédn muuttuessa
puutteellinen tai virheellisen pédtéksenteko. WX- SPI liittyy LOC-I:n lisdksi myés CFIT-
uhkaan.
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Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT
C-ATO-SPI- | SPITASO 3: Visymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa (FAT OPS) . . L .
FAT OPS Tapaukset, joissa viisymyksestd on seurannut virhetoiminto tai muu poikkeamatilanne. Vasmeksenha"mtaa-n Iutty‘{!en ) siden h-a"mEa-' " TASO 3: SP1 3.35.2 Vasymystapaukset
4 - Vasymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimijan lentotoiminnassa ja lennonvarmistuksessa
Suomen ilmailun omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen | (FAT)
turvallisuus pysyy SPI TASO 3: Viasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa (FAT ORG) oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
korkealla tasolla. C-ATO-SPI- Tapaukset, joissa koetaan vdsymystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijéitd edelld SEké. tar\{ittavi.en ohj?us./reago‘i‘?ti-tasoje.n madrittely, . MI.JUtOS: Mlt.ta.” muutetaan .kosk'etmaan
FAT ORG " s o . , . . tarvittavien toimenpiteiden maérittely ja toteutus sekd vain lentotoimintaa. FAT- mittari jaetaan
mainittuun voi I6ytyd organisaation toiminnasta (esim. tybévuorosuunnittelu/toteutus, ) o ) kahteen luokkaan: FAT OPS ia FAT ORG
levon epdonnistuminen) tai yksilén toiminnasta. toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. ' .
Tavoitteena seurannalle on hyvan raportointikulttuurin
ylldpitaminen ja kehittaminen organisaatiossa:
- riittdvan raportointim&aran ja tiedon saannin
varmistaminen seuraamalla ja asettamalla tavoitteet
raportointim&aran ja raportoinnin laadun kehitykselle
Suomen ilmailun SPI TASO 3: Poikkeamailmoitusten maara ja laatu ja tasolle
turvallisuuskulttuuri Mittari siséltéd organisaation toiminnassa tehtyjen poikkeamailmoitusten mdérdn - arvioidaan ilmapiirin luottamuksellisuus ja
on hyvalla tasolla. C-ATO-SPI- suhteutettuna lentotunteihin. Lisdksi mittarilla seurataan suhteutettuna lentotunteihin kannustavuus omien virheiden raportoinnille ja Uusi mittari
Hyvaa turvallisuus- JUST niiden poikkeamailmoitusten médrdd, joissa ilmoittaja ilmoittaa omasta virheestdén médaritelldan tarvittavat yllapito- ja
kulttuuria osana poikkeamaa. kehittamistoimenpiteet ilmapiirin yllapitamiseksi ja/tai
yllapidetdan ja kehittamiseksi.
kehitetaan. Hyva turvallisuuskulttuuri pitaa sisallaan luottamuksellisen
ilmapiirin, jossa kannustetaan avoimesti tuottamaan
turvallisuustietoa ja jakamaan sita. Siind ilmapiirissa henkilot
uskaltavat kertoa myds omista virheistaan. Tama ilmoittajien
tuottama ensikaden tieto on oleellisen arvokas tietolahde
turvallisuustyodlle.
SPI TASO 3: lima-alusten vakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hdtdtilanteen tai
koneen maadoittamisen. Esimerkkejé:
* moottorihdirio TECHNICAL - riskien hallinta:
e ohjain-, paineistus-, tai muun kriittisen jédrjestelmdn tai laitteen vika (esim. potkuri - TECHNICAL - uhkien kisittely toimijan omassa
Suomen ilmailun tai roottori) turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman USOEB e REn e kel S TR e
. C-ATO-SPI- @ A YA = g . .. - . .. viat (LOC-I/TECHNICAL)
turvallisuus pysyy * sdhkojohdotusjdrjestelmdn (EWIS) vakava vaurio toiminnan osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka e s
TECHNICAL Muutos: muutettu maaritelmaa.

korkealla tasolla.

e merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim. polttoaine tai
hydraulineste)
o merkittdvd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai delaminoituminen
e normaalin operoinnin yhteydessé havaittu merkittévd huoltovirhe
Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilanteen,
tai onnettomuuden mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihdiriét erityisesti
yksimoottorikoneille johtavat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.
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Liite D: lentokoulutuksen toimijoiden (Non Complex ATO) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet

(SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pddmaarakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla seké tasapainon sailymisesté turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen tarke&né Traficom pitéa sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejérjestelméan sailyy hyvéané. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja k&yttéonottoa, huomioiden
turvallisen integroinnin ilmailujérjestelméén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu maéarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traficom valvoo ja
edistaa edella mainittujen toteutumista.

Traficom sitoutuu yllapitdmaéan ja kehittamaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seké varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttdmélla tasolla. Tatd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen
yhteistydn avulla.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lentokoulutus (Non Complex ATO)

Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai uusi
(safety objective) SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden
turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyvyn
parannus
- Kriteerina kaytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
- Esimerkkeja ATO-organisaatioille keskeisista SMS:n osa-
Turvallisuussuoritus- alueista ovat mm.:
kyvyn (safety o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus
performance) L . o . . o turvallisuustason seuranta ja mittaus
ettt K s NC-ATO- Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky o riskirekisterin paivittaminen ja reagointi riskeihin oikea- | Uusi, jarjestelmétason SPI/SPT
Suomen ilmailun SPI-1 aikaisesti
toimijoilla kaikilla o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
osa-alueilla — vaikutus riskiin ja turvallisuustasoon
(domain) Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-
alueet, joilla suorituskykyd on syytd parantaa sekd
tydskentelevdt suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASP 2: Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE)
NC-ATO- Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdytettdvdltd RE- ia ARC- riskien hallinta: TASO 2:_FASP liite 2, SP1 2.1 Kiitotielta
SPI-RE kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai 1a’ i suistuminen (RE)
. . . e g - RE- ja ARC- uhkien kasittely toimijan omassa
o tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. . . L .
Suomen ilmailun — - —— turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman
L . SPI TASO 3: Epanormaali kosketus kiitotiehen (RE/Abnormal runway contact, ARC) - .. - . .
kiitotieturvallisuus toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
pysyy korkealla Tapaukset, joissa epdnormaali kosketus kiitotiehen (tai muuhun alustaan) tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.5 Epanormaali
tasolla. NC-ATO- lentoonldhdéssd tai laskussa. Esim. kovat/ pitkdksi menneet/ ylinopeudella tai toimenpiteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden kosketus kiitotiehen (RE/ARC)
SPI-RE/ keskilinjasta sivuun tehdyt laskut, merkittévdt sivuttaiset (crabbed landing) tai vaikuttavuuden seuranta.
ARC nokkapydrd edelld tehdyt laskut, pyrstén osuminen (tail strike) tai siivenkdrjen tai siiven Muutos: selkiytetty maaritelmaa
alapuolisen moottorin osuminen kiitotiehen sekd tapaukset, joissa laskuteline pettdd
epdnormaalin kosketuksen takia. Ei sisdllé laskutelineiden teknisié vikoja.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI- . L. .
VAP) RI- ja RI/AC- riskien hallinta:
o - RI-ja RI/AC- uhkien k&sittely toimijan omassa . . .
Suomen ilmailun NC-ATO- Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on S . by el ) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoikkeamat
Kiitotieturvallisuus SPI-RI [ - a-alueella | ) SR S A oo turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman (RI-VAP)
o kutc;tle o] tal“sen suo;al-?huee a'uvat.takta/muutellv viri e.le lseslt/. Td GI.?'lln tilanteisiin toiminnan osalta, hyviksyttivan turvallisuustason seka
pysyy f/u uvgt m){os matalaldhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien
tasolla. virheellisesti. . o o . e L
e toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden e T R T ok
-ATO- : : iite .7 lima-aluksen
SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC vaikuttavuuden seuranta. . T
SPI-RI/AC P [RI/AC) aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI AC)
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Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT
TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor-
maykset ja laheltd piti -tilanteet ilmassa
(MAC)
SPI TASO 2: Yhteentdrmaykset ja laheltd piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC) Muutos: ATO-toiminnassa otetaan
NC-ATO-SPI- | jima-alusten (miehitetyt, miehittdmédttémdt) yhteentérmdykset sekd Idheltd piti-tilanteet mukaan erityisesti valvomattomien lento-
MAC (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit paikkojen laskukierroslentaminen,
ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. koululennot valvomattomien
lentopaikkojen ymparistossa ja
koululennot valvotun ilmatilan
MAC-, Al-, LB- ja NAV ERROR- riskien hallinta: harjoitusalueilla.
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset - MAC-, Al-, LB- ja NAV ERROR- uhkien kasittely toimijan
Suome.n ilmailun NC-ATO-SPI- | (MAC/ Airspace infringement, Al) omassa t'ur.vaIIisuudenhaIIinTassa - R"iskiarvior! tekeminen TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 lImatilalouk-
turvallisuus pysyy | pac/al llma-alus lentéd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle ilman oman toiminnan osa'llta, hyvaks?yt"cavar? turv;illllllls'uustason kaukset (MAC/AI)
korkealla tasolla. . . o seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely,
vaadittavaa lupag tai selvitystd. tarvittavien toimenpiteiden maérittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.15
Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300

NC-ATO-SPI- | SPITASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 jalkaa (MAC/LB) tai 200 jalkaa (MAC/LB)

MAC/LB Muutos: muutetaan otsikkoa ja
maaritelmaa ATOlille siten, ettd RVSM-
ilmatilan LB (200 ft) jad mittarista pois.

NC.ATO-SPI SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERROR) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.17 Poikkeamiset

MAC/ NAy | /Ima-alus poikkeaa selvitetystd reitistd tai lennonjohtoselvityksestd sivuttaissuunnassa, selvitetysta reitistd sivuttaissuunnassa

ERROR esim. seurataan vddrdd SID/STARia tai poiketaan mddritetystd SID/STARista tai (MAC/NAV ERROR)

reittiviivalta sivussa enemmdn kuin ko. reitille mddritelty maksimipoikkeama. Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in flight,
NC-ATO-SPI- | LOC) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 lima-aluksen
LOCH Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai hetkellisesti hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)
tai tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23 Jattopyor-
teestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-
SPI TASO 3: Jattopyorteestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE) I/WAKE)
NC-ATO-SPI- | Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jittopyérteeseen ja téstd on LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- riskien hallinta: Muutos: non complex-ATOjen osalta
LOC-I/WAKE | gjheutunut vaaratilanne. Ei sisillé pyérrevanaporrastuksen alituksia, ellei niistd ole - LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- uhkien kasittely toimijan mittari koskee toimijaa, mikéli ATOn
Shementiiailin aiheutunut vaaratilannetta. omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen koululentoja tehdaan kentille, joilla on
R — oman toiminnan osalta, hyvéksyttavén turvallisuustason reitti- tai muuta lentoliikennetts, jossa
korkealla tasolla. seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, WAKE-uhka on realistinen.
tarvittavien toimenpiteiden madrittely ja toteutus seka TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.26 lIma-aluksen
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. massaan ja balanssiin liittyvat virheet
SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja poikkeamat (LOC-1/LOAD) o
(LOC-1/LOAD) Muutos: tarkennettu maaritelmaa
NC-ATO-SPI- o ) . . ) ) Huom: CAT OPS FW-puolella LOAD-SPI on
LOC-I/LOAD llma-aluksen massaan, painopisteeseen ja kuormaukseen liittyvdt puutteet, virheet ja jaettu kolmeen eri osaan. Niiden osalta

poikkeamat. Lentokoulutuksessa mittari liittyy erityisesti oppilaan suorittamaan
lennonvalmisteluun.

maaritelmia tarkennetaan kunkin mittarin
osalta. Liittymdapintaa LOC-I:n lisaksi myos
RE-uhkaan (LS-SPI). ATO:illa LOAD-mittaria
ei jaeta.
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Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) 2-version vastaava tai muutettu SPI/SPT
(safety objective) tai uusi SPI/SPT
SPI TASO 3: Sdahavaintojen huomioon ottamisen tai tulkinnan virheet ja saan Lentosadhan liittyvien riskien hallinta:
aiheuttamat vaaratilanteet (LOC-I-WX) - Lentos3ihin liittyvien uhkien kisittely toimijan omassa
Suomen ilmailun NC-ATO-SPI. | Lentokoulutuksen tapaukset, joissa lennonvalmistelussa sddtietoja ei ole riittdvdsti otettu turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman
turvallisuus pysyy LOC-1/WX huomioon tai niitd on tulkittu virheellisesti sekd tapaukset, joissa koululennolla toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka Tdssd muodossa uusi mittari
korkealla tasolla. tapahtuneeseen poikkeamaan on vaikuttanut huono sdd ja/tai sddn muuttuessa tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely,
puutteellinen tai virheellisen pddtéksenteko. tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
WX- SPI liittyy LOC-I:n liséiksi my&s CFIT- uhkaan. toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
Tavoitteena seurannalle on hyvan raportointikulttuurin
yllapitaminen ja kehittaminen organisaatiossa:
- riittdvan raportointimdaran ja tiedon saannin
varmistaminen seuraamalla ja asettamalla tavoitteet
Suomen ilmailun SPI TASO 3: Poikkeamailmoitusten mar3 ja laatu raportointimdaran ja raportoinnin laadun kehitykselle ja
turvallisuuskulttuuri Mittari sisdltéd organisaation toiminnassa tehtyjen poikkeamailmoitusten méddrdn ) Zar\s/(i)(llizaan ilmapiirin luottamuksellisuus ja kannustavuus
on hyvalla tasolla. NC-ATO-SPI- | Suhteutettuna lentotunteihin. Lisiiksi mittarilla seurataan suhteutettuna lentotunteihin omien virheiden raportoinnille ja maaritellsan tarvittavat Uusi mittari
HVVéé_ | JUST niiden poikkeamailmoitusten mddrdd, joissa ilmoittaja ilmoittaa omasta virheestddn yllapito- ja kehittamistoimenpiteet ilmapiirin
tutva'lllsq.u“skl.,llttuurla osana poikkeamaa. yllapitamiseksi ja/tai kehittdmiseksi.
yllapidetdan ja .. . R, .
kehitetaan. - Hyva turvallisuuskulttuuri pitaa sisallaan luottamuksellisen
ilmapiirin, jossa kannustetaan avoimesti tuottamaan
turvallisuustietoa ja jakamaan sita. Siind ilmapiirissa
henkilot uskaltavat kertoa myds omista virheistdan. Tama
ilmoittajien tuottama ensikdden tieto on oleellisen arvokas
tietoldhde turvallisuustyoélle.
SPI TASO 3: lima-alusten vakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hdtdtilanteen tai
koneen maadoittamisen. Esimerkkejé:
* moottorihdirio TECHNICAL - riskien hallinta:
e ohjain-, paineistus-, tai muun kriittisen jdrjestelmdn tai laitteen vika (esim. potkuri - TECHNICAL - uhkien kisittely toimijan omassa
Hierer tai roottori) . . eny— . TASO 3: SPI 3.34.5 llma-aluksen vakavat
Suomgn ilmailun NC-ATO-SPI- SR Sy S tu.rvaTII|suudenhaII|nn§§sa I?ls'l'qarwon t.ekemlnen oma"n viat (LOC-I/TECHNICAL)
turvallisuus pysyy TECHNICAL toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka Muutos: muutettu mazritelmsaa.

korkealla tasolla.

e merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim polttoaine tai
hydraulineste)
e merkittdvd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai delaminoituminen
e normaalin operoinnin yhteydessé havaittu merkittdvd huoltovirhe
Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilanteen,
tai onnettomuuden mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihdiriét erityisesti
yksimoottorikoneille johtavat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.
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Liite E: lennonvarmistuksen (ANS) toimijoiden seka soveltuvin osin ilmailun sadpalvelun tarjoajien seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen
tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pddmaédrakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla sekd tasapainon séilymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden,
sujuvuuden ja ympéristoystavallisyyden valilla. Erityisen tarkeand Traficom pitd4 sité, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejérjestelméan séilyy hyvéané. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kdyttdénottoa,
huomioiden turvallisen integroinnin ilmailujérjestelméén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu maarittelemaén hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen
huomioon paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traficom valvoo ja
edistad edellda mainittujen toteutumista.

Traficom sitoutuu yllapitamaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seké varmistamaan ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttdmalla tasolla. Tatéd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen
yhteistydn avulla.

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lennonvarmistus (ANS) seka soveltuvin osin ilmailun sddpalvelun tarjoajat

Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT
Turvallisuussuori- Turvallisuustavoite: toimijoiden
tuskyvyn (safety turvallisuudenhallintajarjestelmdn (SMS) suorituskyvyn parannus
performance) - Kriteerina kaytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
jatkuva kehitys ANS-SPI-1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky Tavoitteen tausta: Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
Suomen ilmailun Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
toimijoilla kaikilla turvallisuudenhallintansa suorituskykyé ja tunnistavat osa-alueet,
osa-alueilla joilla suorituskykyd on syytd parantaa sekd tydskentelevit
(domain) suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotieltad suistuminen
(B.unv,vay excursion, RE) , _ o , RE- riskien hallinta: TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotieltd
ANS- SPI-RE Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu - RE-ja UA- uhkien kisittely toimijan omassa

Suomen ilmailun
kiitotieturvallisuus
pysyy korkealla
tasolla.

kdytettdvdltd kiitotieltd lentoonléhddn tai laskun aikana. Suistuminen voi olla
tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena.

ANS- SPI-RE/UA

SPI TASO 3: Epastabiilit Idhestymiset

(RE/ Unstable approach, UA)

llma-alusten ldhestymiset, jotka eivdt ole stabiloituja lentotoimintakdsikirjassa
(OM-A) mddiriteltyjen kriteerien mukaisesti.

turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman
toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

suistuminen (RE)

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.1 Epastabiilit
lahestymiset (RE/UA)

SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat
(Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)

Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai

RI- riskien hallinta:
- RI-uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoikkea-

ilai ANS- SPI-RI

S_Lfom_en |Ima|.Iun henkilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, mat (RI-VAP)

kiitotieturvallisuus Tdéllaisiin tilanteisiin kuuluvat myds matalaldhestymiset, jotka on suoritettu hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien

fysy?l' korkealla ilman lupaa tai muuten virheellisesti. ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien

asolla. ; o v s . .y -
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden . .
. .. e . - . TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.8 Lennonjohdon

ANS- SPI- SPI TASO 3: Lennonjohdon toiminnan suorasti tai epasuorasti aiheuttamat vaikuttavuuden seuranta. toiminnan slorastiltal ebislorast] z:iheutta—
RI/ATCO kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI ATCO) P

mat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI ATCO)

26




Traficomin julkaisuja 223-2020

Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT
Yhteentérmaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC)
IIma-alusten (miehitetyt, miehittimdttomdt) yhteentérmdykset sekd Idheltd TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor-
ANS-SPI-MAC piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd maykset ja lahelta piti -tilanteet ilmassa
niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on (MAC)
saattanut vaarantua.
ANS-SPI MAC-, SMI ATCO-, Al- ja MAC/LB- riskien hallinta: TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.12 Lennonjohdon

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

MAC/SMI ATCO

SPI TASO 3: Lennonjohdon toiminnan epasuorasti tai suorasti aiheuttamat
porrastuksen alitukset (MAC/SMI ATCO)

SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al)
llma-alus lentdd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle

MAC-, SMI ATCO-, Al- ja MAC/LB- uhkien kasittely toimijan
omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

toiminnan epdsuorasti tai suorasti aiheutta-
mat porrastuksen alitukset (MAC/SMI
ATCO)

ANS-SPI- : : tarrajoitettuun imatriaan vy TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 IImatilalouk-
MAC/AI //man vaqq/ttavaa /u;')aa tq/ se./wtystc.J. S'/salt.aa. myés tilanteet, /0/'ssa A'TS— kaukset (MAC/AI)
elinten vilinen koordinaatio ei ole toiminut ja ilma-alus on tullut ilmatilaan
ilman, ettd vastaanottava ATS-elin on siitd tiennyt.
ANS-SPI- SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai RVSM-ilmatilassa yli TASQ 3: FASP liite 2, SP! 3.15 _ _
MAC/LB 200 jalkaa (MAC/LB) Sglwtyskorkeudesta poikkeamiset yli 300
tai 200 jalkaa (MAC/LB)
SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmays maastoon ja vastaavat
vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjattavissa
ANS-SPI-CFIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti olevan ilma-alukjc,en térmays maastoon ja
térmdd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava ldheltd piti - vastaavat vaaratilanteet (CFIT)
tilanne. Sisdltid myés ilma-alusten ja esteiden véliset porrastuksen alitukset. CFIT-, CFIT/QNH- ja CFIT/ CHART- riskien hallinta:
- CFIT- ja CFIT/ CHART- uhkien késittely toimijan omassa -
. . . . s . TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.18
Suomen ilmailun ANS-SPI- o L turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman I s
. SPI TASO 3: Korkeusmittariin asetettu vaara paineasetus (CFIT/QNH) - B - . x Korkeusmittariin asetettu vaara
turvallisuus pysyy CFIT/QNH toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka . CEIT/QNH
korkealla tasolla. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien paineasetus (CFIT/QNH)
SPI TASO 3: Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilmailukartoissa toimenpiteiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden ) _ _
(CFIT/CHART) vaikuttavuuden seuranta. TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.20 Virheet Jja
puutteet ilmailukartoissa (CFIT/CHART)
ANS-SPI- Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilma-alusten tietokannoissa olevissa
CFIT/CHART karttatiedoissa, esim. vanhentunut/virheellinen SID/STAR/reittipiste sekd Muutos: tarkennetaan madritelmaa ja
virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet AlS-julkaisujen kartoissa, esim. otsikkoa
estetiedoissa.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
ANS-SPI- LOC-I (Loss of control in flight, LOC) LOC-I- ja LOC-1/ WAKE- riskien hallinta: TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 lima-aluksen
Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai - LOC-I- ja LOC-I/ WAKE- uhkien késittely toimijan omassa hallinnan menetys lennon aikana (LOC-1)
Suomen ilmailun hetkellisesti tai tapahtuu merkittivd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. turv:alhsuudenhaIImnassa - Riskiarvion t.ekemmen oman
turvallisuus pysyy toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sekd
korkealla tasolla. SPI TASO 3: Jittopyorteestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE) tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien . o
PP ; : : : ; toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden W10 S5 sl ke 2 551 2280 SR ioypyia=
ANS-SPI-LOC-I/ | Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jittépydrteeseen ja o ttp E ; vl P teests johtuneet vaaratilanteet (LOC-
WAKE tdstd on aiheutunut vaaratilanne. Ei sisdlld pyérrevanaporrastuksen alituksia, valkuttavuuden seuranta. I/WAKE)
ellei niistd ole aiheutunut vaaratilannetta.
SPI TASO 2: Yhteentérmdys rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltad Gcozcrgr'ezr_a"":?f v toimii
i - - uhkien kasittely toimijan omassa
o (Ground collision, GCOL) . ey oimian om . TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Yhteentdrméys
Suomen ilmailun turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman I Kiitotielle tai Kiitotielts (GCOL
turvallisuus pysyy ANS-SPI- GcoL | Tilanne, jossa ilma-alus térmdd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkiléén, toiminnan osalta, hyviksyttavan turvallisuustason seka rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd ( )

korkealla tasolla.

eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan
omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttédalueen osalla kuin
kdytéssd olevalla kiitotielld.

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
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Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT

ANS-SPI- TECH TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.32

SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen tekniset jarjestelmat ja toiminnot

SPI TASO 3: Lentosadpalvelun vakavat hdiriétilanteet, virheet tai puutteet
(TECH/WX)

Sisdltdd vakavat, pitkdkestoiset tai laajat hdiriétilanteet, jolloin lentoséddpalvelu

Lennonvarmistuksen tekniset jarjestelmat
ja toiminnot

TASO 3: FASP liite 2, SP13.32.1
Sadhavaintojen virheet (WX)

ANS-SPI- ei ole ollut operaattoreiden tai lennonjohdon kéytettdvissd (esim. AFTN-yhteys,
/ lentosddhavaintojdrjestelmd) sekd tapaukset, joissa lentoturvallisuus on Lennonvarmistuksen teknisten jirjestelmien ja toimintojen Muutos: muutettu otsikkoa ja
vaarantunut tai olisi voinut vaarantua palvelussa olevan merkittévén virheen riskien hallinta: maaritelmas.
tai puutteen vuoksi (esim. virheellinen QNH-tieto, puuttuva TAF AMD tai siien haflinta: . . . L
SIGMET) - Lennonvarmistuksen teknisten jarjestelmien ja toimintojen
uhkien - mukaan lukien kyberturvallisuus- kasittely toimijan
SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen viestintdjarjestelmien viat tai hairiot omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
(TECH/COM) oman toiminnan osalta, hyviksyttavan turvallisuustason seké
ANS-SP| Lennonvarmistuksen viestintdjérjestelmdn (esim. puhelin, FPL, OLDI, Eurocatin tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien TASO 3: FASP liite 2, SP13.32.2 Lennon-
el 1 o floct] . e ; YR Co toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden istuk iestintiidriestelmi iat tai
suomen ilmailun TECH/COM koordinaatiotoiminto) virheet, joiden Eurocontrolin ESARR 2-dokumentin T varmistuksen viestintajarjesteimien viat tai
turvallisuus pvs mukainen ATM specific-vakavuusluokitus on C (Ability to provide safe but ' hairiot (MAC/COM)
Pysyy degraded ATM services) tai vakavampi. Tapauksen vakavuus voidaan arvioida Taustaa: Lennonvarmistuksessa on useita teknisid jdrjestelmid,
korkealla tasolla. . e - - 3 3 5 :
Eurocontrolin kehittdmdn riskianalyysivélineen avulla. joiden avulla lennonvarmistuspalveluja tarjotaan. Usein
. . . . jérjestelmill I jdgriestelmd, jolla palvelu tuotet
SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen suunnistusjarjestelmien viat tai hairiot jafj_?s_, ? mite on ° .emassa v.ar.ajarjes S jo,_ a";.)a v.e Y .uo etaan
(TECH/NAV) pddjdrjestelmdn virheen tai vian sattuessa. Télléin vika ei
vdlttdmdttéd ndy ilma-aluksille. Joissain tapauksissa viat ovat G S AR (e . TR EEE
ANS-SPI- I..e.nnonvarmistuks?n suunnistusjdrjestelmien (es{m. ILS, VOR, D_ME) virheet, kuitenkin sellaisia, ettei niitd varten ole varauduttu nonvar}nistuksltlet:sdunnis:cus"ér"esp:cr;mien
TECH/NAV joiden Eurocontrolin ESARR 2-dokumentin mukainen ATM specific- . varajédrjestelmdlld tai varajérjestelmd ei ole riittdnyt, ja virheelld viat tai hairiot (MAC/NAV) yar)
vakavuuslt{okltus on C (Ability to prqwde safe.bgt degraded ATM ser\./la?s) fal tai vialla on ollut vaikutusta palveluntarjontaan nékyen esim.
vakavampi. Tapauksen vakavuus voidaan arvioida Eurocontrolin kehittdmdn . . N L
riskianalyysivilineen avulla turvallisuuden heikentymisend tai merkittévind viiveind.
SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen valvontajarjestelmien viat tai hairiot
(TECH/SUR)
ANS-SPI- Lennonvarmistuksen valvontajirjestelmien (esim. Eurocat, tutkajérjestelmd) g s i e 2 0 S22 Les
TECH/MAC/SUR | Virheet, joiden Eurocontrolin ESARR 2-dokumentin mukainen ATM specific- no.nv"air.r?lstuksen valvontajérjestelmien viat
vakavuusluokitus on C (Ability to provide safe but degraded ATM services) tai tai hairit (MAC/SUR)
vakavampi. Tapauksen vakavuus voidaan arvioida Eurocontrolin kehittdmdén
riskianalyysivélineen avulla.
llmatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvien riskien hallinta:
SPI TASO 3: limatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvat virheet (ASM) ) Ilmétilavare?ulf.siin Ja niiden késitt.elyyn Iiittyv.ien uhkien
Suomen ilmailun kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Uusi SPI/SPT
turvallisuus pysyy ANS-SPI-ASM ASM-limatilavarausprosessissa tapahtuneet virheet, kuten D/P/R- alueiden Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyviksyttivin ust

korkealla tasolla.

aktiivisuus tilanteessa, jossa alueen NOTAMin mukaan pitdisi olla deaktivoitu,
virheelliset aluetiedot tai alueen liian myéhdinen varaaminen.

turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen
maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Liite F: lentoaseman pitdjien (ADR) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pdamaarakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitamisesta korkealla seké tasapainon sailymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden,

sujuvuuden ja ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen tarkeana Traficom pita sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaan sailyy hyvéana. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttoonottoa,
huomioiden turvallisen integroinnin ilmailujéarjestelméaan ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu madrittelemaén hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen
huomioon paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus sekd toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traficom valvoo ja
edistad edelld mainittujen toteutumista.
Traficom sitoutuu yllapitdmaén ja kehittdméan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekd varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtévien edellyttdmélla tasolla. Tété tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen
yhteistyon avulla.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lentoasemat (ADR)

Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT
Turvallisuussuoritu Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallinta-
skyvyn (safety jarjestelm@n (SMS) suorituskyvyn parannus
performance) - Kriteerina kaytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
jatkuva kehitys ADR-SPI-1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky Tavoitteen tausta: Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
Suomen ilmailun Tavoitteella haetaan sitd, etta toimijat mittaavat ja arvioivat
toimijoilla kaikilla turvallisuudenhallintansa suorituskykya ja tunnistavat osa-
osa-alueilla alueet, joilla suorituskykya on syyta parantaa seka
(domain) tyoskentelevat suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotieltad suistuminen . o .
(Runway excursion, RE) RE- ja RWY CON- riskien hallinta: B o
T . . . ) . . - RE-ja RWY CON- uhkien késittely toimijan omassa TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotieltd
Suomen ilmailun ADR- SPI-RE Kiitotielta suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu . . S ) : ;
. o e Lite i les “l g . . . . . turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman suistuminen (RE)
kiitotieturvallisuus kaytettavalta kiitotieltd lentoonlahdon tai laskun aikana. Suistuminen voi olla e .. . . -
. . . . s toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
pysyy korkealla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vaistoliikkeen seurauksena. . . . . . . . .
tasoll tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
asolla. . . n . .y o .. .
cer e f e e . . " t teid ttel toteut kat teid TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.3 Kiitot
ADR- SPI- SPI TASO 3: Kiitotien kuntoon ja siitd tiedottamiseen liittyvat puutteet vc:irI?uetrt]:\I/ueL:dz: :;i;lntzy 13 TOEUTUS seka Toimenpiteiden kuntoon ja siitél t?edottamisee”noliiltethét
RE/RWY CON RE/RWY CON '
/ (RE/ ) puutteet (RE/RWY CON)
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat
(Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)
ADR- SPI-RI Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkild TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoikkea-
on kiitotiella tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Tallaisiin mat (RI-VAP)
tilanteisiin kuuluvat myds matalaldahestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai | RI- riskien hallinta:
5 iimail muuten virheellisesti. - Rl-uhkien kasittely toimijan omassa
uomen ilmailun . . e .
. . . e turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman . .
kiitotieturvallisuus | ADR- SPI- SPI TASO 3: Maa-ajoneuvojen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat L .. . . . TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.9 Maa-ajoneuvo-
toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka . . . . .
pysyy korkealla RI/VEHICLE (RI-VAP/RI VEHICLE) . . . . . von . . jen tai henkiloiden aiheuttamat kiitotiepoik-
tasoll tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madarittely, tarvittavien keamat (RI-VAP/RI OTHER)
asolla. . - v . .y o -
t teid ttel toteut kat teid . TR .
vc:irI?uetrt]:\I/ueL:dZ: :;iargn;yja oteutus seka toimenpiteiden Muutos: SPI jaettu kahteen erilliseen SPI:hin
’ eli RI VEHICLE ja RI OTHER. RI-VEHICLEn alle
ADR- SPI- . o ; . . .
RI/OTHER SPI TASO 3: Henkildiden aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI OTHER) kuuluvat ajoneuvojen aiheuttamat kiitotie

poikkeamat, joiden aiheuttajana on mm.
kunnossapito, pelastuspalvelu tai tilapdis-
jarjestely saattoineen.
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Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT tai
(safety objective) uusi SPI/SPT

SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmadys maastoon ja vastaavat

vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjattavissa

ADR-SPI-CFIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti CFIT-, CFIT/OBSTACLE- riskien hallinta: olevan ilma-aluksen té6rmays maastoon ja

tdrma3 maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava ldhelt piti -tilanne. - CFIT- ja CFIT/ OBSTACLE- uhkien kasittely toimijan omassa vastaavat vaaratilanteet (CFIT)
Suomen ilmailun Siséltad myds ilma-alusten ja esteiden viliset porrastuksen alitukset. turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman
turvallisuus pysyy toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
korkealla tasolla. SPITASO 3: Estetietojen puutteet (OBSTACLE) tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien

Tilapaisiin lentoesteisiin liittyvat puutteet ja virheet: ilman asianomaista lupaa tai toimenpiteiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden .

ADR-SPI- vastoin julkaistuja menettelyja pystytetyt tilapadiset lentoesteet kuten nosturit vaikuttavuuden seuranta. Uusi SPI/SPT

CFIT/OBSTACLE yms. tai tapaukset, joissa lentoestetarkastelussa tapahtunut virheita tai
puutteita.

SPI TASO 2: Yhteentormays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(Ground collision, GCOL) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Yhteentdrmays

ADR-SPI- GcoL | Tilanne, jossa ilma-alus tormaa toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkiloon, rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta (GCOL)
eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan
omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kaytossa Muutos: Selkiytetdan madritelmaa
olevalla kiitotiella.

SPI TASO 3: Puutteellinen asematason valvonta ja muut asematasopoikkeamat
(GCOL/APRON) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.30 Puutteellinen
asematason valvonta (GCOL/APRON)

ADR-SPI- Tapaukset, joissa asematason valvontaa ei ole jirjestetty ja/tai matkustajia on GCOL- riskien hallinta:

GCOL/APRON padssyt alueelle, jossa heidan ei pitaisi olla. Sisaltda myds muut - GCOL-, GCOL/APRON- ja GCOL/FOD- uhkien kasittely Muutos: tarkennettu otsikkoa ja

Suomen ilmailun asematasotoiminnan poikkeamat, kuten puutteelliset maalausmerkinnat ja toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion masritelmas
turvallisuus pysyy kaluston virheellisen sijoituksen. Ei sisdlla SEC-tapauksia (security, turva-asiat). tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
korkealla tasolla. turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.31 FOD (Foreign
madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja Object Debris) liikennealueella ja
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) liikennealueella ja asematasolla ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. asematasolla ja niistd aiheutuneet vahingot
niistd aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD) (GCOL/FOD)

ADR-SPI- Sisaltaa kaikki tapaukset, joissa liikennealueella tai asematasolla vaarassa Muutos:

GCOL/FOD paikassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai Selkiytetaan maaritelmas, tarkennetaan
vaaraa ilma-alukselle, ymparistélle tai henkildille. Sisaltdaa myos tapaukset, joissa tapahtumasta tarvittavaa sijaintitietoa
vaadittavaa FOD-tarkastusta ei ole tehty. (location on stand, on apron, on runway, on
FOD-tapauksilla voi olla my&s yhteys LOC-I-tapauksiin. taxiway) ja mahdollista yhteytta LOC-I-

tapauksiin.

ADR-SPI- TECH Lentopaikkojen teknisten jirjestelmien ja toimintojen riskien TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.33

Suomen ilmailun

SPI TASO 3: Lentopaikkojen tekniset jarjestelmat ja toiminnot

SPI TASO 3: Puutteet lentoaseman pelastuspalvelussa (PEPA)

hallinta:

Lentopaikkojen teknisten jarjestelmien ja toimintojen
uhkien - mukaan lukien kyberturvallisuus- kdsittely toimijan

Lentopaikkojen tekniset jarjestelmat ja
toiminnot

- ADR-SPI- ) o ] lisuudenhalli Riskiarvi Kemi TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.33.1 Puutteet
turvallisuus pysyy TECH/PEPA Le.nto.as"em"a.rj Pel?stuspalvelussa. hz'a'valtuf'p.uutteetﬂtaluwat, esim. omassa t'ur.va isuudenha |n[1assa - "IS |arV|or? tekeminen lentoaseman pelastuspalvelussa (PEPA)
korkealla tasolla. miehistdmaardssa, kalustossa tai halytysjarjestelmassa. oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason

SPI TASO 3: APIS-laitteiden viat (APIS) sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, y
ADR-SPI- e . o s . w Uusi SPI/SPT
TECH/APIS Tapaukset, joissa APIS-jarjestelman, vinkkarihenkilon tai Marshallerin ta.rV|ttav!en. t0|mer.1p|te|den madrittely ja toteutus seka

toiminnassa on ollut puutteita tai virheita. toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

Lentoaseman valojen puutteisiin liittyvien riskien hallinta:
SPI TASO 3: Lentoaseman valojen puutteet (LIGHTS) - lentoaseman valojen puutteisiin liittyvien uhkien kasittely
Suomen ilmailun toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion .
Viat ja puutteet kentin valojarjestelmissa, esim. PAPI- tai kiitotievaloissa. Uusi SPI/SPT

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

ADR-SPI-LIGHTS

tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen
madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja
toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
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Liite G: maahuolinnan (GH) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pdamaarakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitamisesta korkealla seké tasapainon sailymisesté turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden valilla. Erityisen tarkedna Traficom pitaa sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelméaan sailyy hyvana. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttédnottoa, huomioiden

turvallisen integroinnin ilmailujarjestelmaén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus sekd toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja
edistad edelld mainittujen toteutumista.
Traficom sitoutuu yllapitdmaén ja kehittdméan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttdmall4 tasolla. T&ta tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen
yhteistyon avulla.

llimailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- maahuolinta (GH)

Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-version
vallisuustavoite (safety performance target, SPT) vastaava tai muutettu SPI/SPT tai uusi SPI/SPT
(safety objective)
Turvallisuussuorit Turvallisuustavoite: toimijoiden
:Zt?;’::];iizty turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyvyn parannus
jatkuva kehitys Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyky Tavoitteen tausta: U [EeelmaiEsen SPYErT
Suomen ilmailun GH-SPI-1 Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
toimijoilla kaikilla turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet,
- osa-alueilla joilla suorituskykyé on syyté parantaa sekd tydskentelevit
(domain) suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat
(Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)
GH- SPLRI Kiitot'ifj"poikkfarﬁall? ta'rkoitetao'm tilannetta, jossa ilma—alus, aj?neuvg tai. TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoikkeamat (RI-
henkilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. VAP)
Tdllaisiin tilanteisiin kuuluvat myés matalaldhestymiset, jotka on suoritettu RI- riskien hallinta:
Suomen ilmailun ilman lupaa tai muuten virheellisesti. - R!—uhkign késitteIY toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
Kiitotieturvalli- Rlsklarylon tekeminen oma'n to!mlnnén osalta, h.yvéksytjcévén - : : :
e tu.r.\./.allllsuustaso'n sell<é tarylttaV|§n thaus/“rfea.|g0|nt.|ta501en TASO~ 3 FASP.|IIte 2, SPI 39 Me.:a-aj.oneuvmen tai
korkealla tasolla. madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus henkildiden aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-
seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. VAP/RI OTHER)
GH- SPI-RI/ | SPI TASO 3: Maa-ajoneuvojen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat Muutos: SPI jaettu kahteen erilliseen SPI:hin eli RI
VEHICLE (RI-VAP/RI VEHICLE) VEHICLE ja RI OTHER. RI-VEHICLEn alle kuuluvat
ajoneuvojen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat, joiden
aiheuttajana on mm. kunnossapito, pelastuspalvelu
tai tilapdisjarjestely saattoineen.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC)
GH-SPI- ) ) ) ) ) ) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 lima-aluksen hallinnan
LOC-| Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai LOC-I- ia -ICE- riskien hallinta: menetys lennon aikana (LOC-1)
hetkellisesti tai tapahtuu merkittédvd poikkeaminen suunnitellusta ez A el L 2=
e Ee - LOC-I- ja ICE- uhkien kasittely toimijan omassa
Suomen ilmailun SPI TASO 3: Jasnpoiston ja jadnehkiisyn puutteet (LOC-1/ICE) tu.rveflllsuudenhalI|nna"ssa X I?ls.lflarwon t'ekemlnen oman
e — S tom?lnna.n osal.ta, hyvaksytta}van tcurval.lllfu.ustason sgka .
korkealla tasolla. Tap??alkset', Joissa: o . N . tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien . . - ) )
- jddnpoistoa/-ehkdisyd (de-ice/anti-ice) ei ole tehty, se on tehty toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.25 Jddnpoiston ja
GH-SPI- vddrin/puutteellisesti tai jos ilma-alus lédhtee varoajan umpeuduttua vaikuttavuuden seuranta. jddnehkaisyn puutteet (LOC-I/ICE)
LOC-I/ICE | - de/anti-ice-ainejddmdt aiheuttavat ongelmia

- lennolla jdédnpoistojdrjestelmdit eivdit riitd tai ilma-alus, jossa ei ole
tarvittavaa jddnpoistoa lentdd jadtdviin olosuhteisiin. Ei sisdlld jédnpoisto/-
ehkdisyjdrjestelmien teknisié vikoja.

Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
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Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-version
vallisuustavoite (safety performance target, SPT) vastaava tai muutettu SPI/SPT tai uusi SPI/SPT
(safety objective)
SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet,
G/H-SPI- LOC- | virheet ja poikkeamat / todellinen paino ja loadsheetin dokumentoitu
1/ LS q AR L
paino eriéva (LOC-1/LS) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.26 lima-aluksen massaan ja
SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, LOC-I-, LS-, LOADING-, TIEDOWN- ja GH- riskien hallinta: balanssiin liittyvét virheet (LOC-I/LOAD)
GH-SPI-LOC- | yirheet ja poikkeamat / todellinen kuormaus eri tavalla kuin - LOC-I-, LS-, LOADING-, TIEDOWN- ja GH- uhkien kasittely Muutos:
Suomen ilmailun | / LOADING | kyormausohjeessa/-raportissa, tyévirhe (LOC-I/LOADING) toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion LOAD-SPI jaetaan kolmeen eri osaan. Madritelmia
turvallisuus pysyy - —— tekeminen oman toiminnan osalta, hyviksyttédvan tarkennetaan kunkin mittarin osalta. Liittymdpintaa
korkealla tasolla. e SPI TASO 3: llma-aluksen massaan ja balanssiin liittyvit puutteet, turvallisuustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen LOC-I:n liséksi my®s RE-uhkaan (LS-SPI).
Y, T_IED(_)WN- v'lrhee:t Ja po.l.kkt-::aTat./VIrheellmen tai puutteellinen kuorman méérittely, tarvittavien toimenpiteiden méaérittely ja toteutus
sitominen/kiinnittdminen (LOC-I/TIEDOWN) sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
LS LG SPI TASO 3: Maahuolinnan aikana tapahtuneet vahingot (LOC-1/GH) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.28 Maahuolinnan aikana
I/ GH Tapaukset, joissa maahuolinnan aikana kolhitaan ilma-alusta. lIma-alus tapahtuneet vahingot (LOC-I/GH)
voi olla paikallaan, hinauksessa tai pushback:issd. Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
SPI TASO 2: Yhteentérmadys rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
llision, L .. R
(Ground collision, GCOL) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Yhteentérmays
GH-SPI- Tilanne, jossa ilma-alus térméd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, rullattaessa kiitotielle tai kiitotielts (GCOL)
GCOL henkilé6n, eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen e s
. . .. Muutos: Selkiytetddn maaritelmaa
liikkuessaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen
osalla kuin kdytdssé olevalla kiitotielld.
SPI TASO 3: Tydnnon tai rullauksen hiirinta (GCOL/PB) . L .
GH-SPI- o ) o o TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.29 Tyonndn tai rullauksen
GCOL/PB llmg—zzluksen"tyonnon tai rullauk.sen"l.n:.urlr?‘ta (pushback/taxi interference), hiirints (GCOL/PB)
sisdltéen my6s power pushbackin hdirinndt. L. .
- - GCOL- riskien hallinta:
SPITASO 3: Pf‘k‘:(“ee"'"ec’;‘ C"‘;T_“La;;:;\;‘ valvonta ja muut - GCOL-ja GCOL/PB-, APRON- ja FOD- uhkien kisittely toimijan
Suomen ilmailun asematasopoikkeamat ( / ) omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman _ li i
turvallisuus pysyy | GH-SPI- Tapaukset, joissa asematason valvontaa ei ole jérjestetty ja/tai toiminnan osalta, hyviksyttdvan turvallisuustason seka TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.30 Puutteellinen
korkealla tasolla. | GCOL/ matkustajia on pddssyt alueelle, jossa heiddn ei pitdisi olla. Siséltdd myés tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien asematason valvonta (GCOL/APRON)
APRON muut asematasotoiminnan poikkeamat, kuten puutteelliset toimenpiteiden maérittely ja toteutus seka toimenpiteiden Muutos: tarkennettu otsikkoa ja maaritelm3aa
maalausmerkinndt ja kaluston virheellisen sijoituksen. Ei sisdllé SEC- vaikuttavuuden seuranta.
tapauksia (security, turva-asiat).
TA : FASP liite 2, SPI 3.31 FOD (Forei j
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) lilkennealueella ja SO. 3 . SPliite 2, 5 .3 31FOD( oregn Q.bJ?Ct
asematasolla ja niistd aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD) Debris) liikennealueella ja asematasolla ja niista
aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD)
Sisdltdd kaikki tapaukset, joissa liikennealueella tai asematasolla
GH-SPI- e . . o S Muutos:
vddrdssd paikassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa . vone s -
GCOL/FOD . . ) e . s A Selkiytetddn maaritelmis, tarkennetaan
vahinkoa tai vaaraa ilma-alukselle, ympdristélle tai henkilGille. Sisdltéd . o .
. .. ) ) tapahtumasta tarvittavaa sijaintitietoa (location on
myds tapaukset, joissa vaadittavaa FOD-tarkastusta ei ole tehty. . .
FOD-tapauksilla voi olla myés yhteys LOC-I-tapauksiin stand, on apron, on runway, on taxiway) ja
P yos yntey P ’ mahdollista yhteytta LOC-I-tapauksiin.
Tankkaukseen liittyvien riskien hallinta:
- Tankkaukseen liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa
Suomen ilmailun L . . . turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman . o
v ST GH-SPI- SPI TASO 3: Tankkaukseen liittyvat vaaratilanteet ja poikkeamat toiminnan osalta, hyviksyttavan turvallisuustason sek TASO 3 FASP I|'|te 2,' SPI 3.35.3 Tankkaukseen liittyvat
korkealla tasolla. | TUELING (FUELING) tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvittavien vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING)
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.
SPI TASO 3: Hairikdiva matkustaja kentalla tai lentokoneessa (UNRULY) Ha'"lfc_"_v'_'_'.‘ tnatkustajun..I.utt.y.lwer.n r'Sk'e'T haII.l.n.ta: o
CAON Viei imuk li 1 ai kset: " h - Hairikoiviin matkustajiin liittyvien uhkien kasittely toimijan
Suomen ilmailun ! A n yleissopimuksen liitteen 17 mu alseF tapaukset: "A passenger who omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman .
) GH-SPI- fails to respect the rules of conduct at an airport or on board an aircraft - ) v . ) Uusi SPI/SPT
turvallisuus pysyy . . : toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
UNRULY or to follow the instructions of the airport staff or crew members and

korkealla tasolla.

thereby disturbs the good order and discipline at an airport or on board
the aircraft."

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

32




Liite H: kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT OPS RW) ja lentotydn (SPO RW) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason
suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tdrkeimmaksi pdadmaarakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla seké tasapainon séilymisesté turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen trke&né Traficom pitad sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejérjestelméan séilyy hyvéna. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja k&yttéonottoa, huomioiden
turvallisen integroinnin ilmailujarjestelméan ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu madrittelemaén hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traficom valvoo ja
edistad edellda mainittujen toteutumista.

Traficom sitoutuu yllapitamaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekéd varmistamaan ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttdmalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen
yhteistyon avulla.

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- kaupallinen helikopteritoiminta (CAT RW) ja lentotyo (SPO RW)

Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai
(safety objective) muutettu SPI/SPT tai uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS)
suorituskyvyn parannus
- Kriteerina kaytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa. Sen osalta
SMS:n suorituskyvyn arviointiin Traficom kayttaa kokonaissuorituskyvyn
arviointityokalua. Myds toimijat voivat hyddyntaa arviointityokalua
. SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja kehittamiseen.
Turvallisuussuo- . S .
. - Esimerkkeja keskeisistd SMS:n osa-alueista ovat mm.:
rituskyvyn (safety . L o
o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus
) o turvallisuustason seuranta ja mittaus
jatkuva kehitys Oman organisaation turvallisuudenhallintajirjestelman (SMS) suorituskyky N ! B . Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
. . RW-SPI-1 o raportointi (poikkeamaraportoinnin riittava maara, laatu ja
Suomen ilmailun .. - .. - . e e
S . hyodyntaminen seka raportointikulttuurin yllapito ja kehittaminen)
toimijoilla kaikilla L . S o
osa-alueilla o riskirekisterin pdivittaminen ja reagointi riskeihin oikea-aikaisesti
T — o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta — vaikutus
riskiin ja turvallisuustasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla
suorituskykyd on syytd parantaa seké tydskentelevdt suorituskyvyn
parantamiseksi.
SPI TASO 3: Epastabiilit Iahestymiset UA- riskin hallinta:
Unstable approach, UA - UA- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
Suomen ilmailun ( j j pP i - isciltéd esi Riskiarvion tekemir:/en omjan toiminnan osalta, hyvaksyttdvan TASO 3: FASP lite 2, SP1 3.1 Epdsta-
turvallisuus pysyy | RW- SPI-UA Heillkopter/.tmm'/n'nassa ?’A S"?altaa esim.. . . . . . e . ’ y . v . o biilit Iahestymiset (RE/UA)
korkealla tasolla - ldhestymiset, joissa vajoamisnopeus on liian suuri suhteessa ilmanopeuteen turvallisuustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely,
- lidhestymisen loppuosa on liian lyhyt suhteessa laskupaikan kokoon tai tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden
reunaesteiden korkeuteen vaikuttavuuden seuranta.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat
(Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)
Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai . o . TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2
RW- SPI-RI o e . . . . RI- ja RI/AC- riskien hallinta: Py
I - SPI- henkilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. ) L - . . Kiitotiepoikkeamat (RI-VAP)
Suomen ilmailun el e e - .. . . . . . - RI-ja RI/AC- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
. . Tdllaisiin tilanteisiin kuuluvat myds matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman Lo . A - .
kiitotieturvalli- . . s Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
lupaa tai muuten virheellisesti. . .. . . - . I
suus pysyy . . . - turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely,
Huom: Helikopteritoiminnassa toimittaessa lentokentilld . . . o e . . L
korkealla tasolla. tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta. TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.7 lima-
RW- SPI-RI/AC SPI TASO 3: llma-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) aluksen aiheuttamat

Huom: Helikopteritoiminnassa toimittaessa lentokentilld

kiitotiepoikkeamat
(RI-VAP/RI AC)
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Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai
(safety objective) muutettu SPI/SPT tai uusi SPI/SPT

SPI TASO 2: Yhteentérmaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa i

(Mid-air collision, MAC) =39 2'.FAS? lite 2_’ SITI 2'3“ »

L L L L o Yhteentdormaykset ja lahelta piti -
RW-SPI-MAC //ma-a/usten (m/eth/tetyt, m/eh/t.ta.mat.tomat) yhteenf?rmaykfc'et sekd /cll.he.l'ta piti- tilanteet imassa (MAC)

tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd niiden

suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on

saattanut vaarantua.

urv 4 : : MAC-, SMI AC-, Al- ja LB- riskien hallinta:

SPI TASO 3: Ilma-a_luksen aiheuttamat porrastuksen alitukset - MAC-, SMI AC-, Al- ja LB- uhkien kisittely toimijan omassa G B AP i 5. S5 L1 e

Suomen ilmailun | RW-SPI- (MAC/SMI AC), esim. turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan ; '
i o ) ) ) o ) - o ) B S aluksen aiheuttamat porrastuksen

turvallisuus pysyy | MAC/SMI AC IIma-aluksen toiminta (esim. vastoin lennonjohtoselvitystd) on aiheuttanut osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien alitukset (MAC/SMI)
korkealla tasolla. porrastusminimin alituksen ilma-alusten, ilma-aluksen ja maaston tai ilma- ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden

aluksen ja rajoittavan ilmatilan osan viilillé. madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al) B

i o o , ) TASO 3: FASP liite 2, SP13.14
RW-SPI-MAC/Al | [Ima-alus lentdd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle

ilman vaadittavaa lupaa tai selvitystd.

RW-SPI-MAC/LB

SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai RVSM-ilmatilassa yli
200 jalkaa (MAC/LB)

limatilaloukkaukset (MAC/AI)

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15
Selvityskorkeudesta poikkeamiset
yli 300 tai 200 jalkaa (MAC/LB)

Suomen ilmailun

SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmays maastoon ja vastaavat
vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT)

CFIT- riskien hallinta:
- CFIT- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4
Ohjattavissa olevan ilma-aluksen

turvallisuus pysyy | RW-SPI-CFIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, térmays maastoon ja vastaavat
korkealla tasolla. térmad maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava ldheltd piti -tilanne. tarvittavien toimenpiteiden méairittely ja toteutus seki toimenpiteiden vaaratilanteet (CFIT)
Siséltéd myos ilma-alusten ja esteiden viiliset porrastuksen alitukset. vaikuttavuuden seuranta.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC)
Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai
hetkellisesti tai tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
Helikopteritoiminnassa LOC-I-tapauksen taustatekijind voi olla esim: TASO 2: FASP liite 2. SPI 2.5 llma-
RW-SPI- LOC-I - oma virtaus (vortex ring state/ settling with power) aluksen hallinnan m’enetys lennon
ety o aikana (LOC-I)
- tyyppikohtaiset ei-toivotut ominaisuudet
- tahaton IMC-olosuhteisiin joutuminen
- white out, brown out
- dynamic / static roll over
- maaresonanssi LOC-I-, LASER-, SPEED-, WAKE- ja FIRE- riskien hallinta:
Suvaran el RW-SPI- LOC-I/ SPI TASO 3: Laserhiirintd (LOC-I/LASER) - LOC-I-,. LASER-, SPI?ED-, WAK!E- j'a FIBE- uhkier? kasittely toir.nij.an omassa TASO 3: FASP liite 2, SPI1 3.21
turvallisuus pysyy. [Thacak lima-alukseen kohdistuneet laserhdirintétapaukset turvalllsuuqenhalnllr?.nassa - R.|sk|arV|on teke.r.mner? S toiminnan Laserhairintd (LOC-I/LASER)
korkealla tasolla. osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvittavien S0 3 FASPllite 2. SP13.22 lima-
SPI TASO 3: lima-aluksen nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOC-1/SPEED) ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden ’ o o .
o o S o p ; . . : aluksen nopeusrajojen alitukset ja
RW-SPI- LOC-I/ | Kaikissa lennon vaiheissa sattuvat tapaukset, joissa ilma-alus on ylittédnyt maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. litykset (LOC-I/SPEED)
SPEED koneelle tapaushetkelld médritellyn maksiminopeuden tai alittanut ity
tapaushetkelld mddritellyn miniminopeuden, esim. stick shaker-tilanteet. Muutos: Selkiytetisn masritelmas
SPI TASO 3: Jattopyorteestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE) G5B FAER i 9. G5 A I
RW-SPI- LOC- Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jéttopyérteeseen ja e ésté ; Ohltlfj(; e:et va a;atil aar:get
I/WAKE tdstd on aiheutunut vaaratilanne. Ei siséllé pyérrevanaporrastuksen alituksia, (LOC-1/WAKE)
ellei niistd ole aiheutunut vaaratilannetta.
SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-I/FIRE) TAS.O = FAS_P liite 2, S.PI 3'2‘.1
RW-SPI- LOC- . o B ] o ) . Tulipalot tai savuhavainnot ilma-
I/FIRE lima-aluksissa kaikki tulipalot sekd ne savuhavainnot, joista on aiheutunut tai aluksissa (LOC-I/FIRE)

olisi voinut aiheutua vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoinnille.

Muutos: tarkennetaan maaritelmaa
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Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP

vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai

(safety objective) muutettu SPI/SPT tai uusi SPI/SPT
SPI TASO 2: Yhteent6rmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta l )

. . (Ground collision, GCOL) T“ASO“2. FASP liite 2, SI?.I 2.§ Y tegn—
Suomen ilmailun . . . L . . . térmays rullattaessa kiitotielle tai
turvallisuus pysyy | RW-SPI- GCOL T//'c'J.nne, jossa ilma-alus térmdd toiseen //ma—a/ukseen, ajoneuv?on, henkiléén, Kiitotielts (GCOL)
korkealla tasolla eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan

omalla vo./'ma{/aa“n (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kdytéssd | GCOL- riskien hallinta: Muutos: Selkiytetssn masritelmas
olevalla kiitotielld. - GCOL- ja FOD- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa

. . . ] . e - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvéksyttavan TASO 3: EASP liite 2. SPI 3.31 FOD
SPl: TASO 3: FOI[)"(Forelancglzjigtl;)ebrls) helikopteritoiminnassa ja niista turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, (Foreign Object Debris)

il aiheutuneet vahingot ( /FOD) tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden likennealueella ja asematasolla ja
S Omen H ma‘ n . ee e oo . . . . .. . e se ee . . B . K X
t:lrvallisulus | LSJ RW-SPI- Slsgltaa kaikki tagaukse.t, /01559 l/llferlrnealueella.tal .a.sefnatasolla vagrassa . vaikuttavuuden seuranta. niist3 aiheutuneet vahingot
oo ta_fc:/IIZy GCOL/FOD palkassq oleva esine tai mafe.rla“all alh.euttaclv ‘1‘.‘.01 VOIS.I ?lhf"uttac.z. vahinkoa tai (GCOL/FOD)

. \'/a'araa Ilmq—alukselle, ympdiristélle tq/ henkildille. Sisdltéd myés tapaukset, Muutos: tarkennettu otsikkoa ja
joissa vaadlttgvaa {-‘OD-tar@stusta ei ole tehty. ) médritelmai helikopteritoimintaan.
FOD-tapauksilla voi olla myds yhteys LOC-I-tapauksiin.
Lentoonldht6on liittyvien riskien hallinta: (S0 B ) B2 Ml s
SPI TASO 3: Inhimilliset virheet ja muut hairiétekijat lentoonldhdéssa (PHUF) o y ST e ) ) ) virheet ja muut hairitekijat
. . . . . - Lentoonldhtdon liittyvien inhimillisten virheiden aiheuttamien uhkien . L i

S Helikopteritoiminnassa PHUF-tapauksia voivat olla esim: v o . . o rullauksen tai line-upin aikana mika
Suomen ilmailun o o ) . N kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion iohtaa siihen. etts Ishdetadn
turvallisuus pysyy | RW-SPI- PHUF = Vel L) CIRTC I U E I sy fe) el ndsiets tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka . :

korkealla tasolla.

- vddrin arvioitu suorituskyky
- vddrd profiili suhteessa esteisiin
- jdrjestelmid (esim. SAS) kytkemdttd

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

lentoon vaarassa
konfiguraatiossa/painoilla/FMS-
tiedoilla/vaarasta paikasta. (PHUF)

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

RW-SPI-FAT OPS

SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa
(FAT OPS)

Tapaukset, joissa visymyksestd on seurannut virhetoiminto tai muu
poikkeamatilanne.

RW-SPI-FAT ORG

SPI TASO 3: Vasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa
(FAT ORG)

Tapaukset, joissa koetaan visymystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijoité
edelld mainittuun voi I6ytyd organisaation toiminnasta (esim.
tyévuorosuunnittelu/toteutus, levon epdonnistuminen) tai yksilén toiminnasta.

Vasymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta:

- Vasymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa
turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden
maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 3: SPI3.35.2
Vasymystapaukset lentotoiminnassa
ja lennonvarmistuksessa (FAT)

Muutos: Mittari muutetaan
koskemaan vain lentotoimintaa.
FAT- mittari jaetaan kahteen
luokkaan: FAT OPS ja FAT ORG

Suomen ilmailun

SPI TASO 3: Ohjaamomiehist6n inkapasitaatio (INCAPA)

Ohjaamomiehistén inkapasitaatiotilanteet, joissa miehistdn jésen on

Ohjaamomiehiston inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien riskien hallinta:
- Ohjaamomiehistdn inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien uhkien kasittely

turvallisuus pysyy. (B RS kykenemdtén hoitamaan tehtdéviddn lennolla. Tyypillisid syytekijéitd voivat olla toﬁmfjan omassa turvaﬂIisuuqephallinna§sa - Riskiarvio[\ tekta_mingn oman | Uusi SPI/SPT
korkealla tasolla. esim. ruokamyrkytys tai sairaskohtaus. Huom: riskiarvioinnissa on kdsiteltédvé toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
myds lentoa edeltdvd fit to fly-arviointi. Single Pilot operoinnissa tarkastelu koko ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden
’lentopdivén’ oireisiin (Fit to fly-arviointi) maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
SPI: Toimintamenetelmien standardoiminen L. o L .
Esimerkkejd mitattavista asioista: Vakloto|m|ntam_en.etelfmssa (S.OF.’) I'(uvataan riittavalla laajuudella ja
Suomen ilmailun - miten iso osa toiminnasta ja kui;vka yksityiskohtaisesti on kuvattu tarkkuudella kaikki helikopteritoiminnan menettelyt.
. Vakiotoimintamenetelmat huomioidaan kaikessa organisaation Uusi SPI/SPT
turvallisuus pysyy | RW-SPI-SOP vakiotoimintamenetelmisséd

korkealla tasolla.

- kuvausten mukaisten menettelyjen vieminen kaikkeen koulutukseen ja
kertauskoulutukseen
- tarvittavat menetelmié tukevat tarkastuslistat

koulutuksessa ja kaytdannon helikopteritoiminnassa, ne on katselmoitu
sadnnollisesti ja ne pdivitetdan riskienhallinnassa tunnistettujen tarpeiden
pohjalta.
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Liite I: lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan (AIR) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet
(SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Traficom on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pddmaédrakseen turvallisuuden. Traficom huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisestd korkealla sekd tasapainon séilymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen tarke&na Traficom pitéd sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejérjestelméan séilyy hyvéané. Traficom tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja k&yttéonottoa, huomioiden turvallisen
integroinnin ilmailujarjestelméaan ja kolmansiin osapuoliin.

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Traficom sitoutuu maarittelemaén hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traficom valvoo ja edistaa
edella mainittujen toteutumista.

Traficom sitoutuu yllapitamaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekéd varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Téta tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen yhteistyon
avulla.

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lentokelpoisuus ja huoltotoiminta (AIR)

Strateginen Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety performance target, | 31.12.2018 asti sovellettavan
turvallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) SPT) FASP liite 2-version vastaava
(safety objective) tai muutettu SPI/SPT tai uusi
SPI/SPT
Turvallisuussuori- Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman
tuskyvyn (safety suorituskyvyn parannus
performance) - Kriteerina kaytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
jatkuva kehitys AIR-SPI-1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyky Tavoitteen tausta: Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
Suomen ilmailun - Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
toimijoilla kaikilla turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet,
osa-alueilla joilla suorituskykyd on syytd parantaa sekd tydskentelevit
(domain) suorituskyvyn parantamiseksi.
Huolto-organisaation toimintaan liittyvat poikkeamat
Puutteet huoltotoimintaa harjoittavan organisaation turvallisessa toiminnassa tasolla joka saattaa
heikentdd lentoturvallisuutta. Huom. huoltovirheet, katso AIR-SPI-IM.
Esimerkkejé mahdollisista jérjestelmdtason uhista:
1. Merkittévd resurssivaje
- henkiléstévaje
- pula varaosista tai materiaalista
- vaadittua ohjeistusta ei ole
- vaadittavia ty6- tai huoltovilineitd ei ole
- vaadittavaa toimitilaa (esim hallipaikkaa tai korjaamotilaa) ei ole
- organisaation taloudellinen tilanne
2. Merkittévd puute koulutuksessa tai pétevéinnissé Huolto-organisaation toimintaan liittyvien riskien hallinta:
Suomen ilmailun - vaadittavaa koulutusta ei ole annettu - Huolto-organisaation toimintaan liittyvien jarjestelmatason
lentokelpoisuuden 3. Merkittivd johtamiseen liittyvé puute tai rike uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Uusi, jarjestelmétason SPI/SPT

ja huoltotoiminnan | AIR-SPI-ORG
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen
madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

- tybvuoroja tai tehtdvid suunniteltu vastoin mddrdyksid, tavalla joka ei tue turvallista toimintaa.

- vakava puute organisaation muutoksenhallinnassa
- esimies/johto késkenyt suorittaa (huolto)tehtédvdn vastoin mddrdyksid
4. Merkittdvé puute laadunvarmistuksessa tai alihankkijan valvonnassa
- auditointeja ei ole suoritettu mddrdysten mukaisesti
- tarvittavaa valvontaa ei ole tehty
5. Merkittdvd kommunikaation puute
- lateraalitaso (esim huoltohenkiléston kesken, tiimityd)
- vertikaalitaso (esim. esimiestaso ja huoltohenkilésto)
- osastojen tai muiden organisaatioyksikkdjen vdlilld
- organisaatioiden vdlilld
6. Merkittévd puute organisaation turvallisuuskulttuurissa
- Inhimillisisté virheistd tai raportoinnista rankaiseminen
- Yleinen asenne joka sallii médrdysten rikkomisen tai védrdn toiminnan
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7. Merkittévé puute tai virhe tuotannon ohjauksessa tai suunnittelussa
- menettelytavassa tai tietojdrjestelmdssd

8. Merkittdvé tuotannon hdirié
- Tulipalo, tulva, tietojdrjestelmdn vakava hdirié, lakko

Strateginen Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan
turvallisuustavoite (safety performance target, SPT) FASP liite 2-version vastaava
(safety objective) tai muutettu SPI/SPT tai uusi
SPI/SPT
SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE) RE- ja LG+REV- riskien hallinta:
o Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kédytettdvdltd kiitotieltd - RE- ja LG+REV- uhkien késittely toimijan omassa TASO 2: FASP liite 2, SP1 2.1
S},'|om.en |Ima|'Iun AlR- SPI-RE lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. turvallisuudenhallinnassa- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan | Kiitotieltad suistuminen (RE)
I:\I/ts?/si?rrl:l;;llllzuus vdistéliikkeen seurauksena. osz?ﬂta, hyvék'?'yt"cévér? turva.\.llllis.uustason s.ekéi .tarvit'Favien' .
tasolla. AIR- SPI-RE/ ow?l{s/reafgomtltasmen n'laar'lttely, 'tar'V|ttaV|e.n toimenpiteiden TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.2
ity SPI TASO 3: Laskuteline- ja reverssivikojen miiri (RE/LG+REV) mddrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden Laskuteline- ja reverssivikojen
seuranta. maara (RE/LG+REV)
?lfr:;gfllosti;’\((lzzzr;::trmayl'<se't j? Ia[mel}a ?Itl tllante?t |I[nassa (M|.¢'1 ?lr CO.|.|IS'I(?-n,' MAC) MAC- ja TRANS- riskien hallinta: TASO 2: FASP lite 2, SPI 2.3
AIR-SPI-MAC yt, miehittdmdttomdt) yhteentérmdykset sekd Iéheltd piti-tilanteet (near ) o o o o Yhteentérmavkset ia lhelts
miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vilinen etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet MAC- ja TRANS- uhkien késittely toimijan omassa e y J
Suomen ilmailun huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman piti -tilanteet ilmassa (MAC)
turvallisuus pysyy — - — . toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
korkealla tasolla. SPITASO 3:.T9ISIOtu.t!(avasta|men. viat ja halrlnot (MAC/TRANS) o o tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.34.6
AIR-SPI-MAC/ Tapaukset, !o./ssa 'tOISIotutkavastqlﬁjarjestelman'ant.ama tieto puuttuu tai on wrhe'elllsl.“a,' esim. toimenpiteiden maarittely ja toteutus seki toimenpiteiden Toisiotutkavastaimen viat ja
TRANS tapaukset, joissa ilma-aluksen toisiotutkavastaaja ei vastaa maa-aseman kyselyihin tai vikaantuu. vaikuttavuuden seuranta. hairiot (MAC/TRANS)
Myds tapaukset, joissa toisiotutkavastaajaan on valittu vddré koodi.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in flight, LOC) Efnsa(?ai:llfsAesnPf::Tﬁnznlasnpl 2:5
AIR-SPI- LOC-I Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai hetkellisesti tai .
e . . menetys lennon aikana (LOC-
tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. )
LOC-I-, FIRE- ja FCONT- riskien hallinta: TASO 3: FASP liite 2, SPI1 3.24
SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-1/FIRE) - LOC-I-, FIRE- ja FCONT- uhkien kasittely toimijan omassa Tulipalot tai savuhavainnot
I AIR-SPI- LOC-I/ . e g . . . . e . . . L . . .
Suomen ilmailun FIRE lima-aluksissa kaikki tulipalot sekd ne savuhavainnot, joista on aiheutunut tai olisi voinut aiheutua turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman ilma-aluksissa (LOC-I/FIRE)
turvallisuus pysyy vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoinnille. toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka Muutos: tarkennetaan
korkealla tasolla. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien maaritelmaa
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden TASO 3: SPI 3.27
SPI TASO 3: Ohjainjarjestelméviat (LOC-I/FCONT) vaikuttavuuden seuranta. Ohjainjarjestelmaviat (LOC-
AIR-SPI- LOC-I/ lIma-aluksen ohjainjdrjestelmien viat; mm. ohjainpintojen ja autoflight-jdrjestelmien viat sekd |/FCONT)
FCONT ohjaukseen liittyvdt indikaatioviat (esim. nopeustieto ja asentotieto).

Ohjainjdrjestelmien viat vaikuttavat ilma-aluksen hallittavuuteen ja ohjaamomiehistén
tilannetietoisuuteen ja voivat johtaa hallinnan menetykseen tai kiitotieltd suistumiseen.

Muutos: selkiytetdan
maaritelmaa
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Strateginen
turvallisuustavoite
(safety objective)

Tunniste

Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

31.12.2018 asti sovellettavan FASP
liite 2-version vastaava tai
muutettu SPI/SPT tai uusi SPI/SPT

Suomen ilmailun
lentokelpoisuuden
ja huoltotoiminnan
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

AIR-SPI- MEL

SPI TASO 3: Minimivarusteluettelon ja teknisen matkapaivakirjan kdyttoon liittyvat poikkeamat

(MEL)

1.

2.
3.

4.

Minimivarusteluettelon (MEL, Minimum Equipment List) salliman korjausjakson
ylittyminen.

Minimivarusteluettelon védrd kdytté tai virheellinen tulkinta
Minimivarusteluettelon salliman korjausjakson kertaluonteinen jatkaminen (RIE,
Rectification Interval Extension) hyvéksyttyd menettelyd kdyttéen.

Teknisen matkapdivdékirjan (technical log book) kdyttdén liittyvdt virheet ja puutteet
(ohjaamomiehistén kirjausten osalta).

Tietyn tyyppisilld ilma-aluksilla tietyssd toiminnassa tulee olla Minimivarusteluettelo, MEL. MEL on
dokumentti, jossa on luetteloitu ilma-aluksen laitteet ja varusteet, jotka saavat olla viliaikaisesti
epdkunnossa, sekd asiaan liittyvét ehdot, rajoitukset ja menettelytavat. MEL:in sallimaa korjaus-
jaksoa saa jatkaa kertaluonteisesti, jos operaattorilla on siihen hyvdksytty menettelytapa. Jos tdté
nk. RIE- menettelyd kéytetddn usein, saattaa se olla indikaatio puutteellisesta lentokelpoisuuden
hallinnasta.

Ohjaamomiehist6 kirjaa havaitut tekniset viat iima-aluksen tekniseen matkapdivdkirjaan. Mikdli
kirjaus suoritetaan vddrin tai puutteellisesti saattaa vikojen korjaus viivéstyd tai jdéddd
toteuttamatta.

Tietoldhteet:

1.

MEL RIE: operaattorien MEL RIE-ilmoitukset sekd lentoturvallisuusilmoitukset

MEL- riskien hallinta:

- MEL- uhkien kdsittely toimijan omassa
turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
oman toiminnan osalta, hyviksyttdvin
turvallisuustason sekd tarvittavien
ohjaus/reagointitasojen mddirittely, tarvittavien
toimenpiteiden mddirittely ja toteutus sekd
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.34.2
Minimivarustelistan ja teknisen
login kdytt66n liittyvit poikkeamat
(LOC-I/MEL)

Muutos: muutettu otsikkoa,
mddritelmdd ja tietoldhteet-kohtaa.

Suomen ilmailun
lentokelpoisuuden
ja huoltotoiminnan
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

AIR-SPI- MC

SPI TASO 3: Lentokelpoisuuden hallintaan liittyvat poikkeamat (MC)

1. Puutteet lentokelpoisuuden hallinnassa tavalla joka saattaa heikentdd lentoturvallisuutta
(poikkeama kohdistuu Part-M lentokelpoisuuden hallintaorganisaatioon eli CAMO:oon).
Esimerkkejé:

Lentokelpoisuustietojen puutteet, virheet tai ristiriitaisuus

Huolto-ohjelman puutteet ja virheet

Ty6jonon hallinnan virheet

Laitevalvonnan virheet ja puutteet

Huoltotydn tilauksen tai tyémddrdyksen virheet ja puutteet
Lentokelpoisuusmddrdysten (AD) valvonnan puutteet

Muutostéiden hallinta-/valvontavirheet

Teknisen matkapdivdkirjajdrjestelmdn virheet ja puutteet

myods virheet siirrettdessd tietoja hallintajérjestelmddn

Virheet siirrettyjen vikojen hallinnassa

Huoltokirjanpidon hallinnan ja séilytyksen puutteet

Puutteet/virheet huolto-ohjeissa (siltd osin kun Part-M on ollut niisté vastuussa)
Lentokelpoisuustarkastusten virheet ja puutteet

Puutteet /virheet Part-M organisaation myéntdmdssd Permit to Fly —luvassa
Pre-flight tarkastuksen tai sen ohjeistuksen virheet/puutteet

Vikojen ja vaurioiden arvioinnin virheet ja puutteet

Massan ja tasapainon seurannan virheet ja puutteet

Lentotuntien jaksojen ja kdyntiaikavalvonnan virheet ja puutteet

Part-M alihankinnan valvonnan puutteet

Puutteet lentokelpoisuutta valvovan Part-M organisaation toiminnassa tasolla joka saattaa

heikentdd lentoturvallisuutta. Esimerkkejé:

Merkittévd resurssivaje

Merkittévd puute tai hdirié tietojéirjestelmissd

Merkittévd puute koulutuksessa tai pétevdinnissd

Merkittévd johtamiseen liittyvéd puute tai rike

Merkittévd puute laadunvarmistuksessa tai alihankkijan valvonnassa
Merkittévd kommunikaation puute

Merkittévd puute organisaation turvallisuuskulttuurissa

MC- riskien hallinta:

- MC- uhkien kasittely toimijan omassa
turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
turvallisuustason seka tarvittavien
ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.34.3
Huollon ja lentokelpoisuuden
valvontaan liittyvat poikkeamat
(LOC-I/MC)

Muutos: muutettu otsikkoa ja
madritelmaa.
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Strateginen Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
turvallisuustavoite (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai
(safety objective) muutettu SPI/SPT tai uusi SP1/SPT
SPI TASO 3: Huoltotoimenpiteisiin liittyvat poikkeamat (IM)
Puutteellinen huoltotoimenpide tai huoltotoimenpide on suoritettu virheellisesti eiké tdytd
tarkoitustaan. Esimerkkejd:
- Huollon alkutoimenpiteitd ei ole suoritettu asianmukaisesti (maadoitus, telakointi, varmistuspinnat,
turvavdlineet)
- Ohje ymmdrretty vddrin tai ohjetta ei ole noudatettu IM- riskien hallinta:
Suomen ilmailun - Osai;‘iics)iee*;;e;r;rt)ettu oikein tai oikeaan paikkaan tai ei asennettu lainkaan. Mydés kemikaalit, - M- uh.kien kéSitte.ly toimijan.on-ﬁass.a - TASO 3: SPI 3.34.4
. ym. turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen . e
lentokelpoisuuden - Vika tai vaurio on jédnyt huomaamatta tarkastuksessa oman toiminnan osalta, hyviksyttavan Huoltotoimenpiteisiin liittyvat
Ja huoI.totoiminnan AIR-SPI-IM i Siiﬁtc‘ivirhefef m’ virhee? tes.tissc'f, k??@‘?}ltdssa yms turvallisuustason seka t’arvittavien poikkeamat (LOC-I/II\/.I.)" .
turvallisuus pysyy - Kdytetty vddrdd materiaalia tai védréd osaa . e . e . . Muutos: muutettu maaritelmaa.
korkealla tasolla. - Kytkin, lampélaukaisin tms jétetty vddrddn asentoon tai asia jdtetty vddrddn tilaan. ohjaus/r_eagomtlta"s?],en me?arlttely, tarV|tt"aV|en
- Jddnyt poistamatta esim. laskutelinepinnat, suojatulpat, suojateippaukset. (Tapaukset jotka usein liittyvdt toimenpiteiden méarittely ja toteutus seka
huollon puutteellisesti tehtyihin lopputoimiin.) toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
- Huoltoproseduurista poikkeaminen
- Huoltotyén tekeminen suorituskyvyn ollessa merkittdvdsti alentunut (merkittdvd ylivdsymys, stressi,
sairaus, lddkkeiden vaikutus tai tydympdristén haittatekijdt)
- Huoltotyd vidrin tai puutteellisesti dokumentoitu
- Tyévdline unohtunut ilma-alukseen
SPI TASO 3: lima-aluksen vakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hétdtilanteen tai koneen
maadoittamisen. Esimerkkejé: TECHNICAL - riskien hallinta:
I - moottorihdirio - TECHNICAL - uhkien késittely toimijan omassa
Suomen ilmailun - ohjain-, paineistus-, tai muun kriittisen jdrjestelmdn tai laitteen vika (esim. potkuri tai roottori) ualeuueleallinrmmess - Ridamien relarinem TASO 3: SPI 3.34.5 lima-aluksen
!enhtoklelpm.suyden AIR-SPI- ) Sahkqjo?‘{?tusja”esm/mqn s vgkava Va‘_”'o . . . . oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan vakavat viat (LOC-I/TECHNICAL)
ja huoltotoiminnan TECHNICAL - merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim polttoaine tai hydraulineste) turvallisuustason seka tarvittavien Muutos: muutettu masritelmaa.

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

- merkittdvd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai delaminoituminen
- normaalin operoinnin yhteydessd havaittu merkittévd huoltovirhe

Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilanteen tai
onnettomuuden, mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihdiriét erityisesti yksimoottorikoneille
johtavat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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