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1 Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyöryhmä  

 
Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyöryhmä on liikenne- ja  
viestintäministeriön asettama työryhmä, jonka toimeksianto perustuu tasapainoisesta 

lähestymistavasta lentoaseman melun hallinnassa annettuun valtioneuvoston asetuk-
seen (401/2016). Työryhmän työtä ohjaa tasapainoisen lähestymistavan mukaista, 

meluun liittyvien toimintarajoitusten asettamista unionin lentoasemilla koskevista 
säännöistä ja menettelyistä sekä direktiivin 2002/30/EY kumoamisesta annettu Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 598/2014 (jäljempänä melunhallinta-

asetus). Puheenjohtajan yhteistyöryhmään nimeää Liikenne- ja viestintävirasto, jolle 
entisen Liikenteen turvallisuusviraston tehtävät  

ovat siirtyneet. 
 
Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyöryhmän tehtävänä on 

 
• Välittää jäsentensä kesken tietoa eri viranomaisten ja muiden toimijoiden  

toimenpiteistä Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun hallinnassa ja  
melun vähentämisessä sekä sovittaa eri viranomaisten toimenpiteitä yh-
teen ja seurata toimenpiteiden toteutusta. Yhteistyöryhmän avulla lento-

aseman melunhallinnasta voidaan saada mahdollisimman hyvä kokonais-
kuva.  

 
• Tuoda Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintaan asiantuntemusta ja  
tietoa, jota tarvitaan tasapainoisen lähestymistavan mukaisessa melunhal-

linnassa.  
 

• Tehdä vuosittain arvio siitä, miten lentoaseman meluntorjuntatavoitteen  
ennakoidaan tulevaisuudessa toteutuvan ja mitä toimenpiteitä eri viran-
omaiset ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen haitta-

vaikutusten vähentämiseksi tasapainoisen lähestymistavan mukaisesti.  
 

Vuosittainen arvio (ns. kevyempi seuranta) tehdään Helsinki-Vantaan lentoaseman pi-
täjän Finavia Oyj:n ja kuntien toimittamien indikaattoritietojen pohjalta. Indikaattorit 

on määritelty ryhmän laatimassa toimintasuunnitelmassa. Indikaattoreiden tuottamaa 
tietoa melutilanteesta peilataan Helsinki-Vantaan lentoaseman meluntorjuntatavoittee-
seen, joka on määritelty Liikenteen turvallisuusviraston päätöksessä ”Meluun liittyvät 

toimintarajoitukset Helsinki-Vantaan lentoasemalla” (21.10.2015, diaarinro 
TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) ja on seuraava:  

 
Lentokonemelualue Lden >55 dB ei pitkällä aikavälillä kokonaisuutena  
muutu ympäristöluvan liitteenä esitetystä siten, että sen piirissä asuvien  

asukkaiden kokonaismäärä kasvaisi. Tavoitteessa määritelty melualue pe-
rustuu vuotta 2025 kuvaavaan lentokonemelualueen ennustetilanteeseen,  

jonka hakija esittää hakemuksensa 21.6.2012 päivätyssä liitteessä 7 (”uusi  
verhokäyrä”, liitekartta 6, Finavia A3/2008, 30.4.2008). Tällöin ympäristö-
tavoitteeksi määritetyllä lentokonemelualueella asuvien määrä on 20 900 

asukasta vuoden 2009 asukasmääräaineistolla arvioituna. Ympäristötavoite 
on rajattu siten, että sen piiriin eivät kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai 

asukkaat, jotka tuodaan maankäytön suunnittelussa melun piiriin.  
 
Lisäksi Liikenne- ja viestintävirasto (jäljempänä myös Traficom) tekee yhteistyöryhmää 

kuullen 5–7 vuoden välein arvion siitä, miten lentoaseman melunhallintatavoite on to-
teutunut ja toteutumassa tulevaisuudessa, ja mitä toimenpiteitä eri viranomaiset, len-

toyhtiöt ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen haittavaikutusten 
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vähentämiseksi tasapainoisen lähestymistavan mukaisesti ja mitä suunnittelevat teke-

vänsä.  
 

Yhteistyöryhmän jäseniä toimikaudella 16.12.2021 - 15.12.2026 ovat: Liikenne- ja 
viestintäministeriö, ympäristöministeriö, sosiaali- ja terveysministeriö, Puolustusvoi-
mat, Etelä-Suomen aluehallintovirasto, Uudenmaan ELY-keskus, Uudenmaan liitto, alu-

een kunnat (Espoon kaupunki, Helsingin kaupunki, Järvenpään kaupunki, Kauniaisten 
kaupunki, Keravan kaupunki, Nurmijärven kunta, Sipoon kunta, Tuusulan kunta ja 

Vantaan kaupunki), Finavia Oyj, Fintraffic Lennonvarmistus Oy ja Finnair Oyj sekä Lii-
kenne- ja viestintävirasto (pj.). Yhteistyöryhmä voi kutsua kokoukseen mukaan tar-
peelliseksi katsomiaan asiantuntijoita.  

 
Toimintasuunnitelma: Yhteistyöryhmä on laatinut edellisen toimikautensa alussa  

toimintasuunnitelman, johon on tiivistetty keinot, joilla meluntorjuntatavoitteen  
ennustettua toteutumista seurataan vuosittain (ns. vuosittainen kevytseuranta).  
Toimintasuunnitelmaan on myös kirjattu muita keinoja ja tapoja, joiden avulla  

ryhmäläiset voivat tarpeiden mukaan koota yhteen ja jakaa aiheen kannalta merkityk-
sellistä tietoa, kuten tutkimustietoa ja tunnistaa esimerkiksi lainsäädännöllisiä muutos-

tarpeita. Toimintasuunnitelma on niin kutsuttu elävä dokumentti, jota voidaan tarvitta-
essa muokata ryhmän toiveiden ja tarpeiden mukaan. Yhdessä laaditun toimintasuun-
nitelman mukaisesti vuosittainen seurata tehdään nimettyjen indikaattoreiden avulla, 

jotka on määritelty toimintasuunnitelmassa. Yhteistyöryhmä päivittää toimintasuunni-
telman toisen toimikautensa alkupuolella. 

 

2 Indikaattoriseuranta – kuntien toimittamat tiedot vuodelta 2024 

Melunhallintaryhmän toimintasuunnitelman mukaisesti kunnat ovat toimittaneet tietoa 
Helsinki-Vantaan melualueelle ja sen tuntumaan suunnitellusta asuntorakentamisesta. 
Kunnilta pyydetyt indikaattoritiedot ovat seuraavat:  

 

• 55 dB Lden -lentomelualueen piirissä olevat asuinalueet, joiden asukasluku 

saattaa lisääntyä johtuen mm. täydennysrakentamisen seurauksena  

• kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen 

tuntumaan (esim. 50–55 dB –vyöhykkeellä)  

• lentomelualueella ja sen välittömässä tuntumassa (esim. 50–55 dB - vyö-

hykkeellä) sijaitsevien asuntojen äänieristävyysmääräykset  

• lentomelualueella asuvien asukkaiden määrä (mikäli kunnalla on omia ar-

vioita tästä)  

Lisäksi kunnat voivat halutessaan kertoa tavoista, miten kuntalaisille ja 

mahdollisille uusille asukkaille on jaettu tietoa lentomelutilanteesta.  

Edellä mainittujen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat Finavian 

toimittamiin tietoihin. Lden 50 dB -aineisto on koostettu seuraavista ennusteista: Lento-

koneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003–2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen 

arviointi. Ilmailulaitos A14/2002, liitekartta 4.; Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 

2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008. Lden 55 dB -alueen rajaus perustuu selvitykseen: 
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Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 

6.  

Lisäksi kunnat ja muut ryhmän jäsenet voivat toimittaa muuta aiheelliseksi katso-

maansa tietoa. Tietoa on saatu sekä numeraalisena tietona ja paikkatietojen muo-

dossa.  

Liikenne- ja viestintävirasto on koostanut alueen kuntien näiden indikaattoritietojen 

pohjalta karttatarkastelun (kuva 1).  

 

Kuva 1. Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueelle tai sen välittömään tuntumaan eli 

ns. puskurivyöhykkeelle suunniteltu/kaavoitettu täydennysrakentaminen (asuinraken-

nukset) ja suunnitellut uudet asuinalueet. Karttakuva kuvaa vuoden 2024 lopun tilan-

netta. Huomioitavaa, että kartassa esitettyjen kaava-alueiden suunnitelmallinen aika-

jänne on useita vuosikymmeniä ja niiden toteutumiseen liittyy epävarmuustekijöitä. 

Kartta on suuntaa antava ja sitä voi tarkastella tarkemmin täällä: https://kartat-

tieto.traficom.fi/Liikenne/Infokartat?subTopic=lentomelukartta. Lähde: alueen kunnat 

ja Traficom. Kartassa esitettyjen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustu-

vat Finavian toimittamiin tietoihin. Lden 50 dB aineisto on koostettu seuraavista ennus-

teista: Lentokoneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003–2020. Vuoden 2020 tilan-

teen uudelleen arviointi. Ilmailulaitos A14/2002, liitekartta 4.; Lentokoneiden melu ke-

hitystilanteessa 2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008. Lden 55 dB-alueen rajaus perustuu 

selvitykseen: Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, Ilmailulaitos, Finavia 

A3/2008, liitekartta 6. Kuntien Liikenne- ja viestintävirastolle toimittamat indikaattori-

tiedot tiedot on koottu tämän dokumentin liitteeseen kaksi (liite 2).  
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2.1 Liikenne- ja viestintäviraston yhteenveto kuntien toimittamien indi-

kaattoritietojen pohjalta  

2.1.1 Täydennysrakentaminen melualueella jatkuu ja uusia asuinalueita sijoite-

taan lentoaseman välittömään tuntumaan  

Lentoasemat ovat paikallisesti merkittäviä työnantajia ja niiden ympärille keskittyy lii-

ketoimintaa. Muun muassa tästä syystä yhdyskuntarakenne usein lähenee lentoasemaa 

ja tiivistyy sen ympärille. Tämä on maailmanlaajuinen ilmiö, jonka kääntöpuolena on 

asukkaiden lisääntynyt altistuminen melulle ja usein tästä johtuvat kasvavat paineet 

rajoittaa lentoliikennettä.1  

Asuinrakentaminen tiivistyy myös Helsinki-Vantaan lentoaseman ympärille. Yli 55 dB 

Lden -melualueelle täydennysrakentavat ainakin Espoo, Kerava, Tuusula ja Vantaa (ks. 

myös kuva 1.). Tämän seurauksena yli 55 dB Lden -lentomelualueilla asuvien määrä 

kasvaa vähitellen.  

Vuosi Espoo HKI Kauniai-

nen 

Kerava Nurmi-

järvi 

Sipoo Tuusula Vantaa 

2016  278 -  243 - 1358 19540 

2018 68 286 -   - 1365 14900 

2020 65  -   - 1271 15340 

2022 62 310 -  275 - 1234 15251 

2024 59 290 - 5530 275 - 1147 15930 

Taulukko 1. Kuntakohtaiset asukasmäärät Helsinki-Vantaan lentoaseman yli 55 dB Lden 

-alueilla vuosina 2016-2024. Lähde: alueen kunnat. 

Uusien asuinrakennusten osalta rakennusteknisillä keinoilla, kuten rakennuksen ulko-

vaipan äänieristämisellä, asukkaita voidaan suojella sisätiloissa melun haittavaikutuk-

silta. Piha-alueiden ja muiden ulkotilojen suojaaminen lentomelulta on kuitenkin vai-

keaa. Melualueelle osoitettu täydennysrakentaminen on epätoivottavaa koska melualu-

eella asumisen on osoitettu olevan terveydellinen riskitekijä. Valtioneuvoston periaate-

päätöksen mukaisten, kansallisten melua koskevien ohjearvojen mukaan, asumiseen 

käytettävillä alueilla melutason ei tulisi ylittää ulkona melun A-painotetun ekvivalentti-

tason (LAeq) päiväohjearvoa (klo 7–22) 55 dB eikä yöohjearvoa (klo 22–7) 50 dB. Uu-

silla alueilla melutason yöaikainen ohjearvo on 45 dB. Huomautettakoon vielä, että 

Maailman terveysjärjestön (WHO) Euroopan osaston ehdottamat, lentoliikenteen 

 
 
1 Vrt. ICAO Environment, Scoping Report Review of Measures to Better Understand Encroachment around 

Airports. 2022. https://www.icao.int/environmental-protection/Documents/Review%20of%20Measu-
res%20to%20Better%20Understand%20Encroachment%20Around%20Airports_v1.pdf 

https://www.icao.int/environmental-protection/Documents/Review%20of%20Measures%20to%20Better%20Understand%20Encroachment%20Around%20Airports_v1.pdf
https://www.icao.int/environmental-protection/Documents/Review%20of%20Measures%20to%20Better%20Understand%20Encroachment%20Around%20Airports_v1.pdf
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aiheuttamaa melualtistusta koskevat ohjearvot ovat kansallisia ohjearvoja tiukemmat.2 

Jatkuvan, riskirajat ylittävälle melulle altistumisen tiedetään olevan yhteydessä lukui-

siin negatiivisiin terveysvaikutuksiin, kuten sydän- ja verisuonitauteihin ja kognitiivisiin 

haittoihin.3  

Asuinrakentaminen tiivistyy myös Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueen välittö-

mässä tuntumassa eli niin kutsutulla puskurivyöhykkeellä (50-55 dBLden -alue). Pusku-

rivyöhykkeelle uusia asuinalueita kaavoittavat kaikki alueen kunnat (ks. Taulukko 2.).  

Vuosi Espoo HKI Kauni-

ainen 

Ke-

rava 

Nurmi-

järvi 

Si-

poo 

Tuu-

sula 

Vantaa 

2016 19412 14669   2587   63226 

2018 19469 16475     1631 67100 

2020 19787  1302    1621 71700 

2022 20163 18220 1288  2616  1654 72323 

2024 20481 19350 1311 26913 2613 390 1796 77026 

Taulukko 2. Helsinki-Vantaan lentoaseman 50-55 dBLden -melualueen (ns. puskurivyö-

hyke) asukasmäärät kunnittain vuosina 2016-2024. 

Vuosien 2022 ja 2024 kuntakohtaisin asukasmäärätietoihin perustuen 50-55 dBLden -

melualueella asui yhteensä vajaat 150 000 asukasta. Puskurivyöhykkeellä asuvien 

määrän arvioidaan lisääntyvän edelleen. Esimerkiksi Espoon kaupunki arvioi, että Es-

poossa puskurivyöhykkeen asukasmäärä kasvaisi vuoteen 2033 mennessä yhteensä 21 

306 asukkaaseen. Sipoossa puskurivyöhykkeellä arvioidaan asuvan vuonna 2035 noin 

1000 uutta asukasta. Myös Vantaan kaupungilla nousujohteisia skenaarioita alueen 

asukasmääriä koskien. Vantaan kaupunki arvioi puskurivyöhykkeellä asuvien määrän 

kasvavan 137 500 asukkaaseen vuoteen 2050 mennessä.  

2.1.2 Lentoaseman ympärille tiivistyvä asunrankentaminen uhkaa kentän kehittä-
mismahdollisuuksia 

Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen saavutettavuuden kannalta merkittävä liiken-

teen solmukohta. Kentän toiminnalla on merkitystä myös maamme kansantaloudelle ja 

kansainväliselle kilpailukyvylle.  

Liikenne- ja viestintäviraston näkemyksen mukaan lentoaseman ympärille tiivistyvä 

asuinrakentaminen on riski, josta voi pidemmällä aikavälillä aiheutua kasvavia paineita 

 

 
2 WHO Europe, 2018: Environmental noise guidelines for the European Region. 

https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/343936/WHO-EURO-2018-3287-43046-60243- eng.pdf?se-
quence=2 
3 Esim. https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/noise?activeAccordion=dd2e16ef-4d34-48ae-bd38-

31258544004d 
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asettaa rajoituksia Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminta- ja kehittämismahdollisuuk-

sille. Olisi yhteiskunnallisesti kaukonäköisempää hillitä melulle altistuvien asukkaiden 

määrän kasvamista ennen kuin joudutaan tekemään ratkaisuja, joiden seurauksena jo-

kin osapuoli voi joutua kohtuuttomaan tilanteeseen.  

Virasto tiedostaa, että maankäyttö- ja kaavoitusratkaisut perustuvat kompromisseihin, 

ja kuntiin suuntautuu paljon erilaisia paineita ja odotuksia. Nämä lähtökohdat huomioi-

den on erittäin arvokasta, että kaikki alueen kunnat osallistuvat aktiivisesti Helsinki-

Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyöryhmän toimintaan. Ryhmässä vaihde-

taan tietoa kaikista tasapainoisen lähestymistavan mukaisista melunhallintakeinoista, 

mikä korostaa kaikkien tahojen vastuuta löytää keinoja meluhaitan hallitsemiseksi. 

Ryhmässä käydään tärkeää keskustelua siitä, kuinka oleellista on, että asukasmäärää 

melualueella ja sen välittömässä tuntumassa lisääviä päätöksiä tehtäessä päätöksiin 

sisältyvät riskit tunnistetaan. Laajemmin kyse on siitä, missä määrin on yhteiskunnalli-

sesti hyväksyttävää, että lentomelualueilla asuu kasvava joukko ihmisiä.  

Lisäksi on hyvä huomioida, että lentoliikenteen vähittäinen siirtyminen kestävämpiin 

käyttövoimiin ei näillä näkymin vaikuta helpottavasti lentomelutilanteeseen oletetta-

vasti useisiin vuosikymmeniin.  

Liikenne- ja viestintävirasto pitää arvokkaana, että yhteistyöryhmässä keskustellaan ja 

vaihdetaan tietoa käytössä olevista ja uusimmista rakennusteknisistä keinoista, joilla 

asukkaita voidaan suojella melulta etenkin sisätiloissa ja jossain määrin myös ulkoalu-

eilla. Osa kunnista soveltaakin puskurivyöhykkeellä minimivaatimuksia kireämpää ää-

neneristävyysvaatimusta (35 dB) lentomelua vastaan. Lisäksi useampi alueen kunta 

nostaa melumääräyksissä esiin parvekkeiden ja piha-alueiden suojaamisen lentome-

lulta sekä sen, että suunnittelussa tulee kiinnittää rakennusten, piharakennelmien ja 

käytettävien päällysteiden materiaaleihin erityistä huomiota, jotta ne eivät aiheuta len-

tomelun heijastumista. On kuitenkin tärkeää huomata, että maankäyttö ja kaavoitus 

ovat avainasemassa terveellisen ja viihtyisän asuinympäristön suunnittelussa, ja raken-

nusteknisten keinojen käyttö ei ole yksinään riittävä ratkaisu lentomelulta suojaa-

miseksi eikä sitä tule käyttää melualueelle suunnatun asuinrakentamisen perusteena.  

 

3 Indikaattoriseuranta 2024 – Finavian toimittamat tiedot vuotta 

2023 koskien 

Melunhallintaryhmän toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti Helsinki-Vantaan 
lentoaseman lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta arvioidaan nimettyjen in-
dikaattoreiden avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen ennakoituun toteumaan tule-

vaisuudessa. Finavialta pyydetyt indikaattoritiedot ovat seuraavat:  
 

• Lentokonekaluston uusiutuminen entistä vähämeluisempiin konemalleihin 
 

• Liikenteen ennustettu lisääntyminen, erityisesti käytettävä lentokalusto ja  
operointien vuorokauden aika  
 

• Kiitoteiden yöaikainen käyttö ja kapasiteetti klo 22–07  
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• Lentomelualueella asuvien asukkaiden määrä ja kriittiset lentomelualueen  
välittömässä läheisyydessä olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB  

Lden –melualueen piiriin johtuen verhokäyrän pienistä laskennallisista siirty-
mistä, joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms., mutta  
joiden taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta  

selkeää muutosta. 

 

3.1 Liikenne- ja viestintäviraston yhteenveto Finavian toimittamien indi-
kaattoritietojen pohjalta  

 
a) Lentokonekaluston uusiutuminen entistä vähämeluisempiin konemalleihin:  
 

Vuonna 2023 yleisin lentokonetyyppi oli turboprop ATR72-500. A321-koneilla tehtyjen 
lentojen määrä kasvoi ja A230 -koneilla tehtyjen operaatioiden määrä väheni edelli-

seen vuoteen verrattuna. Vähänmeluisempien kapearunkokoneiden (A2xN, B7xM ja 
A220) operaatiomäärät kasvoivat n. 50 % verrattuna vuoden 2022 tilanteeseen. Näi-

den konetyyppien osuus kaikista operaatioista oli vuonna 2023 noin 7 % ja kun laaja-
runkokoneet huomioidaan, niiden osuus oli noin 14 % kaikista EFHKn operaatioista.  
 

Alla olevista kuvioista on nähtävissä lentoonlähtöjen ja laskeutumisten enimmäisääni-
tasot (mediaani, LASmax) Korossa sijaitsevalla melumittausasemalla. Kuvioista on havait-

tavissa, että lentoonlähdöt ovat keskimäärin hiljaisempia kuin laskeutumiset. Uudem-
paa kalustoa ovat A21N ja A20N ja niiden melupäästö onkin em. mittausasemalla vä-
häisempi kuin vastaavan kokoisten mutta vanhempien A321 ja A320 -sarjan koneiden 

melutasot samalla mittausasemalla mitattuna. 
 

 

 
 

Kuva 2. Nousevien ja laskeutuvien lentokoneiden keskimääräisiä enimmäismelutasoja 
Korson melumittauspisteeltä mitattuna vuonna 2023. Kuvasta nähdään, että laskeutu-

vat koneet tuottavat keskimäärin enemmän melua kuin lentoonlähdöt. Lähde: Finavia. 
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b) Liikenteen ennustettu lisääntyminen, erityisesti käytettävä lentokalusto ja 
operointien vuorokauden aika:  

 
Vuonna 2023 EFHK:lla oli yhteensä 144 400 operaatiota. Liikenne lisääntyi 7 % edellis-
vuoteen verrattuna. Finavian toimittamien tietojen mukaan liikenteen odotetaan kasva-

van maltillisesti seuraavien vuosien aikana. Tähän vaikuttavia tekijöitä ovat esimerkiksi 
Venäjän ilmatilan sulku ja työmatkoihin liittyvien lentomatkojen vähentyminen verrat-

tuna COVID-19 -pandemiaa edeltävään aikaan.  
 
Kalusto tulee todennäköisesti säilymään ennallaan eli tiedossa ei ole EFHK:ltä eniten 

operoivilta lentoyhtiöiltä olisi tulossa uutta kalustoa liikenteeseen.  
 

 
 

Kuva 3. Suomen lentoliikenteen arvioitu kehittyminen vuodesta 2023 vuoteen 2030. 
EUROCONTROL:in tekemän perusskenaario-arvion mukaan operaatiomäärät eivät yl-
täisi vuoteen 2030 mennessä vuoden 2019 operaatiomäärien tasolle. Kuva: EURO-

CONTROL. 
 

 
c) Kiitoteiden yöaikainen käyttö ja kapasiteetti klo 22–07: 
 

Traficomin arvion mukaan vuonna 2023 ei ollut mainittavaa painetta ilta- ja yöajan lii-
kenteen lisääntymiseen. 
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Kuva 4. Lentokoneiden kokonaisliikennemäärät päivä-, ilta- ja yöaikaan vuonna 2023. 

Huomattava osa yöajan laskeutumisista on tapahtunut kiitotielle 22L ja 04L. Lähde: 
Finavia. 
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Kuva 5. Helsinki-Vantaan operaatioiden jakautuminen päivä- ilta- ja yöajalle vuosina 
2019, 2022-2023. Lähde: Finavia. 

 
 

 
 
 

 
d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden määrä ja kriittiset lentomelualueen 

välittömässä läheisyydessä olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden 
-melualueen piiriin johtuen verhokäyrän pienistä laskennallisista siirtymistä, 
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden taus-

talla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeää muu-
tosta 

 
Finavian toimittamien tietojen mukaan vuoden 2009 asukasmääräaineistolla laskettuna 
55 dB Lden -melualueella asui vuonna 2023 yhteensä 20 300 asukasta (ks. alla taulukko 

3.). Liikenne- ja viestintäviraston yhteenveto asukasmäärätiedosta vuosina 2016–2023 
vuoden 2009 väestöaineistolla laskettuna. Tämä luku ei huomioi uutta asuinrakenta-

mista Helsinki-Vantaan melualueella.   
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Taulukko 3. Finavian toimittamien tietojen mukaan vuoden 2009 asukasmääräaineis-

tolla laskettuna Helsinki-Vantaan lentoaseman 55 dB Lden -melualueella asui vuonna 
2023 yhteensä 20 300 asukasta. Traficomin seuraamassa melutavoitteessa on pysytty 

vuosina 2020-2023.  
 
Liikenteen turvallisuusviraston vuonna 2015 asettaman melutavoitteen mukaisesti yllä 

mainittu asukasmäärä ei saisi ylittää 20 900 asukasta. Ympäristötavoitteessa ei ole py-
sytty vuosina 2016-2019. Vuonna 2019 tavoitteesta jäätiin noin 13 prosentilla. Vuonna 

2023 ympäristötavoitteessa pysyttiin niukalti. Vuosien 2020 - 2023 tilanteen taustalla 
vaikuttivat koronapandemian vaikutukset lentoliikenteen operaatiomääriin sekä Venä-
jän ilmatilan sulku. 

 
 

 

4 Muuta huomioitavaa 

Traficom on vuonna 2024 käynnistyvää EU:n melunhallinta-asetuksen (598/2014) mu-

kaista arviointiprosessia ennakoiden pyytänyt lentoaseman vaikutuspiirissä olevilta 
kunnilta näkemyksiä lentoaseman meluntorjuntatavoitteesta. Lausuntopyyntö lähetet-

tiin seuraaville kunnille tai kaupungeille: Helsinki, Vantaa, Espoo, Kauniainen, Kerava, 
Sipoo, Tuusula, Nurmijärvi, Järvenpää ja Kirkkonummi. Traficom sai yhteensä viisi lau-
suntoa. Lausunnot on toimitettu tiedoksi Finavialle 27.3.2023.  

 
Melunhallinta-asetuksen mukaisesti arvioinnissa käytetään ympäristönsuojelunlain mu-

kaista meluselvitystä ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa. Finavia on tuottanut 
meluselvityksen vuonna 2022, ja meluntorjunnan toimintasuunnitelman kesällä 2024. 
Näin ollen Traficomin on käynnistänyt meluperusteisten toimintarajoituksia koskeva ar-

vion syksyllä 2024. Traficom on pyytänyt Finavialta lisäselvitystä keväällä 2025.  
 

 

 

 

Vuosi Asukasmäärä Ylitys/alitus 

2016 23 400 + 12 % 

2017 25 300 + 21 % 

2018 23 800 + 14 % 

2019 23 700 + 13 % 

2020 2 600 - 88 % 

2021 2 300 - 89 % 

2022 12.600 - 40 % 

2023 20 300 - 3 % 

TAVOITE  
Lden>55 dB  

max. 
20 900  

asukasta 
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Liite 1 Finavian Liikenne- ja viestintävirasto Traficomille toimittamat in-

dikaattoritiedot vuotta 2023 koskien 
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Liite 2 Kuntien toimittamat indikaattoritiedot vuotta 2024 koskien 

 
Espoon kaupungin indikaattoritiedot:  

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa lisääntyä 
johtuen mm. täydennysrakentamisesta 
 

Lentomelualue Lden > 55 dB: 
Vuoden 2025 ennusteen mukainen lentomelualue Lden > 55 dB ulottuu Espoossa Kala-

järven paikalliskeskuksen pohjoispuolelle Kurkijärven ympäristöön. 
Lentomelualue on pääosin metsätalous- ja virkistysaluetta, reuna-alueille on raken-

nettu pientaloja. 
Kalajärven ja Lahnuksen pienalueet sijoittuvat vähäisiltä osin lentomelualueelle Lden > 
55 dB. 

Vuonna 2033 näille pienalueille arvioidaan sijoittuvan noin 540 asukasta enemmän kuin 
vuonna 2024. 

Asukasluku ei juurikaan kasva Lden > 55 dB alueella.  

 

Lentomelualue Lden > 55 dB, asemakaava 

Lentomelualueella Lden > 55 dB sijaitsee osittain kaksi vireillä olevaa asemakaavaa. 
Alueet ovat pientaloalueita, joille suunnitellaan täydentävää asuinrakentamista. Kaava-

alueille kokonaisuudessaan sijoittuu yhteensä noin 1160 uutta asukasta: 
1 Metsämaa 721400: 680 uutta asukasta 

2 Odilampi 721200: 480 uutta asukasta 
Em. Asemakaavoissa vähennystä noin 420 asukasta aiemmasta arviosta. 

Yleiskaavassa ei ole osoiteta uutta asumista lentomelualueelle, mutta voimassa olevan 
yleiskaavan asumisen alueet on säilytetty asumisen alueina. Nämä alueet ovat pitkälti 
jo rakentuneet. 
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Vireillä olevat asemakaavahankkeet lentomelualueella Lden yli 55 dB 

Rakennusjärjestys ja lentomelu 
b) Lentomelualueella ja sen välittömässä tuntumassa (lentomelualueella Lden 50-55 dB) 

sijaitsevien asuntojen ääneneristävyysmääräykset: 
Espoossa on käytössä Finavian lentomelun verhokäyrien mukaiset rajaukset Lden > 55 
dB ja Lden 50-55 dB. 

Aiemmin on ollut käytössä rakennusjärjestystä varten laadittu, Finavian lentomelun 
verhokäyriin perustuvat rajaukset, jotka poistuvat käytöstä uuden rakennusjärjestyk-

sen myötä. 
Rakennusjärjestyksen päivitystyön yhteydessä ääneneristävyysmääräykset tarkastel-
laan. 

 

Puskurivyöhyke Lden 50-55 dB, yleiskaava 
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c) Kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen lentomelualueen tuntu-

maan (puskurivyöhykkeelle 50-55 dB)  
Espoossa vuoden 2025 ennusteen mukainen lentomelualue Lden 50-55 dB käsittää Vih-

dintien ympäristön Vantaan rajalta Velskolaan sekä Pitkäjärven itäpuolelta Lippajärven 
ja Laaksolahden melko tiiviit asuinalueet. 
Lden 50/Lden 55 -alue kuuluu Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava-alueeseen ja si-

joittuu Kalajärven keskuksen ympäristöön. Yleiskaavassa Kalajärven keskuksen on ar-
vioitu kasvavan noin 5 000 uudella asukkaalla vuoteen 2050 mennessä. Maankäytön 

arvioitu kasvu sijoittuu pääasiassa Lden 50 -meluvyöhykkeelle. 
Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava on lainvoimainen.  
Espoon yleiskaavaluonnos 2060 on ollut nähtävillä 3.6.-3.9.2024. 

 

 

 

Puskurivyöhyke Lden 50-55 dB, asemakaava 

Uusille puskurivyöhykkeellä vireillä oleville asemakaava-alueille on arvioitu yhteensä 
tulevan noin 5 500 uutta asukasta  
Merkittävimmät asemakaavoitettavat alueet ovat 

1 Kalajärven paikalliskeskus: Vaskitsamäki, Metsämaa ja Odilampi (yhteensä noin 
2660 uutta asukasta)  

2 Niipperinniitty (noin 1 140 uutta asukasta), 
3 Ketunkorpi (noin 1 500 uutta asukasta) 
4 Velskola (noin 200 uutta asukasta) 

Muita puskurivyöhykkeellä sijaitsevia asemakaavoituskohteita: 
Träskandan kartanon kaavoitus. Kaavassa mahdollistetaan hotelli-, ravintola- ja palve-

luliiketoimintaa.  
Viherlaakson asemakaavakohde, jossa uutta asumista. 

Arvioitua asukasmäärää on tarkistettu viime vuoden jälkeen. Kalajärven keskuksen lu-
vussa vähennystä noin 700 asukasta, Ketunkorven asukasluvussa vähennystä 1400 
asukasta.  
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Helsingin kaupungin indikaattoritiedot:  
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Lentomelualue Lden yli 55 dB, 290 asukasta.  

Lentomelun puskurivyöhyke Lden 50-55 dB, 19 350 asukasta. 
 

Ääneneristävyysmääräykset:  
Ei muutosta aiemmin toimitettuihin tietoihin. 
Ääneneristävyysmääräyksiä on lukuisissa kaavoissa eri vuosikymmeniltä ja ne ovat 

kaavojen laatimisajankohtina käytettävissä olleiden tietojen perusteella kohdistettuja.  
Tyypillinen kaavojen vaatimus äänitasoerotukselle lentomelua vastaan vaihtelee välillä 

30-35 dB.  
Noin vuodesta 2010 alkaen toimintatapana on ollut se, että asemakaavoissa on Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman lentomeluvyöhykkeillä Lden 50-55 dB edellytetty asuinra-

kennuksilta 32 dB äänitasoerovaatimusta lentomelua vastaan. 
 

Täydennysrakentaminen lentomelun puskurivyöhykkeellä (Helsingin kohteet sinisellä) 
Malminkartano 
Kuninkaantammi 

Puistola ja Tapulikaupunki 
Malmin kentän alue 

 

 

Tarkemmat tiedot suunnitelmista 
 

Malminkartanon alueella (osittain lentomelualueen puskurivyöhykettä) käynnistyy lähi-
tulevaisuudessa kaavahankkeita, joissa tutkitaan uuden asuntorakentamisen ja palve-
lujen sijoittumisen mahdollisuuksia. Lisäksi tarkastellaan täydennysrakentamisen mah-

dollisuuksia ja alueen kehittämistä laajemmin. Täydennysrakentamisen myötä puskuri-
vyöhykkeen alueelle on odotettavissa arviolta 3000 asukkaan lisäys vuoteen 2035 

mennessä. Malminkartanon suunnitteluperiaatteet on hyväksytty kaupunkiympäristö-
lautakunnassa 30.5.2023 ja niitä noudatetaan yksityiskohtaisemmissa maankäytön 
suunnitelmissa. 

 
Jo aiemmin kartalle merkitty Kuninkaantammen asuinalue on jo osittain rakentunut ja 

rakentuu edelleen. Aiempi arvio asukasmäärän lisäyksestä on ollut noin 2000 asukasta.  
Tapulikaupungin ja Puistolan asemanseudun alueelle on laadittu täydennysrakentami-
sen suunnitteluperiaatteet ohjaamaan alueen kehittymistä. Alue on osittain lentomelu-

alueen puskurivyöhykettä ja pieneltä osin lentomelualuetta. Suunnitteluperiaatteissa 
hahmotellun täydennysrakentamisen mukainen asukasmäärän lisäys olisi 
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Tapulikaupunkiin noin 2000 uutta asukasta ja Puistolaan alle 1000 uutta asukasta n. 

2030 luvun loppuun mennessä. Asukasmäärät ja aika-arvio ovat suunnitteluperiaate-
valmistelussa hahmoteltuja alustavia arvioita.  

 
Täydennysrakentaminen edellyttää asemakaavojen muuttamista. Suunnitteluperiaat-
teet on hyväksytty kaupunkiympäristölautakunnassa 4.4.2023 ja niitä noudatetaan yk-

sityiskohtaisemmissa maankäytön suunnitelmissa.  
Malmin kentän alueella on käynnistynyt Kiitotienkortteleiden asemakaava, joissa suun-

nitellaan uutta asuntorakentamista ja viheralueita. Kaava-alue sijoittuu osittain lento-
melualueen puskurivyöhykkeelle, jolle sijoittuva asukasmäärä on alustavien arvioiden 
mukaan noin 250 asukasta.  

 

Kauniaisten kaupungin indikaattoritiedot: 

a)  55 dB Lden –lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa lisään-

tyä johtuen mm. täydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden määristä. 
-> Kauniainen ei sijaitse 55Lden alueella 
b) lentokonemelualueella ja sen välittömässä tuntumassa (esim. 50-55 dB -alueella) 

sijaitsevien asuntojen ääneneristävyysmääräykset 
-> ei muutosta v. 2023 tilanteeseen.  

c) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen tuntumaan 
(ns. puskurivyöhykkeelle 55-50 dB), ml. arvio uusien asukkaiden määrästä  
-> ei muutosta v. 2023 tilanteeseen. 

 
Asukasmäärätiedot puskurivyöhykkeellä: joulukuu 2024, 1311 asukasta 

 
Keravan kaupungin indikaattoritiedot:  
 

Toteutuneita melualueen asukasmäärätietoja: 

Keravalla 55 den -käyrän alueella on 5 530 asukasta, 50 den -alueella 26 913 asu-
kasta. 

 
KERAVA 2024, lentomelualueelle ja puskurivyöhykkeelle sijoittuvat kaavahankkeet:  
 

Lentomelualue > 50 dB 
Kaava-
tunnus 

Kaavan nimi Uusi asuinker-
rosala (k-m2)  

Arvio uu-
sista asuk-
kaista 

Kaavan vaihe Voimaantulo 

2396 Urputie 5 250 3 Hyväksyminen 
12/2023 

2024 

2376 Laurintie 9 1 400 40 Hyväksyminen  
11/2023 

2024 

2397 Kivimäentie 4 250 3 Hyväksyminen 
3/2024 

2024 

2403 Jokimiehentie 1  50 0 Hyväksyminen 
11/2024 

2024 

2398 Jaakkolantie 8 
 

14 600 400 Ehdotus 
10/2024 

2025 

2335 Koivikontie 9 6 000 150 Ehdotus 
01/2019 

Jumissa 
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Urputie 5 (2396), kaavan melumääräys 

Asuinrakennusten ulkoseinien, yläpohjan, ikkunoiden ja muiden rakenteiden ääneneris-
tävyyden lentomelua vastaan tulee olla vähintään 35 dB(A). 

 
Laurintie 9 (2376), melumääräykset 
Rakennukset tulee suunnitella siten, että niiden sisätiloissa saavutetaan melutason oh-

jearvot päivällä ja yöllä. Asuinrakennusten ulkovaipan A-äänieristystaso tulee olla vä-
hintään 35 dB. Yöaikainen hetkellinen enimmäisäänitaso sisätiloissa saa olla enintään 

45 dB(A). 
Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet sekä parvekkeet tulee sijoittaa ja tarvitta-
essa suojata melulta siten, että niillä saavutetaan ulkoalueiden melutason ohjearvot ul-

kona päivällä ja yöllä. 
 

Kivimäentie 4 (2397), melumääräykset 
Asuinrakennusten ulkoseinien, yläpohjan, ikkunoiden ja muiden rakenteiden ääneneris-
tävyyden lentomelua vastaan tulee olla vähintään 35 dB(A). 

 
Jokimiehentie 1 (2403), melumääräykset 

Rakennukset tulee suunnitella siten, että niiden sisätiloissa saavutetaan Valtioneuvos-
ton päätöksen 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot päivällä ja yöllä. Leikkiin ja 
oleskeluun tarkoitetut piha-alueet sekä parvekkeet tulee sijoittaa ja tarvittaessa suo-

jata melulta siten, että niillä saavutetaan Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukai-
set ulkoalueiden melutason ohjearvot ulkona päivällä ja yöllä. Yöaikainen hetkellinen 

enimmäisäänitaso sisätiloissa saa olla enintään 45 dB. 

 
 
Merkintä osoittaa rakennusalan sivun, jonka puoleisten rakennusten ulkoseinien sekä 

ikkunoiden ja muiden rakenteiden ääneneristävyyden liikennemelua vastaan on oltava 
vähintään 30 dB(A).  

 
 

Merkintä osoittaa rakennusalan sivun, jonka puoleinen pihatila tulee suojata tie- tai ka-
tumelulta joko rakennuksin tai aidoin. Melusuojauksen tulee sopeutua ympäristöön. 

 
Jaakkolantie 8 (2398), kaavaehdotuksen melumääräykset 
Melumääräykset Rakennukset tulee suunnitella siten, että niiden sisätiloissa saavute-

taan Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot päivällä ja 
yöllä. Asuinrakennusten ulkoseinien, yläpohjan, ikkunoiden ja muiden rakenteiden ko-

konaisäänitasoeron tulee olla vähintään 35 dB. Yöaikainen hetkellinen enimmäisääni-
taso sisätiloissa saa olla enintään 45 dB.  
Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet sekä parvekkeet tulee sijoittaa ja tarvitta-

essa suojata melulta siten, että niillä saavutetaan Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 
mukaiset ulkoalueiden melutason ohjearvot ulkona päivällä ja yöllä. Parvekkeet tulee 

lasittaa.  
Lentomelun takia rakennusten, piharakennelmien ja käytettävien päällysteiden materi-
aaleihin tulee kiinnittää erityistä huomiota siten, että ne eivät aiheuta lentomelun hei-

jastumista. 
 

 
Koivikontie 9 (2335), kaavaehdotuksen melumääräys 
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Asuinrakennukset on suunniteltava siten, että päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7- 

22) sisätiloissa on enintään 35 dB(A) ja että yöaikainen keskiäänitaso (LAeq, 22-7) si-
sätiloissa on enintään 30 dB(A) ja että yöaikainen hetkellinen enimmäisäänitaso (LA-

max, 22-7) sisätiloissa on enintään 45 dB(A). Yleiset rakennukset on suunniteltava si-
ten, että päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7-22) sisätiloissa on enintään 35 dB(A). 
Rakennusten kaikkien ulkorakenteiden suunnittelussa tulee huomioida lentomelun tor-

junta, ja asuinrakennusten A-äänitasoerotus liikenteen melua vastaan tulee olla 35 dB. 
Asuinrakennusten parvekkeet on suojattava liikenteen melulta lasituksin siten, että 

päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7-22) on enintään 55 dB(A) ja että yöaikainen kes-
kiäänitaso (LAeq, 22-7) on enintään 50 dB(A). Rakennusten leikki- ja oleskelualueet 
tulee sijoittaa liikenteen melulta suojaisiin sijainteihin. Leikki- ja oleskelualueet tulee 

osittain kattaa säältä ja lentomelulta suojaavilla katoksilla. 
 

Puskurivyöhyke 50-55 dB 
Kaava-
tunnus 

Kaavan nimi Uusi asuinker-
rosala (k-m2)   

Arvio uu-
sista asuk-
kaista 

Kaavan vaihe Voimaantulo 

2354 Lapilantie 14 2 400 90 Hyväksyminen 
04/202 

2024 

2316/p Jokilaakson Marjo-
mäki 

35 400 1 100 Luonnos 
01/2021 

Arvio 2025 

2378 Skogster 5 700 100 Ehdotus 
12/2024 

Arvio 2025 

2388 Keskustan päiväkoti 3 000 80 Aloitus  
08/2022 

Arvio 2025 

2313 Asemanseutu 14 000 380 Luonnos 
10/2020 

Jumissa 

2372_I Paasikiven Nuoriso-
kylän säätiö 

2 400 90 Ehdotus 
09/2023 

Jumissa 

2367 Länsi-Kauppakaari 18 000 500 Ehdotus 
06/2022 

Jumissa 

2369 Porvoonkatu 20 2 700 80 Ehdotus 
12/2022 

Jumissa 

2306 Moukaritie 4 1 500 30 Aloitus 
08/2017 

Jumissa 

2279 Kaupungintalon 
kortteli 

10 000 300 Luonnos 
08/2016 

Jumissa 

2353 Ketjutie 5 23 600 700 Luonnos 
10/2019 

Jumissa 

 

Lapilantie 14 (2354), melumääräykset 
Rakennukset tulee suunnitella siten, että niiden sisätiloissa saavutetaan melutason oh-
jearvot päivällä ja yöllä. Asuinrakennusten ulkovaipan ääneneristävyys tulee olla vähin-

tään 35 dB. 
 

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet sekä parvekkeet tulee sijoittaa ja tarvitta-
essa suojata melulta 
siten, että niillä saavutetaan ulkoalueiden melutason ohjearvot ulkona päivällä ja yöllä. 

Parvekkeet tulee 
lasittaa rakennuksen läntistä julkisivua lukuun ottamatta. 

 
Jokilaakson Marjomäki (2316/p), luonnosvaiheen melumääräykset 
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Alueen rakentamisen vaiheistamisessa tulee huomioida, että valtioneuvoston päätök-

sen 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot saavutetaan käyttötarkoituksen mukai-
sesti kussakin rakentamisvaiheessa. Lähivirkistys- ja puistoalueiden oleskeluun tarkoi-

tetut alueet voidaan ottaa käyttöön, kun valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukai-
set melutason ohjearvot saavutetaan. Asuinrakennukset on suunniteltava siten, että 
päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7-22) sisätiloissa on enintään 35 dB(A) ja että yöai-

kainen keskiäänitaso (LAeq, 22-7) sisätiloissa on enintään 30 dB(A) ja että yöaikainen 
hetkellinen enimmäisäänitaso (LAmax, 22-7) sisätiloissa on enintään 45 dB(A). Suojel-

lun rakennuksen suojeluarvo tai säilyminen ei saa heikentyä ääneneristävyyden paran-
tamisen vuoksi.  
Asuntojen oleskeluun tarkoitetut parvekkeet tulee lasittaa siten, että päiväaikainen 

keskiäänitaso (LAeq, 7-22) on enintään 55 dB(A). Mikäli julkisivuun kohdistuu yli 65 
dB(A) päiväaikainen keskiäänitaso, asuinhuoneen tulee avautua myös hiljaisemmalle 

julkisivulle. Lisäksi julkisivulle, jolla päiväaikainen keskiäänitaso on yli 65 dB(A), ei saa 
sijoittaa parveketta, mutta viherhuoneet ovat sallittuja. Mikäli rakennukseen rakenne-
taan kattoterassi, joka on tarkoitettu oleskeluun, tulee niillä saavuttaa melun ohjearvot 

siten, että päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7-22) on enintään 55 dB(A). Asuinraken-
nusten ulkorakenteiden ääneneristävyys tulee olla vähintään 32 dB(A). Suositeltavaa 

kuitenkin on, että asuinviihtyvyyden parantamiseksi ulkorakenteiden ääneneristävyys 
on vähintään 35 dB(A).  
Alueen haastavasta ääniympäristöstä johtuen sekä asuinalueiden ulkotilojen terveelli-

syyden, viihtyvyyden ja alueen laadun varmistamiseksi, tulee julkisivujen suunnitte-
lussa kiinnittää erityistä huomiota ääniympäristön akustiikkaan. Uusien asuinrakennus-

ten korttelialueilla leikki- ja oleskelualueet tulee sijoittaa rakennusten ja/tai meluestei-
den muodostamaan melukatveeseen siten, että päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7-
22) on enintään 55 dB(A) ja että yöaikainen keskiäänitaso (LAeq, 22-7) on enintään 45 

dB(A). Yleisillä virkistysalueilla ja olemassa olevien pihapiirien leikki- ja oleskelualueet 
tulee sijoittaa rakennusten ja/tai meluesteiden muodostamaan melukatveeseen siten, 

että päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7-22) on enintään 55 dB(A) ja että yöaikainen 
keskiäänitaso (LAeq, 22-7) on enintään 50 dB(A). 
 

Skogster (2378), kaavaehdotuksen melumääräys 
Rakennukset tulee suunnitella siten, että niiden sisätiloissa saavutetaan melutason oh-

jearvot päivällä ja yöllä. Asuinrakennusten ulkovaipan ja muiden rakenteiden kokonais-
äänitasoeron lentomelua vastaan tulee olla vähintään 35 dB. Leikkiin ja oleskeluun tar-

koitetut piha-alueet tulee sijoittaa ja tarvittaessa suojata melulta siten, että niillä saa-
vutetaan ulkoalueiden melutason ohjearvot ulkona päivällä ja yöllä. 
 

Asemanseutu (2313), kaavaluonnoksen melumääräys 
Asuinrakennukset on suunniteltava siten, että päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7-

22) sisätiloissa on enintään 35 dB(A) ja että yöaikainen keskiäänitaso (LAeq, 22-7) si-
sätiloissa on enintään 30 dB(A) ja että yöaikainen hetkellinen enimmäisäänitaso (LA-
max, 22-7) sisätiloissa on enintään 45 dB(A). Leikki- ja oleskelualueet sekä parvekkeet 

on suojattava liikennemelulta siten, että päiväaikainen keskiäänitaso (LAeq, 7-22) on 
enintään 55 dB(A) ja että yöaikainen keskiäänitaso (LAeq, 22-7) on enintään 50 dB(A). 

Länsi-Kauppakaari (2367), kaavaehdotuksen melumääräykset 
Rakennukset tulee suunnitella siten, että niiden sisätiloissa saavutetaan melutason oh-
jearvot päivällä ja 

yöllä. Asuinrakennusten ulkovaipan ääneneristävyys tulee olla vähintään 32 dB. Yöai-
kainen hetkellinen enimmäisäänitaso sisätiloissa saa olla enintään 45 dB. 

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet sekä parvekkeet tulee sijoittaa ja tarvitta-
essa suojata melulta siten, että niillä saavutetaan ulkoalueiden melutason ohjearvot ul-
kona päivällä ja yöllä. 
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Porvoonkatu 20 (2369), kaavaehdotuksen melumääräykset 
Rakennukset tulee suunnitella siten, että niiden sisätiloissa saavutetaan melutason oh-

jearvot päivällä ja yöllä. Asuinrakennusten ulkovaipan ääneneristävyys tulee olla vähin-
tään 35 dB. Yöaikainen hetkellinen enimmäisäänitaso sisätiloissa saa olla enintään 45 
dB. 

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet sekä parvekkeet tulee sijoittaa ja tarvitta-
essa suojata melulta siten, että niillä saavutetaan ulkoalueiden melutason ohjearvot ul-

kona päivällä ja yöllä. 
Ennen rakennusluvan myöntämistä on laadittava tärinä- ja runkomeluselvitys. Raken-
nukset on suunniteltava siten, ettei junaliikenteen mahdollisesti aiheuttama tärinä tai 

runkoääni ylitä tavoitteena pidettäviä enimmäisarvoja rakennusten sisätiloissa. 
 

Paasikiven Nuorisokylän säätiö (2372_I), kaavaehdotuksen melumääräys 
Rakennukset tulee suunnitella siten, että niiden sisätiloissa saavutetaan melutason oh-
jearvot päivällä ja yöllä. Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet tulee sijoittaa ja 

tarvittaessa suojata melulta siten, että niillä saavutetaan ulkoalueiden melutason oh-
jearvot päivällä ja yöllä. 

 
Kaupungintalon kortteli (2279), kaavaluonnoksen melumääräykset 
Asuinrakennukset tulee suunnitella siten, että niiden ulkorakenteiden ääneneristävyys 

lentomelua vastaan on vähintään 32 dB(A). Parvekkeet tulee lasittaa siten, että niiden 
keskiäänitaso saa olla päiväaikaan enintään 55 dB(A) ja yöaikaan enintään 50 dB(A). 

Leikki- ja oleskelualueiden päiväajan keskiäänitaso saa olla enintään 55 dB(A). 
Moukaritie (2306), aloitus, ei melumääräyksiä 
Ketjutie 5 (2353), kaavaluonnos, ei melumääräyksiä 

 

 

 

 

 

Nurmijärven kunnan indikaattoritiedot: 
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Väestömäärä melualueilla: 

Nurmijärvellä lentokoneiden melua syntyy erityisesti luode-kaakko –suunnassa laskeu-
tuvasta liikenteestä 

Yli 55 lden: 275 asukasta 
Maaseutualuetta Palojoella. 
50-55 lden: 2613 asukasta 

Erityisesti Kirkonkylällä paljon asukkaita puskurivyöhykkeellä. 

 

Kaavatilanne melualueilla: 
Kirkonkylän osayleiskaava: hyväksytty syksyllä 2023, valituslupaa haettu korkeim-

masta hallinto-oikeudesta. 
Metsäkylän luonnos hyväksytty 2024. 
Palojoki vireillä vuodesta 2016. 

Maaseudun osayleiskaavoissa poliittinen tahtotila lisätä rakentamista. 
Kaavat edenneet hyvin hitaasti. 

Varsinkin Palojoella rakentamisen lisääminen haastavaa. Kylän keskus pitkälti yli 55 
lden alueella. 

Uusia asemakaavoitettuja alueita ei tällä hetkellä suunnitteilla lentomelualueelle tai 
puskurivyöhykkeelle. 
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Määräyksiä meluun liittyen: 

 
Kirkonkylän osayleiskaava: 

55-60 lden: ”Alueelle ei saa sijoittaa uusia melulle herkkiä toimintoja. Alueella jo ole-
van asutuksen ja muun melulle herkän toiminnan säilyttäminen ja pienimuotoinen täy-
dennysrakentaminen on sallittua. Uusien asuinrakennusten ja muiden melulle herkkien 

toimintojen rakennusten ääneneristävyyden lentomelua vastaan tulee olla vähintään 35 
dBA.” 

50-55 lden ”Alueelle tai sen välittömään läheisyyteen rakennettaessa tulee kiinnittää 
huomiota rakenteiden ääneneristävyyteen. Uusien asuinrakennusten ja muiden melulle 
herkkien toimintojen rakennusten ääneneristävyyden lentomelua vastaan tulee olla vä-

hintään 32 dBA, laskeutumisvyöhykkeellä ääneneristävyyden tulee kuitenkin olla vähin-
tään 35 dBA.” 

Rakennusjärjestys: 
Uutta asutusta ei tule sijoittaa yli 55 dB:n lentomelualueelle. Korvaavassa rakentami-
sessa ja korjausrakentamisessa tulee noudattaa liitekartan 1 osoittamalla lentomelu-

alueella liitekartan määräyksiä rakenteellisesta ääneneristävyydestä 
 
 

Sipoon kunnan indikaattoritiedot: 
 
 
Sipoon kunnan indikaattoritiedot, tilanne 31.12.2024 

a)Lden yli 55 dB lentomelualue ei ulotu Sipoon alueelle  
b)Asukkaat, asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen tuntu-
maan (ns. puskurivyöhykkeelle 50-55 dB): 

Tarkasteluajankohdan 12/2024 asukasluku puskurivyöhykkeellä on noin 390. 
Vuoteen 2035 mennessä Talmaan arvioidaan sijoittuvan yhteensä noin 1000 uutta 

asukasta lentomelun puskurivyöhykkeelle 50-55 dB.   
c)Puskurivyöhykkeellä (50-55 dB -alueella) sijaitsevien asuntojen ääneneristävyysmää-
räykset 
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Niillä asemakaava-alueilla, joissa lentomelun arvioidaan olevan yli Lden 50 dB, on kaa-

voissa osoitettu seuraava tai vastaava yleinen rakentamista ohjaava määräys: Asuinra-
kennusten ulkoseinien ulkokuoren ääneneristävyyden AL lento- ja tieliikennemelua vas-

taan on oltava vähintään 32 dB.  Määräys ollut käytössä Talman keskustan eteläosan 
asemakaavaluonnoksessa (TM 2).  
Talmankaaren kaavaehdotuksessa: Asuinrakennusten ulkoseinien ulkokuoren ääne-

neristävyyden lento- ja tieliikennemelua vastaan on oltava vähintään 35 dB. 
 

 
 

 
 
 

Tuusulan kunnan indikaattoritiedot: 

a)55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa lisään-

tyä johtuen mm. täydennysrakentamisesta, ml. Arvio asukkaiden määristä: 
Yksi kohde kaavoitussuunnitelmassa (2 korissa =tulossa oleva hanke) -> Rykmentin-
reuna. 

Asemakaavalla tutkitaan omakotitaloalueen vähäistä täydentämistä lähellä Keravan ra-
jaa. 
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Taustalla Tuusulan yleiskaava 2040, jossa alue: Omakotivaltainen alue AO-1 

Ensimmäisen vaiheen asumisen laajenemisalue.  
Mahdollisesti noin 80 uutta asukasta. 

 

b) lentokonemelualueella ja sen välittömässä tuntumassa (esim. 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen ääneneristävyysmääräykset: 
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Vantaan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2024: 

 

Lentoaseman melualueen (Lden yli 55 dB) asuinrakentamisen kaavoitustilanne, 

täydennysrakentaminen ja lentoaseman puskurivyöhykkeen (Lden 50–55 dB) 

asuinrakentamisen kaavoitustilanne, uudet asuinalueet: 
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Lentoaseman melualueella Vantaalla merkittävin asuinrakentamisen alue on Kivistön 

keskusta, joka ulottuu hieman Lden yli 55 dB vyöhykkeelle. Lisäksi Martinlaaksossa, Koi-
vuhaassa, Petikossa sekä pidemmällä aikajaksolla Lapinkylässä ja Vallinojalla on poten-

tiaalisia täydennysrakentamiskohteita Lden yli 55 dB vyöhykkeellä.  
 
Vyöhykkeellä 50–55 dB on runsaasti alueita, joissa on uutta tai täydentyvää asuntora-

kentamista. Vyöhykkeelle sijoittuvat Kivistön keskusta ja sen pohjoispuoliset pientalo-
alueet, esimerkiksi Rauhalanlaakso, jossa on käynnissä kaavarungon laatiminen. Lapin-

kylässä on kehäradalla asemavaraus, johon liittyen aseman lähistöön sen pohjoispuo-
lelle suunnitellaan huomattavasti nykyistä tehokkaampaa asuinrakentamista.  
 

Lentomelualueet kattavat lähes koko Länsi-Vantaan asuinalueet joitakin maaseudun 
kyläalueita lukuun ottamatta. Länsi-Vantaalla on nykyisen kaupunkirakenteen lomassa 

pienimittakaavaista täydennysrakentamisen potentiaalia, ja monin paikoin on menossa 
täydennysrakentamishankkeita ja keskustojen uudistushankkeita. Erityisesti aseman-
seuduilla kaupunkirakenne tiivistyy tonttien täydennysrakentamisen sekä purkavan li-

särakentamisen kautta.  
 

Kaivokselassa on osoitettu asumiseen laaja nykyisin työpaikkakäytössä oleva alue, 
mutta asemakaavamuutoksia ei ole vielä vireillä. Etelä- ja Pohjois-Koivurinteessä on vi-
reillä asemakaavoja pientaloalueen täydennysrakentamiseksi. Yleiskaavassa on myös 

osoitettu vielä asemakaavoittamaton pientalovaltainen asuinalue Petikossa Friimetsän 
alueelle. 

 
Keski-Vantaalla Aviapoliksen suuralueella on paljon asuinrakentamisen varantoa Pakka-
lan ja Veromiehen kaupunginosissa. Aviapoliksen alue muuntuu työpaikka- ja teolli-

suusvaltaisesta alueesta sekoittuneeksi monipuoliseksi kaupunkikeskustaksi, jossa on 
tehokasta asumista ja palveluita sekä erityisesti toimistotyöpaikkoja. Asuinalueet sijoit-

tuvat ns. puskurivyöhykkeelle varsinaisen lentomelualueen ulkopuolelle. Osa asuinra-
kentamisen varannosta on pitkän aikavälin suunnitelmia, jotka edellyttävät merkittäviä 
muutoksia maankäyttöön ja infrastruktuuriin ennen toteuttamista. Rakentamisen te-

hokkuus täsmentyy asemakaavoissa ja on yhteydessä ratikkahankkeeseen. 
 

Itä-Vantaalla Koivuhaassa yleiskaava mahdollistaa työpaikkojen lisäksi myös hieman 
asumisen täydennysrakentamista etenkin tulevan ratikkareitin varrelle Tikkurilantien 

ympäristöön. Valtaosa Itä-Vantaan asuinrakentamisesta sijoittuu kuitenkin lentomelu-
alueiden ulkopuolelle. 
 

Korson luoteisosissa Vierumäen ja Vallinojan alueella on täydennysrakentamisen po-
tentiaalia, Vallinojalla radan tuntumassa myös tehokkaampaan rakentamiseen. Täy-

dennysrakentamisen käynnistämisen aikataulu on epävarma ja liittyy myös Vallinojan 
asemavarauksen toteutukseen. Pienimuotoisempaa täydennysrakentamista on osoi-
tettu alueen pääväylän Lehmustontien varteen. 

 
Oheisessa taulukossa on esitetty nykyisten asukkaiden määrä sekä arviot mahdollisten 

uusien asukkaiden määristä Lden yli 55 dB ja Lden 50–55 dB vyöhykkeillä vuoteen 2050 
mennessä. Lähteenä on käytetty kaupungin yleiskaavoituksessa ja asumisasioiden yk-
sikössä tehtyjä kaavavarantoaineistoja, jossa ovat mukana myös yksittäiset hajatontit 

asemakaava-alueilla. 
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Lentomeluvyöhyke 
Nykyinen asukas-

määrä (9.1.2025) 

Uudet asukkaat yh-

teensä 

Nykyiset ja uudet 

asukkaat yhteensä 

Lden yli 55 dB 15900 5900 21800 

Lden 50–55 dB 77000 60500 137500 

Yhteensä 92900 66400 159300 

 
Etenkin yleiskaavaan perustuva varanto on epätarkkaa ja asukasmäärät suuntaa anta-

via, sillä asuinkortteleiden tarkempi sijainti ja rakentamisen tehokkuus määräytyy tar-
kemmassa suunnittelussa ja voi muuttua huomattavasti. Kaikki alueet eivät aina to-

teudu kokonaisuudessaan. Uusien asukkaiden määrä on arvioitu alueen pinta-alan, ar-
vioidun asuinkortteleiden osuuden ja alustavan aluetehokkuuden perusteella. Toteutuk-
sen aikataulutus on voimakkaasti kytköksissä liikenneinvestointeihin, erityisesti Van-

taan ratikkaan ja kehäradan sekä pääradan asemavarauksiin. 
 

Erityisesti keskustoissa ja asemanseuduilla varannosta suuri osa perustuu purkavaan 
lisärakentamiseen, jonka toteutuminen on epävarmaa. Yleiskaava kuitenkin mahdollis-
taa monin paikoin nykyistä tehokkaampaa rakentamista, ja täydennysrakentamista 

sekä purkavaa lisärakentamista voidaan toteuttaa myös laskennassa huomioitujen asu-
misen varantoalueiden ulkopuolella, kun asemakaavoja muutetaan.  

 
Osalla alueista on lainvoimainen asemakaava ja niiden arvioidaan toteutuvan kymme-
nen vuoden sisällä. Toisaalta joillakin alueilla on ollut asemakaava voimassa, mutta ne 

eivät ole lähteneet rakentumaan. Suuret kokonaisuudet toteutuvat pala kerrallaan pit-
kän ajan kuluessa. Asemakaavoittamattomien alueiden arvioidaan toteutuvan vuoteen 

2050 mennessä.  
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Kuva 1. Alueet, joilla on asumisen kaavavarantoa ennusteessa 2023. Kartalla on osoi-
tettu asemakaavoitettu varanto, voimassa olevan yleiskaavan varanto sekä yleiskaavaa 

tarkentavien kaavarunkojen mukaisia asumisen alueita, joilla on asemakaavoittama-
tonta asuinrakentamispotentiaalia. Vihreät alueet: Lden 50-55 dB ja siniset alueet: va-
ranto 55-60 dB lentomelualueella. 

Asuinrakennusten äänieristystä koskevat määräykset puskurivyöhykkeillä 

Rakennusjärjestyksestä käy ilmi ääneneristävyysvaatimukset. Kaupunginvaltuusto on 

hyväksynyt rakennusjärjestyksen 15.11.2010, se tuli voimaan 1.11.2011. Alla ote ra-
kennusjärjestyksestä. Rakennusjärjestyksen päivitys on vireillä ja päivityksen yhtey-
dessä tarkennetaan myös meluntorjuntaa ja ääneneristystä koskevia määräyksiä. Myös 

rakennusjärjestystä täsmentävä rakennusvalvonnan ohje koskien rakennuksen ulkovai-
pan ääneneristysvaatimuksia päivitetään samassa yhteydessä. 

 
57 § Melun- ja tärinäntorjunta:  

Rakentamisen suunnittelulla ja rakennusten sijoittelulla on pyrittävä minimoimaan me-
lun aiheuttama haitta niin rakennuksen sisällä kuin asuinrakennuksen tai muun melulta 
suojaisia alueita vaativan toiminnan piha-alueella.    

 
Rautateiden ja katujen läheisyydessä rakennuspaikan maaperään liikenteestä aiheu-

tuva tärinä tulee ottaa huomioon rakennusten sijoittamisessa ja rakenteiden suunnitte-
lussa. Koko Vantaan alueella on voimassa meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta lii-
kennemelua vastaan.  

 
Ulkovaipan ja sen rakenneosien tulee ääneneristävyydeltään olla sellaisia, että ulko- ja 

sisämelutason erotus (äänitasoero) ∆L on asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa sekä 
opetus- ja kokoontumistiloissa vähintään 28 dB ja toimistotiloissa yleensä 25 dB.  
Suunniteltaessa rakentamista alueelle, jolla esiintyy liikenne- tai muuta erityistä melua, 

rakennusvalvonnalle on esitettävä selvitys siitä, miten vaadittava rakenteiden 
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ääneneristävyys saavutetaan. Lento-, tie- ja raideliikennemeluvyöhykkeittäin vaadit-

tava eri tilojen äänitasoero on esitetty yllä olevassa taulukossa. Asuinrakennuksissa ää-
nitasoerovaatimus koskee asuinhuoneita (ei keittiötä). Mitoittavaa ulkomelun äänitasoa 

valittaessa on otettava huomioon rakennusajan kohdan sekä arvioitu äänitaso noin 20 
vuoden aikajänteellä.  
 

Erillinen ääneneristysselvitys on tehtävä yleisesti hyväksytyllä menetelmällä, joka tar-
kastelee julkisivun kokonaisääneneristävyyttä. Mitoitusmenetelmästä ja melulähteestä 

riippumatta rakennuksen vaipan ääneneristyslaskelmissa käytetään julkisivun ja siihen 
liittyvien rakennusosien ääneneristyslukuina liikennemelun ilmaääneneristyslukuja.  
 

Vantaan rakennusjärjestyksen mukaan lentomeluvyöhykkeellä Lden 50–55 dB on vaa-
dittu koko Vantaan kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB ja toimistorakennuksilta 28 

dB. Rakennusjärjestyksen määräystä noudatetaan myös vanhoilla asemakaava-alueilla. 
Tätä kireämpää ääneneristävyysvaatimusta on noudatettu Kivistössä vuodesta 2009 al-
kaen, jolloin kaupunginvaltuusto hyväksyi ensimmäisen asemakaavan uuteen Kivistön 

keskustaan Keimolanmäkeen. Lentomeluvyöhykkeellä Lden 50–55 dB on Kivistössä vaa-
dittu asuinrakennuksilta 35 dB ja toimistorakennuksilta 32 dB.  

 
Lentomeluvyöhykkeellä Lden 55–60 dB on vaadittu Hämeenlinnanväylän länsipuolella 
Keimolanmäessä toimistorakennuksilta 35 dB. Tämä kiristys on tehty ennakoiden len-

tomelutilanteen kehitystä. On haluttu varautua siihen, että ainakin sisätilat ovat hiljai-
set, jos ulkona kuuluukin milloin lentomelu, milloin Hämeenlinnanväylän tiemelu, mil-

loin kehäradan ratamelu. 
 
Rakennusjärjestyksessä esitetyt ääneneristävyysvaatimukset on esitetty lentomelu-

vyöhykkeiden määräyksissä Vantaan yleiskaavassa 2020 (voimassa 11.1.2023 alkaen). 
Näiden lisäksi lentomeluvyöhykkeelle 1 (Lden yli 60 dB) on esitetty 38 dB ääneneristä-

vyysvaatimus, mikäli tuhoutunut asuinrakennus korvataan uudella.  
 
Yleiskaavassa 2020 lentomelualueella 1 (Lden yli 60 dB) on olemassa olevilla asuinalu-

eilla osoitettu lentomelun aiheuttamat rajoitukset päällekkäismerkinnällä /LM1. Kivistön 
keskustassa on osoitettu lentomeluun varautumisen tarve asuinrakentamisessa pääl-

lekkäismerkinnällä /LM2. Yleiskaavassa on myös esitetty kiitotien jatkeelle Länsi-Van-
taalla alue, jolla on 35 dB ääneneristysvaatimus koskien asuinrakennuksia ja muita 

melulle herkkiä toimintoja. Länsi-Vantaalla lentomeluvyöhyke 3 (Lden 50–55 dB) on ulo-
tettu kaupungin rajaan asti Myyrmäen suuralueella, jotta 32 dB ääneneristysvaatimus 
olisi yhdenmukainen koko alueella. 

Lisäksi lentomelun torjuntaa koskee yleiskaavan yleismääräys: Koko kaava-alueella on 
meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta liikennemelua vastaan. 

Alla ote yleiskaavan 2020 määräyksistä 
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Yleiskaavan 2020 lentomeluvyöhykkeet väreillä havainnollistettuna 

 

Tärkein väylä lentomeluennusteesta tiedottamiseen on kaupungin karttapalvelu, 

kartta.vantaa.fi, josta löytyy yleiskaavan mukaiset lentomelualueet ja laskeutumis-

vyöhyke. Näitä aineistoja voi tarkastella erilaisten karttapohjien päällä, yhdessä mui-

den paikkatietoaineistojen kanssa. Melualueet on myös huomioitu yleis- ja asemakaa-

voissa sekä kaavarungoissa. Näiden selostuksissa on kuvattu lentomelun vaikutukset ja 

haittojen vähentäminen sekä esitetty kartalla esim. lentomeluvyöhykkeet tai nousu- ja 
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laskeutumisreittien tiheyskarttoja. Aineistoa esitellään tarpeen mukaan myös kaavojen 

asukastilaisuksissa. Rakennushankkeeseen ryhtyvä saa rakennusvalvonnasta lisätietoa 

lentomelun huomioimiseksi ja ääneneristävyysvaatimusten toteuttamiseksi. 
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