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Tiivistelma

Suomen vaeston ikdrakenne muuttuu jatkuvasti vanhempaan suuntaan. Samalla idkkaiden kuljettajien
osuus kaikista tielld liikkujista korostuu ja heidan liikkkumistottumuksensa nousevat erityisen tarkedksi lii-
kenneturvallisuustyén teemaksi. Traficomin ikakuljettajien seurantatutkimuksen perusjoukkona ovat kaikki
65-vuotta tayttaneet vahintaan B-luokan ajokortin haltijat. Ikaryhmittain muodostetun otoksen avulla ika-
kuljettajien kokemuksista liikenteessa on keratty tietoa samantapaisella tutkimuslomakkeella vuodesta
2009 lahtien. Tutkimuksen tuloksia kaytetddn muun muassa iakkaiden ajoterveyden ja liikkenneturvalli-
suuskehityksen arviointiin seka ajokorttijarjestelman ja koulutuksen suunnitteluun. Vuoden 2024 ikakul-
jettajien seurantatutkimukseen saatiin vastauksia yhteensa 1 481, jolloin vastausasteeksi muodostui 53
%. Vastausastetta voidaan pitaa kyselytutkimukseksi poikkeuksellisen korkeana, vaikka pidemmalla tah-
téimelld tarkasteltuna trendi onkin ollut lievasti laskusuuntainen.

Aiempien vuosien tapaan valtaosa vastaajista piti omaa ajokorttia erittain tarkeana paivittdisten asioiden
hoitamisen kannalta ja yli puolet vastaajista ilmoitti tekevdnsa henkildautomatkoja paivittain tai lahes pai-
vittdin. Keskimaarainen yhden vastaajan viimeisen vuoden aikana ajama ajosuorite oli noin 7020 kilomet-
rid. Seka henkildéauton kaytdn yleisyyden etta ajokilometrien perusteella auton kayttdé on ikakuljettajilla
lisdantynyt hieman viime vuosina, mutta on edelleen hieman matalammalla tasolla vuosiin 2017-2019
nahden. Yli 64-vuotiaita kuljettajia ei voida kuitenkaan pitaa yhtendisena joukkona ja ajosuoritteessa on
merkittdvia eroja vastaajaryhmien valilla. Selvasti keskimddraistd enemman ajavat miehet seka alle 80-
vuotiaat vastaajat. Henkil6autolla tehdyista matkatyypeista yleisimpia olivat asiointi- ja kauppamatkat,
mutta merkittavaan rooliin nousivat my6s vierailu-, mokki- ja harrastusmatkat. Alle 70-vuotiaista vastaa-
jista osa teki lisaksi edelleen saanndllisesti tyohon liittyvia matkoja.

Tutkimukseen vastanneista iakkaista B-kortin haltijoista 94 prosentilla oli taloudessaan vahintaan yksi
auto. Alle 70-vuotiaista vastaajista kahden tai useamman auton kotitalouksissa asui noin kolmannes vas-
taajista. Noin puolet vastaajista ilmoitti ajavansa manuaalivaihteisella autolla ja heista alle 10 % oli har-
kinnut vaihtamista automaattivaihteiseen autoon. Noin kaksi kolmasosaa vastaajista oli kdyttanyt ajos-
saan vahintaan yhta avustavaa jarjestelmaa, joista yleisimmin ilmoitettiin navigaattori ja luistonestojarjes-
telma. Paadosin ikdkuljettajat kokivat avustavat jarjestelmat hyoédyllisiksi, mutta osittain niihin liittyvat au-
tomaattitoiminnot, kuten vakinopeudensaatimen tai kaistavahdin automatiikka koettiin tietyissa tilanteissa
myds keskittymista haittaavaksi. Sanallisen perusteella uusia ominaisuuksia ei valttamatta kaivattu omaan
autoon, mutta totuttelun jalkeen ne oli usein koettu hyddyllisiksi.

Iakkaat kuljettajat arvioivat oman ajokykynsa ja ajoterveytensa keskimaarin hyvaksi tai erinomaiseksi.
Ajamisen eri osa-alueista heikoimmiksi arvioitiin aiempaan tapaan ajaminen ja reitin lI6ytdminen tuntemat-
tomassa ymparistdssa seka uusien ja muuttuneiden liikennesaantdjen tunnistaminen. Useiden tekijoiden
osalta arviot omasta ajokyvysta ovat parantuneet viime vuosien aikana. Yleisimpina viimeaikaisina muu-
toksina omassa ajokayttaytymisessa nousivat esille pimealld, vilkkaassa liikenteessa ja vaikeissa talviolo-
suhteissa ajamisen valttely seka oman ajokunnon tehostunut tarkkailu. Oman ajokyvyn heikentymisesta
indikoivista merkeista kysyttdessa selkeimmin esille nousi niin ikdan vaikeudet nakemisessa pimean ja ha-
maran aikana. Terveydenhuoltohenkilokunnan seka Idheisten kanssa kayty ajoterveyteen liittyva keskus-
telu oli kuitenkin kokonaisuudessaan harvinaista.

Ikakuljettajien liikennemenestysta mittaavat indeksiarvot olivat vuonna 2024 laskeneet hieman edellisesta
vuodesta. Vuoden aikana kokonaan ilman vahinkoja ja rikkeita oli selvinnyt 84 % vastaajista, mika oli niin
ikdan aavistuksen viime vuosien keskiarvoa matalampi. Laheltd piti -tilanteiden maara oli myds hieman
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kasvanut, mutta vahinkojen ja rikkeiden maarassa selkeda suuntaa ei ollut havaittavissa. Lahelta piti -ti-
lanteita oli sattunut eniten tutkimusjoukon nuorimmille alle 70-vuotiaille vastaajille. Mutta jos otetaan
huomioon idkkdimpien vastaajien pienet ajokilometrimdarat, nousee ajokilometreihin suhteutetut vahinko-
maarat useimpien vahinkotyyppien osalta idkkdaimmilla vastaajilla kaikkein korkeimmiksi.

Sanallisessa palautteessa moni vastaaja ilmoitti ajavansa ainoastaan tutussa ymparistdssa vakioreiteilld ja
selviytyvansa siksi hyvin liikenteessa. Haasteina nostettiin esille muun muassa pimealla ajaminen tai vilk-
kaat liikennetilanteet vieraassa ymparistossa. Osa vastaajista koki ongelmia my6s muuttuneiden liikenne-
saantéjen seurannassa tai avustavien jarjestelmien kdytdssa. Autokannan uudistuessa yha useampi vas-
taaja oli kuitenkin my®és omaksunut uusia jarjestelmia ajoansa helpottamaan. Useimmat vastaajat kokivat
tarkedksi seniorikuljettajille suunnatun koulutuksen, perusteellisen perehdyttdmisen ajoneuvon uusiin jar-
jestelmiin ja tiedottamisen uusista liikennesaannéista. Koulutusmahdollisuuksista harva vastaaja kuiten-
kaan oli tietoinen.

Yhteyshenkil® Raportin kieli |Luottamuksellisuus | Kokonaissivumaara
Elina Uusitalo Suomi Julkinen
Jakaja Kustantaja

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom




Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 16/2025

T HF I CC M Utgivningsdatum

Transport- och kommunikationsverket 23.5.2025

Publikation
Seniorfdrares erfarenheter i trafiken, material for 2024

Forfattare
Janne Tuominen, Kati Kiiskila, Heli Pitkanen

Tillsatt av och datum

Publikationsseriens namn och nummer

Traficoms forskningsrapporter och ISSN (verkkojulkaisu) 2669-8781
utredningar 16/2025 ISBN (verkkojulkaisu) 978-952-311-977-2
Amnesord

aldre forare, aldre, seniorférare, trafik, trafiksakerhet, trafikfb'rm%ga, trafikbeteende, kunnighet, erfaren-
heter, kérskick, korformaga, kdrvanor, kdrhalsa, korratt, kdrkort

Sammandrag

Den finska befolkningens &ldersstruktur &ndras kontinuerligt och blir allt dldre. Samtidigt blir andelen &ldre
forare av alla trafikanter mer betydande och deras resvanor blir sarskilt viktiga teman i trafiksakerhetsar-
betet. Populationen fér Traficoms uppfdljningsundersdkning bland seniorférare bestar av alla personer som
har fyllt 65 ar och tagit kérkort i minst kategori B. Information om seniorférares erfarenheter av trafiken
har samlats in med hjalp av ett urval som bildats enligt &ldersgrupp med en likadan enkat sedan 2009.
Resultaten fran undersékningen anvands bland annat fér att bedéma utvecklingen av seniorférares korhélsa
och trafiksdkerhet samt for planeringen av kérkortssystemet och utbildningen. Man fick sammanlagt 1 481
svar pa uppféljningsundersékningen bland seniorférare 2024, vilket innebar en svarsprocent pa 53 procent.
Svarsfrekvensen kan anses vara exceptionellt htg for en enkatundersokning, dven om trenden pa ldngre
sikt har varit ndgot nedatgdende.

Liksom tidigare ar ansag majoriteten av respondenterna att det egna kérkortet var en mycket viktig del av
deras formaga att utritta sina dagliga drenden, och éver hélften av respondenterna uppgav att de gér resor
med personbil dagligen eller ndstan dagligen. Den genomsnittliga kérprestationen fér en respondent under
det senaste dret var cirka 7 020 kilometer. Baserat pa bade bilanvdndningens frekvens och de kérda kilo-
meterna har bilanvandningen bland &ldre férare dkat ndgot de senaste aren, men ligger fortfarande pa en
nagot lagre nivd an 2017-2019. Férare dver 64 ar kan dock inte betraktas som en enhetlig grupp och det
finns betydande skillnader i kdrprestanda mellan de svarande grupperna. Man och respondenter under 80
ar kor betydligt mer &n genomsnittet. De vanligaste typerna av resor med personbil var affirs- och shop-
pingresor, men aven besdk, stugresor och hobbyresor spelade en betydande roll. Vissa respondenter under
70 ar fortsatte ocksa att géra regelbundna arbetsresor.

Av de aldre B-kortsinnehavare som svarat pa enkaten hade 94 procent minst en bil i hushllet. Av de till-
frdgade under 70 &r bodde ungefir en tredjedel i hushdll med tva eller flera bilar. Ungefér hélften av de
tillfrégade uppgav att de kérde en bil med manuell vaxelldda och mindre &n 10 % av dem hade 6vervégt
att byta till en bil med automatisk véxelldda. Ungefar tva tredjedelar av de tillfrdgade hade anvant minst ett
assistanssystem under kérning, det vanligaste rapporterade var ett navigationssystem och ett dragkontroll-
system. Aldre férare tyckte oftast att assistanssystemen var anvdndbara, men vissa av de automatiska
funktionerna som var férknippade med dem, sdsom farthallare eller filbytesvarning, visade sig ocksa vara
distraherande i vissa situationer. Baserat p& muntlig feedback behdvdes det inte nédvéndigtvis nya funkt-
ioner i ens egen bil, men efter att ha vant sig vid dem fann man dem ofta anvandbara.

Aldre forare bedémer sin egen kérformaga och kérhalsa som god eller utmarkt i genomsnitt. Av de olika
kéromradena ansags de svagaste vara att kéra och hitta en vag i en obekant miljé och att kdnna igen nya
och andrade trafikregler. For flera faktorer har bedémningarna av den egna kérférmagan forbattrats de
senaste aren. De vanligaste férandringarna i kdrbeteende pd senare tid var att undvika att kéra i mérker, i
tat trafik och under svara vinterférhallanden, samt 6kad évervakning av det egna kértillstandet. Pa frdgan
om tecken som tyder pd en férsamrad kérformaga var den mest uppenbara ocksa svarigheter att se i mérker
och i skymning. Men totalt sett var diskussioner om kérhalsa med vardpersonal och néra och kara séllsynta.

Indexvirdena som méter trafikframgangen for dldre férare hade minskat ndgot under 2024 fran féregdende
ar. 84 % av de tillfrdgade hade dverlevt dret utan ndgra skador eller forseelser, vilket ocksd var ndgot lagre
&n genomsnittet de senaste dren. Antalet tillbud hade ocksd 6kat nagot, men det fanns ingen tydlig trend i




Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 16/2025

antalet skador och forseelser. De yngsta respondenterna i studiegruppen, de under 70 ar, hade den hégsta
forekomsten av tillbud. Men om vi tar hénsyn till de &ldsta svarandenas |8ga antal kérda kilometer, blir
skadebeloppen i forhallande till de kérda kilometerna for de flesta skadetyper hogst for de &ldsta svarande.

I muntlig feedback uppgav ménga respondenter att de endast kér i bekanta miljéer pa standardrutter och
darfér klarar sig bra i trafiken. Utmaningar som togs upp var bland annat att kdra i moérker eller situationer
med livlig trafik i en obekant miljé. Vissa respondenter upplevde ocksd problem med att félja &ndrade tra-
fikregler eller anvénda assistanssystem. Men i takt med att bilbestadndet férnyades hade fler och fler tillfra-
gade ocksa tagit till sig nya system for att géra sin kérning lattare. De flesta respondenter ansag att det var
viktigt att ge utbildning fér seniorférare, ge grundlig introduktion till fordonets nya system och ge informat-
ion om nya trafikregler. Det var dock fa respondenter som ké&nde till utbildningsméjligheterna.

Kontaktperson Sprak Sekretessgrad Sidoantal
Elina Uusitalo

Distribution Forlag
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Abstract

The age structure of the Finnish population is constantly changing towards older people. At the same time,
the proportion of elderly drivers among all road users is increasing, and their mobility habits are becoming
a particularly important theme in traffic safety work. The basic population of Traficom's elderly driver mon-
itoring study is all drivers aged 65 and over with a driving license of at least category B. Using a sample
formed by age group, information on the experiences of elderly drivers in traffic has been collected using a
similar survey form since 2009. The results of the study are used, among other things, to assess the de-
velopment of driving health and traffic safety among the elderly, and to plan the driving license system
and training. A total of 1,481 responses were received for the 2024 elderly driver monitoring study, which
resulted in a response rate of 53%. The response rate can be considered exceptionally high for a survey,
although in the longer term the trend has been slightly downward.

As in previous years, the majority of respondents considered their own driver's license to be very im-
portant for managing daily matters, and more than half of respondents reported that they made daily or
almost daily trips by car. The average driving distance driven by one respondent in the past year was ap-
proximately 7,020 kilometers. Based on both the frequency of car use and the kilometers driven, car use
among older drivers has increased slightly in recent years, but is still at a slightly lower level than in
2017-2019. However, drivers over the age of 64 cannot be considered a uniform group and there are sig-
nificant differences in driving distance between respondent groups. Men and respondents under the age of
80 drive significantly more than average. The most common types of trips made by car were business and
shopping trips, but visits, trips to the cottage and hobbies also played a significant role. Some respondents
under the age of 70 also continued to make regular work-related trips.

Of the elderly B licence holders who responded to the survey, 94 percent had at least one car in their
household. Of the respondents under the age of 70, about a third lived in households with two or more
cars. About half of the respondents reported driving a manual transmission car and less than 10% of them
had considered switching to an automatic transmission car. About two-thirds of the respondents had used
at least one assistance system while driving, the most commonly reported being a navigation system and
a traction control system. Older drivers mostly found the assistance systems useful, but some of the auto-
matic functions associated with them, such as cruise control or lane departure warning, were also found to
be distracting in certain situations. Based on verbal feedback, new features were not necessarily needed in
their own car, but after getting used to them, they were often found to be useful.

Senior drivers assessed their driving ability and driving health to be good or excellent on average. Simi-
larly to earlier years, senior drivers gave themselves the lowest driving ability scores for finding a route in
an unknown environment and in identifying new and altered traffic regulations.

The assessments of one's own driving ability have improved in several factors in recent years. The most
common recent changes in one's own driving ability were avoiding driving in the dark, in heavy traffic and
in difficult winter conditions, and more effective monitoring of one's own driving condition. When asked
about signs indicating a deterioration in one's own driving ability, difficulties in seeing in the dark and twi-
light also emerged most clearly. However, discussions about driving health with healthcare personnel and
loved ones were rare overall.
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The index values measuring the traffic success of senior drivers had decreased slightly in 2024 from the
previous year. During the year, 84% of respondents had survived completely without any damage or vio-
lations, which was also slightly lower than the average of recent years. The number of near-miss situa-
tions had also increased slightly, but no clear trend was observed in the humber of damage and violations.
The youngest respondents in the study group, under 70 years of age, had the highest number of near-
miss situations. However, if we take into account the low mileage of the older respondents, the damage
rates relative to the mileage for most types of damage are the highest for the older respondents.

In verbal feedback, many respondents stated that they only drive in familiar environments on standard
routes and therefore cope well in traffic. Challenges raised included driving in the dark or busy traffic situ-
ations in unfamiliar environments. Some respondents also experienced problems in following changed traf-
fic rules or using assistance systems. However, as the car fleet was renewed, more and more respondents
had also adopted new systems to make their driving easier. Most respondents felt that training aimed at
senior drivers, thorough familiarization with the new vehicle systems and information about the new traffic
rules were important. However, few respondents were aware of the training opportunities.

Contact person Language Confidence status |Pages, total
Elina Uusitalo Public
Distributed by Published by
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ALKUSANAT

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom on kerannyt vuodesta 2009 |ahtien tietoa
idkkaiden kuljettajien kokemuksista ja selviytymisesta liikenteessa. Tutkimusai-
neisto on keratty kerran vuodessa toteutetulla 65 vuotta tayttaneille ajokortin
haltijoille suunnatulla kyselytutkimuksella. Tutkimuksen keskeisimmat tulokset on
julkaistu vuosittain osana Traficomin julkaisusarjaa. Tassa raportissa esitetty tut-
kimusaineisto on keratty syksylla 2024.

Vaestdn ikdrakenteen muutos ja idkkaiden kuljettajien osuuden kasvu muuttaa
tulevien vuosien aikana merkittavasti liikkenteen toimintaymparistéa. Ikakuljetta-
jien seurantatutkimuksen tavoitteena on ollut arvioida idkkaiden kuljettajien ajo-
terveyden kehitysta ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Ikakuljettajilta ke-
rattyjen subjektiivisten ajokokemusten rinnalla lilkenteessa selviytymista on tutki-
muksessa mitattu erilaisilla laskennallisilla tunnusluvuilla ja indeksiarvoilla, joiden
avulla kehitysta on voitu seurata pitkana aikasarjana.

Tutkimuksen ohjausryhman puheenjohtajana on ollut Elina Uusitalo Traficomista.
Ohjausryhmaan ovat lisaksi kuuluneet Riikka Rajamaki ja Inkeri Parkkari Trafico-
mista. Kyselytutkimuksen teknisena toteuttajana on ollut Innolink Research Oy.
Tutkimuksen suunnittelusta, analysoinnista ja raportoinnista ovat vastanneet
Janne Tuominen, Kati Kiiskilad ja Heli Pitkdnen Sitowise Oy:sta.

Helsingissa, 23.5.2025

Elina Uusitalo
Erityisasiantuntija
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
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FORORD

Transport- och kommunikationsverket Traficom har sedan 2009 samlat in inform-
ation om aldre forares erfarenheter och hur de har klarat sig i trafiken. Undersdk-
ningsmaterialet har samlats in genom en enkatundersdkning som genomforts en
gang per ar bland personer som fyllt 65 &r och har kérkort. Undersékningens vik-
tigaste resultat har varje @r publicerats som en del av Traficoms publikationsserie.
Undersdkningsmaterialet som presenteras i denna rapport har samlats under hoés-
ten 2024.

Andringen i befolkningens aldersstruktur och den stérre andelen dldre férare kom-
mer under de kommande aren att méarkbart férandra verksamhetsmiljon i trafi-
ken. Malet med uppféljningsundersdkningen for aldre férare har varit att bedéma
utvecklingen av aldre forares kdrhalsa och hur den paverkar trafiksakerheten. Vid
sidan om de subjektiva kérerfarenheterna som samlats in fran dldre forare har
man i undersékningen matt hur val de klarar sig i trafiken genom olika kalkyle-
rade nyckeltal och indexvarden, med hjalp av vilka man har kunnat félja utveckl-
ingen som en Iang tidsserie.

Ordférande i styrgruppen fér undersékningen var Elina Uusitalo fran Traficom.
Styrgruppen omfattade dessutom Riikka Rajamaki och Inkeri Parkkari fran Trafi-
com. Innolink Research Oy stod for det tekniska utférandet av enkdtundersok-
ningen. Janne Tuominen, Kati Kiiskild och Heli Pitkdnen frdn Sitowise Oy har an-
svarat for planeringen, analysen och rapporteringen av undersdkningen.

Helsingfors, 23.5.2025

Elina Uusitalo
Specialsakkunnig
Transport- och kommunikationsverket Traficom
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FOREWORD

Since 2009, the Finnish Transport and Communications Agency Traficom has been
collecting data on senior drivers’ experiences and traffic performance. The re-
search data has been collected by means of an annual survey on driving li-cence
holders aged 65 and older. The key findings of the survey are published annually
as part of a series of Traficom publications. The data presented in this report was
collected in late 2024.

The change in the population’s age structure and the increase in the share of sen-
ior drivers will change the traffic operating environment remarkably in the coming
years. The purpose of the monitoring study of senior drivers has been to assess
the development of the driving health of senior drivers and its impact on road
safety. In addition to subjective driving experience accounts, seniors’ transport
performance has been monitored through various calculated indica-tors and indi-
ces, which have been used to monitor the development over the long term.

The study’s steering group was chaired by Elina Uusitalo from Traficom. In ad-di-
tion, the steering group members included Riikka Rajamaki and Inkeri Parkkari
from Traficom. The technical implementation of the study was carried out by In-
nolink Research Oy. The planning, analysis and reporting of the study was carried
out by Janne Tuominen, Kati Kiiskild and Arttu Rissanen from Sitowise Oy.

Helsinki, 23.5.2025

Elina Uusitalo
Special adviser
Finnish Transport and Communications Agency Traficom
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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Jo useiden vuosikymmenien ajan Suomen vaestérakenne on muuttunut jatkuvasti
idkkdampadn suuntaan. Syntyvyys on laskenut ja samalla keskimaarainen eli-
najanodote on pidentynyt. Yli 64-vuotiaat edustavat jo noin neljannesta koko va-
estdsta ja kehityksen ennustetaan jatkuvan samansuuntaisena (Kuva 1). Vaeston
ikdantyessa myos idkkaiden kuljettajien osuus kaikista tielld liikkujista kasvaa ja
iakkadiden kuljettajien liikkumis- ja ajotottumukset nousevat erityisen tarkeaksi
teemaksi. Iakkaiden ajoterveyden ja liikennemenestyksen seuraaminen on tar-
keaa tulevaa ajo-oikeutta koskevaa saantelya suunniteltaessa seka laajemmin lii-
kenneturvallisuuden ja iakkadiden liikkumismahdollisuuksien kehittamisen nakékul-

masta.
VAKILUKU Vdesto ikdluokittain 1865-2024 ja ennuste 2025-2070
(miljoonaa)
ENNUSTE
7
6
5
4
3
2
1 . o
35 % 31 % 12
0
NM=NMOMOOWL A NMOULANMOILANMOOOIL NN NMOOOND AINMOLWn
ONNODODINTOO A A N M MOITITOMWMOONNODOTINDOOANNMMTSTLWLLL O WOIN
VOWOVWOVDOAOATANANTITTINNTITANANIDTAATIDIODNNTIODAATINTITINOOOODOOOOOO0OO0 OO
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malle 15v. m15-64v. yli 64 v.

Kuva 1. Suomen véestén ikdrakenteen kehitys 1800-luvulta nykypdivddn ja ennuste vuo-
delle 2070. Prosenttiosuus kuvaa ikdluokan osuutta koko vdestésta. (Tilastokeskus 2025a
+ 2025b)

Vuonna 2013 voimaan tulleen ajokorttilainsdddanndn mukaan henkiléauton aja-
miseen oikeuttava ajokortti myénnetdan 15 vuodeksi kerrallaan, mutta kuitenkin
enintdan maaraajaksi, joka paattyy hakijan tayttdessa 70 vuotta. Taman jalkeen
ajokorttia on mahdollista hakea viideksi vuodeksi kerrallaan. Ajokortti myénne-
tdan viideksi vuodeksi mydgs silloin, jos ajokorttiluvan hakija on tayttanyt 65
vuotta tai jos ajokorttia uudistettaessa han on tayttanyt 65 vuotta ennen uudis-
tettavan ajokortin voimassaoloajan paattymista. Ajokortti voidaan mydntaa myos
tata lyhyemmadksi maaraajaksi, jos ladkarinlausunto sitd edellyttad. (Ajokorttilaki
386/2011)

Vuonna 2024 kaikista taysi-ikaisista suomalaisista 82 %:lla oli henkiléauton aja-
miseen oikeuttava, eli B-luokan ajo-oikeuden sisaltdva ajokortti. Miehilld vastaava
osuus oli 87 % ja naisilla 76 %. Suurimmillaan ajokorttien maara oli 55-59-vuoti-
aiden keskuudessa (Kuva 2). Suhteutettaessa ajokorttimdara ikdryhman vaesto-
maaraan, kasvaa ajokortin omistamisen yleisyys melko tasaisesti 17-vuotiaasta
Iahtien miehilla aina 65-69-vuotiaiden ikdryhmaan ja naisilla 50-54-vuotiaiden
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ikdryhmaan saakka. Taman jalkeen ajokortista luopumiset alkavat nakya tilas-
toissa ja osuudet kadntyvat laskuun. Etenkin yli 70-vuotiailla naisilla ajokortin
yleisyys laskee voimakkaasti ian kasvaessa. Kaikista 80-vuotta tayttaneistda mie-
histd edelleen 65 %:lla on ajokortti, mutta naisilla vastaava osuus on enda 22 %.
(Traficom 2025 + Tilastokeskus 2024a)

Ajokortillisten (B-luokka) maara ja osuus ikdluokittain
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Pl i N
160000 _E=¥ " RN 90%
P - - ~‘\

140000 ’r” = \ \\ 80% .
© 7 p 70% 3
5 120000 T AN 2
£ s . \ 60% ¢
c 100000 Ly \ g
k) 1, . \ 50% o
£ 80000 Iy “ \ =
S Iy \ vVo40% £
S 60000 M . \ 2
< I ) 30% 9

/ \ <

40000 Il “\ 20%

20000 N o

Il |I. o
0 . Em— 0%
A D O A O L0 (X O KO X O AX O X O .
N A D o D R PP QA A D
R A I I L S G
mmmmm Michet (kpl) -osssm Naiset (kpl) ====- Miehet (osuus) ====- Naiset (osuus)

Kuva 2. Ajokortillisten (véhintéén B-luokka) henkilbiden m&éara ja osuus koko vdestosta
sukupuolen ja ikdluokan mukaan vuonna 2024. (Traficom 2025 + Tilastokeskus 2024a)

1.1 Tutkimuksen tavoitteet

Traficomin ikdkuljettajien seurantatutkimuksella on keratty tietoa 65 vuotta tayt-
taneiden B-kortin haltijoiden kokemuksista henkildauton kuljettajana samantapai-
sella kyselytutkimuksella vuosittain vuodesta 2009 lahtien. Tutkimuksen tavoit-
teena on kerata tietoa idkkaiden kuljettajien liikkumistottumuksista, liikenneme-
nestyksesta ja ajoterveydesta. Pitkina aikasarjoina seurattavien tunnuslukujen li-
saksi tutkimukseen saadaan vuosittain runsaasti sanallista palautetta ajokoke-
muksista vastaajien viimeisen ajovuoden ajalta. Tutkimuksen tuloksia kaytetaan
65 vuotta tayttaneiden kuljettajien ajotottumusten ja ajoterveyden seurannassa,
liikenneturvallisuuskehityksen arvioinnissa seka ajo-oikeusjarjestelman ja koulu-
tuksen suunnittelussa.

Ikakuljettajien tutkimus on toteutettu rinnakkain uusien kuljettajien seurantatut-
kimuksen kanssa. Idkkaiden liikennemenestysta ja sen kehitysta on seurattu mui-
den tutkimustulosten ohella ns. seniorikuljettajien seurantaindeksilla, joka perus-
tuu viimeisen vuoden aikana vastaajille sattuneiden liikennevahinkojen ja -ran-
gaistusten painotettuun mdardan. Indeksiarvot ovat vertailukelpoisia uusien kul-
jettajien liikkennemenestysta mittaavan indeksin 2 kanssa. Vuosien varrella tutki-
muslomakkeeseen on tehty pienia muutoksia aiempien vuosien kokemusten ja
uusien esille nousseiden tietotarpeiden perusteella. Tutkimuslomakkeen perusra-
kenne ja indeksin laskentaan liittyvat osa-alueet ovat kuitenkin sdilyneet saman-
laisina, jolloin vertailukelpoisuus eri vuosien valilla on saatu sailytettya hyvalla ta-
solla.
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1.2 Tutkimuksen toteutus

Iakkaiden kuljettajien seurantatutkimuksen perusjoukkona ovat kaikki 65 vuotta
tayttéaneet henkilét, joilla on otoksen poimintahetkelld ollut voimassa vahintaan B-
luokan ajo-oikeuden sisaltava ajokortti. Otoskoko ja tutkimuksen toteutustapa
ovat sailyneet yhtenadisina eri vuosien valilla. Tutkimukseen poimitaan vuosittain
satunnaisesti 400 henkil6a jokaisesta viiden vuoden porrastuksella muodostetusta
ikaryhmasta, mikali ikdryhman koko on yli 400 henkil6a. Vuoteen 2022 saakka yli
400 hengen ikaryhmia ovat olleet kaikki ikdaryhmat 94-vuotiaisiin saakka, jolloin
yli 94-vuotiasita ajokortin haltijoista tutkimukseen on voitu poimia koko perus-
joukko. Vuosien 2023 ja 2024 tutkimusaineistoissa 95-99-vuotiaita ajokortin hal-
tijoita on ollut yli 400, jolloin my&s heistd on muodostettu satunnaisotannalla 400
henkildn joukko, ja vasta yli 99-vuotiaista on poimittu koko perusjoukko mukaan
tutkimukseen. Vuoden 2024 tutkimuksessa yli 99-vuotiaita ajokortin haltijoita oli
yhteensa 10, jolloin otoksen kokonaiskoko kasvoi 2810 henkilé6n olleen siten
suurempi kuin mindan aiempana tutkimusvuonna (Taulukko 1).

Taulukko 1. Tutkimuskierrosten 2015-2024 ikdryhmittdinen otos.

ika-

ryhmi 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

65-69 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400

70-74 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400

75-79 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400

80-84 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400

85-89 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400

90-94 v. 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400

yli 94 v. 97 156 206 206 156 273 330 360 408 410

KAIKKI | 2497 | 2556 | 2606 | 2606 | 2556 | 2673 | 2730 | 2760 | 2808 | 2810

Ikdkuljettajien tutkimusaineisto on keratty kerran vuodessa, tyypillisesti loppu-
vuoden aikana. Vuoden 2024 tutkimusaineisto kerattiin lokakuun lopun ja marras-
kuun puolivalin valisena aikana. Tutkimus on tyypillisesti toteutettu postikyselyna,
jossa otokseen satunnaisesti poimituille vastaajille on lahetetty kotiin saatekirje,
kyselylomake ja vastauskuori lomakkeen palautusta varten. Vuonna 2021 posti-
kyselyn rinnalle lisattiin vastausmahdollisuus internetissa ja linkki sahkdiselle lo-
makkeelle esitettiin saatekirjeessa. Vuoden 2023 teknisia haasteita lukuun otta-
matta tutkimuksessa onkin ollut séhkéinen vastausmahdollisuus mukana vuo-
desta 2021 lahtien. Internet-vastaaminen on toistaiseksi ollut kuitenkin ikdkuljet-
tajilla harvinaista ja valtaosa vastauksista saadaan edelleen postilomakkeiden
kautta.

Vuosien varrella tutkimuslomakkeelle on lisatty joitain uusia kysymyksia, jotka
liittyvat ajoterveyteen ja sen ennakointiin seka vastaajien aikeisiin luopua ajokor-
tistaan. Vuoden 2023 tutkimusta varten lomakkeelle tehtiin suurempi uudistus ja
aiempi kaksisivuinen lomake laajennettiin kolmelle sivulle. Uusina kysymyksina
mukaan lomakkeelle lisattiin kysymys automaattivaihteistosta, tarkempi listaus
avustavista jarjestelmista ja niiden hyodyllisyydestd seka tarkentavat kysymykset
l&heisilta tai kuljettajalta itseltdén esiin nousseista huolista ajoterveyteen liittyen.
Lomakkeella ennestaan olleet kysymykset sailytettiin ennallaan, mutta niiden jar-
jestysta jouduttiin hieman muuttamaan lomakkeen ulkoasun pitéamiseksi
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yhtendisena. Vuonna 2024 lomake sdilytettiin identtisena vuoden 2023 kanssa.
Suomenkielinen tutkimuslomake on esitetty liitteessa 1.

Vastaajille Iahetetyt tutkimuslomakkeet ja saatekirjeet on laadittu suomen- ja
ruotsinkielisina. Eri kieliversiot on lahetetty otoshenkildille sen perusteella, kum-
man kielen vastaaja on ilmoittanut Traficomiin asiointikielekseen. Tutkimuslomak-
keen selkeyteen ja luettavuuteen on kiinnitetty erityistéd huomiota, jotta mahdolli-
simman moni iakkaista voisi omatoimisesti osallistua tutkimukseen.

Tulosten analysointia varten kaikki postitse palautuneet kyselylomakkeet on tal-
lennettu sahkdiseen muotoon ja koottu yhtendiseksi tietokannaksi, johon myds
internetin kautta saadut vastaukset on yhdistetty. Vertailuanalyyseja varten sa-
maan tietokantaan on koottu taustalle myoés kaikkien aiempien tutkimusvuosien
tietokannat. Aluejaon muodostamista ja alueellisia analyyseja varten taustatie-
toina saadut otoshenkildiden kotiosoitteet on geokoodattu paikkatietomuotoon.
Taustatietojen ja vastausten yhdistamista varten kullekin otoshenkilélle on luotu
yksildllinen ID-tunnus, jolloin yhdistamisen jalkeen vastaajien osoitetiedot on
voitu poistaa lopullisesta tietokannasta.

1.3 Vastausaktiivisuus

Kyselytutkimusten yleisena trendina viimeisen kymmenen vuoden aikana on ollut
vastausasteiden selva laskeminen. Iakkaille suunnatuissa tutkimuksissa vastaus-
asteet ovat kuitenkin useimmiten sadilyneet edelleen korkeina. Myd&s ikadkuljettajien
seurantatutkimuksessa vastausaste on ollut hyvalla tasolla ollen jokaisena tutki-
musvuonna yli 50 prosenttia. Korkeasta aktiivisuudesta ja kiinnostuksesta aihepii-
ria kohtaan kertoo esimerkiksi vertailu samaan aikaan toteutettavaan, paaosin
nuorista kuljettajista koostuvaan uusien kuljettajien seurantatutkimukseen, jossa
vastausaste on muistutuskierrosten jalkeenkin jaanyt viime vuosina alle 20 pro-
senttiin. Ikakuljettajien seurantatutkimuksessa ei ole ollut tarvetta toteuttaa erilli-
sia muistutuskierroksia peruskierroksen liséksi.

Korkeasta vastausaktiivisuudesta huolimatta vastausprosentin pidemmaén aikava-
lin trendi on kuitenkin myds ikakuljettajien seurantatutkimuksessa ollut lievéasti
laskeva. Vuoden 2024 tutkimukseen saatiin yhteensa 1481 vastausta, jolloin vas-
tausasteeksi muodostui 53 % (Taulukko 2 ja Kuva 3). Vastausaste oli kaksi pro-
senttiyksikk6a edellisvuotta korkeampi, mutta kuitenkin hieman pidemman aika-
valin keskiarvoa matalampi. Aktiivisimpia vuoden 2024 tutkimuksessa olivat tutki-
musjoukon nuorimmat 65-69-vuotiaat vastaajat, joiden vastausaste nousi 59
prosenttiin. Pienin vastausaste (45 %) oli aiempien vuosien tapaan tutkimusjou-
kon vanhimmilla yli 94-vuotiailla vastaajilla.
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Taulukko 2. Tutkimuskierrosten 2015-2024 vastaajien maéarét ja tutkimuksen vastausprosentti
ikdryhmittain.

VASTAUSMAARA

r\'{'}“;a 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
65-69v. | 262 | 242 | 253 | 239 | 208 | 240 | 204 | 210 | 202 | 235
70-7a4v. | 264 | 247 | 266 | 263 | 211 | 252 | 214 | 215 | 204 | 213
75-79v. | 253 | 272 | 285 | 248 | 238 | 255 | 242 | 235 | 212 | 208
80-84v. | 241 | 262 | 271 | 248 | 226 | 259 | 227 | 23t | 235 | 223
85-89v. | 224 | 243 | 255 | 234 | 210 | 241 | 210 | 217 | 198 | 222
90-94v. | 224 | 230 | 245 | 222 | 201 | 219 | 178 | 220 | 190 | 193
viioav. | 41 73 112 | 115 65 143 | 144 | 170 | 178 | 186
KAIKKI | 1515 | 1577 | 1687 | 1569 | 1361 | 1609 | 1430 | 1499 | 1419 | 1481
VASTAUSASTE

r;'}“;a 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

65-69v. | 66 % 61 % 63 % 60 % 52 % 60 % 51 % 53 % 51% | 59 %

70-74 v. 66 % 62 % 67 % 66 % 53 % 63 % 54 % 54 % 51 % 53 %

75-79 v. 63 % 68 % 71 % 62 % 60 % 64 % 61 % 59 % 53 % 52 %

80-84v. | 60 % 66 % 68 % 62 % 57 % 65 % 57 % 58 % 59% | 56 %

85-89v. | 56 % 61 % 64 % 59 % 53 % 60 % 53 % 54 % 50% | 56 %

90-94v. | 56 % 58 % 61 % 56 % 50 % 55 % 45 % 55 % 48 % | 48 %

yli 94 v. 42 % 47 % 54 % 56 % 42 % 52 % 44 % 47 % 44 % | 45 %

KAIKKI | 61% | 62 % 65% | 60 % 53 % 60 % 52 % 54 % 51 % |53 %

1800 1557 100%
1609
1600 1577 1569 90%
1400 1361 80%
65% 70%
1200 -] 60%
= s d 53% 60% &
2 1000 Se- 0
|<_1: 50% |<_(
¥ 800 0
> 40% <
600
30%
400 20%
200 10%
0 0%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

= \/astaajamaadra Vastausaste

Kuva 3. Kokonaisvastausmd&darét ja -vastausasteet vuosien 2015-2024 tutkimuskierroksilla.
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Kuvassa 4 on esitetty erot otoskoossa, vastaajamaarissa ja vastausasteissa eri
vastaajaryhmien vadlilld. Otokseen on poimittu edellisissa kappaleissa esitetyn mu-
kaisesti ajokortin haltijoita tasaisesti kaikista 64-99-vuotiaiden kuljettajien ika-
ryhmistd, jolloin otoksen jakauman perusteella voidaan arvioida sita, millaista kul-
jettajajoukkoa ikdkuljettajat edustavat. Tulosten analysoinnissa ei ole mydskaan
kaytetty esimerkiksi ikaan, asuinpaikkaan tai sukupuoleen perustuvia painotuksia.
Vastaajamaaria ja vastausasteita vertailemalla voidaan siten arvioida, tuleeko lo-
pulliseen tutkimusaineistoon vinoumaa tietyn ryhman vastausaktiivisuuden poike-
tessa keskiarvosta.

Aiemmin esitetyn mukaisesti vuoden 2024 tutkimusaineistossa korkein vastaus-
aste oli 65-69-vuotiaiden ikdaryhmassa, jolloin heidan osuutensa tutkimusaineis-
tossa oli eri ikdaryhmista suurin. Sukupuolittain tarkasteltuna lahes kaksi kolman-
nesta otoshenkildista oli miehia ja miesten vastausaktiivisuus oli my6s hieman
naisia korkeampi. Alueellisesti tarkasteltuna suurimman kaytetyn aluejaon mukai-
sen ryhman otoksessa muodostivat aiempien vuosien tapaan alle 20 000 asuk-
kaan kunnissa asuvat kuljettajat. Yhdyskuntarakenteen perusteella suurin osa
otoshenkildista asui sisemmilla kaupunkialueilla. Joitain eroja vastausaktiivisuu-
dessa oli eri paikkakuntien valilla, mutta kovin selkeda yhteyttéd asuinpaikan
koolla tai yhdyskuntarakenteella vastausaktiivisuuteen ei ollut. Kaiken kaikkiaan
merkittavia eroja vastausaktiivisuudessa ei tullut esille eri ryhmien valille. Koko
vastaajajoukon voidaan siten katsoa edustavan otosta, ja siten koko ikdkuljetta-
jien ikaryhmittain tasattua joukkoa suhteellisen hyvin.
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Otoshenkildiden maara, vastanneiden maara ja vastausaste
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Kuva 4. Vuoden 2024 tutkimuksen otoskoot, vastanneiden méérét ja vastausasteet vastaa-
Jjan idn, sukupuolen, alueryhméan ja yhdyskuntarakenteellisen sijainnin mukaan.
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Internet-vastausmahdollisuudesta huolimatta valtaosa tutkimuslomakkeista pa-
lautuu edelleen postitse. Internet-lomakkeella saatiin vuoden 2024 tutkimuksessa
kaikkiaan 111 vastausta, mika vastaa seitsemaa prosenttia koko vastausmaarasta
(Kuva 5). Osuus on sailynyt suunnilleen samana viime vuosina. Selvasti yleisim-
min internet-vastausmahdollisuutta hyddynsivat tutkimusjoukon nuorimmat, eli
65-69-vuotiaat vastaajat. Heidan joukostaan joka viidennes osallistui tutkimuk-
seen sahkoisesti. Alueellisesti internet-vastaaminen oli hieman keskimaaraista
yleisempaa isoilla kaupunkiseuduilla.

Vastaustapa
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Ikaluokka 65-69 20% 80%
70-74 9% 91%
75-79 8% 92%
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Internet = Posti

Kuva 5. Vastausjakauma internet- ja postivastausten vélilld vastaajaryhmittdin vuoden
2024 tutkimuksessa.
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2 Iakkaiden ajotottumukset

2.1 Liikkuminen omalla asuinseudulla

Tutkimuksen taustatiedoksi lomakkeella kysyttiin vastaajien liikkumistottumuksia
ja eri kulkutapojen kayton yleisyytta heidan tekemillaan matkoilla omalla asuin-
seudullaan. Tutkimusaineisto on keratty tyypillisesti lokakuun ja joulukuun vali-
sena aikana, jonka mukaista ajankohtaa myos liikkumistottumukset kuvaavat.

Henkildauto sailyi vuoden 2024 tutkimuksessa yleisimpana ajokortillisten idkkai-
den kayttdmana kulkumuotona omalla asuinseudulla tehdyilla matkoilla (Kuva 6).
Hieman yli puolet vastaajista (55 %) ilmoitti tekevansa henkildautomatkoja pai-
vittdin tai lahes paivittain. Kokonaisuudessaan 92 % vastaajista ilmoitti tekevansa
henkilbautomatkoja vahintaan kerran viikossa ja ainoastaan 2 % harvemmin kuin
kerran kuussa tai ei koskaan. Myds kavely sailyi idkkailla aiempaan tapaan ylei-
send kulkumuotona. Kaikkiaan hieman yli puolet (51 %) vastaajista ilmoitti teke-
vansa kavelymatkoja paivittdin tai 1ahes paivittdin ja yhteensa 70 % vahintaan
kerran viikossa. Henkildautoilun yleisyydessa ei ole tapahtunut suurta muutosta
viimeisen viiden vuoden aikana, vaikka paivittain tai |dhes paivittdin henkildautoa
kayttavia onkin ollut kahden viime vuoden aikana hieman vuosia 2020-2022
enemman. Kuitenkin vuosiin 2017-2019 nahden henkiléautoa kaikkein aktiivisim-
min kayttavia on ollut viime vuosina hieman véhemman.

Pyoraily ja joukkoliikenne ovat olleet iakkdilla selvasti harvinaisemmin kdytettyja
kulkumuotoja. Vuoden 2024 tutkimusaineistossa vahintaan kerran viikossa ilmoitti
pyo6railevansa 23 % vastaajista ja vahintaan kerran viikossa joukkoliikennetta il-
moitti kayttavan 8 % vastaajista. Osuudet olivat lahes samalla tasolla kuin edelli-
sena vuonna. Seka pyorailyn etta joukkoliikenteen kaytdén aktiivisuus on kuitenkin
hieman laskenut pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna erityisesti verrattaessa nii-
den osuutta, jotka eivat kdyta koskaan kyseista kulkumuotoa.
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Kuinka usein teet matkoja omalla asuinseudullasi?

. 0 % 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70% 80% 90% 100 %
kavellen

2017 21% 10% 9%
2018 21% 8% 10 %
2019 19% 9% 10 %
2020 20% 8% 10 %
2021 20% 9% 9%
2022 21% 10% 10 %
2023 21% 10% 10 %
2024 19% 10% 9%
pyoralla
2017 14% 12% 19 %
2018 12% 13% 21 %
2019 12% 12% 21 %
2020 12% 11% 21 %
2021 10%  11% 21 %
2022 11% 11% 19 %
2023 11% 13% 22 %
2024 12% 11% 18 %
henkildautolla

2017 34% 6% |
2018 35% 6% |
2019 33% 5% |
2020 37% 7% |
2021 37% 7%

2022 38% 7% |
2023 36% 6%

2024 37% 6% |

joukkoliikenteelld
2017 7%  14% 42 %
2018 MIT8%" 12% 40 %
2019 7% 15% 37 %
2020 4%/ 10% 38 %
2021 [MI5% [10% 39 %
2022 MI5%| 12% 36 %
2023 M5% [ 14% 35 %
2024 WI6% [""14% 34 %
m pdivittain tai lahes paivittdin vahintaan kerran viikossa
1-3 kertaa kuussa harvemmin kuin kerran kuussa

m en koskaan

Kuva 6. Eri kulkumuotojen kéyton yleisyys vuosien 2017-2024 tutkimusaineistoissa.

Aiempien vuosien tapaan nuorimmat vastaajaryhmat tekivat ylipaatdan matkoja
selvasti vanhimpia vastaajaryhmia useammin (Kuva 7). Ikdryhmien vdliset erot
tulivat esille henkildautomatkojen seka erityisesti pyorailymatkojen yleisyydessa.
65-79-vuotiaista vastaajista kaikkiaan lahes kaksi kolmasosaa vastaajista ilmoitti
kdyttavansa henkiléautoa paivittain tai lahes paivittain. Yli 89-vuotiailla vastaajilla
osuus laski alle puoleen vastaajista. Edelleen kuitenkin yli 94-vuotiaista vastaajis-
takin henkildautoa vahintaan kerran viikossa ilmoitti kayttavansa 87 % vastaa-
jista.

Henkildauton lisdksi kdvelyn kulkumuoto-osuus on tyypillisesti ollut iakkailla kor-
kealla tasolla. Vuoden 2024 tutkimuksessa alle 90-vuotiaista vastaajista yli puolet
ilmoitti tekevansa kavelymatkoja paivittain tai lahes paivittain. Yli 90-vuotiailla
vastaajilla osuus laski hieman yli 40 prosenttiin. Kavelymatkojen maara yleisesti
ottaen laski idn noustessa, mutta erot pysyivat kuitenkin melko pienind. Pyo6raily-
matkoja paivittdin tai lahes paivittain tekevien osuus oli alle 85-vuotiailla yli 10
prosenttia ja laski sen jalkeen ian noustessa. Yli 94-vuotiaista paivittdin tai lahes
paivittain pyéramatkoja teki 3 % vastaajista. Satunnaisemmin pyérailevien osuus
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laski selvasti vastaajan idn myo6ta. Yli 85-vuotiaista vastaajista yli puolet ilmoitti,
ettei tee koskaan pydrdilymatkoja. Joukkoliikenteen kaytén osalta suurimman
ryhman muodostivat ne, jotka eivat tee joukkoliikennematkoja koskaan seka hie-
man pienempdana ryhmana ne, jotka tekevat matkoja harvemmin kuin kerran
kuussa. Joukkoliikenteen kayton yleisyydessa ei ollut ndhtdvissa samanlaista las-
kevaa trendia ian myo6ta kuin pyorailyssa tai henkildautoilussa. Yli 94-vuotiaissa
oli kuitenkin muita ikaryhmia selkeasti vahemman heita, jotka eivat kdyta joukko-
lilkennetta lainkaan.

Kuinka usein teet matkoja omalla asuinseudullasi?
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Kuva 7. Eri kulkutavoilla liikkumisen yleisyys ikdryhmittédin vuoden 2024 tutkimusaineis-
tossa.
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Eri kulkumuotojen kayton yleisyys vaihteli jonkun verran vastaajan asuinseudun
mukaan, vaikka henkiléauto sailyikin selkeasti yleisimpana kulkumuotona kaikilla
asuinseuduilla (Kuva 8). Kaikissa alueryhmissa henkiléautoa ilmoitti kayttavansa
paivittdin tai Idhes paivittdin yli puolet vastaajista. 20 000-40 000 asukkaan kau-
pungeissa vastaajilla henkildauton kayttd oli kaikkein yleisinta: 64 % vastaajista
ilmoitti tekevansa henkildautomatkoja paivittain tai lahes paivittain.

Joukkoliikenteen kayton yleisyydessa alueelliset erot nousivat luonnollisesti mer-
kittaviksi, silla joukkoliikenteen palvelutarjonta eroaa suuresti eri alueiden valilla.
Paakaupunkiseudulla joukkoliikennetta ilmoitti kdyttavansa saanndllisesti, eli va-
hintdadn 1-3 kertaa kuussa, kaikkiaan 61 % vastaajista, kun taas pienemmissa
alle 90 000 asukkaan kunnissa vastaava osuus jai alle kymmeneen prosenttiin.
My6s Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseuduilla asuvilla vastaajilla joukkolii-
kenteen kaytto oli selvasti keskimaaraista yleisempaa. Padkaupunkiseudulla saan-
néllisesti joukkoliikennetta kayttavien maara oli kasvanut 6 %-yksikkéa vuoden
2023 tutkimuksesta ja muun Uusimaan sek& Riihimaen seudun joukkoliikennetta
kayttavien maara 11 %-yksikkda. Jyvaskylan Kuopion, Lahden ja Porin kaupunki-
seuduilla joukkoliikennettd kayttéavien maara oli laskenut 9 %-yksikkda ja 40
000-90 000 asukkaan kaupungeissa 7 %-yksikkda.

Kuinka usein teet matkoja omalla asuinseudullasi?

0 % 20 % 40 % 60 % 80% 100 %

henkildautolla paakaupunkiseutu 51 % 41 % 6 %l

muu Uusimaa ja Riihimaden seutu 60 % 35 % 5 %

Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut 55 % 33 % 8 % |

Jyvéskylan, Kuopion, Lahden ja Porin... 52 % 42 % 5 %

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut 60 % 35 % 3 0/4,

20 000-40 000 asukkaan kaupungit 64 % 30% 4%

alle 20 000 asukkaan kunnat 52 % 39 % 6 °/o|

joukkoliikenteella padkaupunkiseutu m 17 % 36 % 28 % 12 %
muu Uusimaa ja Riihimaen seutu 1; %15 % 48 % 31 %
Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut ‘ 14% 21 % 34 % 30 %

Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin...

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut
20 000-40 000 asukkaan kaupungit
alle 20 000 asukkaan kunnat

m paivittdin tai lahes paivittain

1-3 kertaa kuussa

9 % 39 % 46 %

| %
T

vahintdan kerran viikossa

harvemmin kuin kerran kuussa

men koskaan

Kuva 8. Henkilbauton (kuljettajana tai matkustajana) ja joukkoliikenteen kdytén yleisyys
alueryhmittdin vuoden 2024 tutkimusaineistossa.

2.2 Autonomistus ja matkatyypit

Tutkimuslomakkeella selvitettiin myo6s ikakuljettajien auton omistamisen ylei-
syyttd ja yleisimpia autolla kuljettuja matkatyyppeja. Kaiken kaikkiaan 6 %:lla
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vastaajista ei ollut taloudessaan yhtaan autoa, 76 %:lla oli yksi auto ja 18 %:lla
useampi kuin yksi auto. Autottomiksi laskettiin myods ne vastaukset, joissa vas-
tausrivi oli jatetty kokonaan tyhjaksi. Autottomien osuus oli kaikissa ikdaryhmissa
3-5 %. Vain 90-94-vuotiaiden kohdalla autottomien osuus oli suurempi (7 %).
Useamman kuin yhden henkildauton kotitalouksien suurempi osuus oli huorem-
missa vastaajaryhmissa selvasti vanhimpia ikaluokkia yleisempi (Kuva 9). 65-69-
vuotiaista vastaajista noin kolmanneksella oli taloudessaan useampi kuin yksi
auto, kun taas yli 80-vuotiailla vastaajilla vastaava osuus jdi 8-16 prosenttiin.
Kaikkien ikdaryhmien auton omistamisen yleisyydessa ei ollut tapahtunut muutok-
sia vuoden 2022 tutkimukseen verrattuna, mutta erot eri ikaryhmien valilld olivat
tasoittuneet hieman.

Vastaajien keskimaarainen auton vuosimalli oli 2012. Keskimaardinen auton ika
kasvoi myds melko suoraviivaisesti vastaajan oman ian myotd. Pienemmilla paik-
kakunnilla asuvilla vastaajilla auton vuosimalli oli tyypillisesti keskimaaraista van-
hempi. Pienimmillé paikkakunnilla myds vastaajat itsessaan olivat hieman keski-
maaraista iakkaampia. Esimerkiksi alle 20 000 asukkaan kunnissa vastaajien
keski-ika oli 81,9 vuotta kun se koko aineistossa oli 81,1 vuotta. Kovin merkittava
ero ei kuitenkaan ollut.

Kuinka monta henkiloautoa taloudessanne on vakituisesti
kdytettdavissa?

0 % 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

75-79 39

ei autoa =1 auto m2 taiuseampi autoa

Kuva 9. Vastaajien jakautuminen kotitalouden autojen maarén mukaan ikdryhmittain.

Vuosien 2023 ja 2024 lomakkeilla on selvitetty myds sitd, onko vastaajien paaasi-
allisesti kayttamassa autossa automaattivaihteisto, ja onko vastaaja harkinnut
automaattivaihteiseen autoon siirtymista. Vuoden 2024 tutkimuksessa kaikista
vastaajista 47 % ilmoitti kayttavansa automaattivaihteista autoa ja 53 % manu-
aalivaihteista autoa. Manuaalivaihteiden kayttajista 9 % oli harkinnut automaatti-
vaihteiseen autoon siirtymista (Kuva 10). Yleisesti ottaen automaattivaihteisen
auton kaytto laski melko tasaisesti idn noustessa. Automaattivaihteiseen autoon
siirtymisen harkitsemista oli harkinnut kaikkiaan melko pieni osa vastaajista ja
osuus pieneni entisestaan vastaajan ian myoéta.
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Onko pdaasiallisesti kdayttamassanne autossa
automaattivaihteisto?

0 % 10% 20% 30 %

40% 50% 60% 70% 80% 90 %

45%

41%

34%

43%

39%

49%

56%

54%

mkylld = ei, mutta olen harkinnut =ei, enka ole harkinnut

Kuva 10. Automaattivaihteisen auton kdytén yleisyys ikdryhmittain.

Autolla tehtyjen matkojen paaasiallista tarkoitusta kysyttdaessa selvasti yleisin

100 %

matkatyyppi oli asiointi- ja kauppamatkat, jonka oli valinnut vahintdan yhdeksi
autolla tekemakseen matkatyypiksi 89 % vastaajista (Kuva 11). Toiseksi yleisim-
pia olivat vierailumatkat, joita ilmoitti tekevansa 58 % vastaajista. Mokkimatkoi-
hin autoa kaytti 43 % ja harrastusmatkoihin 40 % vastaajista. Harvinaisempia oli-
vat muiden kuljettamiseen liittyvat matkat (22 %) ja lomamatkat (20 %). Tulok-
set olivat hyvin yhtenaisia aiempien vuosien kanssa. Tyo- ja ansiomatkat oli valin-
nut tekemakseen matkatyypiksi 7 % vastaajista. Osuus oli luonnollisesti hieman
korkeampi tutkimusjoukon nuorimmassa, 65-69-vuotiaiden ikaryhmassa.

Muita kuin edella ilmoitettuja matkatyyppeja ilmoitti tekevdnsa 7 % vastaajista.
Avoimien vastausten perusteella muina matkoina ilmoitettiin muun muassa laaka-
rissa tai terveyskeskuksessa kayntiin liittyvia matkoja seka lasten- ja lastenlasten
vierailuihin liittyvia matkoja, mutta osittain avoimet vastaukset sisalsivat myds
tarkennuksia monivalintana ilmoitettuihin matkatyyppeihin tai niiden yleisyyteen.
Alueryhmittain tarkasteltuna autolla tehtiin mékkimatkoja paakaupunkiseudulla
selvasti keskimaaraistd enemman (58 % vastaajista) kun taas pienilla paikkakun-
nilla vierailumatkojen ja osittain myos asiointi- ja kauppamatkojen yleisyys koros-
tui entisestaan. Paljon ajokilometreja vuoden aikana ajaneilla vastaajilla luonnolli-
sesti useimpia matkatyyppeja tehtiin keskimaaraista yleisemmin, mutta heidan

joukossaan oli selvasti paljon viela ty6éelamassa mukana olevia vastaajia. Yli

20 000 kilometria vuoden aikana ajaneista vastaajista 38 % ilmoittikin tyd- ja an-
siomatkat vahintaan yhdeksi tekemakseen matkatyypiksi.
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Mika on ollut autolla ajojen tarkoitus?
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Kuva 11. Matkatyypit, joita vastaajat ilmoittivat tekevansé autolla kuljettajana. Vastaajilla
oli mahdollisuus valita useita matkatyyppeja. Prosenttiosuus kuvaa osuutta vastaajista,
joka oli valinnut kyseisen matkatyypin vadhintdén yhdeksi vaihtoehdoksi.

2.3 Liikennesuorite

Tutkimuslomakkeella selvitettiin myo6s vastaajien viimeksi kuluneen vuoden ai-
kana kertynytta ajosuoritetta seitsemanportaisella asteikolla. Suurimman ryhman
(27 %) muodostivat aiempien vuosien tapaan 5 000-10 000 kilometria vuoden
aikana ajaneet vastaajat (Kuva 12). Yli 20 000 kilometria ajaneiden osuus oli

5 %, kun taas kokonaan ilman ajokilometreja jaaneiden osuus oli 2 % vastaajista.
Ilmoitetun ajosuoritteen vaihteluvalin perusteella jokaiselle vastaajalle muodos-
tettiin yhden vuoden ajosuorite vaihteluvalin keskiarvona. Alle 500 kilometria aja-
neille annettiin arvo 250 ja yli 20 000 kilometria ajaneille arvo 25 000. Keskimaa-
réinen yhden vastaajan edellisen vuoden aikana ajama ajosuorite vuoden 2024
aineistossa oli 7 017 kilometria. Suorite oli noussut hieman vuosien 2022 ja 2023
suoritteista, mita ennen suorite on ollut laskeva vuodesta 2019 alkaen.
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Paljonko arvioitte ajaneenne autolla viimeksi kuluneen
vuoden aikana?
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Kuva 12. Vastaajien viimeksi kuluneen vuoden aikana ajamien kilometrien méaré vuosien
2015-2024 tutkimuskierroksilla.

Ikaryhmittdin tarkasteltuna kaikkein eniten ajokilometreja viimeisen vuoden ai-
kana oli kertynyt tutkimusjoukon nuorimmalle vastaajaryhmalle, 65-69-vuotiaille.
Ajosuorite laski idn kasvaessa ja 80 vuoden idsta alkaen ajosuorite laski hyvin sel-
keasti (Kuva 13). Yli 90-vuotiailla vastaajilla keskimaarainen ajosuorite jai alle

5 000 kilometriin. Sukupuolittain tarkasteltuna erot olivat mydés hyvin selkeita ja
miehille ajokilometreja oli kertynyt Iahes kaksinkertainen maara naisiin verrat-
tuna.

Alueryhmittain tarkasteltuna keskimaarainen ajosuorite oli suurin 20 000-40 000
asukkaan kaupungeissa, Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseuduilla sekd pda-
kaupunkiseudulla. Paakaupunkiseudulla hyva joukkoliikenteen palvelutaso ei ika-
kuljettajilla siten suoraan nay alentuneissa ajokilometrimaarissa. Vaikka henkil6-
auton kulkumuoto-osuus on hieman keskiarvon alapuolella, paljon kilometreja
kerryttavien matkatyyppien, kuten mokkimatkojen yleisyys nostaa ajosuoritetta.
Yleisesti kuitenkin sisemmilléd kaupunkialueilla asuvien vastaajien ajokilometri-
maarat jaivat keskiarvon alapuolelle ja vastaavasti kaupunkien ulommilla alueilla
tai harvaan asutulla maaseudulla ajokilometrimaarat nousivat korkeiksi. Tulokset
olivat hyvin samantyyppisia aiempien vuosien tutkimustulosten kanssa.
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Keskimdarainen vuoden aikana kertynyt ajosuorite
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Kuva 13. Vastaajien viimeksi kuluneen vuoden aikana ajama keskimdé&éardinen ajosuorite
vastaajaryhmittéin.

2.4 Ajoneuvon avustavien jarjestelmien kaytto

Viimeisimpina tutkimusvuosina tutkimuslomakkeella on selvitetty ajoneuvon avus-
tavien jarjestelmien kayton yleisyytta ikdkuljettajilla. Vuodesta 2023 Iahtien avus-
tavien jarjestelmien kysymys on ollut laajempi kokonaisuus, jossa vastaajat ovat
saaneet valita monivalintalistalta ne avustavat jarjestelmat, joita ovat kayttaneet.
Lisaksi jokaisen jarjestelman kohdalla on ollut mahdollisuus ilmoittaa, onko koke-
nut jarjestelman hyddylliseksi tai mahdollisesti ajoa haittaavaksi. Osion lopuksi
vastaajilla on ollut lisdksi mahdollisuus jattaa avointa palautetta avustaviin jarjes-
telmiin liittyen.

Vuoden 2024 tutkimusaineistossa 66 % kaikista vastaajista ilmoitti hyédynta-
neensa ajossaan jotakin ajoneuvon avustava jarjestelmaa (Kuva 14). Avustavien
jarjestelmien kaytdn yleisyys laski melko tasaisesti vanhempiin ikaluokkiin
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siirryttdessa. Miehilld, padakaupunkiseudulla asuvilla ja yleisesti kaupunkialueilla
asuvilla vastaajilla avustavien jarjestelmien kaytt6 oli hieman keskimaaraista ylei-
sempaa.

Selkein yhteys avustavien jarjestelmien kaytoén yleisyyteen oli ajomaaralla. Yli
20 000 kilometria vuodessa ajaneista jopa 96 % ilmoitti hyédyntaneensa avusta-
via jarjestelmia. Osuus laski melko selvasti suhteessa ajokilometreihin. 500-

2 000 kilometria vuodessa ajaneista hieman yli puolet ilmoitti, ettei ole kdyttanyt
mitaan ajoneuvon avustavaa jarjestelmaa. Luonnollisesti myds vastaajan paaasi-

allisiin ajoihin kdyttaman ajoneuvon idlld oli selked yhteys avustavien jarjestel-

mien kdyton yleisyyteen.

Oletteko hyddyntdaneet ajossanne ajoneuvon avustavia

jarjestelmia?
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Kuva 14. Ajoneuvon avustavien jérjestelmien kdyton yleisyys vastaajaryhmittéin.
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Tarkentavana kysymyksena lomakkeella kysyttiin, mita ajoneuvon avustavia jar-
jestelmia vastaajat ovat kayttdneet. Yleisimmin vastaajat ilmoittivat kdyttaneensa
navigaattoria (55 % kaikista vastaajista) ja luistonestojarjestelmaa (48 %) (Kuva
15). Seuraavaksi yleisimpina mainittiin ajonvakautusjarjestelma (37 %), mukau-
tuvat vakionopeudensdadin (30 %) ja erilaiset pysdkointiavustimet, kuten pysa-
kdintitutka tai -kamera (29 %).

Mita ajoneuvon avustavia jarjestelmia olette kayttaneet
ajaessanne?
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Automaattinen hatajarrutusjarjestelma
taajamanopeuksilla
Automaattinen hatajarrutusjarjestelma
maantienopeuksilla
Automaattinen hatdjarrutusjarjestelma - jalankulkijan
tunnistus / risteysavustin / térmaysvaroitin
Vaihteen vaihtamissuosituksen osoitin (Gear shift
indicator)

19%

= - —

=
ul Ul [9;] o ;
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Liikennemerkkien tunnistusjarjestelma

Katvealueiden varoitin

Kaistavahti - (kaistalla pysymisen tukijarjestelma) -
ohjaukseen vaikuttava

Kuljettajan vireystilan tarkkailujarjestelma

=
= =
53

5

Ymparistda saastavan ajotavan tarkkailujarjestelma

eCall hatdpuhelinjarjestelma
Automaattinen ajaminen (Autopilot)

Alykds nopeusavustin (ISA Intelligent Speed Assistant)

T 33
s X X

En ole kdyttdnyt mitddn néaista 34%

Kuva 15. Eri avustavien jarjestelmien kdytdn yleisyys.

Kaikkein hyoédyllisimmiksi avustaviksi jarjestelmiksi vastaajat olivat kokeneet luis-
tonestojarjestelman, navigaattorin, pysakdintiavustimet, ajonvakautusjarjestel-
man ja liikkennemerkkien tunnistusjarjestelman, joista jokaisen oli ilmoittanut hyo-
dylliseksi yli kaksi kolmasosaa vastaajista (Kuva 16). Vahemman hyddyllisiksi sen
sijaan oli arvioitu esimerkiksi Start-Stop-toiminto ja ohjaukseen vaikuttava

29



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 16/2025

tukijarjestelma kaistavahti, jotka oli myds kokenut ajoa haittaavaksi yli 18 % vas-
taajista. Sen sijaan varoittavan kaistavahdin koki hyddyllisena 61 % vastaajista.
Myds harvemmin kdytetyt jarjestelmat, kuten autopilotin, eCall hatapuhelujarjes-
telman ja dlykkdan nopeusavustimen oli ilmoittanut ajoa haittaavaksi 15-29 %
vastaajista. On kuitenkin oletettavaa, etta kaikki kielteiset vastaukset eivat perus-
tuneet kokemukseen jarjestelman kaytéstd, vaan ennemminkin tulkintaan siita,
etta vastaaja ei ndhnyt kyseiselle jarjestelmalle tarvetta omassa autossaan.

Oletteko kokeneet seuraavat jarjestelmat hyodyllisiksi tai
haitallisiksi?

20% 40% 60% 80% 100%

S
X

Navigaattori (autoon integroitu tai ulkopuolinen laite) 71% 6%  24%

Luistonestojérjestelma (ASC, TCS) 74% % 24%

Ajonvakautusjarjestelma (ESC) 68% 29%

Mukautuva vakionopeudens&adin (ACC) 61% 33%

Pysékointiavustin/Pysakointitutka/Pysakodintikamera 69% 27%

Start-Stop toiminto 53% 29%

-
%
X

Makilahtoavustin % 30%
Kaistavahti - (kaistallja?g/ist\t/;:/iasen tukijarjestelma) - 26%
Automaattéian:jr;gaa":l'agggruukt:ii]:rjestelmé 9% 29%
Automaat:]:anngiaagsgzulfs”sljjrjestelm'a 26%
R o TS
Vaihteen vaihtamiss;?jsiict:tlgssn osoitin (Gear shift 11% 320%
Liikennemerkkien tunnistusjéarjestelma 26%
Katvealueiden varoitin 27%
Kaistavahti - (Iz)al':_'jssillliepeﬁsil/?iiksjtr;at\l;:ijérjeStelmé) - 26% 24%
Kuljettajan vireystilan tarkkailujarjestelma 12% 32%
Ymparistdd sadstavan ajotavan tarkkailujérjestelma 15% 28%
eCall hatépuhelinjarjestelma 15% 32%
Automaattinen ajaminen (Autopilot) 29% 25%
Alykas nopeusaVlJAsstisr;Sgi?)Intelligent Speed 18% 33%
m Olen kokenut hyddylliseksi Olen kokenut haittaavan ajoa ei vastausta

Kuva 16. Eri avustavien jarjestelmien kdytén kokeminen hydédylliseksi tai haitalliseksi jar-
jestelmien yleisyysjérjestyksessa.

Tutkimuslomakkeella oli lisaksi mahdollisuus tarkentaa avoimessa kentassa, miksi
on kokenut tietyt jarjestelmat hyddylliseksi tai haitalliseksi. Useassa palautteessa
oli tdsmennetty, ettd suurimmalle osalle jarjestelmia ei ole tarvetta omassa

ajossa ja harvinaisemmista jarjestelmista moni ei ollut ollenkaan tietoinen. Joitain
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jarjestelmia, kuten vakionopeudensdadintd, navigaattoria ja peruutukseen liittyvia
jarjestelmia kuitenkin myds kiiteltiin useammassa palautteessa. Erityisesti van-
himmilla vastaajilla uusien jarjestelmien ja teknologioiden omaksuminen koettiin
joissain palautteissa my0s vaikeaksi enda tassa vaiheessa, kun ajotavat on so-
peutettu omaan tuttuun autoon ja ajouraa ei valttamatta ole enaa kovin montaa
vuotta jaljella. Esimerkkeja avustaviin jarjestelmiin liittyvasta avoimesta palaut-
teesta on esitetty kuvassa 17.

Halutessanne voitte viela tarkentaa, miksi olette kokeneet kyseiset jarjestelmat hyodyllisiksi tai
haitallisiksi. Voitte myos ilmoittaa, mikali haluaisitte tietdad enemman jostakin avustavasta jarjestelmasta.

Avustavat jSrjestelmat ovat varmasti hyvid, mutta olen Ezim. vakionopeuden =23din on maantieajosza todella
sit3 mieltd, ettd mit3 enemman niitd on, sitd vaikeampaa hyva. 333:t38 polttozinetta ja helpottaa ajoa.
on auton ajaminen t3man ikiisens (kaikki on digitaalista) mies, 30, Pori
j= sitd enemmén auto maksaa.
nainen, 72, Ypéjd L —
oy
Ei ole hydtya minulle. Ajaessa pitad

-

olla valppaana, kelin mukaan auton

r’f Mavigaattori vapauttaa huomion \". HEtdjarrutusjarjestelmat ovat

maoottori kertoo vaihteiston kaytdn.
liilkennetilanteiden seuraamiseen, hywia, mutta onneksi auto =i nainen, 63, Pello
kun ei tarvitse pelatd eksywansza. ole toistaiseksi joutunut
liman sitd olisi vaikeaa selvitd turvautumsaan niihin. ——
vieraassa ymparistiss3. mies, 71, Helsinki
Py=zakdintitutka helpottaa ——
suurehkon auton pysakdintia _ _ Vakionopeudens3adin jarruttaa
ahtaammissa paikoissa. \\. Jjoskus liikaz, kun edelld ajava
mies, 68, Mikkeli ) Kaistavahti tempoo hidastaz ja kddntyy tai siirtyy
@@ nopeissa tilanteisss toiselle kaistalle. Muuten kaikki
B vastaantulijan kaistalle. on |Zhinnd hy&dyksi.
Start-stop-toiminto s=attaa mies, 73, Tampere
ra . . joskus pysdyttad konesen
Kaytan niitd awv. Jarjestelmid mita \' s e H_f,_
- E':“’“_ﬁ_:!‘!t_ oyts lihdettiesss, jolliin takana
'zkionopeudensdidintd en 3 R
ja ajattelen etta ajossa minun oleva amz;igt':a EE _“H_uomlasi.!'l, El.'tﬁ :'.lus.taﬁ!t
piti3 pystyd havaitsemaan itse mies, 83, Varkaus jarjestelmat minulle vierarta,

tarkoittaa varmaan lisdtunteja ja
opetusta.
nainen, F¥, Sulkawva

mikd nopeus millzinkin on. '\\
nainen, 73, Asikkala |

______r"/ N

o

_ oy
—

Kuva 17. Esimerkkej& avustaviin jérjestelmiin liittyvdstd avoimesta palautteesta vuoden
2024 tutkimuskierroksella.

2.5 Ajokyky ja ajotottumukset

Tutkimuslomakkeella on selvitetty ikdkuljettajien ajotottumuksissa viimeisen vuo-
den aikana tapahtuneita muutoksia erilaisilla ajokayttaytymiseen liittyvilla vaitta-
milla. Vaittdmien todenmukaisuutta omalla kohdalla on voinut arvioida asteikolla

en yhtdan-hieman-paljon. Vertailuryhmien koon ja luettavuuden parantamiseksi

ikdryhmat on niputettu analyyseja varten neljaan luokkaan.

Vuoden 2024 tutkimusaineistossa eri osa-alueista selkeimmin esille nousivat
aiempien vuosien tapaan tehostunut oman ajokunnon tarkkailu sekd vaikeiden
talviolosuhteiden ja pimealla ajon valttaminen (Kuva 18). Sekd oman ajokuntonsa
tarkkailua oli tehostanut ja vaikeita talviolosuhteita valttanyt (hieman tai paljon)
kaikkiaan 68 % vastaajista. 55 % vastaajista oli valttéanyt ajamista pimealla ja

46 % valttanyt ajamista vilkkaassa liikenteessa viimeksi kuluneen vuoden aikana.
Lahes poikkeuksetta eniten muutoksia omissa ajotottumuksissa ja oman ajokun-
non tarkkailussa oli tapahtunut vanhimmissa ikaryhmissa. Aiemmassa luvussa
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esitetyn mukaisesti myds ajaminen ylipaataan vaheni selvasti vastaajan idn kas-
vaessa (Kuva 7).

Erityisesti kaikkein vanhimmat vastaajat olivat myo6s lukeneet seniorikuljettajille
suunnattuja neuvoja ja ohjeita selvasti nuorempia vastaajia enemman. Taukojen
pitamisen yleistymisessa ei selkeitd eroja eri ikaluokkien valilla ollut. Vanhim-
missa ikaluokissa myos tyhjien vastausten osuus kasvoi, mika voi osaltaan viitata
siihen, ettd omien ajotottumusten itsearviointi koetaan haastavaksi esimerkiksi
selvasti vahentyneiden ajokilometrien myota.

Osa-alueista pienimmalle huomiolle jaivat aiempien vuosien tapaan seniorikuljet-
tajien koulutukseen osallistuminen ja ajaessa matkustajan tukena kayttaminen.
Koulutukseen oli osallistunut vain 2 % kaikista vastaajista ja matkustajaa oli
kayttanyt tukena 17 % vastaajista edes joskus viimeksi kuluneen vuoden aikana.
Osuudet olivat samankaltaiset vuoden 2023 tutkimukseen verrattuna. Puhelimen
tai auton navigaattorin kayton yleisyys laski selvasti vanhimpiin ikaluokkiin siirryt-
tédessa. Navigaattorin kaytto oli kuitenkin kasvanut 5-7 prosenttiyksikén verran
65-89-vuotiaiden keskuudessa, mutta yli 90-vuotiaiden vastaajien navigaattorin
kayttd oli vahentynyt prosenttiyksikoélld. Kokonaisuudessaan ajotottumuksiin liit-
tyvat tulokset olivat vuoden 2024 aineistossa hyvin lahelld edellisten vuosien ar-
voja.
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Oletko viimeksi kuluneen vuoden aikana?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Valttanyt vaikeita 65-69
olosuhteita 70-79
talvikaudella 80-89
90-
Vélttanyt ajoa 65-69
vilkkaassa 70-79
lilkenteessa 80-89
90-
Valttanyt 05769
alttany )
ajamista 70-79
pimealld 80-89
90-
Osallist Vit 05°69
sallistunu
seniorikuljettajien 70-79
koulutukseen 80-89
90-
65-69
Lukenut neuvoja 70-79
ja ohjeita seniori-
kuljettajille 80-89
90-
T 65-69
Kayttényt mat- _
kustajaa tukena 70-79
ajamisessa 80-89
90-
65-69
Lisannyt taukoja 70-79
pidemmilla 80-89
matkoilla 90-
65-69
Tehostanut oman 70-79
ajokunnon 80-89
tarkkailua 90-
65-69
Véhentényt ajoa 70-79
edellisesta
vuodesta 80-89
90-

Kayttanyt ajami- 65-69
sessa apuna pu- 70-79
hellmen tal.auton 80-89
navigaattoria 90

mpaljon mhieman =en yhtdan =eivastausta

Kuva 18. Ajotottumuksissa tapahtuneet muutokset viimeksi kuluneen vuoden aikana ika-
ryhmittéin.
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Ajotottumusten lisdksi tutkimuksessa on selvitetty ikdakuljettajien arviota omasta
ajoterveydestadn. Vastaajilla on mahdollisuus arvioida, kuinka paljon erilaisia
haasteita heilla on viimeksi kuluneen vuoden aikana ollut eri ajamiseen liittyvien
osa-alueiden kanssa. Osa-alueisiin liittyvia vaittamia on voinut arvioida edella esi-
tettyyn tapaan asteikolla en yhtaan-hieman-paljon. Vuoden 2024 tutkimusaineis-
tossa oman ajoterveyden katsottiin aiempien vuosien tapaan olevan keskimaarin
hyvalla tasolla ja séanndllisten ongelmien kokeminen jai kokonaisuudessaan hyvin
vahaiseksi.

Ajotottumuksissa esilla ollut pimealla ajon valttelyyn liittyva teema nousi esille
myds ajoterveyden arvioinnissa ja eri osa-alueista korostui selkeimmin juuri vai-
keudet ndkemisessa hamaran ja pimean aikana (Kuva 19). Yli 80-vuotiaista vas-
taajista noin puolet ilmoitti kokeneensa ainakin ajoittain haasteita pimedssa ja ha-
marassa nakemisessa viimeksi kuluneen vuoden aikana. Yli 90-vuotiaista 5 %
koki kohdanneensa naité vaikeuksia paljon. Osuus laski huoremmissa vastaaja-
ryhmissda, mutta alle 70-vuotiaistakin ldhes puolet ilmoitti kohdanneensa hieman
vaikeuksia pimedlld ja hamarassa ndakemisessa.

Kohtuullisen suuri osa erityisesti vanhimpien ikdryhmien vastaajista oli kokenut
viimeisen vuoden aikana myds hitautta katsomisessa ja ajamisessa risteyksissa,
jalkeenpdin huomattuja lilkkennerikkomuksia, tukalia tilanteita yhtaaikaisten tehta-
vien kanssa sekd kankeutta padn kaantamisessa ja polkimien kdytdssd. Hieman
tai paljon edella esitettyja oli kokenut vanhimmista ikaryhmista keskimaarin noin
kolmannes vastaajista. Kuitenkin myo6s yli 80-vuotiaiden joukossa selvana enem-
mistona olivat ne vastaajat, jotka eivat nadita ongelmia olleet kokeneet. Ajosuori-
tusta haittaavaa vasymysta oli kokenut ainakin ajoittain vajaa viidennes vastaa-
jista. Vastauksissa ei ollut ajosuoritusta haittaavan vasymyksen osalta merkittavia
eroja eri ikdaryhmien valilla. Eri osa-alueista vahimmalle huomiolle jaivat eksymi-
nen aiotulta reitilta tai toisilta kuljettajilta saatu painostus tai huomautukset. Ai-
noastaan noin 9-16 % vastaajista ilmoitti kokeneensa naita edes hieman viimeksi
kuluneen vuoden aikana. Suurta merkitysta vastaajan ialla ei eksymiseen tai huo-
mautusten saamiseen ollut.
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Kuinka paljon olette viimeksi kuluneen vuoden aikana
kokeneet?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Kankeutta 65-69
paan kaan- ;. ;g
tamisessa
ja polkimien 80-89
kaytossa

90-
Hitautta 65-69
katsomi- 70-79
sessa ja

ajamisessa 80-89
risteyksissa  gq-

Tukalia 65-69
tilanteita, 5g-79
kun on

monta 80-89
tehtavaa
yhta aikaa 90-
65-69
E!<sym|sta 70-79
aiotulta
reitilta 80-89
matkan
aikana 90-
) 65-69
Toisten

kuljettajien 70-79
pa_lnostusta 80-89
tai huo-

mautuksia 90-

Vaikeutta 05769

nakemi- 70-79

sessa

pimean ja 80-89

h@amaran 90-

aikoina

Jalkeenpain ©76° T 4%
i

huomattuja

ikenneric. 8069 |MNNSAUGNNNNN e 6%
Ajosuori-

tusta 70-79

S me
ot - R R

mpaljon mhieman ®=en yhtdan = eivastausta

65-69

Kuva 19. Vastaajien arvio siitd, ovatko he viimeksi kuluneen vuoden aikana kohdanneet
erilaisia ajokyvyn heikkenemista indikoivia tilanteita.
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Ajotottumuksiin ja ajokyvyn heikkenemiseen liittyvien arvioiden lisaksi tutkimuk-
sessa selvitettiin terveydenhuoltohenkildkunnan kanssa kaytyjen keskustelujen
yleisyyttd. Valtaosa vastaajista ei ollut aiempien vuosien tapaan kaynyt ollenkaan
keskustelua terveydenhuoltohenkildkunnan kanssa ajokuntoonsa liittyen viimeisen
vuoden aikana (Kuva 20). Eri osa-alueista ainoana yli 10 prosentin osuuteen
nousi terveydenhuoltohenkildkunnan esittédmien kysymysten yleisyys yli 80-vuoti-
aiden vastaajien ryhmaéassa.

Alle 80-vuotiaille vastaajille terveydenhuoltohenkildkunta ei ollut antanut ajoter-
veyteen liittyvia ohjeita tai kehotuksia kaytannéssa ollenkaan viimeisen vuoden
aikana. Ajokortista luopumista tai ajamisen vahentamista terveydenhoitohenkil6-
kunta oli ylipaataan ehdottanut vain satunnaisille vastaajille yli 90-vuotiaiden ika-
ryhmadssa. Ajoterveyteen liittyvid kysymyksia terveydenhoitohenkilékunta oli esit-
tanyt kuudelle prosentille 70-79-vuotiaista vastaajista, 12 prosentille 80-89-vuo-
tiaista vastaajista ja 24 prosentille yli 90-vuotiaista vastaajista. Yli 90-vuotiaista
vastaajista 4 % oli saanut kehotuksia pimealla ja huonoissa olosuhteissa ajamisen
valttamiseen. Kaikki muut osuudet jaivat alle 2 prosenttiin.
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Onko terveydenhuoltohenkilokunta viimeksi kuluneen
vuoden aikana?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

65-69
Kehottanut
teita va-  70-79
hentamaan
ajamista  80-89
terveyden-
tilanne 90-
takia

65-69
Esittanyt
teille 70-79
kysymyksia
ajoter- 80-89
veydes-
ténne 90-
Kehottanut 65-69
teita
vélttamaan 70779
ajamista
pimeaan 80-89
aikaan tai
huonoissa 90-
olosuh-
teissa

Kehottanut 635-69
teita har-
kitsemaan 70-79
ajokortista
luopumista 80-89
terveyden-
tilanne 90-
takia

Antanut  65-69
neuvoja
ajokun- 70-79

liittyvista

mkylla =ei =eivastausta

Kuva 20. Vastaajien arvio siitd, onko terveydenhoitohenkildéstd viimeksi kuluneen vuoden
aikana opastanut tai kysynyt vastaajalta ajoterveyteen liittyvid kysymyksia.

Vuoden 2024 tutkimuslomakkeella selvitettiin edellisend vuonna tutkimukseen uu-
tena tullut kysymys laheisten kanssa kaytyjen keskusteluiden yleisyydesta. Myds
ldheisten kanssa kdyty ajoterveyteen liittyva keskustelu oli jaadnyt vastausten pe-
rusteella vahaiseksi (Kuva 21). Ajamiseen liittyvat terveyshuolet Idheinen oli otta-
nut puheeksi viidella prosentilla 80-89-vuotiaista ja yhdeksalla prosentilla yli 90-
vuotiaista. Nuoremmilla vastaajilla osuus jdi 1-2 prosenttiin. Ajokortista luopu-
mista laheiset olivat ehdottaneet vain satunnaisille alle 90-vuotiaille vastaajille, ja
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yli 90-vuotiailla vastaajillakin osuus jdi neljaan prosenttiin. Erillisena kysymyksena
tutkimuslomakkeella selvitettiin myds, ovatko vastaajat itse harkinneet ajokor-
tista luopumista ajoterveyteen liittyvista syista. Yli 90-vuotiaista vastaajista 8 %
ja 80-89-vuotiaista vastaajista 4 % kertoi harkinneensa ajokortista luopumista
(Kuva 22). Alle 80-vuotiailla osuus jai alle 2 prosenttiin.

Onko ldaheisenne viimeksi kuluneen vuoden aikana?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

o ew
I ek
B e

Ottanut 65-69

puheeksi
ajami-  70-79

seen

liittyvat 80-89
terveys- _
huolet 90

Ehdot-  65-69
tanut
ajokor-  70-79

tista
luopu- 80-89
mista 90-

mkylla mei meivastausta

Kuva 21. Vastaajien arvio siitd, onko heidén I&heisensé viimeksi kuluneen vuoden aikana
ottanut puheeksi ajamiseen liittyvéat terveyshuolet tai ehdottanut ajokortista luopumista.

Oletteko itse viimeksi kuluneen vuoden aikana harkinneet
ajokortista luopumista ajoterveyteen liittyvista syista?

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

-
-
B

mkylla =ei =eivastausta

Kuva 22. Vastaajien arvio siitd, ovatko he itse viimeksi kuluneen vuoden aikana harkinneet
ajokortista luopumista ajoterveyteen liittyvisté syisté.
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Ajotottumusten ja ajoterveyden liséksi vastaajia pyydettiin tutkimuslomakkeella
arvioimaan omaa ajokykydan viisiportaisesti asteikolla tarkeimpien ajotaitoon liit-
tyvien tekijoiden osalta. Numeeriset keskiarvot vertailuja varten laskettiin anta-
malla kiitettavalle arviolle arvosana 5, hyvalle 4, tyydyttavalle 3, valttavalle 2 ja
heikolle 1. Kysymys on sdilynyt lomakkeella muuttumattomana kymmenen vuo-
den ajan, mutta vuonna 2023 kysymys siirrettiin lomakkeen muiden muutosten
vuoksi tutkimuslomakkeen lopusta alkupaahan.

Aikaisempien vuosien tapaan vastaajat arvioivat oman ajotaitonsa varsin hyvaksi
ja kaikkien osatekijéiden kohdalla keskiarvosanat olivat nousseet aiempiin vuosiin
nahden melko selvasti erityisesti vuosien 2023 ja 2024 tutkimuksissa (Kuva 23).
Myds pidemmalla aikavalilld tarkasteltuna kehitys on useiden tekijéiden osalta ol-
lut nousujohteista. Vuonna 2024 keskiarvosana oli noussut edellisen vuoden tutki-
muksesta erityisesti ajamisen ja reitin I6ytdmisen osalta tuntemattomassa ympa-
ristdssa. Vuoden 2023 ja 2024 tutkimuksen tyytyvaisyyden nousuun saattaa yh-
tena selityksena olla myo6s kysymyksen siirto lomakkeen loppupddsta lomakkeen
alkupuolelle ja sen psykologiset vaikutukset vastaajan arvioihin.

Eri osa-alueista uusien ja muuttuneiden lilkennesaantéjen tunnistaminen seka
ajaminen ja reitin I6ytdminen tuntemattomassa ymparistdssa ovat jokaisena
vuonna saaneet vastaajilta heikoimmat itsearviot. Kuitenkin myds naiden osa-alu-
eiden osalta hyvia ja kiitettavia arvioita on ollut enemman kuin valttavia ja heik-
koja arvioita. Keskiarvot vuoden 2024 tutkimuksessa naille osa-alueille olivat mo-
lemmissa 3,4. Kovin merkittdvaa kehitystd uusien ja muuttuneiden liikennesaan-
téjen tunnistamisessa ei ole tapahtunut 10 vuoden aikana, mutta tuntematto-
massa ymparistdssa ajaminen ja reitin I16ytdminen on viime vuosina saanut hie-
man aiempaa korkeampia arvioita. Muissa omaa ajotaitoa arvioivissa vaittamissa
koko vastaajajoukon keskiarvot nousivat yli neljdan tilanteiden hallinnassa seka
jalankulkijoiden, py6railijdiden ja muiden moottoriajoneuvojen kanssa seka oman
tilan hallinnassa ja ajamiseen keskittymisessa.
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Millaiseksi arvioitte ajokykynne seuraavilla osa-alueilla?
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Ajoneuvon kasittely taloudellisesti ja
sulavasti
4,0
Tilanteiden hallinta jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden kanssa
4,1
2015
Tilanteiden hallinta moottoriajoneuvojen 2016
kanssa 2017
4,0 =2018
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Liikennetapahtumien ennakointi siten, ettei
tule yllatyksia m2020
4,0 m2021
m2022
Oman tilan hallinta liikenteessa, m2023
keskittyminen ajamiseen
m2024
4,1

Uusien ja muuttuneiden liikennesaantdjen
tunnistaminen

Ajaminen ja reitin [6ytaminen
tuntemattomassa ymparistdssa

3,4

Kuva 23. Vastaajien keskimdérdinen arvio omasta ajokyvystddn vuosien 2015-2024 tutki-
muksissa (1=heikko, 2=vélttédvéa, 3=tyydyttdva, 4=hyvé, 5=Kiitettdva).

Ikdaryhmittain tarkasteltuna kaikkien tekijoiden kohdalla arvio omasta ajotaidosta
laski melko suoraviivaisesti vastaajan ian kasvun myéta (Kuva 24). Erityisesti alle
80-vuotiaiden ikdryhmassa oma ajokyky arvioitiin padosin selvasti keskimaaraista
vastaajaa korkeammaksi ja kiitettavien arvioiden osuus oli suurehko. Valttavien ja
tyydyttavien arvosanojen osuus sailyi pienena myds vanhemmissa ikaryhmissa,
lukuun ottamatta uusien ja muuttuneiden lilkennesadantéjen tunnistamista seka
ajamista ja reitin 16ytamista tuntemattomissa ymparistdissa. Yli 80-vuotiailla vas-
taajille valttavien tai heikkojen arvioiden osuus nousi ndilla osa-alueilla noin 10-
20 prosenttiin. Tulokset olivat pitkalti samansuuntaisia aiempien vuosien tutki-
mustulosten kanssa. Alueryhmittdin tarkasteltuna kovin selkeda yhteytta asuin-
paikan koolla ei ollut oman ajotaidon arviointiin.
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Millaiseksi arvioitte ajokykynne seuraavilla osa-alueilla?
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Kuva 24. Vastaajien arvio omasta ajokyvystédan ikdryhmittéin.
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Kyselylomakkeella esitettiin lisdksi muutamia ajokortista luopumiseen ja autolla
ajamisen merkitykseen liittyvia vaittamia, joita vastaajat saivat arvioida asteikolla
"tdysin samaa mielta ... taysin eri mieltd” (Kuva 25). Aiempien vuosien tapaan
ikdkuljettajat pitivat vuoden 2024 tutkimusaineistossa ajokorttia hyvin tarkeana
osana arkeaan ja vain harva oli valmis siitéd luopumaan omaehtoisesti. Kaikkiaan
yli 65 % vastaajista kaikissa ikaryhmissa piti autolla liikkkumista erittain tarkeana
paivittaisten asioiden hoitamisen kannalta. Vield selkedmpi osuus vastaajista koki
ajokortista luopumisen vahentavan selvasti heidan liikkumismahdollisuuksiaan.

Eroja eri-ikdisten vastaajien valille tuli selkeimmin esille ajokortista luopumisen
harkitsemiseen liittyvissa vaittdmissa. Vaikka vain harva vastaaja ilmoitti aiemmin
lomakkeella harkinneensa ajokortista luopumista viimeksi kuluneen vuoden ai-
kana (Kuva 22), ilmoitti kuitenkin 21 % yli 90-vuotiaista vastaajista harkitsevansa
edes jossain maarin ajokortista luopumista seuraavan uusimisajankohdan yhtey-
dessa. Haluttomuus ajokortista luopumiseen oli selkedsti noussut viime vuodesta
samoin kuin arvio ajokortin tarpeellisuudesta liikkkumisen kannalta kasvanut. Ajo-
kortin tarkeytta koskeviin kysymyksiin vastaamatta jattaneiden osuus oli pie-
nempi kuin edellisen vuoden tutkimuksessa, vaikkakin iakkaammilld vastaajilla
vastaamatta jatténeiden osuus oli vuoden 2024 tutkimuksessa edellisten tutki-
musten tapaan korkea, paikoin jopa 30 prosenttia.
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Kuinka tarkea ajokortti on teille paivittaisen liikkumisenne
kannalta?
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Kuva 25. Vastaajien arvio ajokortin tarpeellisuudesta ja ajokortista luopumisen ajankohtai-
suudesta ikdryhmittéin.

Auton kayttd koettiin yleisesti tarkeaksi kaikissa vastaajaryhmissa, vaikka joitakin
eroavaisuuksia ajokortin tarkeydessa tulikin esille (Kuva 26). Miehet kokivat
aiempien vuosien tapaan autolla liikkumisen keskimaarin hieman naisia tarkeam-
pana. Kuitenkin myds naisista yli 60 % vastaajista piti autolla liikkumista erittain
tarkedna paivittaisten asioiden hoitamisen kannalta. Alueryhmittdin tarkasteltuna
isoimmilla kaupunkiseuduilla asuvat vastaajat kokivat autolla liikkumisen hieman
keskimaaradista vahemman tdarkeaksi. Yhdyskuntarakenteellisen sijainnin puolesta
tiheimmin asutuilla alueilla autoa ei my6skaan koettu aivan yhta tarpeellisena
kuin harvaan asutuilla alueilla ja kaupungin kehysalueilla ja maaseudulla.
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Luonnollisesti eniten viimeisen vuoden aikana autolla ajaneet vastaajat kokivat
auton kaikkein tarkeimmaksi. Toisaalta kuitenkin myo6s alle 500 kilometria viimei-
sen vuoden aikana ajaneista yli puolet vastaajista piti autolla liikkkumista (kuljetta-
jana tai matkustajana) erittdin tarkeana paivittaisten asioiden hoitamisen kan-
nalta.

Arvio vaittamaan "autolla liikkuminen on tarkeaa

paivittdisten asioideni hoitamisen kannalta"
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Kuva 26. Vastaajien arvio vdittdmdaan "Autolla liikkuminen on térkedd pdaivittdisten asioi-
deni hoitamisen kannalta (kuljettajana tai matkustajana)” vastaajaryhmittain.

Autolla lilkkumisen tarkeyden muutoksia arvioitiin vuositasolla vaittdman "autolla
liikkuminen on tarkeaa paivittdisten asioiden hoitamisen kannalta” pohjalta. Kysy-
mysosion paikka on edella esitetyn mukaisesti vaihdettu lomakkeen loppupuolelta
lomakkeen alkuun vuoden 2023 lomakeuudistuksen yhteydessa ja silléd voidaan
olettaa olleen joitain vaikutuksia vastausten jakautumiseen. Vditteen kanssa tay-
sin samaa mielta olevien osuus onkin kasvanut erityisesti vuosien 2022 ja 2023
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valilld (Kuva 27). Myds vastaamatta jattaneiden osuus on noussut noin 6 prosent-
tiyksikk6a. Vastaajien, jotka olivat joko taysin tai melko eri mieltd autolla liikku-
misen tarkeydestd pdivittdisissa asioissaan, mdara on lahes puolittunut. Vuosien
2023 ja 2024 valilla kovin merkittavaa eroa ei tuloksissa ole ja noin kaksi kolmas-
osaa vastaajista on kokenut autolla liikkumisen erittain tarkeaksi paivittaisten asi-
oiden hoitamisen kannalta.

Arvio vdittamaan "autolla liikkuminen on tiarkeaa
paivittaisten asioideni hoitamisen kannalta"

0 % 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

ool o0

2022
2023

m taysin samaa mielta ® melko samaa mielta ei samaa eika eri mielta
melko eri mielta m taysin eri mielta ei vastausta

Kuva 27. Vastaajien arvio vaittdam&an "Autolla liikkuminen on tédrkeda paivittdisten asioi-
deni hoitamisen kannalta (kuljettajana tai matkustajana)” vuosina 2019-2024.

2.6 Vapaa palaute

Varsinaisen tutkimuslomakkeen lopuksi vastaajilla oli mahdollista jattda avointa
palautetta omiin ajokokemuksiin, ajoterveyteen, viestintdan, seniorikuljettajien
koulutukseen tai mahdollisiin koulutustarpeisiin liittyen. Palautetta saatiin run-
saasti eri aihepiireista ja kaikkiaan 732 vastaajaa eli 49 % kaikista vastaajista oli
kirjannut ylés myo6s sanallista palautetta monivalintavastaustensa lisdksi. Osuus
oli hieman korkeampi kuin edellisena vuonna.

Moni vastaaja korosti avoimessa palautteessa omaa ajotaitoaan, auton kaytén
tarkeytta ja omaa ajohistoriaansa. Useat vastaajat korostivat ajavansa padosin
tutussa ymparistdssa ja esille tuli useasti monivalintavastauksissa esillakin olleet
haasteet ajamisessa pimealla, vilkkaassa kaupunkiliikenteessa tai poikkeavissa
olosuhteissa. Koulutusmahdollisuuksia piti tarpeellisena ja hyddyllisend useat vas-
taajat, mutta vain harva kertoi koulutukseen osallistuneensa tai tietdvansa sen
tarkemmin koulutusmahdollisuuksista. Erityisen tarkedna pidettiin viestintaa uu-
sista liikennesaannoista ja autojen tekniikasta. Moni vastaajista olikin saanut pe-
rustason opastusta ajoneuvon teknisiin jarjestelmiin liittyen ajoneuvon hankinnan
yhteydessa. Kuvaan 28 on poimittu satunnaisia avoimia palautteita vuoden 2024
tutkimuskierrokselta.
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Kuinka tarpeellisena piditte seniorikuljettajille suunnattua taydentdvai ajo-opetusta sekd viestintad uusista ja
muuttuneista liikennesadnndista? Oletteko osallistuneet koulutukseen, jossa k3yddan l3pi ajoneuvon uusia teknisia
jarjestelmia esim. auton hankinnan yhteydessa @i muuten? Miten hyddylliseksi koette tallaisen koulutuksen?
Voitte kirjoittaa téhdn myds muita ajatuksianne ajoterveyden ja ajokorttikdytdntdjen kehittdmiseksi,
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Kuva 28. Esimerkkejé vastaajien antamasta avoimesta palautteesta vuoden 2024 tutki-
muskierroksella.
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3 Ikdkuljettajien selviytyminen liikenteessa

3.1 Liikennevahinkojen ja -rikkeiden maara

Tutkimuslomakkeella tiedusteltiin myos vastaajille sattuneiden liikennevahinkojen
ja -rikkeiden seka ldhelta piti -tilanteiden maaraa viimeksi kuluneen vuoden ai-
kana. Kaikkien vahinkojen ja rikkeiden osalta tieto perustuu vastaajan omaan ar-
vioon. Vahinkojen ja rikkeiden vakavuudella painotettua summaa kaytetaan myds
liikkennemenestystd kuvaavan indeksin laskennassa.

Vuoden 2024 tutkimusaineistossa lahelta piti -tilanteita raportoitiin sattuneeksi
vuoden aikana keskimaarin 0,24 yhta vastaajaa kohden (Kuva 29). Maara oli kor-
keampi kuin aiempina vuosina ja noussut erityisesti 10 vuoden takaisesta arvosta.
Pienia vahinkoja ilmoitettiin sattuneeksi keskimaarin 0,05 ja omaisuusvahinkoja
0,06 yhtd vastaajaa kohden. Pienten vahinkojen maara oli hieman korkeampi,
kun taas omaisuusvahinkojen maara hieman matalampi kuin edellisena vuonna.
Pidemmalla aikavalilld pienten vahinkojen ja omaisuusvahinkojen maara oli kui-
tenkin pysynyt melko tasaisena. Huomautuksia, liikkennevirhemaksuja ja sakkoja
raportoitiin aiempia vuosia enemman. Erityisesti sakkojen maara oli nousussa ja
oli korkeimmillaan viimeisen kymmenen vuoden aikana suoritetuista tutkimuk-
sissa. Yhtena selittdvana tekijana voidaan kuitenkin pitaa sita, ettd vuoden 2020
uuden tieliikennelain mukainen liikennevirhemaksu saatetaan kokea edelleen ka-
sitteena vieraaksi, ja osa vastaajista saattaa ymmartada saamansa virhemaksut
sakoiksi. Henkilévahinkoja kokeneet ja vankeustuomion saaneet ovat jdaneet yk-
sittaisiin vastaajiin viime tutkimusvuosina.
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Sattuneiden vahinkojen ja rikkeiden keskimaarainen maara
vastaajaa kohden
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Kuva 29. Vastaajille sattuneiden léhelté piti -tilanteiden, vahinkojen ja rikkeiden mé&éarén
kehitys vuosien 2015-2024 tutkimusaineistoissa.

Tutkimusjoukosta selvasti eniten lahelta piti -tilanteita (keskimaarin 0,49/henkild)
ilmoittivat sattuneeksi tutkimusjoukon nuorimmat 65-69-vuotiaat vastaajat (Kuva
30). 65-69-vuotiaiden suuremmalla ajokilometrimaaralla voidaan siis katsoa ole-
van ainakin osittainen yhteys myds lahelta piti -tilanteiden yleisyyteen. Pienten
vahinkojen ja omaisuusvahinkojen maara sen sijaan kasvoi jonkin verran vastaa-
jan ian myota. Liikennevirhemaksuja raportoivat eniten 65-69-vuotiaat ja 85-89-
vuotiaat vastaajat ja sakkoja ilmoittivat saaneeksi eniten 65-69-vuotiaat vastaa-
jat. 75-79-vuotiaat olivat vuoden 2024 tutkimuksessa marginaalisin ryhma huo-
mautuksissa, liikkennevirhemaksuissa ja sakoissa.
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Sattuneiden vahinkojen ja rikkeiden keskimaarainen maara
ikaryhmittdin (tapausta / vuosi)
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Kuva 30. Lahelta piti -tilanteiden, vahinkojen ja rikkeiden m&ara (tapausta/henkilé/vuosi)
ikdryhmittdin viimeksi kuluneen vuoden aikana.

Lahelta piti -tilanteita lukuun ottamatta ajokilometreilld ei ikakuljettajilla ole suo-
raan havaittavissa olevaa yhteyttad tapahtuneiden rikkeiden ja vahinkojen yleisyy-
teen. Suhteutettaessa vahinko- ja rikemadrat ajettuihin kilometreihin, koros-
tuivatkin vanhimpien vastaajien vahinkojen yleisyys vield aiempaa selvemmin
(Kuva 31). Kilometreja kohden laskettu lahelta piti -tilanteiden maara oli yli 90-
vuotiailla vastaajilla enemman kuin nuorimpien alle 70-vuotiaiden vastaajien la-
helta piti -tilanteiden maara. Varsinaisten vahinkojen kilometreja kohden laskettu
maara kasvoi melko lineaarisesti vastaajan ian myo6ta. Kasvu ei ollut kuitenkaan
yhté tasainen kuin edellisen vuoden tutkimuksessa, vaan erot eri ikédryhmien va-
lilld olivat pienemmat ja joukosta erottui 75-79-vuotiaat selkeasti pienemmalla
vahinkojen ja rikkeiden maaralla. 65-69-vuotiaiden vahinkojen ja rikkeiden
maara sen sijaan oli huomattavasti kasvanut vuoden 2023 tutkimuksesta. Rikkei-
den maara jakaantui tasaisemmin ikaryhmien valilla vuoden 2024 tutkimuksessa
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eika eri ikdryhmien valilla ollut yhta selkeda eroa kuin edellisen vuoden tutkimuk-
sessa.

Sattuneiden vahinkojen ja rikkeiden keskimaardainen maara
ajosuoritetta kohden ikdaryhmittdin (tapausta / 10 000 km)
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Kuva 31. Ldhelté piti -tilanteiden, vahinkojen ja rikkeiden mé&éréa (tapausta/hen-
kilé/10 000 km) ikdryhmittéin viimeksi kuluneen vuoden aikana.

3.2 Indeksin kehitys ja priima-osuus

Muiden vastausten rinnalla ikakuljettajien liikennemenestysta seurataan vuosit-
tain tutkimusaineistosta laskettavan ikakuljettajien indeksiarvon avulla. Indek-
siarvo lasketaan vastaajille viimeisen ajovuoden aikana sattuneiden liikennevahin-
kojen ja -rikkeiden painotetun maaran suhteena aikaan ja ajettuihin kilometrei-
hin. Maarat perustuvat tutkimuslomakkeella ilmoitettuun vastaajan omaan arvi-
oon. Korkeampi indeksin arvo kuvaa parempaa menestysta kyseisen vuoden tut-
kimusaineistossa. Indeksin rinnalla lasketaan ns. priima-osuus, joka kuvaa niiden
vastaajien osuutta, joille ei ole sattunut ollenkaan liikennevahinkoja ja jotka eivat
ole saaneet liikennevirhemaksuja, sakkoja tai huomautuksia poliisilta viimeksi
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kuluneen vuoden aikana. Arvot ovat laskentatavaltaan vertailukelpoisia samaan
aikaan toteutetun uusien kuljettajien seurantatutkimuksen liikkennemenestysta
mittaavien tunnuslukujen kanssa.

Indeksien laskennassa kullekin vastaajaryhmalle lasketaan painotettu vahinkojen
ja rangaistusten summa. Painokertoimiksi on maaritelty tutkimuksen alkuvuosina
onnettomuuskustannusten suhteita osoittavat luvut:

e pienet vahingot = 4

e vakuutuskorvatut omaisuusvahingot = 27

e henkildvahingot = 265

e rikemaksut/liikennevirhemaksut = 1

e paivasakot = 2

Vahinkojen ja rikkeiden painotetusta summasta muodostetaan kaanteisluku

(1 / painotettu vahinkojen ja rangaistusten summa) kullekin vertailtavalle ryh-
malle ryhman vastaajamdaaraan suhteutettuna. Se kuvaa liikkennemenestysta yh-
den vuoden aikana. Kerrottaessa tama luku vuotuisella ajokilometrien maaralla
saadaan menestys kilometria kohti. Kunkin tarkasteltavan ryhman menestysin-
deksi ajovuotta kohti muodostetaan vertaamalla tutkimusvuonna laskettua kanta-
lukua alkuperadiseen vuoden 2009 tutkimusaineistosta laskettuun kantalukuun,
jonka indeksiarvoksi on annettu luku 100. (Mikkonen 2010)

Kuva 32 esittaa liikennemenestysta kuvaavan indeksin kehityksen koko vastaaja-
joukolle sekd aikaan etta ajettuihin kilometreihin suhteutettuna. Vuodesta 2009
Iahtien laskettu indeksiarvo on ollut korkeimmillaan vuonna 2010, jonka jdlkeen
se on pudonnut vuosina 2011-2013 selvasti keskiarvoa alemmalle tasolle ennen
nousua jalleen keskiarvon ylapuolelle. Vuosina 2017 ja 2018 indeksiarvo on ollut
melko lahelld vuoden 2009 alkuperaista arvoa, erityisesti ajettuihin kilometrimaa-
riin suhteutettuna. Vuodesta 2018 vuoteen 2020 kehitys on ollut nousujohteista
ja seka aikaan ettd ajettuihin kilometreihin suhteutettu indeksi on noussut jalleen
selvasti keskiarvon ylapuolelle. Vuodesta 2020 vuoteen 2021 trendi on kaantynyt
lievasti laskusuuntaiseksi ja vuodesta 2021 vuoteen 2022 laskua on tullut hieman
selkedammin seka aikaan ettd ajettuihin kilometreihin ndhden. Vuoden 2023 tutki-
musaineistossa molemmat indeksiarvot olivat Idhes identtisida vuoden 2022 arvo-
jen kanssa ja vuoden 2024 tutkimusaineistossa kaantynyt taas laskuun.

Verratessa ikakuljettajien indeksiarvon kantalukua uusien kuljettajien vastaavin
laskentamenetelmin laskettuun indeksiarvon kantalukuun, ovat ikakuljettajat me-
nestyneet selvasti paremmin ja indeksiarvo on ollut kaikkina tutkimusvuosina
huomattavasti korkeammalla, keskimaarin noin 2,5-kertaisella tasolla.
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Kuva 32. Seniorikuljettajien liikennemenestystd mittaavan indeksin kehitys.

Indeksiarvo on vaihdellut melko voimakkaasti eri tutkimusvuosien valilla ja sen
laskentaan liittyy joitain epavarmuuksia. Indeksin laskentatavassa korostuvat esi-
merkiksi yksittaiset henkilévahinko-onnettomuudet erityisen suurella painokertoi-
mella ja siksi indeksin arvo on herkka pienillekin muutoksille. Vastaajajoukon pie-
nentyessa satunnaisvaihtelun merkitys korostuu ja esimerkiksi aluekohtaiset tai
ikaryhmittaiset vertailut eivat siten ole aina mielekkaita eri vuosien valilla. Yhden
vuoden sisalla indeksiarvoa on kuitenkin vertailtu mydés ikaryhmittdin ja sukupuo-
len mukaan jaoteltuna. Arvot on laskettu siten, etta koko otoksen kantaluvulle on
annettu indeksiarvo 100, johon ryhmakohtaisia kantaluvun arvoja on verrattu.

Vuoden 2024 tutkimusaineistossa seka aikaan etta ajettuihin kilometreihin suh-
teutettuna indeksiarvo oli korkeimmillaan 75-79-vuotiaillla vastaajilla ja tutkimus-
joukon nuorimmilla alle 70-vuotiailla vastaajilla (Kuva 33). Erityisen korkeaksi
nousi ajettuja kilometreja kohden laskettu indeksiarvo molemmissa ikdryhmissa.
Vanhimpiin ikéluokkiin mentdessa indeksiarvot laskivat melko tasaisesti. 60-65-
vuotiaiden indeksiarvot olivat huomattavasti pienemmat kuin edellisen vuoden
tutkimusaineistossa. Seka ajettuja kilometreja, ettd vuotta kohden lasketut indek-
siarvot olivat puolittuneet vuoden 2023 aineistosta kyseisessa ikaryhmdssa. Su-
kupuolten valisessa vertailussa aikaa kohden laskettu indeksiarvo oli naisilla mel-
kein kaksi kertaa korkeampi kuin miehilla, mutta ajetut kilometrit huomioiden ero
oli pienempi. Erot sukupuolten valilla olivat suuremmat vuoden 2024 tutkimusai-
neistossa verrattuna vuoden 2023 aineistoon, jossa erot sukupuolten valilla olivat
kohtalaisen pienet.
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Kuva 33. Vuoden 2024 ikdkuljettajien tutkimuksen liikennemenestystd kuvaava indeksi ai-
kaan ja ajettuihin kilometreihin suhteutettuna siten, etté perustasona (=100) on koko
otoksen kantaluku.

Indeksiarvojen rinnalla tutkimusaineistosta lasketaan vuosittain ns. priima-osuus,
joka kuvaa niiden vastaajien osuutta, jotka ovat selvinneet viimeisesta ajovuo-
destaan kokonaan ilman rikkeitd ja vahinkoja. Priima-osuus antaakin indeksiar-
voja stabiilimman kuvan vastaajajoukon liikennemenestyksen kehityksesta, silla
se ottaa huomioon ainoastaan sattuneiden vahinkojen maaran ilman niiden vaka-
vuutta. Priima-osuuden osalta vertailua on mielekdsta tehda pienemmissakin vas-
taajaryhmissa.

Kuva 34 esittaa koko vastaajajoukon priima-osuuden kehityksen vuosina 2009-
2024. Vuoden 2024 tutkimusaineistossa koko vastaajajoukon priima-osuus oli
84 % eli yhden prosenttiyksikén matalampi kuin edellisend vuonna. Priima-osuu-
den kehityksen suunta noudattelee useiden vuosien kohdalla liikennemenestysta
mittaavaan indeksin suuntaa, vaikka vaihtelut ovatkin olleet pienempid. Kymme-
nen vuoden aikana priima-osuus on pysytellyt 82-87 prosentin valilla. Kaiken
kaikkiaan ikakuljettajien priima-osuutta voidaan pitaa varsin korkeana. Vertailun
vuoksi samaan aikaan toteutettavassa uusien kuljettajien seurantatutkimuksessa
priima-% on viime vuosina ollut yli 20 %-yksikkda ikakuljettajia matalammalla
tasolla.
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Kuva 34. Vahingotta ja rangaistuksetta selviytyneiden ikékuljettajien osuus vuosien 2009-
2023 tutkimuksissa (priima-%).

Taulukko 3 kuvaa vahingotta ja rangaistuksetta viimeisesta ajovuodestaan selviy-
tyneiden kuljettajien osuuden kehitysta ikdryhmittdin eri vuosien tutkimusaineis-
toissa. Vuoden 2024 tutkimusaineistossa priima-osuus vaihteli ikaryhmittain 80-
88 % valilla. Alimmillaan priima-osuus oli yli 90-vuotiailla vastaajilla ja korkeim-
millaan 75-79-vuotiailla vastaajilla. Tutkimusjoukon nuorimpien, alle 70-vuotiai-
den vastaajien 83 % priima-osuus oli vuonna 2024 alimmillaan viimeisen kymme-
nen vuoden aikana mitatuista arvoista. Samalla se oli 10 prosenttiyksikkéa mata-
lampi kuin vuoden 2023 tutkimusaineistossa.

Taulukko 3. Vahingotta ja rangaistuksetta selviytyneiden kuljettajien osuuden kehitys kym-
menen vuoden aikana ikdryhmittain.

PRIIMA-
%

65-69 | 90% | 87 % | 85% | 84% | 8% | 87% | 89 % | 8% | 93% | 83 %
70-74 | 82% | 85% | 83% | 84% | 8% | 90% | 85% | 87 % | 88 % | 86 %
75-79 | 87 % | 87 % | 86% | 81% | 84% | 87 % | 88% | 87 % | 84 % | 88 %
80-84 | 83% | 86% | 82% | 83% | 81% | 87 % | 83% | 86% | 85% | 83 %
85-89 | 86% | 87 % | 82% | 82% | 81% | 8% | 83% | 86% | 83% | 83 %
90-94 | 84% | 83% | 83% | 77% | 78% | 86 % | 83% | 81% | 83% | 80 %

95- 73% | 82% | 75% | 81 % | 83% | 80% | 80% | 82% | 79% | 82 %
kaikki 85% | 86 % | 83% | 82% | 83% | 87 % | 85% | 86% | 85% | 84 %

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Priima-osuutta, eli vahingotta ja rangaistuksetta viimeisesta ajovuodestaan sel-
vinneiden kuljettajien osuutta vertailtiin ikdaryhman liséksi my6s vastaajan suku-
puolen, asuinseudun ja ajosuoritteen mukaan jaoteltuna (Kuva 35). Naisilla
priima-osuus (85 %) oli hieman miehia (83 %) korkeammalla tasolla. Asuinseu-
dun mukaan tarkasteltuna priima-osuus paasdadantoisesti kasvoi pienemmille paik-
kakunnille ja harvaan asutuille alueille mentédessa, mutta ei yhtd selkedsti kuin
edellisen vuoden tutkimuksessa. Matalimmillaan priima-osuus oli Tampereen, Tu-
run ja Oulun kaupunkiseuduilla asuvilla vastaajilla (77 %) ja korkeimmillaan

20 000-40 000 asukkaan kaupungeissa asuvilla vastaajilla (88 %). Vastaajan ajo-
kilometrien mukaan tarkasteltuna erot priima-osuudessa kasvoivat ajokilometrien
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vahenemisen mydéta. Yli 20 000 kilometria vuodessa ajaneilla priima-osuus oli kui-
tenkin jopa korkeampi kuin seuraavan ryhman 10 001-20 000 kilometria ajanei-
den osuus, joka sai vertailussa kaikkein pienimman prosentin 78 %.
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Kuva 35. Vahingotta ja rangaistuksetta viimeisestéd ajovuodestaan selviytyneiden kuljetta-
Jjien osuus vastaajaryhmittdin vuoden 2024 tutkimusaineistossa.
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4 Yhteenveto ja johtopdatokset

Vuoden 2023 ikakuljettajien seurantatutkimukseen saatiin yhteensa 1 481 vas-
tausta, jolloin kokonaisvastausasteeksi muodostui 53 %. Vastausaste oli hieman
korkeampi kuin edellisena vuonna ja sailynyt kyselytutkimukseksi poikkeukselli-
sen korkeana. Pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna vastausasteen trendi on kui-
tenkin ollut lievasti laskusuuntainen. Valtaosa tutkimusaineistosta palautuu edel-
leen postitse, vaikka viime vuosina vastausmahdollisuus on laajennettu myés in-
ternetiin.

Noin kaksi kolmasosaa kaikista 65 vuotta taytténeistd ajokortin haltijoista kokee
autolla liikkkumisen erittdin tarkedksi paivittaisten asioiden hoitamisen kannalta.
Henkildautoa paivittdin tai lahes paivittdin kayttavien osuus oli vuonna 2024 ldhes
vastaava kuin vuonna 2023 ja hieman vuosia 2020-2022 korkeammalla tasolla.
Vuosiin 2017-2019 nahden aktiivisesti autoilijoiden maara on kuitenkin lievasti
laskenut. Joukkoliikenteen kaytdn yleisyys oli vuoden 2024 tutkimusaineistossa
niin ikaan lahelld vuoden 2023 tasoa. Pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna joukko-
liikenteen kayton yleisyys ei ole ikakuljettajilla aivan palautunut koronavuosia
2020-2021 edeltavalle tasolle, ja erityisesti niiden osuus on kasvanut, jotka eivat
kayta koskaan joukkoliikennettd. Keskimé&arin yhdelle vastaajalle oli kertynyt vii-
meisen vuoden aikana noin 7020 ajokilometrid ja sen osalta on havaittavissa vas-
taavaa kehitysta kuin henkildauton kaytén yleisyydessa.

Henkildautolla tehdyistda matkatyypeista yleisimpia ikdkuljettajilla ovat asiointi- ja
kauppamatkat, joita ilmoitti tekevansa 89 % vastaajista. Yleisid ovat myoés vie-
railu-, mokki- ja harrastusmatkat. Pienemmilla paikkakunnilla autolla tehtavien
vierailu-, asiointi- ja kauppamatkojen rooli korostuu, kun taas esimerkiksi paa-
kaupunkiseudulla mékkimatkat nousevat suureen rooliin. Selvasti eniten ajokilo-
metreja ikakuljettajista kertyy miehille ja alle 80-vuotiaille kuljettajille. Erot ryh-
mien valilla nousevatkin suuriksi, jolloin ikakuljettajia voidaan yleisesti pitaa hyvin
monipuolisena kuljettajajoukkona. Osa alle 70-vuotiaista vastaajista on myds
edelleen mukana ty6eldamassa, jolloin ty6- ja ansiomatkoista kertyy paljon ajokilo-
metreja.

Noin puolet ikdkuljettajista ajaa tutkimustulosten perusteella edelleen manuaali-
vaihteisella autolla ja automaattivaihteiseen autoon vaihtamista harkitsevien
osuus jaa alle kymmeneen prosenttiin. Padasiallisesti kdaytetyn ajoneuvon ika kas-
vaa my0s melko suoraviivaisesti vastaajan oman ian myoéta. Ajoneuvon avusta-
vista jarjestelmista yleisimmin vastaajat ilmoittivat kayttdneensa navigaattoria ja
luistonestojarjestelmaa. Noin kolmannes vastaajista ei ollut hyédyntanyt mitaan
avustavaa jarjestelmaa. Suurin osa vastaajista koki kdyttdméansa avustavat jar-
jestelmat hyoédyllisiksi, mutta vastaavasti osa ei kokenut saavansa jarjestelmista
apua, ei ollut kiinnostanut niiden hankkimisesta tai koki osan automaattitoimin-
noista keskittymista haittaaviksi.

Aiempien vuosien tapaan yleisimmat vastaajien ilmoittamat kayttaytymismuutok-
set omissa ajotottumuksissa liittyvat oman ajokunnon tarkkailun tehostamiseen
seka pimedssd, vaikeissa olosuhteissa ja vilkkaassa liikenteessa ajamisen valtta-
miseen. Ajoterveyden osalta niin ikdan selkeimmin esille nousevat vaikeudet na-
kemisessa pimean ja hamaran aikana. Terveydenhuoltohenkilékunnan tai laheis-
ten kanssa kayty keskustelu ajokyvyista tai -terveydesta on kuitenkin harvinaista,
vaikka yleistyykin hieman kaikkein vanhimmissa ikdryhmissa. Padosin muutokset
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omassa ajokdyttdytymisessad, kuten pimealla ajon valttamisessa, liittyvat siten
omaan arvioon ajokunnosta.

Tyypillisesti ikdkuljettajat vanhimpia ikdluokkia mydéten arvioivat omat ajotaitonsa
ja kykynsa liikenteessa toimimiseen hyvaksi. Eniten haasteita aiheuttavat uusien

ja muuttuneiden lilkkennesaantdjen tunnistaminen seka ajaminen ja reitin |6ytami-
nen tuntemattomassa ympadristossa, jotka tulevat esille etenkin kaikkein vanhim-
pien kuljettajien vastauksissa. Arviot omasta ajotaidosta useimpien osatekijoiden
kohdalla ovat kehittyneet edelleen positiivisempaan suuntaan viime vuosina.

Ikdkuljettajille sattuneiden Iahelta piti -tilanteiden maarat ovat kasvaneet hieman
viime vuosina. Vahinkojen ja rikkeiden maarissa kovin merkittéavia muutoksia ei
ole. Maarat ovat pysyneet keskimaarin melko matalina, vaikka vaihtelua eri vuo-
sien valilla onkin esiintynyt. Laheltd piti -tilanteita raportoivat eniten tutkimusjou-
kon nuorimmat alle 70-vuotiaat kuljettajat, joilla myds ajokilometreja kertyy sel-
vasti keskimaaraista enemman. Mikali vahinkomaarat suhteutetaan ajettuihin ki-
lometreihin, yleistyvatkin useimmat vahinkotyypit vastaajan ian myé6ta. Vahinko-
maariin voidaan olettaa vaikuttavan siten seka suuresta ajomaarasta johtuva al-
tistuminen etta myds ian myota lisdantyvat tarkkaavaisuuden puutteet. Ikakuljet-
tajien lilkennemenestysta mittaavat indeksiarvot olivat laskeneet vuonna 2024
hieman aiemmista vuosista.

Valtaosa idkkaammista kuljettajista ajaa padosin tutussa ymparistdossa ja tutuilla
reiteilld. Ongelmia koetaan erityisesti poikkeavissa tilanteissa esimerkiksi huonolla
saalla tai vieraan kaupungin vilkkaan liikenteen seassa. Myds muuttuneet liiken-
nesaanndt saattavat aiheuttaa epavarmuutta eikd ajoneuvojen avustamien jarjes-
telmien potentiaalia aina tunnisteta, silld tottumus omaan autoon ja rutiineihin on
voimakasta. Vain harva ikakuljettaja on osallistunut seniorikuljettajille suunnat-
tuun koulutukseen. Sanallisessa palautteessa korostuu kuitenkin koulutuksen tar-
keys, perusteellinen perehdyttaminen ajoneuvon uusiin jarjestelmiin ja tiedotta-
minen uusista liikennesaannoista. Monelle on kuitenkin epaselvaa, minkalaista
koulutusta ikakuljettajille ylipaataan on tarjolla ja miten siihen on mahdollista
osallistua.
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