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Tiivistelma

Selvityksessa tarkasteltiin liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimissa tie- ja maastoliikenneon-
nettomuuksissa vuosina 2021-2024 vakavasti vammautuneita moottoripyorailijoita ja mopoilijoita. Tutkija-
lautakunta-aineisto sisalsi seka ns. kevyt- etta syvatutkintamenetelmalla tutkittuja onnettomuuksia. Tarkas-
telun paapaino oli kevyttutkintamenetelmalla tutkituissa onnettomuuksissa. Tutkijalautakunta-aineiston li-

saksi tyOssa tarkasteltiin vakavasti vammautuneiden moottoripyorailijdiden ja mopoilijoiden maaria viralli-

sessa tieliikenneonnettomuustilastossa.

Lilkkenneonnettomuuksissa vammautuneiden tutkintamenetelma 2020, eli kevyttutkintamenetelma, pohjau-
tuu paaasiassa valmiisiin tietoaineistoihin. Kevyttutkinnassa vakavasti vammautuneeksi katsotaan henkilo,
joka yhdenkin kriteerin perusteella on maarittynyt vakavasti vammautuneeksi joko Terveyden ja hyvinvoin-
nin laitoksen hoitoilmoitusjarjestelman (Hilmo) tai Liikennevakuutuskeskuksen liikennevahinkoaineiston pe-
rusteella. Kriteereja on kolme: ICD-AIS-muunnostydkalu (MAIS 3+), lisddiagnoosit ja liikennevahinkoaineis-
ton maaritelma. Vakavan vammautumisen maaritelma on ndin ollen virallisen tieliikenneonnettomuustilas-
ton vakavasti loukkaantuneen maaritelmaa laajempi.

Kevyttutkinta-aineistossa olleista (n=650) tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti vammautuneista kaksi kol-
masosaa oli moottoripyorailijoita ja yksi kolmasosa mopoilijoita. Timan tutkimuksen aineistossa vammat
kohdistuivat yleisimmin rintakehdan seka polviin ja sdariin. Moottoripyorailijoilld vammat painottuivat varta-
lon alueelle, kun taas mopoilijoilla alaraajoihin.

Vakavasti vammautuneista moottoripyorailijoista 90 % ja mopoilijoista 85 % oli miehia. Mopo-onnettomuuk-
sissa korostuivat 15-vuotiaat: noin 40 % vakavasti vammautuneista oli tdman ikaisia, ja yli 80 % alle 20-vuoti-
aita. Vakavasti vammautuneet moottoripyorailijat olivat tasaisemmin eri ikdluokista.

Suurin osa kevyttutkinta-aineiston vakavista vammautumisista tapahtui toukokuun ja syyskuun valilla seka
erityisesti perjantaisin ja viikonloppuisin. Moottoripyordilijoiden vakavat onnettomuudet painottuivat ilta-
paivdan ja alkuiltaan, kun taas mopoilijoilla hieman myohemmaksi. Suurin osa onnettomuuksista tapahtui
paivanvalossa.

Onnettomuuspaikkoina korostuivat moottoripyorilla maantieverkko ja mopoilla katuverkko. Mopoilijoilla
vakavat vammautumiset tapahtuivat pasosin alhaisilla taajamanopeusrajoituksilla, erityisesti 40 km/h alu-
eilla. Moottoripyorailijéilla vakavia vammautumisia sattui tasaisemmin eri nopeusrajoitusalueilla, mutta eni-
ten 80 km/h alueilla.

Yleisimmin vakavaan vammautumiseen johtaneet onnettomuudet olivat kadntymis- tai ristedmisonnetto-
muuksia, tieltd suistumisia tai ajoradalla tapahtuneita kumoonajoja, jotka yhdessa muodostivat noin kolme
neljasosaa kaikista tapauksista. Moottoripyorailijoilla korostuivat suistumiset ja mopoilijoilla risteamis- ja
kaantymistilanteet. Yhteenajoissa toisena osapuolena oli usein henkil6- tai pakettiauto.
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Sammandrag

| studien granskades motorcyklister och mopedister som skadades allvarligt i trafikolyckor och terrango-
lyckor som undersdktes av undersékningskommissionerna for trafikolyckor under 2021-2024. Undersok-
ningskommissionernas material omfattade bade olyckor som undersdktes med den sa kallade latta under-
sokningsmetoden och med djupundersékningsmetoden. Studiens huvudfokus lag pa olyckor som under-sok-
tes med den latta undersokningsmetoden. Tyngdpunkten i granskningen Iag pa de olyckor som utretts med
den latta undersdkningsmetoden. Utéver undersékningskommissionernas material granskades dven antalet
allvarligt skadade motorcyklister och mopedister i den officiella vagtrafikolycksstatistiken.

Undersokningsmetoden for trafikolyckor som lett till personskador 2020, det vill séga den latta undersok-
ningsmetoden, baserar sig huvudsakligen pa fardiga datamaterial. | den ldtta undersokningen betraktas en
person som allvarligt skadad om han eller hon uppfyller minst ett av kriterierna antingen enligt Institutet for
hélsa och vilfards vardregister (Hilmo) eller enligt Trafikforsakringscentralens trafikskadedata. Det finns tre
kriterier: ICD—AIS-konverteringsverktyget (MAIS 3+), tillaggsdiagnoser samt skade-definitionen i trafikskade-
data. Definitionen av allvarlig skada &r saledes bredare i denna studie dn definitionen i den officiella vagtrafi-
kolycksstatistiken.

Av de personer (n=650) som varit allvarligt skadade i vagtrafikolyckor i materialet fran den latta undersok-
ningen var tva tredjedelar motorcyklister och en tredjedel mopedister. De vanligaste skadorna i detta
material var skador pa bréstkorgen samt pa kndn och underben. Bland motorcyklister koncentrerades ska-
dorna till baregionen, medan de hos mopedister fraimst drabbade nedre extremiteterna.

Av de allvarligt skadade motorcyklisterna var 90 procent méan, och av mopedisterna 85 procent. Bland

mopedolyckorna framtradde 15-§ringar tydligt: omkring 40 procent av de allvarligt skadade var i denna al-
der, och Gver 80 procent var under 20 ar. De allvarligt skadade motorcyklisterna var jdmnare fOrdelade
Over olika gldersgrupper.

Den storsta delen av de allvarliga skadorna i materialet fran den latta undersdkningen intraffade mellan maj
och september och sérskilt pa fredagar och under veckoslut. De allvarliga olyckorna bland motorcyklis-ter
intraffade framst pa eftermiddagen och tidig kvall, medan de bland mopedister skedde nagot senare. De
flesta olyckor intraffade i dagsljus.

Som olycksplatser framtradde landsvagsnatet for motorcyklar och gatunatet for mopeder. Bland mopedis-
ter intraffade allvarliga skador huvudsakligen i omraden med laga hastighetsbegransningar i tatort, sarskilt i
40 km/h-omraden. FOr motorcyklister intraffade allvarliga skador jdmnare Over olika hastighetsbegrans-
ningsomrgden men oftast i 80 km/h-omrgden.

De vanligaste olyckstyperna som ledde till allvarliga skador var svang- eller korsningsolyckor, avkdrningar

samt valtningar pa kérbanan, vilka tillsammans utgjorde cirka tre fjardedelar av alla fall. Bland motorcyklis-
ter var avkorningar vanligare, medan korsnings- och svangsituationer var vanligare bland mopedister. Vid
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Abstract

The study examined motorcyclists and moped riders who were seriously injured in road and off-road traffic
accidents investigated by Road Accident Investigation Teams in 2021-2024. The Investigation Team data in-
cluded accidents investigated using both the so-called intermediate investigation method and the in-depth
investigation method. The main focus of the study was on accidents investigated using the intermediate in-
vestigation method. In addition to the Investigation Team data, the study also examined the number of seri-
ously injured motorcyclists and moped riders in the official road traffic accident statistics.

The year 2020 investigation method for traffic accidents resulting in injuries, also known as the intermediate
investigation method, is mainly based on pre-existing data sets. In the intermediate investigation, a person is
considered seriously injured if he or she has been determined to be seriously injured based on at least one
criterion, either in the Finnish Institute for Health and Welfare's Care Register for Health Care (Hilmo) or in
the traffic accident data set of the Finnish Motor Insurer's Centre. There are three criteria: the ICD-AIS con-
version tool (MAIS 3+), additional diagnoses and the injury definition of traffic accident data. The definition
of serious injury is therefore broader in this study than the definition used in the official road traffic accident
statistics.

Of the 650 seriously injured road traffic accidents in the intermediate investigation data, two-thirds were
motorcyclists and one-third were moped riders. In this study, the most common injuries were to the chest,
knees, and lower legs. Among motorcyclists, injuries were concentrated in the torso area, while among mo-
ped riders, they were concentrated in the lower limbs.

Ninety percent of seriously injured motorcyclists and 85% of seriously injured moped riders were men.
Among moped riders, the number of 15-year-olds was high: approximately 40% of those seriously injured
were this age, and more than 80% were under 20. The seriously injured motorcyclists were more evenly dis-
tributed across age groups.

The majority of serious injuries in the intermediate investigation data occurred between May and Septem-
ber, particularly on Fridays and weekends. Serious accidents involving motorcyclists were most common in
the afternoon and early evening, while those involving moped riders occurred slightly later. Most accidents
occurred during daylight hours.

For motorcyclists, the most common accident locations were on the highway network, while for moped rid-
ers they were on the street network. Serious injuries among moped riders occurred mainly in lower-speed
urban areas, especially in 40 km/h zones. Serious injuries among motorcyclists were more evenly distributed
across different speed limits but were most frequent in 80 km/h zones.

The most common accident types resulting in serious injury were turning or crossing accidents, and derail-
ments or rollovers on the roadway. Together, these accounted for about three-quarters of all accidents. De-
railments were more common among motorcyclists, while crossing and turning accidents were more typical
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Alkusanat

Onnettomuustietoinstituutti OTIn kehittdama liikenneonnettomuuksissa
vammautuneiden tutkintamenetelma 2020 eli ns. kevyttutkintamenetelma
lisda tietoa lilkenteessa vakaviin vammautumisiin johtaneista onnettomuuk-
sista ja niissa vammautuneista henkildista. Taman selvityksen tulokset pe-
rustuvat padosin liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien kevyttut-
kinta-aineistoon, josta tutkimukseen rajattiin vuosina 2021-2024 tapahtu-
neet moottoripyo6railijoita ja mopoilijoita koskevat onnettomuudet. Lisaksi
on lyhyesti kasitelty mopoilijoita ja moottoripydrailijoita virallisessa tielii-
kenneonnettomuustilastossa ja vakavasti vammautuneita moottoripyéraili-
j6ita ja mopoilijoita tutkijalautakuntien syvatutkintamenetelmalla tutki-
missa onnettomuuksissa.

Tyo6ta ohjasivat Riikka Rajamaki ja Inkeri Parkkari Liikenne- ja viestintavi-
rasto Traficomista, Noora Airaksinen Vaylavirastosta ja Salla Salenius On-
nettomuusinstituutista (OTI). Tutkimuksessa kaytetyt onnettomuusaineistot
saatiin osittain tietokantana ja osittain taulukoina Liikennevakuutuskeskuk-
seen kuuluvalta Onnettomuustietoinstituutilta. Aineistojen lisaksi OTIn Salla
Saleniukselta saatiin merkittavaa tietoa aineiston muodostamisesta ja
muuttujien maaritelmista, mitd ilman tutkimus ei olisi ollut mahdollinen.

Tyodn projektipaallikkéna toimi Kati Kiiskila Sitowise Oy:sta. Tutkimusaineis-
tojen analysointiin ja raportointiin osallistuivat merkittavilla rooleilla Janne
Tuominen ja Antto Tukia Sitowise Oy:sta.

Helsinki, 23. maaliskuuta 2026
Riikka Rajamaki
Erityisasiantuntija

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom
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Institutet for Olycksinformation (OTI) har utvecklat undersékningsmetoden
2020 for trafikolyckor som lett till personskador, den s& kallade l4tta under-
sokningsmetoden, som ger mer information om olyckor som lett till allvar-
liga personskador i trafiken och om de personer som skadats i dem. Resul-
taten i denna utredning baserar sig huvudsakligen p& Undersékningskom-
missionerna fér trafikolyckors material fran den latta undersékningen. Ur
detta material avgransades for studien de olyckor som drabbade motorcy-
klister och mopedister under aren 2021-2024. Darutdver behandlas kort
motorcyklister och mopedister i den officiella vagtrafikolycksstatistiken
samt motorcyklister och mopedister som allvarligt skadats i olyckor som
undersdkts med djupundersdkning av Undersékningskommissionerna for
trafikolyckor.

Arbetet leddes av Riikka Rajamaki och Inkeri Parkkari vid Transport- och
kommunikationsverket Traficom, Noora Airaksinen vid Trafikledsverket och
Salla Salenius vid Institutet for Olycksinformation (OTI). De olycksdata som
anvants i studien erhélls delvis som databasutdrag och delvis i tabellform
frdn Institutet fér Olycksinformation vid Trafikforsdkringscentralen. Foru-
tom datamaterialet erhélls betydelsefull information om datamaterialets
uppbyggnad och definitioner av variablerna fran Salla Salenius vid OTI,
utan vilken studien inte hade varit mdjlig.

Projektledare fér arbetet var Kati Kiiskila fran Sitowise Ab. I analysen av
forskningsmaterialet och rapporteringen deltog Janne Tuominen och Antto
Tukia fran Sitowise Oy med betydande roller.

Helsingfors, den 23 mars 2026
Riikka Rajamaki
Specialsakkunnig

Transport- och kommunikationsverket Traficom



Foreword

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 3/2026

The investigation method for traffic accidents resulting in injuries developed
by the Finnish Crash Data Institute (OTI) in 2020, the so-called intermedi-
ate investigation method, provides additional information on traffic acci-
dents that have resulted in serious injuries and on the individuals injured in
them. The findings of this study are based mainly on the Road Accident In-
vestigation Teams’ intermediate investigation data, from which accidents
involving motorcyclists and moped riders that occurred in 2021-2024 were
selected for analysis. In addition, the study briefly discusses motorcyclists
and moped riders in the official road traffic accident statistics, as well as
those seriously injured in accidents investigated using the in-depth investi-
gation method.

The work was supervised by Riikka Rajamaki and Inkeri Parkkari from the
Finnish Transport and Communications Agency Traficom, Noora Airaksinen
from the Finnish Transport Infrastructure Agency, and Salla Salenius from
the Finnish Crash Data Institute (OTI). The accident data used in the study
were obtained partly as database extracts and partly as tables from the
Finnish Crash Data Institute under the Finnish Motor Insurers’ Centre. In
addition to the datasets, significant information regarding the structure of
the data and the definitions of variables was provided by Salla Salenius
from OTI, without whom the study would not have been possible.

The project manager for the study was Kati Kiiskila from Sitowise Oy. The
data analysis and reporting were carried out with major contributions from
Janne Tuominen and Antto Tukia of Sitowise Oy.

Helsinki, March 23, 2026
Riikka Rajamaki
Senior Specialist

Finnish Transport and Communications Agency Traficom
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Taustaa ja tavoite

Tausta

Tieliikenneonnettomuustilastoinnin kehittamista ja vakavasti loukkaantunei-
den saamista luotettavasti mukaan tilastointiin on tutkittu Suomessa
useissa tutkimuksissa 1990-luvun lopulta alkaen. EU asetti vuonna 2013 ja-
senmailleen tavoitteeksi raportoida vakavasti loukkaantuneiden maaran
vuodesta 2014 alkaen. Suomi vastasi tavoitteeseen ja Tilastokeskus on jul-
kaissut virallisessa tieliikenneonnettomuustilastossa tieliikenteessa vaka-
vasti loukkaantuneet vuodesta 2014 alkaen. (Holopainen et al. 2020)

Virallisessa tieliikenneonnettomuustilastoinnissa vakavasti loukkaantunei-
den tunnistamiseen kaytetdan Terveyden ja hyvinvoinninlaitoksen (THL)
hoitoilmoitusjarjestelmaa, eli Hilmoa. Mukaan tulevat onnettomuudet,
joista poliisi on aloittanut virallisen tutkinnan. Vakavasti loukkaantuneeksi
(MAIS 3+) katsotaan henkild, jonka vakavimman vamman AIS-arvo on 3
tai enemman (Maximum Abbreviated Injury Scale 3+). (Airaksinen ja Sale-
nius 2025, AAAM 2015). Vakavien loukkaantumisten osalta tilasto valmis-
tuu noin vuoden myéhemmin kuin muu tieliikenneonnettomuustilasto.

Hilmon tietojen avulla voidaan tunnistaa myds liikenneonnettomuuksissa
vakavasti loukkaantuneita henkildita, jotka eivat ole loukkaantuneet niissa
onnettomuuksissa, joista poliisi on kaynnistanyt virallisen tutkinnan. Nama
tunnistetaan potilaan hoitojaksolle kirjatun ICD-10 tautiluokituksen ja ul-
koisen syyn koodin (V00-V99 Liikennetapaturmat) perusteella. Ulkoisen
syyn koodit VOO on otettu kayttéon Suomessa sahkdpotkulautojen takia.
Ennen rajaus oli V01-V99. Ulkoisen syyn avulla tunnistettujen loukkaantu-
neiden vammojen vakavuusaste maaritelldadn vammadiagnoosin pohjalta.
(Airaksinen ja Salenius 2025)

Vuosien 2014-2023 aikana keskimaarin noin puolet Hilmon ulkoisen syyn
koodin perusteella tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneista henkildista jai
virallisen tieliikenneonnettomuustilaston ulkopuolelle. Osuus nayttaa kasva-
neen viime vuosina. Vuonna 2023 vakavasti loukkaantuneita oli virallisessa
tieliikenneonnettomuustilastossa 332 henkiléa ja virallisen tilaston ulkopuo-
lella, ts. vain hoitoilmoitusaineistossa 540 henkil6a. (Liikenneturva 2025).
Ulkopuolelle jaa paljon pyoérailijéiden, moottoripydrailijdiden ja mopoilijoi-
den vakavia loukkaantumisia. Esimerkiksi tyypillinen tilanne on yksittaison-
nettomuutena tapahtuva tielta suistuminen, jossa ei ole syyta epailla ri-
kosta ja siksi poliisia ei kutsuta paikalle, jolloin onnettomuus ei paady polii-
sin tutkittavaksi.

Vaikka vakavien vammautumisten saaminen osaksi virallista tieliikenneon-
nettomuustilastoa ja virallisen tilaston ulkopuolelle jaéneiden vakavien
loukkaantumisten tarkastelu hoitoilmoitusaineiston kautta ovat olleet
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merkittavia parannuksia, on molempien aineistojen tilastointiprosessissa ja
tarkasteluun kaytettavissa aineistoissa tunnistettu puutteita. Lisaksi on tun-
nistettu tarve vakaviin loukkaantumisiin johtavien onnettomuuksien tausta-
tiedolle, mika vaatii onnettomuustutkintatyyppista lahestymistapaa. (Airak-
sinen ja Salenius 2025, Holopainen et al. 2020)

Lilkennevakuutuskeskukseen kuuluva Onnettomuustietoinstituutti OTI koor-
dinoi lakisaateista liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatyéta Suo-
messa ja yllapitad tutkintojen tuottamaa tietoaineistoa. Onnettomuuksia
tutkitaan kahdella eri menetelmalla: syva- ja kevyttutkintamenetelmalla.
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet tutkitaan lahtékohtaisesti syvatutkin-
tamenetelmalla, minka lisdksi syvatutkintaan otetaan projektinomaisesti
myo6s muita kuin kuolemaan johtaneita onnettomuuksia erityiskysymysten
selvittamiseksi. (Liikennevakuutuskeskus 2026)

Kevyttutkintamenetelmalla tutkitaan ensisijaisesti vammautumiseen johta-
neita onnettomuuksia. Vammautumiseen johtaneiden liikenneonnettomuuk-
sien tutkinta otettiin osaksi lakisaateistéa onnettomuustutkintaa 1.1.2020.
Selvityksen tekohetkella kevyttutkinnasta vastasi yksi tutkijalautakunta,
joka tutki paaasiassa vakavaan vammautumiseen johtaneita onnettomuuk-
sia. Kevyttutkintamenetelma eroaa syvatutkintamenetelmasta muun mu-
assa siing, ettei kevyttutkinnassa tehda onnettomuuspaikkatutkintaa, eika
onnettomuuden osallisia haastatella. Kevyttutkinta perustuu paaasiassa jo
olemassa oleviin tietolahteisiin, joista saatuja tietoja analysoidaan ja jalos-
tetaan tutkinnan aikana. Holopainen et al. (2020) ovat esittaneet kattavan
kuvauksen vammautumiseen johtaneiden onnettomuuksien kevyttutkin-
nasta ja siina kaytetyista aineistoista ja maaritelmista.

Tavoite

Tutkimuksen tavoitteena oli tarkastella tieliikenneonnettomuuksissa vuo-
sina 2021-2024 vakavasti vammautuneita moottoripy6railijéita ja mopoili-
joita tutkijalautakuntien kevyttutkinta-aineistossa (luku 5). Aineiston avulla
vastattiin muun muassa seuraaviin kysymyksiin:

e Millaisia henkildita vammautui moottoripyorilla ja mopoilla vakavasti?
Olivatko turvalaitteet kaytdssa ja millainen oli henkilén ajokunto (al-
koholi, huumausaineet)?

e Millaisia vammoja onnettomuuksissa syntyi?

e Millaisella moottoripydralla tai mopolla vakavasti vammautunut hen-
kilo liikkui?

e Millaisia onnettomuustyypit olivat ja millaisia osallisia niissa oli?

e Milloin, missa ja millaisissa olosuhteissa onnettomuudet tapahtuivat?
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Tieliikenneonnettomuuksien lisaksi tarkasteltiin lyhyesti my6s maastoliiken-
teessa ja moottoriradalla vakavasti vammautuneiden mopoilijoiden ja
moottoripyoérailijdiden kevyttutkintamenetelmalla kerattya aineistoa vastaa-
vilta vuosilta (luku 6). Kevyttutkinta-aineistojen osalta on syyta huomata,
ettd ne ovat otoksia, joten tuloksia ei voi yleistada, vaan ne ovat suuntaa-
antavia.

Tutkimuksen kuluessa paadyttiin raportoimaan Iyhyesti myds tarkastelu
sellaisista moottoripydrailijdista ja mopoilijoista, jotka olivat vammautuneet
vakavasti vuosina 2021-2024 tapahtuneissa tutkijalautakuntien syvatutki-
missa onnettomuuksissa (luku 4) ja joitain tuloksia vakavasti loukkaantu-
neista moottoripyoérailijéista ja mopoilijoista virallisessa tieliikenneonnetto-
muustilastossa (luku 3).

Tassa tutkimuksessa kaytetaan kasitetta vakavasti loukkaantunut, kun tar-
koitetaan muunnostyodkalulla tuotettua (MAIS3+) vakavasti loukkaantu-
nutta. Kyseessa voi olla virallisen tieliikenneonnettomuustilaston vakavasti
loukkaantunut tai sen ulkopuolelle jaanyt Hilmon tautiluokituksen ulkoisen
syyn koodin perusteella maaliikenneonnettomuudessa loukkaantuneeksi
tunnistettu vakavasti loukkaantunut henkild. Kasitettd vakavasti vammau-
tunut kaytetaan silloin, kun tarkastellaan tutkintalautakunta-aineiston va-
kavasti vammautuneita. Tutkijalautakunta-aineiston maaritelma vakavalle
vammautumiselle on Tilastokeskuksen tilastoissa kaytettya vakavan louk-
kaantumisen maaritelmaa laajempi, koska MAIS3+-luokituksen lisdksi on-
nettomuustutkinnoissa vakavan vammautumisen maarittelyssa hyédynne-
taan myos Liikennevakuutuskeskuksen liikennevahinkoaineiston vakavuus-
maaritelmaa seka ns. lisddiagnooseja.
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Aineistot ja menetelmat

Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilasto

Tieliikenneonnettomuus on henkilé- tai omaisuusvahinkoon johtanut tapah-
tuma, joka on sattunut tieliikennelain mukaan yleiselle liikenteelle tarkoite-
tulla tai yleisesti liikenteeseen kaytetylla alueella ja jossa on osallisena ai-
nakin yksi liikkuva kulkuneuvo (Tilastokeskus 2025).

Tieliikenneonnettomuustilaston tietolahteena ovat poliisin tietojarjestel-
maan kirjaamat ja Tilastokeskukselle ilmoittamat henkilévahinkoon johta-
neet tieliikenteen onnettomuudet. Tilastokeskuksen tieliikenneonnetto-
muustilastossa vakavasti loukkaantuneeksi katsotaan onnettomuudessa va-
kavasti loukkaantunut henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kulu-
essa onnettomuudesta), mutta on saanut onnettomuudessa vammoja,
jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua hoitolaitoksessa ja on hakeutunut hoi-
dettavaksi kuuden vuorokauden sisalla onnettomuudesta. Vakavasti louk-
kaantuneen henkildn vamman tai vammojen tulee olla AIS-vakavuusluoki-
tuksen (AAAM, Association for the Advancement of Automotive Medicine)
mukaisesti luokiteltu vakaviksi (AAAM 2015). Vakavasti loukkaantuneeksi
(MAIS 3+) katsotaan henkild, jonka vakavimman vamman AIS-arvo on 3
tai enemman (Maximum Abbreviated Injury Scale 3+). (Tilastokeskus
2025, Airaksinen ja Salenius 2025)

Vakavien loukkaantumisten osalta tilasto valmistuu noin vuoden mydhem-
min kuin muu virallinen tieliikenneonnettomuustilasto (mm. kuolleiden ja
loukkaantuneiden maara). Tama johtuu siitd, etta tilaston onnettomuuksien
vakavasti loukkaantuneiden tunnistamiseen kaytetaan Terveyden ja hyvin-
voinninlaitoksen (THL) hoitoilmoitusjarjestelmaa, eli Hilmoa, jonka vuosiai-
neisto valmistuu vasta seuraavan vuoden lopussa. (Airaksinen ja Salenius
2025).

Vakavasti tieliikenteessa loukkaantuneiden tilastointi kaynnistyi vuonna
2014 EU:n suosituksesta. Tilastointia varten saatiin kaytté6én THL:n erikois-
sairaanhoidon ja perusterveydenhuollon avohoidon hoitoilmoitusrekisterit ja
The Association for the Advancement of Automotive Medicinen EU-maille li-
sensoima muunnostaulukko (AAAM 2015). Sen avulla on mahdollista
muuntaa terveydenhuollossa asetetut diagnoosit liikenneonnettomuuksien
vakavuusluokituksessa kaytetyiksi AIS-arvoiksi (Abbreviated Injury Scale).
Yhdistamalld onnettomuusaineisto hoitoilmoitusrekisterin (Hilmo) tietoihin
tuotetaan tieliikennetilastoihin tieto vakavasti loukkaantuneiden maarasta
vuositasolla. (Tilastokeskus 2025)

Hilmon tietojen avulla voidaan tunnistaa myds sellaisia liikenneonnetto-
muuksissa vakavasti loukkaantuneita henkil6ita, jotka eivat ole loukkaantu-
neet onnettomuuksissa, joista poliisi on kaynnistanyt virallisen tutkinnan.
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Virallisen tieliikenneonnettomuustilaston ulkopuolelle jaaneet tunnistetaan
potilaan hoitojaksolle kirjatun ICD-10 tautiluokituksen ja ulkoisen syyn koo-
din (V00-V99 Liikennetapaturmat) perusteella. Ulkoisen syyn avulla tunnis-
tettujen maaliikennetapaturmissa loukkaantuneiden vammojen vakavuus-
aste maaritelladan vammadiagnoosin pohjalta. (Airaksinen ja Salenius 2025)

Liikenneturvallisuusselvityksissa kaytetaan nykyaan usein virallisen tielii-
kenneonnettomuustilaston lisaksi myds Hilmon kautta tunnistettujen tielii-
kenteessa vakavasti loukkaantuneiden tilastoa. Naiden vakavien loukkaan-
tumisten osalta tietoa onnettomuuksien taustatekijoista ei ole saatavilla sa-
moin kuin virallisen tilaston osalta, joten tarkastelumahdollisuudet ovat ra-
jallisemmat. Toisaalta lisdaineisto antaa realistisemman kuvan tieliiken-
teessa vakavasti loukkaantuneiden kokonaismaarasta.

Vakavasti vammautuneet tutkijalautakuntien syvatutkinta-aineis-
tossa

Tutkijalautakuntien syvatutkintamenetelma

Lilkennevakuutuskeskukseen kuuluva Onnettomuustietoinstituutti

OTI (2026a) koordinoi lakisaateista liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kuntaty6ta Suomessa ja yllapitaa tutkintojen tuottamaa tietoaineistoa. On-
nettomuuksia tutkitaan kahdella eri menetelmalla: syva- ja kevyttutkinta-
menetelmalld. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet tutkitaan lahtékohtai-
sesti syvatutkintamenetelmalld, minka lisaksi syvatutkintaan otetaan pro-
jektinomaisesti myds muita kuin kuolemaan johtaneita onnettomuuksia eri-
tyiskysymysten selvittamiseksi.

Syvatutkinnan erityisprojektien kohteena ovat olleet esimerkiksi vakavaan
vammautumiseen johtaneet onnettomuudet ja vammautumiseen johtaneet
moottorikelkkaonnettomuudet, koululaiskuljetusonnettomuudet ja raskaan
lilkenteen onnettomuudet. Erityisprojekteina tutkittuihin onnettomuuksiin ei
ole valittu onnettomuuksia systemaattisen otoksen kautta, joten tuloksia ei
voida yleistaa. (OTI 2026a)

Lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tekema syvatutkinta on katta-
vaa, tasalaatuista ja vakioitua. Tutkinta noudattaa kirjallisesti kuvattua tut-
kintamenetelmaa ja siina kaytetaan vakiolomakkeita. Osittain menettely on
kansainvalisesti standardoitua. Olennainen osa tutkintaa on onnettomuus-
paikan tutkiminen mahdollisimman pian onnettomuuden tapahtumisen jal-
keen. Tutkijalautakunnan jasenella on oikeus tutkia onnettomuuspaikkaa,
ajoneuvoja ja saada tietoja muun muassa viranomaisrekistereista onnetto-
muuden taustatekijoiden selvittamiseksi. (OTI 2026a)
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Tutkinnan tuloksena syntyy tutkintaselostus tausta-aineistoineen. OTI ke-
raa onnettomuustutkinta-aineiston tietorekisteriksi ja julkaisee aineistosta
raportteja ja tietopaketteja. Syvatutkintamenetelmalla yhdesta onnetto-
muudesta keratdan erittdin suuri maara tietoa ja siten syvatutkinta-aineis-
tossa on satoja muuttujia. (OTI 2026a)

Vakavasti vammautuneiden moottoripyorailijéiden ja mopoilijoiden aineis-
ton rajaus syvatutkinta-aineistossa

Tahan tutkimukseen rajattiin tutkijalautakuntien syvatutkituissa onnetto-
muuksissa vakavasti vammautuneet mopolla tai moottoripyoéralla liikkuneet
vuosilta 2021-2024.

Vakavasti vammautuneeksi maariteltiin aineiston vammautuminen -muut-
tujan (VAMMAUT) arvon "“vammautui vakavasti” (12) saaneet henkil6t ja
taman lisaksi henkilét, joiden vakavin vamma oli saanut AIS-luokituksessa
arvon 3 tai sita suuremman arvon ja henkild ei ollut kuollut (VAM-
MAUT=#21-27). Aineistoon ei siten poimittu kuolleita moottoripyérailijoita ja
mopoilijoita, mutta tutkituissa onnettomuuksissa saattoi kuolla muita hen-
kildita kuin aineistoon poimittu vakavasti vammautunut moottoripyoérailija
tai mopoilija. Aineistoon ei mydskaan poimittu vakavasti vammautuneen
moottoripydralla tai mopolla liikkuneen kanssa samalla kulkuvalineelld liik-
kuneita henkildita, jos henkilé ei vammautunut vakavasti. Aineiston rajaus
eroaa talta osin kevyttutkinta-aineiston rajauksesta.

Vuosina 2021-2024 tapahtuneissa syvatutkituissa onnettomuuksissa vaka-
vasti vammautuneita mopoilijoita ja moottoripyorailijoita edella kuvatuin
maaritelmin oli yhteensa 42 henkil6a. Vammautumiset tapahtuivat kaikki-
aan 38 onnettomuudessa, joten osassa onnettomuuksia vammautui vaka-
vasti useampia moottoripyoéralla tai mopolla liikkkuneita henkilita.

Vakavasti vammautuneet tutkijalautakuntien kevyttutkinta-aineis-
tossa

Tutkijalautakuntien kevyttutkintamenetelma

Tutkijalautakuntien syvatutkintamenetelma vaatii paljon resursseja ja siksi
sen kayttdminen muiden kuin kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tut-
kintaan laajamittaisesti ei ole mahdollista. Toisaalta on tunnistettu tarve
saada laajemmin tietoa esimerkiksi vakaviin vammautumisiin johtaneiden
onnettomuuksien olosuhteista, taustatekijoista ja osallisista.

Lilkkenneonnettomuuksissa vammautuneiden tutkintamenetelma (2020) eli
kevyttutkintamenetelma otettiin OTIssa osaksi lakisaateista onnettomuus-
tutkintaa vuonna 2020. Uuden tutkintamenetelman kayttéonoton tarkoituk-
sena oli saada kattavammin tietoa myds muista kuin kuolemaan johta-
neista onnettomuuksista. Syvatutkintamenetelma eroaa kevyttutkintame-
netelmasta seka onnettomuuspaikalla tehtavan tutkinnan osalta etta
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tutkinnan yksityiskohtaisuuden osalta. Toisin kuin syvatutkinta, kevyttut-
kinta ei sisalla kayntia onnettomuuspaikalla, eli tutkinta perustuu asiakirjoi-
hin ja rekisteritietoihin ja osallisia ei haastatella. Kevyttutkinta perustuu
padasiassa jo olemassa oleviin tietolahteisiin, joista saatuja tietoja analy-
soidaan ja jalostetaan tutkinnan aikana. Syvatutkintamenetelmdaan verrat-
tuna kevyttutkintamenetelmalla ei keratd yhta suurta maaraa tietoa, jolloin
myds tietokannassa olevien muuttujien maara on pienempi. Lisaksi koska
tutkinta perustuu jo olemassa oleviin tietolahteisiin ja rekistereihin, saattaa
kevyttutkinta-aineiston muuttujien tiedoissa olla puutteita, mikali tieto on
puuttunut jo alkuperaisista tietolahteista. Holopainen et al. (2020) ovat
esittaneet kattavan kuvauksen vammautumiseen johtaneiden onnetto-
muuksien tutkinnasta, kaytetyistd aineistoista ja maaritelmista.

Kuvassa 1 on esitetty tassa tydssa kaytetyn kevyttutkinta-aineiston muo-
dostumisen ja tutkintaprosessin vaiheet siita nakékulmasta, miten tutkija-
lautakunnan yhteen kokoukseen saatiin lautakunnalle onnettomuuksia tut-
kittaviksi ja miten eri tietolahteiden yhdistaminen tapahtui. Prosessi oli ku-
vatun kaltainen tdman tutkimuksen tekohetkellad ja tutkimusaineistoa poi-
mittaessa. Sita on marraskuun 2025 jalkeen hieman kehitetty. Prosessin
vaiheissa on tuotu esiin eritysesti tutkinnassa kaytettyja tietolahteita seka
niiden rajauksia. Lisaksi on kuvattu tutkinnan ulkopuolelle jaavaa aineistoa.
Kuvaus on laadittu yhteisty6ssa OTIn Salla Saleniuksen kanssa.
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. Aineistojen hankinta ja yhdistaminen OTlssa:
Maaliikennetapaturmissa vammautuneet henkilét THL:n Hilmo-
aineistossa: maaritettiin vammautumisten vakavuus.

Yhdistettiin THL:n Hilmo-aineisto ja OTIn tutkijalautakunta-aineisto
(syvatutkitut onnettomuudet) LVK:n lilkennevahinko-aineistoon.
Rajattiin yhdistetysta aineistosta kaikki vakavaan vammautumiseen
(useita maaritelmid) johtaneet onnettomuudet, jotka oli korvattu
lilkennevakuutuksesta. Yhdistettiin ndihin vakavaan
vammautumiseen johtaneisiin onnettomuuksiin THL:n
ensihoitoaineiston tiedot.

2. OTl:ssa aineistosta poistettiin syvatutkituttapauksetja
poimittiin onnettomuuksista otos tutkijalautakunnalle
tutkittavaksi.

3. Tutkijalautakunnan poliisijdsen etsi tutkittaviin onnettomuuksiin
tietoja poliisin jarjestelmista. Lisdksi lautakunta pyysi puuttuneita
ensihoitotietoja hyvinvointialueilta.

4. OTIl taydensi onnettomuustutkinta-aineistoa niilla tiedoilla, jotka
tutkijalautakuntasai poliisin tietojarjestelmista seka
hyvinvointialueilta.

5. Tutkijalautakunta tutki kunkin onnettomuuden: tarkasti
aineistossa olevat tiedot, arvioi onnettomuuden paiaiheuttajanja
vammautumisten vakavuudetym. Jokaisesta tutkitusta
onnettomuudesta laadittiin tutkintaselostus.

6. Valmiiden onnettomuustutkintojen tiedot tallennettiin
tutkintaselostuksineen OTIn hallinnoimaan

onnettomuustietorekisteriin.

Kuva 1.

Vakavaan )

neen. /

vammau-
tumiseen
johtaneet
liilkenneva-
kuutuksesta
korvatut
lilkenne-
vahingot
potilastietoi

Tutkijalau-
takunnalle
tutkittavik-
si menneet
vakavaan
vammau-
tumiseen
johtaneet
lilkenne-
vakuutuk-
sesta kor-
vatut liiken-
nevahingot
kailkine

tietoineen.

Kevyttutkinta-aineiston muodostumisen ja tutkintaprosessin vai-

heet (Huom! Prosessia on kehitetty tutkimuksen tekemisen jalkeen.)

Vaihe 1: Aineistojen hankinta ja yhdistdminen OTIssa

Tie- ja maastoliikenteessa vammautuneet henkildt tunnistettiin Terveyden
ja hyvinvoinninlaitoksen (THL) hoitoilmoitusjarjestelman (Hilmo) aineistosta

kayttamalla seuraavia rajauksia:

e potilaan ICD-10 ulkoisen syyn liikennetapaturmakoodi = V00-V99 ja

e vahintaan yksi potilaan ICD-10-vammadiagnooseista = S00-T98

Hilmo-aineiston maaliikennetapaturmista jaivat tunnistamatta tapaukset,
joissa potilaalta puuttui ulkoinen syy tai vammadiagnoosi tai ne olivat vir-
heellisesti kirjattuja kaytettyjen rajausten ulkopuolelle. Tunnistettujen,

maaliikennetapaturmissa vammautuneiden henkildiden hoitojaksot ketju-

tettiin OTIssa ja maariteltiin vammojen vakavuus.
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THL:n Hilmo-aineisto samoin kuin OTIn tutkijalautakunta-aineiston syvatut-
kitut onnettomuudet yhdistettiin Liikennevakuutuskeskuksen (LVK) liiken-
nevahinkoaineistoon eli liikennevakuutuksesta korvattuihin liikennevahin-
koihin. Aineistojen yhdistdminen tehtiin henkild-, aika- ja paikkatietojen
avulla. Henkildén hoitoon hakeutumispaivan ja onnettomuuden tapahtumis-
paivan ero sai olla korkeintaan -1 vuorokausi / + 6 vuorokautta. Yhdisty-
mattdmyyden syyna saattoi olla esimerkiksi virheellinen henkilétunnus.
Tassa vaiheessa yhdistetyn aineiston ulkopuolelle jaivat sellaiset onnetto-
muudet, joita ei ollut korvattu liikkennevakuutuksesta tai jotka tulivat pit-
kalla viiveelld LVK:n tietoon.

Eri tietolahteista yhdistetysta aineistosta rajattiin lopuksi osallistietoineen
kaikki sellaiset vakavaan vammautumiseen johtaneet onnettomuudet, jotka
oli korvattu lilkennevakuutuksesta, ja nadihin tapauksiin yhdistettiin viela
THL:n ensihoitoaineiston tiedot. Vakavasti vammautuneiksi katsottiin hen-
kilot, jotka ovat vammautuneet vakavasti

1. ICD-AIS-muunnostydkalun (AAAM 2015) perusteella (MAIS3+) tai
2. lisadiagnoosien perusteella (Holopainen et al. 2020) tai

3. LVK:n liikennevahinkoaineiston maaritelman perusteella.

Aineiston yhdistelyn lopputuloksena saatiin rajattua vakavaan vammautu-
miseen johtaneet liikennevakuutuksesta korvatut liikkennevahingot potilas-
tietoineen.

Vaihe 2: OTI poisti aineistosta syvatutkitut tapaukset ja poimi otoksen tut-
kijalautakunnalle tutkittavaksi

Lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vakavaan vammautu-
miseen johtaneita onnettomuuksia kevyttutkinnan lisdksi syvatutkintame-
netelmalld. Syvatutkintamenetelmallad tutkitaan myos kuolemaan johtaneet
tie- ja maastoliikenneonnettomuudet riippumatta siitd, onko onnettomuu-
dessa lisaksi (vakavasti) vammautuneita. Kaikki syvatutkinnassa olevat ta-
paukset poistettiin OTIssa kevyttutkinnan aineistosta, eli samaa onnetto-
muutta ei tutkittu kahdesti eri menetelmilla.

Kevyttutkintaa tekee talla hetkella yksi tutkijalautakunta, jonka resurssit
riittavat vuosittain noin 360 onnettomuuden tutkintaan. OTI poimi eri tieto-
lahteista yhdistetysta aineistosta tapauksia tutkijalautakunnalle tutkitta-
viksi. Vuosina 2023-2025 kevyttutkinnan painopistealueeksi oli valittu kak-
sipydraisten moottoriajoneuvojen onnettomuudet. Mopo- ja moottoripydra-
onnettomuuksia oli tutkittu taman vuoksi ndina vuosina melko kattavasti.
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Vaihe 3: Tutkijalautakunta tdydensi onnettomuustietoja poliisin jarjestel-
mistéd ja ensihoitokertomuksista

Tutkijalautakunnan poliisijasen etsi tutkittaviin onnettomuuksiin lisatietoja
poliisin jarjestelmista. Lisdksi lautakunta pyysi hyvinvointialueilta ensihoito-
tietoja niihin tapauksiin, joihin ei l6ytynyt tietoja THL:n ensihoitoaineis-
tosta. Lautakunta toimitti sasamansa tiedot OTIin.

Vaihe 4: OTI tdydensi tutkintamateriaalia tutkijalautakunnan saamilla tie-
doilla

OTI taydensi onnettomuustutkinta-aineistoa niilla tiedoilla, jotka tutkijalau-
takunta sai poliisin tietojarjestelmista seka hyvinvointialueilta.

Vaihe 5: Tutkijalautakunta tutki erikseen jokaisen onnettomuuden

Tutkijalautakunta tutki erikseen jokaisen onnettomuuden. Tutkinnan aikana
lautakunta tarkasti jokaisesta onnettomuudesta aineistossa olevat tiedot ja
pyrki selvittdmaan muun muassa sen, miten ja missa onnettomuus tapah-
tui seka mita kulkuvalineita ja keita henkildita onnettomuudessa oli osalli-
sina. Lautakunta pyrki lisaksi maarittamaan onnettomuuden paaaiheutta-
jan. Tutkinnassa ei otettu kuitenkaan kantaa syyllisyys- ja vastuukysymyk-
siin. Tutkijalautakunta voi hyddyntaa tutkinnassa jo keratyn onnettomuus-
aineiston lisaksi esimerkiksi Vaylaviraston tietoja vaylaverkosta seka Tra-
ficomilta saatavia ajoneuvotietoja. Lautakunnan laakarijasen arvioi jokaisen
vammautuneen vammautumisasteen hengenmenetyksen nakdkulmasta
kaikkien tutkinnassa kaytossa olevien tietojen valossa. Kustakin onnetto-
muudesta laadittiin tutkintaselostus.

Vaihe 6: Valmiiden tutkintojen tiedot tallennettiin OTIn hallinnoimaan on-
nettomuustietorekisteriin

Valmiiden onnettomuustutkintojen tiedot tallennettiin tutkintaselostuksi-
neen OTIn hallinnoimaan onnettomuustietorekisteriin. Rekisteriin tallenne-
taan myos kaikki syvatutkinnan aineistot.

OTI kayttaa onnettomuustietorekisteria muun muassa liikkenneturvallisuus-
analyyseihin ja raportteihin seka tekee aineiston pohjalta turvallisuusesi-
tyksia. Onnettomuustietorekisterin sisaltamaa tutkijalautakunta-aineistoa
annetaan kayttdélupaa vastaan myds ulkopuolisille tutkimuskayttédn. Kayt-
télupaa haetaan OTlIIta erillisella kayttélupahakemuksella ja siihen liitetylla
tutkimussuunnitelmalla.
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Vakavasti vammautuneiden moottoripyérailijéiden ja mopoilijoiden aineis-
ton rajaus kevyttutkinta-aineistossa

Taman selvityksen aineistotietokanta poimittiin kevyttutkinta-aineiston tut-
kintatapauksista, joissa onnettomuus oli tapahtunut vuosina 2021-2024.
Mukaan aineistoon poimittiin seka tieliikenne-, maastoliikenne- ettd moot-
torirataonnettomuuksissa vakavasti vammautuneet. Paaosa raportin tulok-
sista kasittelee tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti vammautuneita
(luku 5). Tieliikenneonnettomuudet olivat kaikki tapahtuneet liikennealu-
eella eli tapahtumapaikan tien kohtaa kuvaavan muuttujan Tiekoh_km arvo
ei saanut olla 81 "Liikennealueen ulkopuolella”.

Lisaksi aineistossa oli moottoriradalla tapahtuneita onnettomuuksia ja
maastoliikenneonnettomuuksia, joita on lyhyesti kasitelty luvussa (6).
Moottoriradalla tapahtuneet onnettomuudet rajattiin tien/kadun toiminnal-
lista luokkaa kuvaavalla muuttujalla Tiluoka_km = 08 "Yksityistie tai alue
(esim. piha)", tien kohdalla Tiekoh_km = 81 "Liikennealueen ulkopuolella"
ja nopeusrajoitustiedolla "Ei nopeusrajoitusta”. Maastoliikenneonnettomuu-
det rajattiin ehdolla Tiluoka_km = 88 "muu" tai Tiluoka_km = 10 "ulkoilutie
tai polku" ja liséksi Tiekoh_km = 81 "Liikennealueen ulkopuolella". Lisaksi
maastoliikenneonnettomuuksissa nopeusrajoitusmuuttujassa oli olemassa
aina jokin nopeusrajoitus. On hyva tunnistaa, etta tielikenneonnettomuuk-
sien joukossa saattaa olla moottoriradalla tapahtuneita vakavia vammautu-
misia, joita tutkijalautakunta ei ole pystynyt tunnistamaan tutkinnassa kay-
tdssa olleiden puutteellisten tietojen vuoksi.

Mukaan tarkasteluun poimittiin moottoripy6rat ja mopot, jotka tunnistettiin
onnettomuuden osallislajimuuttujan avulla. Mukaan poimittiin muuttujan
Oslaji_km arvot 07 = "Moottoripydra (mp)” ja 09 = "Mopo”. Mukaan ei poi-
mittu arvoa 94 = "2- tai 3-pyo6rainen moottoriajoneuvo, ei tiedossa mika”,
koska luokassa ei ollut yhtaan havaintoa eika arvoa 93 = “2-pyoérainen
moottoriajoneuvo, ei tiedossa mika”, koska ainoasta havainnosta oli arvio
sen olevan sahkdpotkulauta.

Vakavasti vammautuneet poimittiin aineistoon kayttéden vammautumisen
koontimuuttujaa (Vammaut_km). Kuten kohdassa 2.3.1. on kuvattu, ke-
vyttutkinnassa kaytetéan vammautumisen vakavuuden arvioinnissa useita
vakavuusmaaritelmida. Vammautumisen koontimuuttujan mukaan henkild
on vakavasti vammautunut, jos vammautuminen on vakava yhdenkin kay-
tetyn vakavuusmaaritelman mukaan. Rajaus on laaja ja mukana on myds
hengenmenettamisen nakdkulmasta lievasti vammautuneita. Vam-
maut_km-muuttujaan otettiin mukaan arvot 12 = "Vammautui vakavasti”
ja 20 = "Kuoli”. Kevyttutkinta-aineistossa on mukana myds joitain kuole-
mia.
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Tutkimusaineisto koostui henkildistda, jotka olivat olleet onnettomuushet-
kelld liikkeella sellaisella mopolla tai moottoripyoéralla, jolla liikkkuneista joku
henkild vammautui vakavasti. Vakavasti vammautunut henkil6é voi olla ajo-
neuvon kuljettaja tai matkustaja. Joissain tapauksissa seka ajoneuvon kul-
jettaja etta matkustaja vammautuivat vakavasti. Paaosin selvityksen tar-
kastelut tehtiin rajautuen vain vakavasti vammautuneisiin, vaikka aineis-
tossa on edellisen takia myo6s jonkun verran lievasti vammautuneita, ei
lainkaan vammautuneita tai henkil6itd, joiden vammautumisastetta ei ole
voitu tutkinnassa maarittaa.

Maastoliikenneonnettomuuksissa vakavasti vammautuneita moottoripydrai-
lijaita tai mopoilijoita on aineistossa viisi henkiléa ja moottoriradoilla vaka-
vasti vammautuneita 21 henkil6a. Kaikki vakavasti vammautuneet olivat
kuljettajia. Tieliikenneonnettomuuksia koskevassa aineistossa vakavasti
vammautuneita kuljettajia oli 622 ja matkustajia 28. Taman lisaksi muita,
vammautumattomia, lievasti vammautuneita tai vammautumisasteeltaan
epaselvia henkil6ita oli 40. Padosin aineisto koskee vakavasti vammautu-
neita mopon tai moottoripydran kuljettajia. Selvityksen tarkasteluissa on
kerrottu, tarkastellaanko vakavaan vammautumiseen johtaneiden onnetto-
muuksien vai vakavasti vammautuneiden maaria, ja miten tarkastelujoukko
on muuten rajattu. Selvityksen tulosten tarkastelussa on erittdin tarkeaa
muistaa, etta kyseessa on otos, vaikka se onkin melko peittava, varsinkin
niiden vuosien osalta, jolloin kevyttutkinnan painopisteena on ollut kaksi-
pyoraisten moottoriajoneuvojen onnettomuuksien tutkinta.

Taulukko 1. Selvityksessa kaytetyn aineiston koko. Aineiston rajaukset on
kuvattu tekstissa.

Onnettomuus- Onnetto- Vakavasti Lievasti vam-
aineisto muuksien vammautu- mautuneiden,
maara neiden tai vammautumat-

kuolleiden tomien tai
maara vammautumi-
seltaan epasel-

vien maara

Tieliikenneonnetto- 638 650 40
muudet

Moottorirataonnet- 21 21 0
tomuudet

Maastoliikenneon- 5 5 0
nettomuudet
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Vakavasti vammautuneet erilaisissa aineistoissa ja tutkimuksessa kaytetyn
kevyttutkinta-aineiston edustavuus

Vakavasti vammautuneiden maara vaihtelee sen mukaan, mita aineistoja ja
tietolahteitd kaytetaan, onko tietoldhteessa valmiiksi kaytettavissa jokin
vammautumisasteen maaritelma ja millaisilla menetelmilld vammautumis-
aste aineistoon on valmiiksi maaritelty tai maaritellaan. Kuvassa 2 on esi-
tetty yleisella tasolla, miten vakavasti vammautuneet tahan selvitykseen
liittyvissa aineistossa on maaritelty ja miten aineistot suhteutuvat toisiinsa
kaikkien tieliikenteessa vakavasti vammautuneiden ndkdékulmasta. Kuva on
havainnollistava ja laatikoiden koot suuntaa antavia ja tata tutkimusteemaa
koskevia.

Tieliikenteessa vakavasti vammautuneita jaa jonkin verran myds kaikkien
tutkijalautakuntatydssa kaytettyjen aineistojen ulkopuolelle. Syita erilaisten
aineistojen ulkopuolelle jaamiseen voi olla esimerkiksi se, etta rikos- tai se-
kalaisilmoitusta (R ja S) ei tehda, onnettomuutta ei korvata lilkennevakuu-
tuksesta (esim. yksittdisvahingot, joissa kuljettaja on syyllistynyt térkedaan
rattijuopumukseen tai vahingot, joissa osallisena ei ole ollut yhtaan liiken-
nevakuutettua ajoneuvoa), Hilmossa on kirjausvirheitd, jolloin onnetto-
muutta ei tunnisteta tieliikenneonnettomuudeksi tai erilaiset aineistot eivat
yhdisty toisiinsa kirjausvirheista johtuen.

_____ Virallinen tieliikenteen

OTIn onnetto- onnettomuustilasto
muustietorekisteri: ! (vakavuustieto
_____ syvatutkinta i Hilmo MAIS3+)

Hilmon poliisin
Liikenne- onnettomuuksiin
Vahinko- yhdistymattomat

inei = vakavuustieto
aineisto OTIn onnettomuus (

. tietorekisteri: MAIS3+,
(e kevyttutkinta ICD-10-tauti-
luokitus ja ulkoisen

syyn koodi)

vakavasti
vammau-
tunut)

Hilmosta lisddiagnoo-
seilla tunnistettavat
(ICD-10-tautiluokitus
ja ulkoisen syyn koodi)

Aineistojen ulkopuolelle jAdvat

Kuva 2. Vakavasti vammautuneet selvitykseen liittyvissa tietoaineistoissa.
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Tassa tutkimuksessa ei ollut mahdollista arvioida, kuinka moni kevyttut-
kinta-aineiston vakavasti vammautuneista mopoilijoista tai moottoripydrai-
lijdista on tilastoitu vakavasti vammautuneena myds viralliseen tieliikenne-
onnettomuustilastoon. Viralliseen tilastoon paatyvat vain ne tapaukset,
jotka on kirjattu Patja-jarjestelmaan ja joista on aloitettu tutkinta.

Tutkimusta varten OTI laati tédhan selvitykseen poimittuun aineistoon muut-
tujan, joka kuvaa sita, oliko vakavaan vammautumiseen johtanut onnetto-
muus poliisin tiedoissa jotain kautta, joko tehtava-, tapahtuma- tai rikosil-
moituksena tai muuten jostain dokumentista tai tietokannasta I6ydetty ke-
vyttutkintaprosessin aikana.

Tieliikenteessa tapahtuneista vakavasta vammautuneesta (Vammaut_km =
12, mukana eivat ole kuolleet) 647 henkildsta oli OTIn luoman muuttujan
mukaan I6ydettavissa 144 tapausta (22 %). Naista vakavasti vammautu-
neista 99 oli liikkunut moottoripyoéralla (23 % kaikista aineiston vakavasti
vammautuneista moottoripyo6ralla liikkkuneista) ja 45 mopolla (20 % kai-
kista aineiston vakavasti vammautuneista mopoilijoista).

Viidesta maastoliikenneonnettomuuksissa tapahtuneesta vakavasta vam-
mautumisesta yksi (20 %) ja 21:stda moottorirataonnettomuudessa tapah-
tuneesta vakavasta vammautumisesta 11 (52 %) oli OTIn luoman muuttu-
jan perusteella 16ydettavissa jostain poliisin tiedoista.

Tutkimuksessa poimittiin kaikki vuosina 2021-2024 kevyttutkintamenetel-
malla tutkitut moottoripyoérailijan tai mopoilijan vakavat vammautumiset,
jotka olivat tapahtuneet tie- ja maastoliikenteessa seka moottoriradoilla.
Koska vuosina 2023-2025 kevyttutkinnan painopistealueeksi oli valittu
kaksipyodraisten moottoriajoneuvojen onnettomuudet, on tutkittujen ta-
pausten otos varsin peittava verrattuna moneen muuhun onnettomuus-
tyyppiin. Tassa selvityksessa on lisaksi vakavasti vammautumisten tarkas-
teluun kaytetty koontimuuttujaa, joka on maaritelmaltaan laaja.

Aineisto ei kuitenkaan ole kattava. Esimerkiksi kevyttutkinta-aineiston ko-
koamisen lahtékohtana tutkijalautakunnalle on se, ettd mukana ovat vain
vakuutuksesta korvatut onnettomuudet. Tama saattaa aiheuttaa aliedusta-
vuutta esimerkiksi maasto- ja paihdeonnettomuuksissa. Lautakunnille ei
kuitenkaan ole valittu aineistosta tutkittavia vakavaan vammautumiseen
johtaneita moottoripyéra- ja mopo-onnettomuuksia mistaan tietysta nako-
kulmasta tai rajattuna (esim. ikdryhman tai tapahtumapaikan rajaus), mika
vaaristadisi aineistoa. Koska kevyttutkinnalla tutkittu otos on téssa aihepii-
rissa merkittavan kokoinen suhteessa kaikkiin vakavaan vammautumiseen
johtaneisiin onnettomuuksiin, on tuloksilla yleistettavyytta.
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3 Moottoripyorailijat ja mopoilijat tieliikenneonnettomuustilastoissa

Tieliikenteessa kuolleiden moottoripyérailijéiden ja mopoilijoiden vuosittai-
nen yhteismaara on vaihdellut vuosien 2014-2025 aikana 18 ja 32 kuolleen
valilla. Suurin osa kuolleista on moottoripydrailijéita. Moottoripydralla me-
nehtyneiden maara oli vuosina 2018-2021 keskimaarin hieman korkeam-
malla tasolla kuin sita edeltdvan ja sita seuraavan neljan vuoden jaksoilla.
Tieliikenteessa mopoilijoita on viimeiset kymmenen vuotta kuollut vuosit-
tain 1-5 henkiléa. Ennakkotietojen mukaan vuonna 2024 tieliikenteessa
kuoli viisi mopoilijaa ja 16 moottoripyoérailijaa ja vuonna 2025 yksi mopoi-
lija ja 17 moottoripyoérailijaa. (Tilastokeskus 2026)

Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilastossa loukkaantuneiden mo-
poilijoiden ja moottoripyo6railijdiden maara on laskenut voimakkaasti yli
kymmenen vuoden ajan. Ainakin osittain syyna on poliisin vahentyneet re-
surssit, minka vuoksi onnettomuustutkintoja kaynnistyy vahemman (Raja-
maki et al. 2023) Vuonna 2014 virallisessa tieliikenneonnettomuustilas-
tossa oli 653 loukkaantunutta mopoilijaa ja 496 loukkaantunutta moottori-
pyorailijaa. Vuonna 2024 vastaavat loukkaantumisten maarat olivat 175
mopoilijaa ja 193 moottoripydrailijaa. (Tilastokeskus 2026)

Vuonna 2014 tieliikenneonnettomuustilastossa vakavasti loukkaantuneita
mopoilijoita oli 47 ja moottoripydrailijoita 75 kappaletta. Vuonna 2023 (va-
kavasti loukkaantuneiden tilastointi valmistuu vuoden viiveelld) vastaavat
maarat olivat 34 mopoilijaa ja 44 moottoripyorailijaa. (Tilastokeskus 2026).
Kun Tilastokeskuksen viralliseen tieliikenneonnettomuustilastoon yhdiste-
taan sairaalahoidon hoitoilmoitusjarjestelman tiedot vakavasti loukkaantu-
neiden mopoilijoiden ja moottoripydrailijdiden yhteismaara on vaihdellut
viimeisen kymmenen vuoden aikana vuosittain noin 140-200 valilla (Raja-
maki et al. 2023).

Rajamaki et al. (2023) ovat raportoineet viralliseen tieliikenneonnetto-
muustilastoon perustuen tyypillisia piirteitd mopoilijoiden ja moottoripydrai-
lijdiden loukkaantumisille ja kuolemille kayttaen vuosien 2018-2022 tilasto-
aineistoa:

- Seka moottoripyoérailijdiden ettd mopoilijoiden liikennekuolemat ja louk-
kaantumiset painottuivat kesdkuukausiin ja erityisesti kesa-elokuuhun.

- Nelja viidesta mopolla loukkaantuneesta oli 15-17-vuotiaita. Mopo-
kuolemat jakautuivat loukkaantumisia tasaisemmin eri ikdryhmiin. Noin
joka neljas kuollut oli 15-17-vuotias ja kaksi viidesta kuolleesta oli yli
65-vuotiaita.

- Kolme viidesta kuolleesta moottoripyoérailijasta oli 25-64-vuotiaita. Noin
joka kymmenes kuollut moottoripyérailija oli yli 65-vuotias.

25



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 3/2026

Mopoilijoiden kuolemantapaukset aiheutuivat yleisimmin tielta suistumi-
sen tai ristedvien ajosuuntien onnettomuuden seurauksena. Mopoilijoi-
den loukkaantumisissa korostuivat tilanteet, joissa jokin osapuolista
kaantyi.

Seka moottoripydrailijéiden kuolemantapaukset etta loukkaantumiset
aiheutuivat yleisimmin tieltd suistumisen tai jonkun osapuolen kaanty-
misen seurauksena.

Kolme viidestd mopoilijoiden loukkaantumisesta tapahtui katuverkolla,
mutta kuolemista hieman vahemman (noin kaksi viidesta). Maantiever-
kolla loukkaantui noin kolmasosa mopoilijoista, mutta mopokuolemista
yli puolet tapahtui maantieverkolla.

Moottoripyorailijdiden kuolemista noin 70 % ja loukkaantumisista lahes
60 % tapahtui maantieverkolla. Kuolemista joka neljas ja loukkaantumi-
sista lahes kaksi viidesosaa tapahtui katuverkolla.
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Vakavasti vammautuneet moottoripyorailijat ja mopoilijat tutkija-
lautakuntien syvatutkinta-aineistossa

Vuosina 2021-2024 tapahtuneissa tutkijalautakuntien syvatutkimissa on-
nettomuuksissa vakavasti vammautuneita mopoilijoita ja moottoripyéraili-
joita kohdassa 2.2.2. kuvatuin maarittelyin oli 42 henkil6a. Vammautumiset
tapahtuivat kaikkiaan 38 onnettomuudessa, joten osassa onnettomuuksia
vammautui vakavasti useampia moottoripydralla tai mopolla liikkuneita
henkildita.

Vakavasti vammautuneista 32 henkil6éa oli moottoripy6railijoitd ja 10 mo-
poilijoita. Seka moottoripyoérailijdiden ettd mopoilijoiden vammautumiset
sijoittuivat melko tasaisesti vuosille 2021-2024, kun huomio pienen ha-
vaintomaaran aiheuttaman satunnaisvaihtelun.

Sukupuoli, ikd, turvalaitteet ja paihteet

Miehia vakavasti vammautuneista moottoripyérailijoista oli 84 % (n=27) ja
mopoilijoista 80 % (n=8). Vakavasti vammautuneista mopoilijoista seitse-
man oli 15-17-vuotiaita. Loput kolme olivat 45-64-vuotiaita. Vakavasti
vammautuneet moottoripyérailijat jakautuivat mopoilijoita tasaisemmin eri
ikaluokkiin. 47 % oli 10-24-vuotiaita (n=15), 47 % oli 25-64-vuotiaita
(n=15) ja 6 % yli 65-vuotiaita (n=2). Vakavasti vammautuneet naismoot-
toripydrailijat olivat miehid harvemmin nuoria.

Kypara oli kaytéssa 94 %:lla (n=30) vakavasti vammautuneista moottori-
pyorailijoista ja 80 %:lla (n= 8) vakavasti vammautuneista mopoilijoista.
Huumeita tai alkoholia yli 0,5 promillea veressa oli joka neljannelld (n=8)
vakavasti vammautuneella moottoripydrailijalla ja joka viidennelld (n=2)
vakavasti vammautuneella mopoilijalla. Paihteiden kaytosta tietoa ei ollut
saatavilla 13 vakavasti vammautuneen moottoripyorailijan ja neljan mopoi-
lijan tapauksessa. Jos tarkastellaan vain joukkoa, joiden osalta tieto paih-
teiden kaytdsta oli saatavilla, paihtyneiden osuus oli moottoripyoérailijoista
42 % ja mopoilijoista 33 %.

Osapuolet ja onnettomuustyypit

Vakavasti vammautuneista moottoripydrailijoista 28 oli kuljettajia ja nelja
matkustajia. Vakavasti vammautuneista mopoilijoista kaikki (n=10) olivat
kuljettajia.

Tyypillisimmin seka moottoripydra- ettd mopo-onnettomuuksissa oli kaksi
osallista. Yksittdisonnettomuudessa moottoripydrailijéita vammautui vaka-
vasti 14, kahden osallisen onnettomuudessa 17 ja kolmen osallisen onnet-
tomuudessa yksi. Vastaavat maarat vakavasti vammautuneiden mopoilijoi-
den osalta olivat kolme, seitseman ja nolla.
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Yhdessakaan onnettomuudessa, jossa vammautui vakavasti moottoripyd-
railija tai mopoilija, ei ollut osallisena jalankulkijoita, pyoérailijéita tai kevyita
sahkoajoneuvoja. Useimmiten toisena osallisena oli henkildauto (11 moot-
toripyorailijalla ja kolmella mopoilijalla). Kolme vakavasti vammautunutta
moottoripydrailijad vammautui onnettomuudessa, jossa toinen osallinen oli
moottoripydra. Yksikaan mopoilija ei vammautunut vakavasti yhteenajossa
toisen mopoilijan kanssa, kun taas yksi onnettomuuksista oli mopoilijan ja
moottoripydérailijan yhteenajo.

Moottoripyorailijdoiden yksittaisonnettomuuksista suurin osa tapahtui suistu-
misina suoralla tai kaarteissa (n=12). Yksi vakava vammautuminen tapah-
tui kumoonajossa. Vakavasti vammautuneiden moottoripyoérailijéiden on-
nettomuuksista 18 oli yhteenajoja. Naista yhdeksassa moottoripyorailija oli
padaiheuttaja. Naista padaiheuttajana tapahtuneista yhteenajoista seitse-
man tapahtui kaannyttaessa vasemmalle, esimerkiksi vastaantulevan tai
ristedvan ajoneuvon eteen. Niissa yhdeksassa yhteenajossa, joissa mootto-
ripyorailija oli onnettomuuden vastapuolena, onnettomuustyypit hajautui-
vat eniten. Vasemmalle kaantymiseen liittyvia onnettomuuksia oli nelja, pe-
raanajoja jarruttavaan ajoneuvoon oli kaksi, saman ajosuunnan muita on-
nettomuuksia oli yksi, yksi oli suistumisonnettomuus ja yksi oli térmays oi-
keaan reunaan pysakoityyn ajoneuvoon.

Mopoilijoiden kymmenen vakavaa vammautumista sijoittuivat useiin eri on-
nettomuustyyppeihin. Vasemmalle kaantymisessa vammautui vakavasti
kolme henkil6a, ajamisessa ristedvia ajosuuntia suoraan kaksi henkil63a,
kohtaamisissa suoralla tai kaarteessa kaksi henkilda, suistumisissa yksi
henkild, térmayksessa liikkennekorokkeeseen yksi henkildé ja muussa onnet-
tomuudessa yksi henkild. Seitsemasta yhteenajosta kolmessa mopoilija oli
paadaiheuttaja.

Tapahtumisajat ja -olosuhteet

Aineistossa moottoripyoérailijdiden vakavat vammautumiset olivat kaikki ta-
pahtuneet huhtikuun ja lokakuun valisena aikana. Eniten vakavia vammau-
tumisia ajoittui heindkuulle (38 %, n=12 vakavaa vammautumista). Touko-
, kesa- ja elokuulle ajoittui kullekin 4-5 vakavaa vammautumista. Mopoili-
joiden vakavista vammautumisista 80 % ajoittui huhtikuun ja lokakuun va-
liselle ajanjaksolle. Heindkuulle ajoittui kaksi vammautumista ja vuoden
muille kuukausille ajoittui yksi tai ei yhtaan vammautumista.

Noin kolmasosa moottoripyoérailijéiden vakavista vammautumisista ajoittui

lauantaille (n=11) ja viikonlopulle (la-su) yhteensa noin puolet (n=15). Ar-
kipaivista perjantaille ajoittui eniten vammautumisia (n=5) ja torstaille va-
hiten (n=2). Mopoilijoiden vakavista vammautumista puolet ajoittui perjan-
taille (n=5), muille arkipaiville yksi tai ei yhtdan vammautumista ja viikon-
lopulla (la-su) kolme vakavaa vammautumista.
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Moottoripyorailijoiden vakavat vammautumiset tapahtuivat hyvissa sadolo-
suhteissa. Vain yksi vammautuminen tapahtui kostealla kelilla ja 31 vam-
mautumista tapahtui kuivalla kesakelilla. Saatyyppi oli kirkas (n=25) tai pil-
vipouta (n=7) kaikissa onnettomuuksissa. Paivanvalossa tapahtui 28 vaka-
vaa vammautumista, kolme hamarassa ja vain yksi pimedssa.

Tassa aineistossa mopoilijoiden vakavat vammautumiset tapahtuivat use-
ammin haastavissa olosuhteissa kuin moottoripyérailijéiden vakavat vam-
mautumiset, tosin vahaisen havaintomaaran takia satunnaisuudella on
suuri merkitys. Kuivalla talvikelilld tapahtui yksi vammautuminen, koste-
assa kaksi ja marassa kaksi mopoilijan vammautumista. Kuivalla kesakelilla
tapahtui kuitenkin padosa vakavista vammautumisista (n=6). Vesisateella
vammautumisista tapahtui kaksi. Kirkkaalla ilmalla vammautumisia tapah-
tui kuusi ja pilvipoudalla kaksi. Vakavista vammautumisista paaosa tapah-
tui paivanvalossa (n=6). Hamarassa tapahtui kaksi ja pimedssa kaksi vam-
mautumista.

Tapahtumispaikat

Moottoripyorailijdiden vakavista vammautumisista hieman yli puolet tapah-
tui maanteilld (n=17 vammautumista), 44 % kaduilla (n=14) ja yksi yksi-
tyistiella tai -alueella (esim. piha). Noin kolme viidesta (n=19) vakavasta
vammautumisesta tapahtui linja- tai katuosuudella ja kaksi viidesta liitty-
massa (n=12). Yksi moottoripyérailijan vakava vammautuminen tapahtui
rautatien tasoristeyksessa.

Mopoilijoista vakavasti vammautui maantiella viisi, kadulla nelja ja muualla
yksi henkild. Mopoilijoiden vakavista vammautumisista puolet tapahtui lin-
jaosuuksilla ja puolet liittymissa.

Moottoripyorailijéiden vakavista vammautumisista kolme viidesta (n=19)
tapahtui haja-asutusalueella ja kaksi viidesta (n=13) taajamassa. Vaka-
vista vammautumisista puolet tapahtui 30-50 km/h nopeusrajoitusalueilla
(n=16) ja 38 % 80-120 km/h nopeusrajoitusalueilla (n=12).

Mopoilijoiden vakavista vammautumisista suurempi osa (n=6) tapahtui taa-
jamassa kuin haja-asutusalueella (n=4). Seitseman vakavaa vammautu-
mista tapahtui 30-50 km/h nopeusrajoitusalueelle ja loput kolme 80 km/h
nopeusrajoitusalueella.
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Tieliikenteessa vakavasti vammautuneet moottoripyorailijat ja mo-
poilijat tutkijalautakuntien kevyttutkinta-aineistossa

Vammautuminen (diagnoosit)

Vakavasti vammautumisen maaritelma aineistossa perustuu aiemmin esite-
tyn mukaisesti ns. vammautumisen koontimuuttujaan, jossa on huomioitu
yhdessa muuttujassa yhteenvedonomaisesti useita vakavuusmaaritelmia.
Vammautumisen koontimuuttujan mukaan henkil6 on vakavasti vammau-
tunut, jos vammautuminen on vakava yhdenkin kevyttutkinnassa kaytetyn
vakavuusmaaritelman mukaan. Kevyttutkintamenetelmalla tuotetun aineis-
ton muodostamista ja tdman tutkimuksen tieliikennetta koskevan aineiston
rajaamista on kuvattu kohdassa 2.3.

Tydssa kaytdssa ollut kevyttutkinta-aineisto vuosilta 2021-2024 koostui
690 henkildista, jotka olivat olleet onnettomuushetkella liikkeella sellaisella
mopolla tai moottoripydralla, jolla liikkkuneista joku henkild vammautui va-
kavasti. Vakavasti vammautui tai kuoli yhteensa 650 henkil6a, lievasti tai ei
lainkaan vammautui 37 henkildéa ja kolmen osalta vammautumisen aste ei
ollut tiedossa tai maariteltavissa. Onnettomuuksien mahdollisten muiden
osapuolten henkildt eivat ole mukana aineistossa, paitsi tilanteissa, joissa
myo6s toinen osapuoli oli mopo tai moottoripydra, ja silla liikkkunut henkild
tai henkilét vammautuivat vakavasti.

Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti vammautuneiden moottoripyoraili-
jéiden ja mopoilijoiden maarat on esitetty taulukossa 2. Vakavasti vam-
mautuneeksi on tassa luvussa myds tulkittu aineiston kolme kuollutta hen-
kil6a. Vuosikohtaiset erot johtuvat muun muassa siita, kevyttutkinnassa ei
painotettu kaksipydraisten moottoriajoneuvojen onnettomuuksien tutkintaa
vuonna 2021.

Taulukko 2. Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti vammautuneiden moot-
toripyorailijoiden ja mopoilijoiden maarat. Vakavasti vammautuneeksi on
tulkittu myos aineiston kolme kuollutta.

Vuosi Vammautui vakavasti tai kuoli
2021 68
2022 192
2023 224
2024 166
YHT 650
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Aineiston (ts. koontimuuttujan mukaan) vakavasti vammautuneista moot-
toripydrailijdista ja mopoilijoista 39 % (n=255) oli vakavasti vammautu-
neita ICD-AIS-muunnostydkalun mukaan (MAIS3+), kun taas 57 %
(n=367) lisddiagnoosien perusteella ja 34 % (n=222) liikennevahinkoai-
neiston eli vakuutusyhtididen oman maaritelman mukaan. Ne tapaukset,
jotka olivat vakavia lisadiagnoosien tai liikennevahinkoaineiston mukaan,
olivat miltei kaikki lievia vammautumisia muunnostydkalun mukaan. Yksit-
taisissa tapauksissa muunnostydkalu ei ollut osannut ottaa lainkaan kantaa
vammautumisen vakavuuteen.

Kuvassa 3 on esitetty venn-diagrammi siita, miten koontimuuttujan mu-
kaan vakavasti vammautuneet henkilét on luokiteltu vakavasti vammautu-
neeksi kevyttutkinnassa kaytettyjen eri vakavuusmaaritelmien mukaan.
Kuva havainnollistaa eri maaritelmien kautta tulleiden havaintojen merki-
tysta aineistossa.

Liikennevahinko-
aineisto yhteensa
n=222

Vain liikennevahinko-

aineisto
n=114
Hilmo Ilsaflagnoosn: Hilmo konvertteri
.. : +
liikennevahinko- Hilmo lilkkennevahinko-
aineisto konvertteri Jineisto
n=48 n=35
lilkennevahinko-
aineisto
n=25
Vain Hilmo Vain Hilmo
lisddiagnoosit . konvertteri
Hilmo n=229 lllne n=130 Hilmo
lisddiagnoosit konvertteri konvertteri
yhteensa HiI-II:no yhteensa
n=367 o . n=255
lisddiagnoosit
n=65

Kuva 3. Venn-diagrammi siitd, minka vakavuusmaaritelmien mukaan
moottoripydrailijat ja mopoilijat ovat vakavasti vammautuneita kevyttut-
kinta-aineistossa.

Kuten kuvasta 3 nahdaan, noin kolme neljdsosaa vakavasti vammautu-
neista oli vakavasti vammautuneita vain yhden kevyttutkinnassa kaytetyn
vakavuusmaaritelman mukaan. On hyva huomata, etta sama diagnoosi ei
voi olla sekd muunnostydkalun ettd lisddiagnoosien kautta vakava. Jos hen-
kilé on tullut maariteltya vakavasti vammautuneeksi sekd muunnostydka-
lun ettd lisadiagnoosien kautta, on hanelld ollut useita diagnooseja, josta
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joku ei osunut muunnostyotkaluun ja on luokiteltu lisadiagnoosien mukaan.
Osalla lilkennevahinkoaineiston kautta tunnistetuista puuttuu diagnoosit ko-
konaan. 4 % vakavasti vammautuneista oli maaritelty kaikkien kolmen
maaritelman kautta vakavasti vammautuneeksi ja henkilélle oli [6ytynyt
tiedot kaikista kevyttutkinnassa kaytetyista aineistoista.

Tutkijalautakunnan laakarijasen on lisannyt oman ndkemyksensa vammau-
tumisen vakavuudesta perusteluineen vuonna 2023 tapahtuneista onnetto-
muuksista alkaen. Esimerkiksi saariluun varren murtuma diagnoosina ei ole
vakava vammautuminen, mutta jos kyseessa on avomurtuma, samalla
diagnoosikoodilla merkitty vamma on vakava. Laakarin nakemys oli saata-
villa aineistossa 482 koontimuuttujan perusteella vakavasti vammautuneen
osalta. Naista 73 % (n=354) oli vammautunut vakavasti |daakarin ndkemyk-
sen mukaan, lievasti 24 % (n=118) ja 2 % (n=10) osalta vakavuutta ei
pystytty maarittelemaan. Jos tavoitteena on tutkia vakavasti vammautumi-
sia fysiologisesta hengenmenettamisen riskin nakékulmasta, on suositelta-
vaa rajata tutkimusjoukko talla perusteella.

Seuraavissa kappaleissa aineisto on rajattu koontimuuttujan perusteella
tieliikenteessa vakavasti vammautuneisiin tai kuolleisiin henkildihin
(n=650). Mukana analyyseissa on myo6s kolme onnettomuudessa kuollutta
henkilda, vaikka tekstissa joukosta on kaytetty yleisnimitysta “vakavasti
vammautuneet”. Paaosin analyyseissa tulokset on esitetty erikseen mootto-
ripydra- ja mopo-onnettomuuksille, silla niiden on katsottu olevan monien
ominaispiirteiden osalta selvasti toisistaan poikkeavia onnettomuuksia.

Vammautuneille henkildille oli aineistossa ICD-10-vammadiagnooseja, jotka
kertoivat, millainen vamma oli kyseessa ja mihin kehonosaan onnettomuu-
dessa saadut vammat kohdistuivat. Mikali henkil6lla oli useita erilaisia vam-
moja, oli hanelle myds useita diagnooseja. Kaikki vammat eivat olleet va-
kavia. Tutkimuksessa kaytetyista aineistoista ei kaynyt ilmi, mitkd diagnoo-
sit olivat niita, jotka johtivat henkilon luokittelemiseen vakavasti vammau-
tuneeksi. Diagnoosit jaettiin ICD-10-luokituksen mukaisesti 10 ryhmaan
(THL Koodistopalvelin 2025), joita tarkastelemalla voitiin luoda yleiskuvaa
siita, mihin kehon alueeseen moottoripyérailijéilla tai mopoilijoilla onnetto-
muuden vammat tyypillisesti kohdistuivat.

Aineistossa yhdella vakavasti vammautuneella esiintyi keskimaarin kolme
yksittaistd vammadiagnoosia keskimaarin kahdesta eri diagnoosiryhmasta.
Kahdelle vakavasti vammautuneelle diagnoositietoja ei ollut kirjattu ollen-
kaan. Koko aineistossa yleisimmat diagnoosit olivat rintakehan vammat,
joita esiintyi 42 %:lla vakavasti vammautuneista seka polven ja saaren
vammat, joita esiintyi 32 %:lla vakavasti vammautuneista.
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Kuvasta 4 huomataan, etta moottoripydrailijoilla ja mopoilijoilla erityyppis-
ten vammojen yleisyys poikkesi paikoittain merkittavasti toisistaan. Moot-
toripyorailijoilla yleisimmat vammat kohdistuivat rintakehaan, vatsan tai
selan seudulle seka hartiaseutuun. Mopoilijoiden yleisimmat vammat puo-
lestaan kohdistuivat polviin ja saariin seka lonkkaan ja reisiin.

ICD-10-diagnoosien esiintyvyys
0% 20% 40% 60%

3 I 19%
Paan vammat 16%

Il %
3%
I S 3%
21%

Vatsan, alaselén, lannerangan ja lantion | 30

vammat 19%

I 33%
12%

Kyynarnivelen seudun ja kyynarvarren [ 11%
vammat 16%

I 12%
11%

BN 2%

Kaulan vammat

Rintakehan vammat

Hartianseudun ja olkavarren vammat

Ranteen ja kdden vammat

Lonkan ja reiden vammat 31%

I 7%

Polven ja sdaren vammat

40%
Nilkan ja jalkateran alueen vammat I 1111(:)//‘(’)
m Moottoripyorailija (n=424) Mopoilija (n=226)

Kuva 4. ICD-10-diagnoosien esiintyvyyksien osuus ryhmittdin vakavasti
vammautuneilla moottoripy6railijéilla ja mopoilijoilla. Yhdella vammautu-
neella oli keskimaarin kolme diagnoosia. Graafin luvut on esitetty liitteen 1
taulukossa 1.

Sukupuoli, ikd, turvalaitteet, paihteet ja ajoneuvo

Tutkimusaineiston vakavista vammautumisista noin kaksi kolmasosaa
(n=424) oli sattunut moottoripyoéralla ja yksi kolmasosa (n=226) mopolla.
Molempien kulkuneuvojen osalta miehet olivat aineistossa selvasti yliedus-
tettuina. Moottoripyoralla vakavasti vammautuneista 90 % (n=382) ja mo-
polla vammautuneista 85 % (n=193) oli miehia.

Kaikkiaan 96 % (n=622) vakavasti vammautuneista oli ajoneuvon kuljetta-
jia ja 4 % (n=28) matkustajia. Miesten osuus ajoneuvon kuljettajana ko-
rostui (n=560) ja vastaavasti naisissa matkustajien osuus oli aineiston kes-
kiarvoa selvasti korkeampi (17 %, n=15).

33



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 3/2026

Ikaluokittain tarkasteltuna moottoripyéraonnettomuuksissa korostui 16-
vuotiaiden ikaluokka, joka edusti seitseman prosentin osuudella selvasti
suurinta yksittaista ikaluokkaa aineistossa (kuva 5). Huomionarvoista on,
ettd kaikki 16-vuotiaana moottoripydraonnettomuudessa vakavasti vam-
mautuneet olivat miehia. Myds 18-vuotiaiden kohdalla oli aineistossa pieni
piikki, mutta muilta osin onnettomuudet jakautuivat kohtuullisen tasaisesti
kaikkiin ikaryhmiin 20- ja 70-vuotiaiden valilla. Naisten osalta moottoripyo-
raonnettomuuksissa ei ollut havaittavissa yksittaista piikkia minkaan ika-
ryhman kohdalla ja vakavasti vammautuneiden maarat olivat pienia kai-
kissa ikaryhmissa.

Moottoripydraonnettomuuksissa vakavasti vammautuneet

30

25

20

g 15
|

10

5

LT

0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
IKA

—Mies (N=382) Nainen (n=42)

Kuva 5. Moottoripyéraonnettomuuksissa vakavasti vammautuneet ika-
luokittain ja sukupuolittain. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 taulukossa 2.

Mopo-onnettomuuksissa vakavasti vammautuneissa korostui selkeasti 15-
vuotiaiden ikaryhma seka miehissa etta naisissa (kuva 6). Miehissa 40 %
(n=78) ja naisissa 42 % (n=14) kaikista aineiston mopo-onnettomuuksissa
vakavasti vammautuneista oli 15-vuotiaita. My6s 16-vuotiaiden osuus oli
kohtuullisen suuri (21-26 %) ja 17-18-vuotiaitakin oli kaikkiaan noin 8-9
%. Naiden ikaluokkien jalkeen vakavasti vammautuneiden maarat vaheni-
vat selvasti. Yksittaisia vakavia mopo-onnettomuuksia oli sattunut myoés
vanhimmissa yli 50-vuotiaiden ikdluokissa, mutta paaosin mopo-onnetto-
muuksien uhrit olivat nuoria. Kaikkiaan yli 80 % mopo-onnettomuuksissa
vakavasti vammautuneista oli alle 20-vuotiaita.
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Mopo-onnettomuuksissa vakavasti vammautuneet
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Kuva 6. Mopo-onnettomuuksissa vakavasti vammautuneet ikaluokittain ja
sukupuolittain. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 taulukossa 3.

Taulukossa 3 on vertailtu miesten ja taulukossa 4 naisten jakautumista ika-
ryhmiin moottoripydralla ja mopolla vakavasti vammautuneiden aineis-
tossa. Aiemmin tekstissa esille tuodut moottoripyéralld ja mopolla liikkunei-
den valiset erot nakyvat selvasti.

Taulukko 3. Vakavasti vammautuneiden miesten jakauma ikaryhmittain ja
ajoneuvoittain.

IKALUOKKA Moottoripyora
(Miehet) (n=382)
Alle 15
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Taulukko 4. Vakavasti vammautuneiden naisten jakauma ikaryhmittain ja
ajoneuvoittain.

IKALUOKKA Moottoripyora
(Naiset) (n=42)
Alle 15
15

16

Turvalaitteiden kaytdn osalta aineistossa oli isoja tietopuutteita. Tama joh-
tuu siita, ettd kevyttutkimusmenetelmassa tutkinta perustuu jo valmiisiin
tietolahteisiin ja aineistoihin, joissa turvalaitteiden kayttétieto puuttuu
usein. Yli puolessa tapauksista puuttui tieto turvalaitteen kaytosta onnetto-
muushetkelld. Niissa tapauksissa, joissa tieto oli saatavilla, oli valtaosassa
kypara ollut kaytdssa onnettomuushetkella, vaikka tieto kiinnityksesta
puuttuikin melko suuresta osasta tapauksia.

Niiden tapausten osalta, joissa kyparan kayttétieto oli saatavilla, moottori-
pybraonnettomuuksissa vakavasti vammautuneilla kypara oli ollut asianmu-
kaisesti kaytdssa lahes kaikissa tapauksissa muutamaa yksittaista poik-
keustapausta lukuun ottamatta (kuva 7). Myds lahes kaikilla mopoilijoilla,
joiden osalta tieto oli kaytettavissa, oli kypara kaytdssa. Viidella (2 %) va-
kavasti vammautuneella mopoilijalla ei ollut kypara kaytéssa onnettomuus-
hetkelld. Kahdeksalla mopoilijalla kypara oli puolestaan joko kokonaan kiin-
nittamatta tai loysalla. Merkittavaa eroa ei havaittu miesten ja naisten va-
lilla.
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Turvalaitteiden kaytto
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Kuva 7. Turvalaitteiden kayton yleisyys vakavasti vammautuneilla moot-
toripydrailijéilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 taulu-
kossa 4.

Alkoholin tai huumeiden kaytdn tarkastelussa aineisto rajattiin vain kuljet-
tajiin, jotka olivat vammautuneet vakavasti. Kaiken kaikkiaan 45 prosentin
(n=292) osalta alkoholin tai huumeiden kaytdsta ei ollut tietoa (kuva 8).
Vakavasti vammautuneista moottoripyérankuljettajista 2 % (n=10) ja mo-
ponkuljettajista 3 % (n=6) ajoi onnettomuushetkelld paihtyneena (alkoho-
lia vahintaan 0,5 %o tai huumausainetta). Kaikki paihtyneena ajaneet kul-
jettajat olivat miehia. Osuudet olivat kuitenkin selvasti pienempia kuin vas-
taavat osuudet esimerkiksi tieliikenneonnettomuustilaston vakavissa mopo-
ja moottoripyéraonnettomuuksissa.
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Alkoholi / huumeet (kuljettaja)
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Kuva 8. Alkoholin ja huumeiden (alkoholia vahintéaan 0,5 %o tai huumaus-
ainetta) kaytdén esiintyvyys vakavasti vammautuneilla moottoripyorien ja
mopojen kuljettajilla. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 taulukossa 5.

Moottoripyérailijan tai mopoilijan vakavaan vammautumiseen johtaneessa
onnettomuudessa kaytdssa olleen mopon tai moottoripyéran ajoneuvon
vuosimalli vaihteli aineistossa vuosien 1966 ja 2024 valilla. Jakauma eri
vuosimallien valilla oli melko tasainen erityisesti vuosien 2003 ja 2020 va-
lilla. Keskimaarainen vuosimalli oli mopoissa 2010 ja moottoripyo6rissa
2007. Ajoneuvot olivat siten keskimaarin yli 10 vuotta vanhoja onnetto-
muuden tapahtumahetkella.

Mieskuljettajien ajoneuvot olivat keskimaarin hieman vanhempia kuin nais-
kuljettajien, mutta suurta eroa sukupuolten valilla ei ollut. Iakkaammilla
kuljettajilla myds ajoneuvon ika oli keskimaarin hieman keskiarvoa van-
hempi, mutta kovin selkeaa yhteyttd kuljettajan ian ja ajoneuvon ian valilla
ei havaittu.
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Onnettomuuksien tapahtuma-ajat ja olosuhteet

Valtaosa moottoripyéra- ja mopo-onnettomuuksista tapahtui kesdaikaan,
jolloin my6s moottoripydrien ja mopojen maarat liikenteessa ovat monin-
kertaisia muuhun vuoteen nahden (kuva 9). Toukokuun alun ja syyskuun
lopun valisend aikana tapahtui kaikkiaan 88 % kaikista moottoripydralla ta-
pahtuneista vakavista vammautumisista. Vastaava osuus mopojen osalta
oli 73 %. Mopolla vakavat vammautumiset levittaytyivat siten hieman
enemman myds kesakauden ulkopuoliselle ajalle. Naisten osuus onnetto-
muuksien osallisina korostui hieman keskikesan aikaan, eli kesa-heina-
kuussa.

Tapahtumakuukausi
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Kuva 9. Onnettomuuden tapahtumakuukausi vakavasti vammautuneilla
moottoripydrailijéilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 tau-
lukossa 6.

Moottoripyoéralla vakavia vammautumisia tapahtui eniten perjantaisin ja vii-
konloppuisin, jolloin maarat olivat noin 1,4-1,5-kertaisia viikon keskiarvoon
nahden (kuva 10). Mopolla vakavia vammautumisia tapahtui keskimaa-
raistd enemman niin ikaan perjantaisin ja lauantaisin, mutta myés maanan-
taisin. Toisin kuin moottoripydéraonnettomuuksissa mopo-onnettomuuksissa
sunnuntai ei korostunut tapahtumapaivana.
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Tapahtumapaiva
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Kuva 10. Onnettomuuden tapahtumapaiva vakavasti vammautuneilla
moottoripyo6railijoilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 tau-
lukossa 7.

Kellonajan mukaan tarkasteltuna vakavaan vammautumiseen johtaneita
moottoripydraonnettomuuksia tapahtui eniten kello 12-19 valisena ai-
kana (kuva 11). Mopolla tapahtuneet vakavat vammautumiset ajoittuivat
sen sijaan keskimaarin hieman myoéhdisernmaksi. Maarat olivat keskimaa-
raistd tuntia korkeampia viela kello 22-23 valiseen aikaan saakka ja erityi-
nen piikki maarissa oli kello 20-21 valilla.
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Tapahtuma-aika
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Kuva 11. Onnettomuuden tapahtuma-aika vakavasti vammautuneilla moot-
toripyo6railijoilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 taulu-
kossa 8.

Ristiintaulukoitaessa vakavasti vammautuneiden maaria viikonpaivan ja
kellonajan mukaan ei erityisia tyypillisia ajankohtia noussut kovin selvasti
esille. Perjantaisin vakavasti vammautuneiden maarat ajoittuvat hieman
muita arkipaivia myodhadisempaan ajankohtaan, mutta erot eivat olleet line-
aarisia kaikkien tuntien osalta. Myoskaan esimerkiksi viikonloppuy6ét eivat
nousseet aineistosta esille merkittavasti korkeampien vakavasti vammautu-
misten maarien kautta. Huomioitava on, etta aineiston koko on melko pieni
usean muuttujan ristiintaulukointiin ja kovin pitkalle menevia johtopaatok-
sia ei ole mahdollista tehda.

Moottoripy6ra- ja mopo-onnettomuuksissa vakavasti vammautuneiden
maaria eri ajankohtina peilattiin myos liikennemaariin vastaavilta ajanjak-
soilta. Vertailukohtana kaytettiin moottoripydrien liikennemaaratietoa kaik-
kiaan kuudelta eri maantieverkon liikenteen automaattiselta mittauspis-
teeltd, joista jokaisessa moottoripydrien erottelu muusta ajoneuvoliiken-
teesta voitiin katsoa riittdvan luotettavaksi. Vertailupisteet olivat vastaavat,
joita Rajamaki et al. (2023) kayttivat referenssitietona moottoripydrien ja
mopojen turvallisuutta kasittelevassa julkaisussa. Mopojen osalta luotetta-
vaa liikkennemaaratietoa ei ollut saatavilla, joten liikennemaarien ja vaka-
vasti vammautuneiden korrelaatiovertailut tehtiin moottoripyoraliikennetta
koskien.

Referenssipisteiden liikennemaaratiedon perusteella moottoripydrien liiken-
nemaara nousi jyrkasti toukokuun alussa ja sailyi tasaisen korkeana elo-

kuun loppuun saakka. Syyskuussa liikkennemaarat olivat viela noin 60-70 %
tasolla touko-elokuun liilkennemaariin verrattuna, mutta muina kuukausina
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lilkennemaarat olivat merkittavasti pienempia. Eri paivien valilla liikenne-
maarissa ei ollut kovin merkittdvaa vaihtelua ja esimerkiksi viikonloppu ei
erottunut kokonaisliikennemaariltaan arkipaivista. Tuntivaihtelun osalta lii-
kennemaarat olivat suurimmillaan noin kello 15-17 valisena aikana seka
arkena etta viikonloppuna, joskin viikonloppuna liikenne oli tasaisemmin ja-
kautunut useammille tunneille tdman ymparilld. Toukokuun arkiliikenteessa
erottui hieman aamuliikenne myds kello 6-9 valisena aikana, mutta silloin-
kin iltapaivan liikenne nousi selvasti aamuliikennettd korkeammaksi.

Suhteutettaessa moottoripydraonnettomuuksissa vakavasti vammautunei-
den tuntikohtaiset osuudet moottoripydrien liikennemaarien tuntikohtaisiin
osuuksiin, nousi erityisesti viikonloppudina kello 23-08 valilla suhdeluku
keskimaaraista korkeammalle. Arkiliikenteessa suhdeluku oli yli yhden
myOs aamu- ja keskipaivan aikaan. Sen sijaan iltaliikenteessa ja arkipadivien
aamuliikenteessa onnettomuusmaaran suhde liikkennemaariin oli paaosin
keskiarvon alapuolella. On kuitenkin huomioitava, ettd aineiston koko eri-
tyisesti hiljaisimpina tunteina oli pieni, jolloin luotettavaa korrelaatioanalyy-
sia ei ole mahdollista tehda.

Onnettomuushetkelld vallinneen saan osalta aineistossa oli puutteita yli 40
prosentissa tapauksista (kuva 12). Niilta osin kuin saatyyppi oli tiedossa, oli
saatyyppi jakautunut melko tasaisesti kirkkaan ja pilvipoutaisen saatyypin
valille. Moottoripydrailijdiden vakavista vammautumisista ainoastaan yksi
prosentti (n=5) oli sattunut vesisateen aikana. Vastaava osuus mopojen
osalta oli nelja prosenttia (n=10). Jos osuudet laskee niistd tapauksista,
joista saatyyppi on tiedossa, ovat ne 2 % ja 7 %.

Saatyyppi
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44%
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Kuva 12. Onnettomuushetkella vallinnut sda vakavasti vammautuneilla
moottoripyo6railijoilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 tau-
lukossa 9.
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Valtaosa vakavista vammautumisista tapahtui paivanvalon aikaan: mootto-
ripyorailijéiden vammautumista 88 % (n=373) ja mopoilijoiden 69 %
(n=155) (kuva 13). Loput vakavat vammautumiset jakautuivat melko ta-
saisesti hamaran ja pimean ajan valille. Mopolla vakavista vammautumi-
sista kaikkiaan 15 % (n=30) tapahtui hamaran aikaan ja 16 % (n=33) pi-
meaan aikaan.
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Kuva 13. Onnettomuushetkelld vallinneet valoisuusolosuhteet vakavasti
vammautuneilla moottoripydrailijoilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esi-
tetty liitteen 1 taulukossa 10.

Seka ajankohtaan etta saatyyppiin liittyvien analyysien perusteella mopolla
vakavaan vammautumiseen johtavia onnettomuuksia sattui moottoripyéra-
onnettomuuksia tasaisemmin eri ajankohtina ja eri saaolosuhteissa. Voi-
daankin olettaa, ettd maarat korreloivat sen kanssa, milloin kummallakin
ajoneuvolla ylipaataan liikenteessa liikutaan. Mopoa kaytetaan todennakoi-
sesti moottoripyérad useammin arki- ja asiointiliikkumiseen, kun taas
moottoripydran kayttd painottuu vapaa-ajan liikenteeseen, mika heijastuu
suoraan onnettomuusmaariin eri ajankohtina ja olosuhteissa.

Onnettomuuksien tapahtumapaikat

Onnettomuuksien tapahtumapaikan nakdékulmasta moottoripyoéralla ja mo-
polla sattuneet vakavaan vammautumiseen johtaneet onnettomuudet sat-
tuivat varsin erityyppisissa ymparistdissa. Moottoripydérailijéiden vakavista
vammautumisista yli 60 % (n=261) tapahtui maantieverkolla ja alle 20 %
(n=76) katuverkolla (kuva 15). 8 % (n=36) tapauksista tapahtui muualla,
eli moottoripydrien kohdalla kaytanndssa yksityisteilld. 12 prosentissa
(n=51) moottoripydéraonnettomuuksista ei ollut tietoa tarkemmasta
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tapahtumapaikasta. Maantieverkon osalta tapaukset sijoittuivat suurelta
osin alemmalle tieverkolle: maantieverkon vakavista vammautumisista

42 % (n=108) tapahtui yhdysteilla ja 28 % (n=72) seututeilla. Valtateilla
tapahtui 19 % (n=49) ja kantateilld 10 % (n=26) kaikista maantieverkolla
tapahtuneista moottoripyoérailijéiden vakavista vammautumisista.

Mopoilla vakavista vammautumisista sen sijaan katuverkolla tapahtui 52 %
(n=117) ja maantieverkolla 22 % (n=50). Muualla kuin katu- tai maantie-
verkolla tapahtui 17 % (n=39) vakavista vammautumisista, mika mopojen
osalta tarkentui yksityisteiksi tai -alueiksi seka jalankulun ja pyoérailyn vay-
liksi. Maantieverkolla tapahtuneet mopo-onnettomuudet painottuvat niin
ikaan alemmalle tieverkolle. Mopoilijoiden maantieverkon vakavista vam-
mautumisista 44 % (n=21) tapahtui yhdysteilld, 42 % (n=20) seututeilld, 4
% (n=2) kantateilla ja 10 % (n=5) valtateilla.
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Kuva 14. Onnettomuuden tapahtumapaikan tieluokka vakavasti vammau-
tuneilla moottoripy6railijoilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty liit-
teen 1 taulukossa 11.

Vakavaan vammautumiseen johtaneet moottoripyéraonnettomuudet tapah-
tuivat yhdyskuntarakenteen nakékulmasta tyypillisimmin niin ikdan varsin
erilaisissa ymparistdissa kuin vakavaan vammautumiseen johtaneet mopo-
onnettomuudet. Moottoripyéralla vakavista vammautumisista 70 %
(n=298) tapahtui haja-asutusalueella ja 30 % (n=126) taajamassa. Mopon
osalta tulokset ovat painvastaiset: 70 % (n=158) vakavista vammautumi-
sista tapahtui taajamassa ja 30 % (n=68) haja-asutusalueella.

44



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 3/2026

Moottoripyoralla sattuneista vakavista vammautumisista 30 % (n=126) ta-
pahtui 80 km/h nopeusrajoitusalueella (kuva 15). Seuraavaksi yleisimmin
tapaukset jakautuivat melko tasaisesti 40, 50 ja 60 km/h nopeusrajoitus-
alueille. Mopolla sattuneissa vakavissa vammautumisissa korostuivat taaja-
maymparistdn nopeusrajoitukset. 42 % (n=95) vakavasti vammautumisista
tapahtui 40 km/h alueella ja 19 % (n=42) 50 km/h alueella. 30 km/h, 60
km/h ja 80 km/h nopeusrajoitusalueilla tapahtui kullakin 7-11 % kaikista
vakavista vammautumisista.
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Kuva 15. Onnettomuuden tapahtumapaikan nopeusrajoitus vakavasti vam-
mautuneilla moottoripyo6railijéilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty
liitteen 1 taulukossa 12.

Moottoripyoralld maantielld sattuneista vakavista vammautumisista 44 %
tapahtui 80 km/h nopeusrajoitusalueella, kun huomioidaan vain ne tapauk-
set, joissa nopeusrajoitus oli tiedossa (taulukko 5). Mopoilijoiden maanteilla
tapahtuneet vakavat vammautumiset jakautuvat tasaisesti 40 km/h,

50 km/h ja 80 km/h alueille, joista jokaisella tapahtui 27 % niistd maantie-
verkon tapauksista, joissa nopeusrajoitus oli tiedossa. Katuverkolla vakavat
vammautumiset painottuvat 40 km/h ja 50 km/h alueille. Moottoripydéralla
katuverkolla sattuneista vakavista vammautumisista hieman yli puolet

(53 %) ja mopolla kaksi kolmasosaa tapahtui 40 km/h nopeusrajoitusalu-
eella.
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Taulukko 5. Vakavasti vammautuneiden moottoripyorailijdiden ja mopoili-
joiden onnettomuuksien tapahtumapaikkojen jakauma nopeusrajoituksit-
tain tie- ja katuymparistdssa niissa tapauksissa, joissa nopeusrajoitus on
ollut tiedossa.

MOOTTORIPYORAILUAT MOPOILIJAT
(n=322) (n=160)

MAANTIE KATU - MAANTIE KATU
30 km/h 0% 12 % 2% 13 %
40 km/h 4% 53 % 27 % 67 %
50 km/h 17 % 26 % 27 % 19 %
60 km/h 22% 7% 15 % 1%
70 km/h 2% 0% 0% 0%
80 km/h 44 % 1% 27 % 0%
100 km/h 11% 0% 2% 0%
120 km/h 1% 0% 0% 0%

My6s tyypillinen tarkempi onnettomuuspaikka oli selvasti erilainen mopolla
ja moottoripyoéralla tapahtuneiden vakavien vammautumisten osalta

(kuva 16). Moottoripydralla sattuneista vakavista vammautumisista 50 %
(n=214) tapahtui linja- tai katuosuudella ja 27 % (n=114) liittymaalueilla.
18 prosentissa (n=76) tapauksia tarkempi paikka ei ollut tiedossa. Mopo-
onnettomuuksissa tilanne oli lahes pdinvastainen: vakavista vammautumi-
sista 50 % (n=113) sattui liittymaalueilla ja 29 % (n=65) linja- tai katu-
osuudella. 14 prosentissa (n=32) tapauksista tarkempi kohta ei ollut tie-
dossa. Muiden tienkohtien osalta osuudet jaivat kauttaaltaan pieniksi.
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Kuva 16. Onnettomuuden tapahtumapaikan tien kohta vakavasti vammau-
tuneilla moottoripy6railijoilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty liit-
teen 1 taulukossa 13.

Selvityksen otosaineistossa maakunnista eniten vakavia vammautumisia
sattui Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa, Pirkanmaalla seka Etela- ja Poh-
jois-Pohjanmaalla (kuva 17). Uudellamaalla ja Pirkanmaalla korostui hie-
man moottoripydralla sattuneet vakavat vammautumiset, kun taas Etela-
ja Pohjois-Pohjanmaalla korostuivat mopo-onnettomuuksissa vakavasti
vammautuneet. Huomioitava kuitenkin on, ettd tutkimusaineisto ei edusta
satunnaisotosta koko Suomesta, minka lisaksi tutkimusaineisto on melko
pieni etenkin maakuntatasoa tarkempien analyysien tekemiseen. Tasta
syysta tuloksia voidaan pitaa suuntaa antavina alueellisten erojen kuvauk-
sen osalta.
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Kuva 17. Onnettomuuden tapahtumamaakunta vakavasti vammautuneilla
moottoripyo6railijoilla ja mopoilijoilla. Graafin luvut on esitetty liitteen 1 tau-
lukossa 14.

Traficomin ajokorttitilastojen perusteella voimassa olevia moottoripyo6ra-
kortteja (A1, A2 tai A) oli vuoden 2025 alussa eniten Uudellamaalla
(n=1682), Pirkanmaalla (n=631) ja Varsinais-Suomessa (n=396). Myo6s
Pohjois-Pohjanmaalla (n=299) ja Keski-Suomessa (n=297) korttien maara
oli kohtuullisen korkea. Maarat olivat moninkertaisia, jos huomioidaan
kaikki moottoripydran ajo-oikeuteen oikeuttavat ajokortit, koska ennen
1.10.1990 mydnnetyt henkiléauton ajo-oikeudet sisadlsivat moottoripydran
ajo-oikeuden. Erityisesti Uusimaa, Pirkanmaa, Varsinais-Suomi ja Pohjois-
Pohjanmaa korostuivat myds tassa tilastossa. Mopokorttien (AM120) osalta
korostuivat niin ikaan vastaavat maakunnat, mutta hieman eri jarjestyk-
sessa. Eniten mopokortteja vuoden 2025 alussa oli Uudellamaalla (n=10
639), Pohjois-Pohjanmaalla (n=5127), Pirkanmaalla (n=4647) ja Varsinais-
Suomessa (n=4472). (Traficom 2026)

Suhteutettaessa vakavien vammautumisten maarat kussakin maakunnassa
ajokorttimaariin, korostuivat moottoripyéraonnettomuuksien osalta erityi-
sesti Etela-Karjala, Kainuu, Varsinais-Suomi ja Eteléd-Pohjanmaa, joissa
kussakin vakavien vammautumisten maarat suhteessa ajokorttimaariin
nousivat melko selvasti koko maan keskiarvon ylapuolelle. Vastaavasti
mopo-onnettomuuksien osalta Eteld-Pohjanmaalla, Satakunnassa, Lapissa,
Varsinais-Suomessa ja Keski-Pohjanmaalla vakavien vammautumisten
maarat suhteessa mopokorttimaariin nousivat korkeiksi.
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Onnettomuustyypit

Luvuissa 5.5. ja 5.6. aineistoa tarkastellaan edellisista luvuista poiketen on-
nettomuusperusteiseksi. Vakavasti vammautuneiden henkildiden sijasta siis
tarkastellaan onnettomuustapahtumia, joissa mukana on ollut vahintaan
yksi vakavasti vammautunut moottoripyoérailija tai mopoilija. Tieliikennetta
koskevassa tutkimusaineistossa naita onnettomuuksia oli yhteensa 638,
joista 418 (66 %) tapahtui moottoripyérailijalle ja 220 (34 %) mopoilijalle.
Aineistoon kuului joitakin yhteenajoja, joissa onnettomuudessa oli mukana
seka moottoripyora etta mopo. Nama luokiteltiin moottoripyéralle tai mo-
polle tapahtuneeksi onnettomuudeksi sen mukaan, kummassa ajoneuvossa
vakavasti vammautunut henkild kulki. Yhdessa yhteenajossa vakavasti
vammautui henkild seka moottoripyoralla ettd mopolla. Téma onnettomuus
luokiteltiin aineiston rakenteen takia moottoripydéralle tapahtuneeksi onnet-
tomuudeksi.

Onnettomuustapahtumia kuvataan yksinkertaistetusti kuvastoon perustu-
villa onnettomuustyypeilld. Alkuperaisen onnettomuustyyppikuvaston on
luonut Vaylavirasto (2021). Onnettomuustietoinstituutin (2026b) sivuilla on
kuvattu tarkemmin tutkijalautakunta-aineiston onnettomuustyypit. Tutki-
musaineiston onnettomuudet jaettiin onnettomuustyypin mukaan kahdek-
saan eri onnettomuusluokkaan (kuva 18). Onnettomuusluokkien tarkka si-
saltd ja onnettomuustyyppikuvaston onnettomuustyypit on esitetty liit-
teessa 2.

Onnettomuusluokat
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Kuva 18. Moottoripyorailijoiden tai mopoilijoiden vakavaan vammautumi-
seen johtaneiden onnettomuuksien maarat onnettomuusluokittain. Graafin
luvut on esitetty liitteen 1 taulukossa 15.
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Suurin osa moottoripyoérailijan tai mopoilijan vakavaan vammautumiseen
johtaneista onnettomuuksista oli kaantymistilanteissa tai ajoratojen ris-
teamistilanteissa tapahtuneita kdantymis- tai risteamisonnettomuuksia
(n=161), tieltd suistumisia (n=160) tai ajoradalla tapahtuneita kumoona-
joja (n=156). Nama kolme luokkaa muodostivat 74 % aineiston onnetto-
muuksista.

Edelld mainittujen luokkien lisdaksi aineistossa esiintyi jonkin verran eldinon-
nettomuuksia, muualla kuin kaantymis- ja risteamistilanteissa tapahtuneita
peraanajoja, ajoneuvojen kohtaamisia ja ohitustilanteissa tapahtuneita on-
nettomuuksia. Kahdessakymmenessa onnettomuudessa moottoripydérailija
tai mopoilija térmasi muun tienkayttajan sijasta ajoradalla sijainneeseen
staattiseen kohteeseen kuten tien reunaan pysakdityyn ajoneuvoon tai lii-
kennekorokkeeseen.

Vakavaan vammautumiseen johtaneissa onnettomuuksissa moottoripyo6rai-
lij6illd ja mopoilijoilla korostuivat eri onnettomuusluokat. Moottoripyoraili-
jan vakavaan vammautumiseen johtaneista onnettomuuksista 30 %
(n=131) oli suistumisonnettomuuksia, kun mopoilijan vakavaan vammau-
tumiseen johtaneista onnettomuuksista suistumisia oli 14 % (n=30). Mo-
poilijoiden onnettomuuksista puolestaan 41 % (n=90) oli kdantymis- tai
ristedmisonnettomuuksia, kun vastaava osuus moottoripydérailijdiden on-
nettomuuksista oli 17 % (n=71).
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100 % B T6rmays muuhun
kuin tienkayttajaan
90 %
m Kohtaamis- tai
80 % ohitusonnettomuus
70 % B Perddnajo-
onnettomuus
60 %
B Muu onnettomuus
50 %
® Eldainonnettomuus
40 %
30 % m Kumoonajo
ajoradalla
20 %
Suistumis-
onnettomuus
10 %
m Kaantymis- tai
0% risteamis-
Moottoripyéra (n=418) Mopo (n=220) onnettomuus

Kuva 19. Eri onnettomuusluokkien osuudet moottoripyoérailijan tai mopoili-
jan vakavaan vammautumiseen johtaneissa onnettomuuksissa. Graafin lu-
vut on esitetty liitteen 1 taulukossa 16.
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Aineistossa yleiset kumoonajot olivat suurin piirtein yhta yleisia moottori-
pyorailijoilla ja mopoilijoilla. Onnettomuusmaaraltaan vahaisempien onnet-
tomuusluokkien osalta huomion arvoista on, etta elainonnettomuudet olivat
ldhes yksiomaan moottoripydrailijéiden onnettomuuksia. Lisdksi kohtaamis-
ja ohitusonnettomuudet olivat mopoilijoilla hieman yleisempia onnetto-
muuksia kuin moottoripyoérailijoilla

Onnettomuuksien osapuolet

Aineiston onnettomuudet olivat joko yhden osapuolen yksittdisonnetto-
muuksia, eldinonnettomuuksia tai usean osapuolen yhteenajo-onnetto-
muuksia. Kahta lukuun ottamatta jokaisessa yhteenajo-onnettomuudessa
osapuolia oli ainoastaan kaksi. Naissa kahdessa useamman osapuolen yh-
teenajo-onnettomuudessa osapuolia oli kolme. Yhteenajo-onnettomuuk-
sissa tutkijalautakunta pyrkii tutkintamenetelmanmukaisesti maarittamaan
aina onnettomuuden paaaiheuttajan ja vastapuolen. Paaaiheuttajalla tar-
koitetaan onnettomuuden sita osapuolta, jonka toiminnalla tutkijalauta-
kunta on arvioinut olleen merkittavampi vaikutus onnettomuuden syntymi-
seen kuin toisella osapuolella eli vastapuolella. (OTI 2026c) Taulukossa 6
on esitetty moottoripydrien ja mopojen asemat moottoripydrailijan tai mo-
poilijan vakavaan vammautumiseen johtaneissa onnettomuuksissa.

Taulukko 6. Moottoripyo6rien ja mopojen asemat moottoripydérailijan tai mo-
poilijan vakavaan vammautumiseen johtaneissa onnettomuuksissa.

Ajoneuvon asema Moottoripyorat (n=418) Mopot (n=220)

Yksittaisonnettomuus 64 % 48 %
Eldinonnettomuus 10 % 1%
Padaiheuttaja 11 % 25 %
Vastapuoli 14 % 26 %

Yhteenajo-onnettomuudet olivat mopoilijoilla yleisempia kuin moottoripyd-
railijoilla. Moottoripyoérailijdiden vakavaan vammautumiseen johtaneista on-
nettomuuksista 25 % (n=107) oli yhteenajoja ja mopoilijoiden vastaavasti
51 % (n=112). Moottoripydrailijat ja mopoilijat olivat onnettomuuksissa
hieman useammin onnettomuuden vastapuolia kuin paaaiheuttajia. Mootto-
ripyorailijéiden yhteenajo-onnettomuuksissa moottoripydérailija oli paaai-
heuttaja 45 %:ssa (n=43) onnettomuuksista. Mopoilijoiden yhteenajo-on-
nettomuuksissa mopoilija oli padaiheuttaja 49 %:ssa (n=53) onnettomuuk-
sista.

Tyypillisia yhteenajo-onnettomuuksia olivat kaantymis- tai risteamisonnet-
tomuudet, peraanajo-onnettomuudet ja kohtaamis- tai ohitusonnettomuu-
det (kuva 20). Erityisesti moottoripydrailijan tai mopoilijan vakavaan vam-
mautumiseen johtaneissa peraanajo-onnettomuuksissa moottoripyorailija
tai mopoilija oli usein onnettomuuden paaaiheuttajana.
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Onnettomuusluokat ja osallisen asema onnettomuudessa
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Kuva 20. Moottoripyérailijan tai mopoilijan asema onnettomuusluokittain
vakavaan vammautumiseen johtaneissa onnettomuuksissa. Graafin luvut
on esitetty liitteen 1 taulukossa 17.

Taulukossa 7 on tarkasteltu yhteenajo-onnettomuuksien paaaiheuttajien
osuutta tarkemmin moottoripy6rien ja mopojen valilld onnettomuus-
luokissa. Koko aineistossa mopot olivat hieman useammin onnettomuuden
paaaiheuttajia kuin moottoripydérat.

Taulukko 7. Moottoripyérailijan tai mopoilijan vakavaan vammautumiseen
johtaneissa yhteenajo-onnettomuuksissa paaaiheuttajina olleiden moottori-
pyorailijdiden ja mopoilijoiden osuudet eri onnettomuusluokissa.

Onnettomuuksien
osuus moottoripyo-

Onnettomuuksien
osuus mopo-onnet-

Onnettomuusluokka _raon|_1e_ttomu__u__k-_ tomuuksista, joissa

sista, joissa paaai- sz - .

. DEEEILG A ELE]
heuttajana o
e L arels mopoilija

moottoripyorailija
Risteamisonnettomuus 18 % 61 %
Kaantymisonnettomuus 32 % 24 %
Peraanajo-onnettomuus 100 % 75 %
Kohtaamisonnettomuus 50 % 75 %
Ohitusonnettomuus 60 % 33 %
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Erityisesti ristedamisonnettomuuksissa on huomattava ero moottoripyérien
ja mopojen osuuksissa onnettomuuden paaaiheuttajana. Moottoripydrailijan
vakavaan vammautumiseen johtaneista risteamisonnettomuuksissa moot-
toripyorailija oli padaiheuttaja 18 %:ssa (n=6) onnettomuuksissa, kun vas-
taava osuus mopoilijoiden osalta oli 61 % (n=30). Huomattavaa on myds,
ettd aineiston jokaisessa (n=11) moottoripyorailijan vakavaan vammautu-
miseen johtaneessa peraanajo-onnettomuudessa moottoripydrailija oli paa-
aiheuttajana.

Lahes 70 prosentissa (n=149) moottoripyoérailijan tai mopoilijan vakavaan
vammautumiseen johtaneista yhteenajo-onnettomuuksista toisena osapuo-
lena oli henkildauto seka moottoripyoérilla ettd mopoilla (kuva 21). Niin
moottoripydrailijéiden kuin mopoilijoiden onnettomuuksissa yhteenajon toi-
sena osapuolena olleiden ajoneuvojakauma oli kaytanndssa sama.

Toisen osapuolen ajoneuvo yhteenajo-onnettomuuksissa

80%
68% 68%
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40%
20%
9% 9% 8% 8%
. > 2% 4% 3% 2% 4% 5% 5%
00/0 - - | ] — -
Henkil6- Paketti- Kuorma- Moottori- Mopo Polku- Muu
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® Moottoripydra (n=107) Mopo (n=112)

Kuva 21. Toisen osapuolen ajoneuvo yhteenajo-onnettomuuksissa, joissa
moottoripydrailija tai mopoilija vammautui vakavasti. Graafin luvut on esi-
tetty liitteen 1 taulukossa 18.

Suurin ero moottoripyéra- ja mopo-onnettomuuksissa toisena osapuolena
olleiden ajoneuvojen jakaumassa liittyi niihin onnettomuuksiin, joissa moot-
toripyorailija térmasi toiseen moottoripydrailijaan tai mopoilijaan ja mopoi-
lija vastaavasti toiseen mopoilijaan tai moottoripyoérailijaan. Moottoripydrai-
lijat térmasivat useammin toisen moottoripydrailijan kuin mopoilijan kanssa
ja mopoilijat vastaavasti keskenaan. Aineiston perusteella vaikuttaisi silta,
ettda moottoripyorailijat ja mopoilijat ajautuvat vakavaan vammautumiseen
johtaneisiin onnettomuuksiin useammin keskendan oman ajoneuvoryhman
edustajan kanssa kuin toisen ajoneuvoryhman edustajan kanssa. Lisaksi
moottoripydrailijéilla oli hieman useammin yhteenajoja kuorma-autoilijoi-
den kanssa kuin mopoilijoilla, kun taas mopoilijoilla oli hieman enemman
yhteenajoja polkupyoérailijdiden kanssa kuin moottoripydérailijoilla.
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Maastoliikenteessa ja moottoriradalla vakavasti vammautuneet
moottoripyorailijat ja mopoilijat kevyttutkinta-aineistossa

Moottoriradalla ja maastoliikenteessa tapahtuneiden onnettomuuksien ai-
neiston rajaus on kuvattu kohdassa 2.3.2. Maastoliikenneonnettomuuksissa
vakavasti vammautui 5 henkil6a ja moottoriradoilla 21 henkiléa. Kaikki va-
kavasti vammautuneet olivat kuljettajia ja kaikki kuljettajat olivat liikkeella
yksin mopollaan tai moottoripyoérallaan. Toisin sanoen, kun tassa luvussa
puhutaan onnettomuusmaarasta, puhutaan samalla myds vastaavasta va-
kavasti vammautuneiden kuljettajien maarasta. Kaikki onnettomuudet ta-
pahtuivat vuosina 2023 ja 2024.

Maastoliikenteessa tapahtuneet vakavat vammautumiset

Kaikki maastoliikenneonnettomuudet olivat yksittdisonnettomuuksia ja ta-
pahtuivat moottoripyorailijoille. Nelja vakavaa vammautumista tapahtui ku-
moonajon ja yksi tielta suistumisen seurauksena. Yksi maastoliikenneon-
nettomuuksista tapahtui metsapolulla, kun taas muut neljd@ muualla maas-
tossa. Tapahtumapaikan osoitekuvauksen perusteella yksi maastoliikenne-
onnettomuuksista tapahtui enduroareenaan liittyvalla endurolenkilla. Kaikki
vakavaan vammautumiseen johtaneet maastoliikenneonnettomuudet ta-
pahtuivat haja-asutusalueella.

Tutkimusaineiston maastoliikenteen vakavista vammautumisista yksi ta-
pahtui tammikuussa ja nelja toukokuun ja syyskuun valisena aikana. Kaikki
onnettomuudet tapahtuivat paivalla tai alkuillasta ennen klo 20. Arkipaivina
tapahtui kolme vakavaa vammautumista ja viikonloppuna kaksi. Kaikki on-
nettomuudet tapahtuivat paivanvalossa.

Neljassa onnettomuudessa pinta, jolla ajettiin, oli paljas ja kuiva. Naista
kolmessa lampdtila oli tiedossa ja se oli yli 0 astetta. Tammikuussa tapah-
tuneessa onnettomuudessa pinta oli luminen tai jainen. Kahdessa onnetto-
muudessa saa oli pilvipoutainen ja kolmessa onnettomuudessa tieto puut-
tui.

Neljastd moottoripydrasta oli saatavilla tieto mallista, ja ne kaikki olivat
maastotyyppiseen ajoon tarkoitettuja enduro- ja motocrosspydria. Kolme
ajoneuvoista oli uudehkoja ja otettu kayttdéén vuosien 2019-2024 aikana,
yhdesta ei ollut tietoa ja yksi oli otettu kayttéén 2013.

Kaikki vakavasti vammautuneet moottoripydérailijat olivat miehia. Yksi oli
alle 20-vuotias ja muut 30-50-vuotiaita. Kuljettajan paihtymystieto puuttui
neljasta tapauksesta. Yhdessa tapauksessa tiedettiin, ettei moottoripydrai-
lija ajanut paihtyneend. Yhdessa tapauksessa ei ollut tietoa suojakyparan
kaytosta. Neljassa tapauksessa kypara oli kaytodssa.
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Vammautuneista kaksi oli vakavasti vammautuneita ICD-AIS-muunnosty6-
kalun mukaan. Kolme muunnostydkalun mukaan lievaa vammautumista oli
vakavia lisadiagnoosien perusteella. Laakarin ndakemyksen mukaan nelja
vammautumista oli vakavia ja yksi lieva. Kaikissa tapauksissa diagnooseina
oli alaraajojen tai keskivartalon murtumia seka lisaksi osassa tapauksista
my0Os esimerkiksi ylavartalon tai kdsien murtumia. Diagnooseja oli kahdesta
neljdan vammautunutta henkiléa kohden.

Moottoriradalla tapahtuneet vakavat vammautumiset

Yksi vakava vammautuminen moottoriradalla tapahtui mopoilijalle ja 20
moottoripydrailijalle. Suurin osa (n=18) moottoriradalla tapahtuneista va-
kavista vammautumisista oli yksittdisonnettomuuksia. Onnettomuuksista
kolme oli yhteenajoja. Naista kolmesta onnettomuudesta kahdessa vaka-
vasti vammautunut motoristi oli pddaiheuttaja ja yhdessa vastapuoli.

17 vakavaa vammautumista aiheutui kumoonajossa ajoradalla ja yksi ra-
dalta suistumisen seurauksena. Yksi onnettomuus oli kohtaamisonnetto-
muus kaarteessa ja kaksi yhteenajo-onnettomuutta kuului onnettomuus-
tyypiltéaan luokkaan "muu onnettomuus". Kaikki moottorirataonnettomuu-
det tapahtuivat haja-asutusalueella.

Moottoriradalla tapahtuneista vakavista vammautumisista suurin osa
(n=19) tapahtui toukokuun ja syyskuun valisena aikana. Yksi vammautu-
minen tapahtui lokakuussa ja yksi marraskuussa. Kaikki onnettomuudet ta-
pahtuivat klo 9-20 valisena aikana. Kaikki onnettomuudet tapahtuivat pai-
van valossa.

Hieman yli puolet (n=11) onnettomuuksista tapahtui viikonloppuna (la-su).
Arkipaivista torstaina ja perjantaina tapahtui enemman onnettomuuksia
kuin alkuviikon paivina. Todennakoisesti onnettomuuksien tapahtuma-ajan-
kohdat ja moottoriratojen kayttémaarat korreloivat keskenaan.

Suurimmassa osassa (n=18) kuljettajan vakavaan vammautumiseen johta-
neissa moottoriradalla tapahtuneissa onnettomuuksissa moottoriradan
pinta oli paljas ja kuiva. 11 tapauksessa naista lampdtila oli yli O astetta ja
7 tapauksessa tietoa lampdtilasta ei ollut kaytettdvissa. Radan pinta oli
marka yhdessa onnettomuudessa, luminen ja jainen yhdessa ja tietoa ei ol-
lut saatavilla yhdessa tapauksessa. Kolmessa onnettomuudessa saatyyppi
oli pilvipoutainen ja muiden onnettomuuksien osalta tieto puuttui.
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12 moottoripydrasta oli saatavilla tieto mallista. Malleissa oli seka ratakilpa-
ajamiseen soveltuvia pyodria ettd enduro- ja motocrosstyyppisia pyéramal-
leja. Kahdeksan ajoneuvoista oli uudehkoja ja otettu kayttdéén vuosien
2019-2024 aikana, kaksi oli otettu kayttéén 2000-luvulla ennen vuotta
2019 ja yksi 1990-luvulla. Kymmenelle ajoneuvolle ei ollut tietoa kayttéon-
ottoajasta.

Kaikki vakavasti vammautuneet moottoripyoérailijat ja mopoilija olivat mie-
hia. Seitseman vakavasti vammautuneista oli 9-16-vuotiaita. Vakavasti
vammautuneista 20-30-vuotiaita oli kolme, 31-60-vuotiaita oli yhdeksan ja
61-70-vuotiaita oli kaksi.

Kaikilla vakavasti vammautuneilla, joista oli tieto kdytettavissa, oli kypara
kaytéssa (n=17). 12 tapauksessa kiinnityshinta oli kiinni, yhdessa se oli
kiinni, mutta I6ysalla ja neljassa tapauksessa tietoa kiinnityksesta ei ollut
kaytettavissa. Neljan vakavasti vammautuneen tapauksessa ei ollut tietoa
suojakyparasta tai sen kaytosta. Kuljettajan alkoholin tai huumausaineiden
kayton osalta tieto puuttui viidestatoista tapauksesta ja kuudessa tapauk-
sessa se oli kielteinen.

Vammautumista 12 oli ICD-AIS-muunnostydkalun perusteella lievia ja 9
vakavia. Lisadiagnoosien perusteella vakavia vammautumisia oli tapauk-
sista 14. Laakarin nakemyksen mukaan 14 vammautumista oli vakavia ja
seitseman lievia. Laakarin lieviksi arvioimat vammautumiset olivat yhta lu-
kuun ottamatta saariluun murtumia, jotka ovat vakavia vain avomurtu-
mana. Laakarin vakaviksi vammautumisiksi arvioimissa tapauksissa oli
useissa diagnoosina rintakehan vammoja ja paan vammoja yhdistettyna
muihin murtumiin. Diagnooseja oli yhdestd yhdeksaan vammautunutta
henkiléa kohden.
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7 Yhteenveto

Selvityksen lédhtékohdat

Liikennevakuutuskeskukseen (LVK) kuuluva Onnettomuustietoinstituutti
OTI koordinoi lakisaateista lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatyéta
Suomessa ja yllapitda tutkintojen tuottamaa tietoaineistoa. Onnettomuuk-
sia tutkitaan kahdella eri menetelmalla: syva- ja kevyttutkintamenetel-
malla. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet tutkitaan lahtékohtaisesti sy-
vatutkintamenetelmalla, minka lisdksi syvatutkintaan otetaan projektin-
omaisesti myods muita kuin kuolemaan johtaneita onnettomuuksia erityisky-
symysten selvittadmiseksi.

Kevyttutkintamenetelmallad tutkitaan ensisijaisesti vammautumiseen johta-
neita onnettomuuksia. Vammautumiseen johtaneiden liikkenneonnettomuuk-
sien tutkinta otettiin osaksi lakisaateista onnettomuustutkintaa vuoden
2020 alusta. Taman selvityksen tekohetkelld kevyttutkinnasta vastasi yksi
tutkijalautakunta, joka tutki vuosittain noin 360 onnettomuutta. Vuosina
2023-2025 kevyttutkinnan painopistealueeksi oli valittu kaksipyoraisten
moottoriajoneuvojen onnettomuudet. Vakavaan vammautumiseen johta-
neita mopo- ja moottoripydraonnettomuuksia oli tutkittu tdman vuoksi
melko kattavasti ndina vuosina.

Tutkintamenetelmana kevyttutkintamenetelma eroaa syvatutkintamenetel-
masta muun muassa siing, ettei kevyttutkinnassa tehda onnettomuuspaik-
katutkintaa, eikd onnettomuuden osallisia haastatella. Kevyttutkinta perus-
tuu padasiassa jo olemassa oleviin tietolahteisiin, joista saatuja tietoja ana-
lysoidaan ja jalostetaan tutkinnan aikana. Syvatutkintamenetelmaan ver-
rattuna kevyttutkintamenetelmalla ei kerata yhta suurta maaraa tietoa, jol-
loin my0s tietokannassa olevien muuttujien maara on pienempi. Lisaksi
koska tutkinta perustuu jo olemassa oleviin tietolahteisiin ja rekistereihin,
saattaa kevyttutkinta-aineiston muuttujien tiedoissa olla puutteita, mikali
tieto on puuttunut jo alkuperdisista tietolahteista.

Kevyttutkinnassa vammautumisen vakavuuden arvioinnissa kaytetaan
useita vakavuusmaaritelmia: vakavasti vammautuneeksi katsotaan henkild,
joka on vammautunut vakavasti joko 1) ICD-AIS-muunnostydkalun (MAIS
3+), 2) ns. lisddiagnoosien tai 3) LVK:n liikennevahinkoaineiston maaritel-
man perusteella. Vakavan vammautumisen maaritelma on siten virallisen
tieliikenneonnettomuustilaston vakavasti loukkaantuneen maaritelmaa
(muunnostydkalun MAIS3+) laajempi. Kevyttutkinnan tietokannassa on
olemassa ns. vammautumisen koontimuuttuja, joka kokoaan yhteen tutkin-
nassa kaytettyjen vakavuusmaaritelmien tiedot: koontimuuttujan mukaan
henkild on vakavasti vammautunut, jos vammautuminen on vakava yhden-
kin edelld mainitun vakavuusmaaritelman mukaan
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Selvityksen tavoitteet ja aineistot

Tutkimuksen paatavoite oli tarkastella tieliikenneonnettomuuksissa vuosina
2021-2024 vakavasti vammautuneita moottoripydérailijéita ja mopoilijoita
tutkijalautakuntien kevyttutkinta-aineistossa. Tieliikenneonnettomuuksien
lisdksi tarkasteltiin lyhyesti myds maastoliikenteessa ja moottoriradalla
moottoripydrailijan tai mopoilijan vakavaan vammautumiseen johtaneita
onnettomuuksia.

Tutkimuksen kuluessa paadyttiin raportoimaan lyhyesti myds tarkastelu
sellaisista vakavasti vammautuneista moottoripydrailijéista ja mopoilijoista,
jotka olivat vammautuneet tutkijalautakuntien syvatutkimissa vuosina
2021-2024 tapahtuneissa tie- ja maastoliikenneonnettomuuksissa. Lisaksi
raportoitiin joitain tuloksia vakavasti vammautuneista moottoripy6railijoista
ja mopoilijoista virallisessa tieliikenneonnettomuustilastossa.

Kevyttutkinta-aineiston tieliikenteessa mopolla tai moottoripydéralla vaka-
vasti vammautuneiden aineisto sisalsi 650 vakavasti vammautunutta (ml.
kolme kuollutta), moottorirataonnettomuuksien aineisto 21 ja maastoliiken-
neonnettomuuksien aineisto 5 vakavasti vammautunutta henkiléa. Syvatut-
kinta-aineistossa oli yhteensa 42 vakavasti vammautunutta moottoripyorai-
lijaa ja mopoilijaa. Aineistojen koon vuoksi yhteenvedossa keskitytaan vain
kevyttutkimusaineistossa olleisiin tieliikenteessa vakavasti vammautuneisiin
moottoripydrailijéihin ja mopoilijoihin. Naiden osalta tuloksilla on eniten
yleistettavyytta. Kevyttutkinta-aineisto on otos ja tuloksia on silti pidettava
suuntaa antavana, vaikka aineiston koko onkin merkittava ja aineisto on
melko peittava.

Tieliikenteessd vakavasti vammautuneet moottoripydréilijat ja mopoilijat

Vakavasti vammautuneiden moottoripydrailijdiden ja mopoilijoiden yleisim-
pia vammoja olivat rintakehdn vammat, joita esiintyi 42 %:lla vakavasti
vammautuneista seka polven ja saaren vammat, joita esiintyi 32 %:lla va-
kavasti vammautuneista. Vakavasti vammautuneille oli kirjattu keskimaarin
kolme diagnoosia, joista kaikki eivat olleet vakavia. Moottoripy6railijoilla
yleisimmat vammat kohdistuivat rintakehaan, vatsan tai selan seudulle
seka hartiaseutuun. Mopoilijoiden yleisimmat vammat puolestaan kohdis-
tuivat polviin ja saariin seka lonkkaan ja reisiin.

Tutkimusaineiston vakavista vammautumisista noin kaksi kolmasosaa oli
moottoripyoérailijdiden vammautumisia ja kolmannes mopoilijoiden. Suurin
osa vakavasti vammautuneista oli ajoneuvon kuljettajia ja vain 4 % mat-
kustajia. Moottoripydralla vakavasti vammautuneista 90 % ja mopolla vam-
mautuneista 85 % oli miehia.
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Vakavasti vammautuneissa mopoilijoissa korostuivat selvasti 15-vuotiaat.
Noin 40 % vakavasti vammautuneista mies- ja naismopoilijoista oli 15-vuo-
tiaita. Kaikkiaan yli 80 % mopo-onnettomuuksissa vakavasti vammautu-
neista oli alle 20-vuotiaita. Vakavasti vammautuneissa moottoripydraili-
j6issa korostui hieman 16-vuotiaiden ikaluokka (7 % kaikista vammautu-
neista). Muuten moottoripyorailijdiden vakavat vammautumiset jakautuivat
suhteellisen tasaisesti 17-70-vuotiaiden ikaryhmiin. Moottoripyoéralla vaka-
vasti vammautuneet naiset painottuivat keski-ikaisten ikaluokkiin.

Silta osin, kun kyparan kaytto oli tiedossa, suojakypara puuttui vain yh-
deltd moottoripydralla vakavasti vammautuneelta. Mopo-onnettomuuksissa
viidelta vakavasti vammautuneelta puuttui kypara ja kiinnityshihna oli ollut
auki tai 16ysalla kahdeksalla vakavasti vammautuneella. Tieto turvalaittei-
den olemassaolosta tai kaytdsta puuttui yli puolesta tapauksista, mika joh-
tuu siita, etta kayttdtieto on puuttunut jo alkuperaisista tutkinnassa kayte-
tyista tietolahteista.

Kaikista vakavasti vammautuneista moottoripyoérankuljettajista 2 % ja mo-
ponkuljettajista 3 % ajoi onnettomuushetkella paihtyneena (alkoholia va-
hintaan 0,5 %o tai huumausainetta). Tieto kuljettajan alkoholin tai huumei-
den kaytosta puuttui lahes puolelta vakavasti vammautuneista henkildista.
Jos osuudet laskee niista tapauksista, joista tieto oli kaytettavissa, olivat
paihtyneena ajaneiden osuudet noin kaksinkertaiset. Kaikki paihtyneena
ajaneet kuljettajat olivat miehia.

Tieliikenteessd vakavasti vammautuneiden moottoripydréilijéiden ja mopoi-
lijoiden onnettomuuksien tapahtumapaikat ja -ajat

Suurin osa vakavista vammautumisista tapahtui kesakaudella. Toukokuun
alun ja syyskuun lopun valisend aikana tapahtui 88 % kaikista moottoripy6-
ralla ja 73 % mopoilla tapahtuneista vakavista vammautumisista.

Moottoripyéralla vakavia vammautumisia tapahtui eniten perjantaisin ja vii-
konloppuisin, jolloin maarat olivat noin 1,4-1,5-kertaisia viikon keskiarvoon
nahden. Myds mopoilijoille vakavia vammautumisia tapahtui keskimaaraista
enemman perjantaisin ja lauantaisin, mutta myds maanantaisin. Toisin kuin
moottoripyéraonnettomuuksissa mopo-onnettomuuksissa sunnuntai ei ko-
rostunut tapahtumapaivana.

Kellonajan mukaan tarkasteltuna vakavaan vammautumiseen johtaneita
moottoripydéraonnettomuuksia tapahtui eniten kello 12-19 valisena aikana.
Mopolla tapahtuneet vakavat vammautumiset ajoittuivat keskimaarin hie-
man myohadisemmmaksi. Kaikista vakavista vammautumisista paivanvalon
aikaan tapahtui moottoripydralla 88 % ja mopolla 69 %. Loput vakavat
vammautumiset jakautuivat melko tasaisesti hamaran ja pimean ajan kes-
ken.
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Onnettomuushetkelld vallinneen saan osalta aineistossa oli puutteita yli 40
prosentissa tapauksista. Niilta osin kuin saatyyppi oli tiedossa, onnetto-
muudet jakautuivat melko tasaisesti kirkkaan ja pilvipoutaisen kesken.
Moottoripyoéralld vakavasti vammautumisista vain yksi prosentti ja mopolla
neljan prosenttia tapahtui vesisateen aikana.

Moottoripyorailijdiden vakavista vammautumisista yli 60 % tapahtui maan-
tieverkolla ja alle 20 % katuverkolla. 8 % tapauksista tapahtui muualla, eli
moottoripydrien kohdalla kdytanndssa yksityisteilld. 12 prosentissa tapauk-
sia ei ollut tietoa tarkemmasta tapahtumapaikasta. Mopoilijoiden vakavista
vammautumisista katuverkolla tapahtui 52 % ja maantieverkolla 22 %.
Muualla kuin katu- tai maantieverkolla tapahtui 17 % vakavista vammautu-
misista, mika mopojen osalta tarkentui yksityisteiksi tai -alueiksi seka ja-
lankulun ja pyoérailyn vayliksi.

Moottoripyoralla sattuneista vakavista vammautumisista noin kolmasosa
tapahtui 80 km/h nopeusrajoitusalueella. Seuraavaksi yleisimmin vammau-
tumisia tapahtui melko tasaisesti 40, 50 ja 60 km/h nopeusrajoitusalueilla.
Mopolla sattuneissa vakavissa vammautumisissa korostuivat taajamaympa-
ristdn nopeusrajoitukset. 42 % vakavasti vammautumisista tapahtui

40 km/h alueella ja 19 % 50 km/h alueella. Noin joka kymmenennessa va-
kavaan vammautumiseen johtaneessa onnettomuudessa nopeusrajoitus-
tieto puuttui.

Moottoripyoralla sattuneista vakavista vammautumisista puolet tapahtui
tien tai kadun linjaosuudella ja noin joka neljas liittymaalueilla. Joka viiden-
nessa vakavassa vammautumisessa onnettomuuden tarkempi paikka ei ol-
lut tiedossa. Mopo-onnettomuuksissa tilanne onnettomuuden tapahtuma-
paikan osalta oli lahes painvastainen kuin moottoripyéraonnettomuuksissa.
Vakavista vammautumisista puolet sattui liittymaalueilla ja 29 prosenttia
linja- tai katuosuudella. 14 prosentissa tapauksista tarkempi onnettomuus-
paikka ei ollut tiedossa.

Tieliikenteessa vakavasti vammautuneiden moottoripyoréilijéiden ja mopoi-
lijoiden onnettomuuksien onnettomuustyypit

Suurin osa moottoripyoérailijan tai mopoilijan vakavaan vammautumiseen
johtaneista onnettomuuksista oli kaantymistilanteissa tai ajoratojen ris-
teamistilanteissa tapahtuneita kaantymis- tai risteamisonnettomuuksia,
tielta suistumisia tai ajoradalla tapahtuneita kumoonajoja. Nama kolme
suunnilleen yhta suurta luokkaa muodostivat noin kolme neljasosaa aineis-
ton onnettomuuksista. Naiden lisdksi aineistossa esiintyi jonkin verran
muun muassa eldinonnettomuuksia, muita kuin kaantymis- ja ristedmisti-
lanteissa tapahtuneita peraanajoja, ajoneuvojen kohtaamisonnettomuuksia
ja ohitustilanteissa tapahtuneita onnettomuuksia. Moottoripyoérailijdiden va-
kavaan vammautumiseen johtavissa onnettomuuksissa yleisin
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onnettomuusluokka oli suistumisonnettomuudet, kun taas mopoilijoilla se
oli kdantymis- ja risteamisonnettomuudet.

Yhteenajo-onnettomuuksia oli moottoripyoérailijan vakavaan vammautumi-
seen johtaneista onnettomuuksista noin neljdsosa ja mopoilijan vakavaan
vammautumiseen johtaneista onnettomuuksista noin puolet. Moottoripydrat
ja mopot olivat yhteenajo-onnettomuuksissa hieman useammin onnetto-
muuden vastapuolia kuin padaiheuttajia. Lahes 70 prosentissa moottoripyd-
railijan tai mopoilijan vakavaan vammautumiseen johtaneessa yhteenajo-
onnettomuudessa toisena osapuolena oli henkildauto seka moottoripyorilla
etta mopoilla.

Tutkimusaineisto ja sen kehittdminen

Selvityksessa keskityttiin paaosin tutkijalautakuntien kevyttutkinta-aineis-
ton analysointiin. Aineistoa ei ole aiemmin tassa laajuudessa kaytetty OTIn
ulkoisen toimijan tutkimukseen. Aineiston muodostamistavan ja rajaamisen
ymmartaminen seka vakavuusmaaritelmien tulkinta osoittautuivat haasta-
vaksi. Tahan selvitykseen pyrittiin kirjaamaan yhdessa ohjausryhman
kanssa rajauksia ja kuvauksia tavalla, jotka toivottavasti ovat hyddyksi
seuraaville aineiston kayttdjille. OTIn poimima tietokanta oli selkea, ja kat-
tava tietokantakuvaus teki itse analyysien tekemisesta sujuvaa.

Vakavasti vammautuneiden moottoripydrailijdiden ja mopoilijoiden osalta
aineisto oli melko peittava, koska kaksipydraisten moottoriajoneuvojen tut-
kinta oli viime vuodet ollut kevyttutkimusmenetelmalla tutkintaa tekevan
tutkijalautakunnan tyon painopisteena. Monessa muussa teemassa nain ei
ole. Kun huomioi vakavasti vammautuneiden maaran vahentamiseen liitty-
vat lilkkenneturvallisuustavoitteet, olisi jatkossa toivottavaa lisata lautakun-
tien maaraa, jotta vastaavaa peittdvyytta saataisiin myds muihin onnetto-
muustyyppeihin.

Kevyttutkintamenetelma perustuu paaosin olemassa oleviin tietorekisteihin
ja -aineistoihin. Selvityksen aineistossa isoja puutteita oli esimerkiksi turva
laitteiden ja paihteiden kayttdtietoon liittyen. Tietojen kirjaaminen yksityis-
kohtaisemmin nykyisiin tietolahteisiin ja rekistereihin parantaisi tutkinnan
tulosten yksityiskohtaisuutta.

Selvitykseen poimitussa kevyttutkimusaineistossa oli tarjolla melko katta-
vasti erilaisia muuttujia. Lisad muuttujia voisi olla esimerkiksi onnettomuu-
den tarkempiin tapahtumisolosuhteisiin liittyen, mika vaatisi kattavasti on-
nettomuuden tapahtumapaikan koordinaattitietoa kaikista tapauksista.
Tassa tutkimuksessa koordinaattitietoa ei kaytetty, mutta se olisi ollut saa-
tavilla 79 % (n=512) tapauksista. Ainakin joidenkin vakuutusyhtiéiden on-
nettomuusilmoitukset tehdaan nykyaan karttajarjestelmia hyédyntaen. Ne
voisivat jatkossa lisatéa mahdollisuuksia koordinaattitietojen parempaan
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saatavuuteen. Muuttujia voisi olla mahdollista lisata myoés onnettomuu-
dessa kaytettyyn ajoneuvoon ja sen kuntoon liittyen.

Kevyttutkinta-aineiston kautta kaytettavissa oli vuosina 2021-2024 tarkas-
teluvuoden mukaan 68-224 tieliikenteessa vakavasti vammautunutta
moottoripydrailijaa tai mopoilijaa. Virallisessa tieliikenneonnettomuustilas-
tossa vakavasti vammautuneiden mopoilijoiden ja moottoripydérailijéiden
vuosittainen maara on viime vuodet ollut selvasti alle sadan. Kevyttutkinta-
aineisto on siten kattavampi. On syyta kuitenkin huomata, etta tassa tutki-
muksessa vakavasti vammautuneen maaritelma oli laaja ja mukana on ta-
pauksia, jotka eivat sitéa hengenmenettamisen riskin nakdkulmasta ole.

Vuodesta 2023 aineistoon on lisatty laakarin ndkemys vammautumisen va-
kavuudesta. Jos tavoitteena on tutkia vakavasti vammautumisia fysiologi-
sesta hengenmenettamisen riskin nakékulmasta, on suositeltavaa rajata
tutkimusjoukko talla perusteella.

Jos vertaa kevyttutkinta-aineiston vakavasti vammautuneiden moottoripy6-
railijéiden ja mopoilijoiden tuloksia virallisen onnettomuustilaston kuolemia,
loukkaantumisia ja vakavia loukkaantumisia koskeviin tuloksiin, ne ovat sa-
mansuuntaisia. Vakavat vammautumiset esimerkiksi tapahtuivat paaosin
kesdkaudella ja samat ika- ja sukupuoliryhmat korostuivat. Moottoripyérai-
lijat ja mopoilijat ovat myds selvasti kaksi erilaista ryhmaa, kuten virallis-
tenkin tilastojen pohjalta on havaittavissa. Kevyttutkinta-aineisto toi mah-
dollisuuden tarkastella yksityiskohtaisemmin esimerkiksi vammautuneiden
moottoripydrailijéiden ja mopoilijoiden vammoja ja turvavalineiden kayttoa
onnettomuustilanteissa, ja siten lisasi tietoa aiheesta.
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Liite 1 Raportin kuvien 4-21 tiedot taulukkomuodossa.

Taulukko 1. ICD-10-diagnoosien esiintyvyyksien osuus ryhmittdin vakavasti vammau-

tuneilla moottoripy6railijoilla ja mopoilijoilla. Yhdelld henkilélld on keskimaarin kolme

diagnoosia.

. Moottoripyorailija Mopoilija
Vamman ryhma (n=2‘2,4) ’ (n£2261)
Paan vammat 19 % 16 %
Kaulan vammat 6 % 3%
Rintakehéan vammat 53 % 21 %
Vatsan, alaseléan, lannerangan ja lantion vammat 30 % 19 %
Hartianseudun ja olkavarren vammat 33 % 12 %
Kyynarnivelen seudun ja kyynarvarren vammat 11 % 16 %
Ranteen ja kaden vammat 12 % 11 %
Lonkan ja reiden vammat 12 % 31 %
Polven ja saaren vammat 27 % 40 %
Nilkan ja jalkateran alueen vammat 11 % 11 %
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Taulukko 2. Moottoripyéraonnettomuuksissa vakavasti vammautuneet ikdluokittain ja

sukupuolittain.

IKE Mies Nainen 47 7 0
(n=382) (n=42) 48 9 2
10 1 0 49 6 1
11 0 0 50 4 3
12 2 0 51 4 0
13 3 0 52 9 1
14 2 0 53 11 1
15 1 0 54 6 0
16 25 0 55 8 0
17 7 1 56 13 1
18 12 0 57 6 2
19 3 0 58 3 0
20 3 1 59 11 0
21 3 2 60 6 0
22 3 0 61 5 0
23 4 0 62 10 1
24 2 2 63 9 1
25 5 1 64 10 1
26 6 2 65 8 0
27 8 0 66 4 1
28 6 0 67 6 0
29 11 1 68 5 0
30 11 0 69 5 0
31 3 0 70 3 1
32 3 2 71 5 1
33 5 1 72 3 0
34 4 0 73 3 0
35 3 0 74 2 0
36 6 1 75 1 0
37 4 0 76 0 0
38 4 1 77 1 0
39 3 1 78 1 0
40 6 0 79 1 0
41 2 2 80 1 0
42 4 2 81 2 0
43 6 2 82 1 0
44 6 1
45 9 1
46 7 1
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Taulukko 3. Mopo-onnettomuuksissa vakavasti vammautuneet ikdluokittain ja suku-

puolittain.

IKE Mies Nainen 46 1 1
(n=193) (n=33) 47 0 0
7 1 0 48 0 0
8 0 0 49 0 0
9 0 0 50 2 0
10 0 0 51 1 0
11 1 1 52 0 0
12 0 0 53 0 0
13 2 0 54 4 1
14 6 3 55 0 0
15 78 14 56 3 0
16 51 7 57 0 0
17 14 2 58 2 0
18 2 1 59 0 0
19 0 0 60 0 0
20 0 0 61 2 0
21 0 0 62 0 0
22 1 0 63 1 0
23 0 0 64 1 0
24 0 0 65 3 0
25 0 0 66 2 1
26 0 0 67 0 0
27 0 0 68 0 0
28 0 0 69 1 0
29 0 1 70 0 0
30 0 0 71 0 0
31 0 0 72 0 0
32 1 0 73 0 0
33 0 0 74 0 0
34 0 0 75 1 0
35 0 0 76 0 0
36 0 1 77 0 0
37 0 0 78 1 0
38 0 0 79 0 0
39 0 0 80 1 0
40 0 0 81 2 0
41 1 0 82 0 0
42 2 0 83 1 0

43 2 0

44 2 0

45 0 0
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Taulukko 4. Turvalaitteiden kayton yleisyys vakavasti vammautuneilla moottoripyoéraili-

joilla ja mopoilijoilla.

Turvalaitteen kaytto

Moottori-
pyorailija

Mopoilija
(n= 226)

Yhteensa
(GELE))

(n= 424)

Ei kaytdssa tai ei ollut 0 % 2% 1 %
Kypara kaytdssa, kiinnityshihna kiinni 12 % 7 % 10 %
Kypara kaytossa, kiinnityshihna auki 0 % 2 % 1 %
Kypara kaytossa, kiinnityshihna I6ysalla 0 % 1% 1 %
Kypara kaytdssa, kiinnityshihna katkesi 0 % 0 % 0 %
Kypara kaytdssa, kiinnitys ei tiedossa 26 % 31 % 28 %
Ei tiedossa 62 % 56 % 60 %

Taulukko 5. Alkoholin ja huumeiden kayton esiintyvyys (alkoholia vahintdan 0,5 %o tai

huumausainetta) vakavasti vammautuneilla moottoripyérien ja mopojen kuljettajilla.

Moottori-

Alkoholin ja huumeiden pyoriilija Mopoilija Yhteensa
kaytto (n= 411) (GEPSRD) (n=622)
Ei 50 % 45 % 50 %
Kylla 2 % 3 % 3 %
Ei tiedossa 45 % 46 % 47 %

Taulukko 6. Onnettomuuden tapahtumakuukausi vakavasti vammautuneilla moottori-

pyorailijoilla ja mopoilijoilla.

. Moottoripyorailija Mopoilija Yhteensa
AL e (n=2‘2,4) ’ (nzzzsj) (n=650)
Tammikuu 1% 2 % 1 %
Helmikuu 0 % 1% 1 9%
Maaliskuu 1% 2 % 1 %
Huhtikuu 5% 8 % 6 %
Toukokuu 17 % 10 % 14 %
Kesakuu 21 % 15 % 19 %
Heinakuu 17 % 16 % 17 %
Elokuu 19 % 19 % 19 %
Syyskuu 14 % 12 % 13 %
Lokakuu 4 % 7 % 5 %
Marraskuu 0 % 4 % 2 %
Joulukuu 0 % 2% 1 %
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Taulukko 7. Onnettomuuden tapahtumapaiva vakavasti vammautuneilla moottoripy6-

railijoilla ja mopoilijoilla.

. ... .. Moottoripyorailija Mopoilija Yhteensa
I et (n=2;4) ’ (ngzzsj) (n=650)
Maanantai 12 % 18 % 14 %
Tiistai 11 % 12 % 12 %
Keskiviikko 9 % 12 % 10 %
Torstai 13 % 13 % 13 %
Perjantai 17 % 16 % 17 %
Lauantai 19 % 17 % 18 %
Sunnuntai 17 % 11 % 15 %

Taulukko 8. Onnettomuuden tapahtuma-aika vakavasti vammautuneilla moottoripy6-

railijéilla ja mopoilijoilla.

. Moottoripyorailija Mopoilija Yhteensa
Tapahtuma-aika (n=424) (n=226) (n=650)
00-01 3 % 2 %
01-02 0 % 3% 1 %
02-03 0 % 0 % 0 %
03-04 0 % 0 % 0 %
04-05 0 % 1% 0 %
05-06 0% 0 % 0 %
06-07 2% 1% 2 9%
07-08 1% 2% 2 %
08-09 2% 2% 2 9%
09-10 1% 1% 1 %
10-11 2% 2 % 2 9%
11-12 4 % 3% 4 %
12-13 8 % 4 % 7 %
13-14 8 % 3% 6 %
14-15 8 % 8 % 8 %
15-16 12 % 9 % 11 %
16-17 8 % 7 % 8 %
17-18 9 % 7 % 8 %
18-19 10 % 6 % 8 %
19-20 6 % 7 % 6 %
20-21 5% 13 % 8 %
21-22 4 % 6 % 5%
22-23 2% 7 % 4 %
23-24 3% 4 % 3 %
Ei tiedossa 1% 0 % 1%
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railijoilla ja mopoilijoilla.

. Moottoripyorailija Mopoilija Yhteensa
Saatyyppi (n=2;4) ’ (n£22é) (n=650)
Kirkas 28 % 27 % 27 %
Pilvipouta 26 % 28 % 27 %
Vesisade 1% 4 % 2 %
Lumisade 0 % 0 % 0 %
Muu 0 % 0 % 0 %

Ei tiedossa 44 % 41 % 43 %

Taulukko 10. Onnettomuushetkelld vallinneet valoisuusolosuhteet vakavasti vammau-

tuneilla moottoripyoérailijéilla ja mopoilijoilla.

Valoisuusolosuhteet Moot(tzr;z;z;allua I\('I:zgggi)a I:Lesegg;a
Paivanvalo 69 % 88 % 81 %
Hamara (valaistu) 4 % 3 % 3 %
Hamara (valaisematon) 2 % 1% 2%
Hamara (valaistus ei tiedossa) 9 % 3 % 5%
Pimea (valaistu) 11 % 2 % 5 %
Pimea (valaisematon) 4 % 2 % 2%
Pimea (valaistus ei tiedossa) 1% 1% 1%
Ei tiedossa 1% 0 % 0 %

Taulukko 11. Onnettomuuden tapahtumapaikan tieluokka vakavasti vammautuneilla

moottoripyo6railijoilla ja mopoilijoilla.

Tapahtumapaikan tieluokka MCCtoriYOrailiia | Hopoija | Yhteensa
Maantie 62 % 22 % 48 %
Katu 18 % 52 % 30 %
Muu 8 % 17 % 12 %
Ei tiedossa 12 % 9 % 11 %
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Taulukko 12. Onnettomuuden tapahtumapaikan nopeusrajoitus vakavasti vammautu-

neilla moottoripy6railijéilla ja mopoilijoilla.

Nopeusrajoitus | Moottoripyorailija Mopoilija Yhteensa
(km/h) (n=424) (n=226) (n=650)

10 0 % 1% 1 %
20 1% 3% 2 %
30 3 % 11 % 6 %
40 14 % 42 % 24 %
50 16 % 19 % 17 %
60 16 % 7 % 13 %
70 2% 0 % 1 %
80 30 % 9 % 23 %
100 7 % 0 % 4 9%,
120 1% 0 % 0 %
Ei tiedossa 11 % 8 % 10 %

Taulukko 13. Onnettomuuden tapahtumapaikan tien kohta vakavasti vammautuneilla

moottoripydrailijéilld ja mopoilijoilla.

. Moottoripyoradilija Mopoilija Yhteensa
mien’kohta (n=2‘2,4) ’ (n£226]) (n=650)
Tien/kadun linjaosuus 50 % 29 % 43 %
Liittyma 27 % 50 % 35 %
Piha- tai yksityisalue 1% 2 % 1%
Tietydmaa 0 % 0 % 0 %
Pysakdintialue (merkitty) 1% 2% 1%
Silta 0 % 0 % 0 %

Ei tiedossa, oliko piha-, yksityis- vai

pysakaintialue (ml. levahdysalueet) 1% 3% 2 %
Liikennealueen ulkopuolella 0 % 0 % 0 %
Muu 0 % 0 % 0 %
Ei tiedossa 18 % 14 % 17 %
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Taulukko 14. Onnettomuuden tapahtumamaakunta vakavasti vammautuneilla mootto-

ripyorailijéilla ja mopoilijoilla.

Moottoripyoérailija Mopoilija Yhteensa
R (n=2‘2,4) ! (nzzzé) (n=650)
Uusimaa 27 % 23 % 26 %
Varsinais-Suomi 12 % 13 % 12 %
Satakunta 4 % 6 % 4 %
Kanta-Hame 3% 1% 2 %
Pirkanmaa 11 % 7 % 10 %
Paijat-Hame 3% 3% 3 %
Kymenlaakso 4 % 2 % 3 %
Eteld-Karjala 4 % 3% 3 9%
Etela-Savo 2% 2% 2 9%
Pohjois-Savo 3 % 5 % 4 %
Pohjois-Karjala 3% 3% 3 9%
Keski-Suomi 5 % 5 % 5 %
Eteld-Pohjanmaa 5 % 8 % 6 %
Pohjanmaa 2% 4 % 3 9%
Keski-Pohjanmaa 0 % 2% 1%
Pohjois-Pohjanmaa 5 % 10 % 6 %
Kainuu 2% 1% 2 %
Lappi 4 % 4 % 4 %

Taulukko 15. Moottoripydérailijéiden tai mopoilijoiden vakavaan vammautumiseen joh-

taneiden onnettomuuksien maarat onnettomuusluokittain.

Onnettomuusluokka Mo?:t:;;-pg)ora (nliozpzoo)
Kaantymis- tai ristedmisonnettomuus 71 90
Suistumisonnettomuus 130 30
Kumoonajo ajoradalla 101 55
Eldinonnettomuus 42 2
Muu onnettomuus 28 16
Peraanajo-onnettomuus 19 8
Kohtaamis- tai ohitusonnettomuus 12 14
Térmays muuhun kuin tienkayttajaan 15 5

70



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 3/2026

Taulukko 16. Eri onnettomuusluokkien osuudet moottoripydrailijan tai mopoilijan vaka-

vaan vammautumiseen johtaneissa onnettomuuksissa.

Onnettomuusluokka

Moottoripyora

Mopo

(n=418)

(n=220)

Kaantymis- tai ristedmisonnettomuus 17 % 41 %
Suistumisonnettomuus 30 % 14 %
Kumoonajo ajoradalla 23 % 25 %
Eldinonnettomuus 10 % 1%
Muu onnettomuus 7 % 7 %
Peraanajo-onnettomuus 4 % 4 %
Kohtaamis- tai ohitusonnettomuus 3% 6 %
Térmays muuhun kuin tienkayttajaan 3% 2%

Taulukko 17. Moottoripydrailijan tai mopoilijan asema onnettomuusluokittain moottori-

pyo6railijan tai mopoilijan vakavaan vammautumiseen johtaneissa onnettomuuksissa.

Yksittais- Paa- Vasta-

Onnettomuusluokka . . .

onnettomuus aiheuttaja puoli
Kaantymis- tai risteamisonnettomuus 0 % 36 % 64 %
(n=161)
Suistumisonnettomuus (n=160) 99 % 1% 0 %
Kumoonajo ajoradalla (n=156) 99 % 1% 0 %
Muu onnettomuus (n=44) 86 % 9 % 5%
Peraanajo-onnettomuus (n=27) 0 % 93 % 7 %
Kthaamls— tai ohitusonnettomuus 15 % 50 % 35 %
(n=26)
'(I'r?in;g;/s muuhun kuin tienkayttajaan 95 % 5 o 0 %

Taulukko 18. Toisen osapuolen ajoneuvo sellaisissa yhteenajo-onnettomuuksissa,

joissa moottoripydrailija tai mopoilija vammautui vakavasti.

Toisen osallisen ajo- Moottori_pyiiréilijii Mop.oilija
neuvo vakavasti vammau- vakavasti vammau-
tunut (n=107) tunut (n=112)

Henkiléauto 68 % 68 %
Pakettiauto 9 % 9 %
Kuorma-auto 5% 2 %
Moottoripyo6ra 8 % 4 %

Mopo 3% 8 %
Polkupyoéra 2% 4 %

Muu 5% 5%
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Liite 2 Onnettomuusluokat onnettomuustyypeittain ja onnettomuus-
tyyppikuvasto.

Taulukko 1. Tutkimuksen onnettomuusluokat onnettomuustyypeittain.
Onnettomuustyypit on esitetty kuvassa taulukon jalkeen.

Onnettomuustyypin

Onnettomuusluokka / Onnettomuustyyppi

nro.
Kaantymis- tai risteamisonnettomuus 161 71 90
10 Perdaanajo kaannyttdessa oikealle 3 1 2
11 Muu térmays kaannyttdessa oikealle 1 0 1
12 Peraanajo kaannyttaessa vasemmalle 9 7 2
13 Muu térmays kaannyttdessa vasemmalle 11 5 6
14 U-kdannds samaan suuntaan kulkevan ajoneuvon eteen 1 1 0
30 Kaantyminen vasemmalle vastaantulevan eteen tai kylkeen 51 23 28
36 Muu térmadys kaannyttdessa oikealle 3 1 2
40 Ajo ristedvia ajosuuntia suoraan 35 7 28
41 Pyorailija pyoratielld risteyksessa 3 0 3
49 Muu ristedmisonnettomuus, ei kadntymista 1 0 1
50 Kaantyminen oikealle toisen eteen tai kylkeen 7 4 3
52 Kdantyminen vasemmalle toisen eteen tai kylkeen 6 2 4
53 Kaantyminen vasemmalle risteavan eteen tai kylkeen 29 20 9
59 Muu ristedmisonnettomuus, kaantyminen 1 0 1
Suistumisonnettomuus 160 130 30
80 Suistuminen oikealle suoralla 21 13 8

81 Suistuminen vasemmalle suoralla 7 5
82 Suistuminen oikealle oikealle kddntyvassa kaarteessa 8 7 1
83 Suistuminen vasemmalle oikealle kadntyvassa kaarteessa 24 22 2
84 Suistuminen oikealle vasemmalle kadntyvassa kaarteessa 53 47 6
85 Suistuminen vasemmalle vasemmalle kaantyvassa kaarteessa 7 6 1
86 Suistuminen tielta risteyksessa 14 10 4

89 Muu tieltd suistuminen 26 20
Kumoonajo ajoradalla 156 101 55
95 Kumoonajo ajoradalla 156 101 55
Eldinonnettomuus 44 42 2

90 Eldinonnettomuus 44 42
Muu onnettomuus 44 28 16
9 Muu samat ajosuunnat, ei kaantymista 2 2 0
96 Peruutusonnettomuus 1 0 1
97 Matkustaja nousemassa tai poistumassa ajoneuvosta 1 1 0
99 Muu onnettomuus (Huom! Valta kayttamasta!) 40 25 15
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Onnettomuustyypin Lot
B YYP Onnettomuusluokka / Onnettomuustyyppi Kaikki tori- Mopo
- ora
Peraanajo-onnettomuus 27 19 8
6 Peréénajo jarrutettavaan ajoneuvoon 15 14
Muu peraanajo liikkkuvaan ajoneuvoon 5 3 2
8 Peraanajo lilkkenne-esteen takia pysahtyneeseen ajoneuvoon 7 2 5
Kohtaamis- tai ohitusonnettomuus 26 12 14
0 Ohitus 3 0 3
Kaistanvaihto oikealle 1 1 0
3 Kaistanvaihto vasemmalle 2 2 0
20 Kohtaaminen suoralla 1 1 0
21 Kohtaaminen kaarteessa 12 5 7
22 Kohtaaminen ohittaessa suoralla 1 1 0
23 Kohtaaminen ohittaessa kaarteessa 1 1 0
24 Suistuminen vaistamisen seurauksena 4 1 3
29 Muu kohtaamisonnettomuus, ei kaantymista 1 0 1
Tormdys muuhun kuin tienkadyttdjiin 20 15
91 Tormays oikeaan reunaan pysakoityyn ajoneuvoon 4 2 2
93 Tormays liikennekorokkeeseen 8 6 2
94 Tormays esteeseen ajoradalla 8 7 1
Yhteensa 638 418 220
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Vaylaviraston liikenneonnettomuustyyppikuvasto. Kuvaus on esitetty pi-
demmassa muodossa lahteessa Vaylavirasto 2021.

Liikenneonnettomuustyyppikuvasto
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