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1 Tausta

Suomessa moottoripyo6rdilijoita kuolee liikenteessa noin 24 henkiléd vuodessa. Lii-
kennekuolemien madrassa on paljon vaihtelua vuodesta toiseen, mutta ei selvaa
kehitystrendid mihinkdaan suuntaan. Muiden tienkayttajien kuolemien vahetessa
moottoripyorailijéiden osuus lilkennekuolemista on kasvanut. Mopoilijoita kuolee
tieliikenteessa keskimaarin kolme henkiléa vuodessa.

Suomessa moottoripyorilla ei ole maaraaikaiskatsastusta, toisin kuin monissa
Keski-Euroopan maissa. Nykyisen katsastusdirektiivin (2014/45/EU) mukaan maa
Vvoi vapauttaa moottoripydrat katsastuksesta, jos maa ottaa kayttéon tehokkaita
vaihtoehtoisia liikenneturvallisuustoimenpiteita.

Koska moottoripydria ei katsasteta, niiden kunnosta ei ole saatavilla kattavia tie-
toja. Niille ei mydskaan ole tehty juurikaan teknisia tienvarsitarkastuksia. Eri polii-
silaitokset ovat aika ajoin julkaisseet tiedotteita moporatsioiden havainnoista !.
Niiden perusteella mopoista huomattava osa on viritettyja.

Liikenne- ja viestintaministerion vuonna 2018 julkaiseman Mopo- ja moottoripy-
réstrategian 2 mukaan lilkkenneympéristda tulee kehittéa mopoilija- ja moottori-
pyorailijdystavallisemmaksi, ja perustienpidossa ja aluesuunnittelussa tulee ottaa
moottoripydrailijat huomioon. Esimerkiksi paallysteen kunto, kitka ja irtosora voi-
vat vaikuttaa kaksipyoraisten turvallisuuteen enemman kuin autoliikenteen turval-
lisuuteen.

Tama julkaisu sisaltaa tilastoja mopojen ja moottoripyérien maaran ja ajokortti-
maaran kehityksesta (luku 2), kesalla 2023 Uudellamaalla tehtyjen teknisten tien-
varsitarkastusten havaintoja (luku 3), Fintrafficin LAM-pisteisiin perustuvia liiken-
nemaara- ja nopeustilastoja (luku 4), katsauksen onnettomuuskehitykseen (luvut
5 ja 6) seka tutkijalautakuntien tutkimiin onnettomuuksiin perustuvia tietoja on-
nettomuuksien ominaisuuksista, erityisesti teknisista vioista ja liikenneymparis-
tosta (luku 7).

Tama julkaisu on koottu Traficomissa virkatyona lilkenneturvallisuusty6n tausta-
materiaaliksi. Julkaisun laatimisesta on vastannut Riikka Rajamaki ja kirjoittami-
seen ovat osallistuneet Tatu Siivonen ja Ossi Kortiainen. Heidén lisékseen tydn si-
sallén suunnitteluun ja tienvarsitarkastusten jarjestamiseen osallistuivat Timo
Ojala, Teemu Toivanen ja Vesa Lampinen.

Traficom julkaisi samasta aiheesta suppeamman katsauksen vuonna 2021 3.

1 Esim. YLE 23.5.2023 linkki, Savon Sanomat 2.6.2015 linkki, Keskipohjanmaa 9.9.2020 linkki.
2 Mopo- ja moottoripyorastrategia 2025. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 11/2018.
Linkki.

3 Moottoripydrien ja mopojen maara ja onnettomuudet. Katsaus kehitykseen. Traficomin julkai-
suja 31/2021. Linkki


https://yle.fi/a/74-20032908
https://www.savonsanomat.fi/paikalliset/3072183
https://www.keskipohjanmaa.fi/artikkeli/perati-puolet-mopoista-viritettyja-jokilaaksojen-poliisi-valvoi-alkuviikolla-tehostetusti-mopoliik
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/161131
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Moottoripy%C3%B6rien%20ja%20mopojen%20m%C3%A4%C3%A4r%C3%A4%20ja%20onnettomuudet.pdf
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2 Ajoneuvojen ja ajokorttien maaran kehitys

Kesdkuun lopussa 2023 Manner-Suomessa oli liikennekdytdssa noin 186000
moottoripydrda ja noin 123000 mopoa (kuva 1). Moottoripyoérid oli liikennekay-
tdssa noin 8000 vahemman ja mopoja noin 29000 véhemman kuin viisi vuotta
aiemmin.
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Kuva 1. Liikennekdytbssd olevat mopot ja moottoripyéréat neljdnnesvuosittain vuosina
2016-2023.

Kesdllad 2023 liikennekaytdssa olevien mopojen keski-ika oli 18 vuotta ja medi-
aani-ika 14 vuotta. Mopoista 33 % oli enintéaan 10 vuotta vanhoja, 37 % ialtaan
11-20 vuotta, ja 30 % vahintaan 21 vuotta vanhoja. Yleisimpia olivat 2010-luvulla
kayttéonotetut mopot (kuva 2).

Lilkennekaytdssa olevien moottoripydrien keski-ika oli 24 vuotta ja mediaani-ika
20 vuotta kesalla 2023. Moottoripydristd 18 % oli enintddan kymmenen vuotta
vanhoja, 33 % ialtéan 11-20-vuotiaita, 22 % ialtdaan 21-30-vuotiaita ja 27 % va-
hintaan 31-vuotiaita. Yleisimpia olivat vuosina 2000-2009 kayttéénotetut mootto-
ripydrat (kuva 3).
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Kuva 2. Liikennekadytéssa olevat mopot kdyttéénottovuosittain 30.6.2023.

Kayttéonottovuosi

Kuva 3. Liikennek&ytdssa olevat moottoripyorét kdyttddnottovuosittain 30.6.2023.

Liikennekdytdssa olevista moottoripyorista 12 % oli L3e-A1l luokan moottoripyoria
eli pienitehoisia moottoripyéria, 17 % keskitehoisia moottoripydéria ja 70 % suuri-
tehoisia moottoripyo6ria. 2 % oli luokan L3e-AxE enduromoottoripyéria. (kuva 4 ja
taulukko 1). Pienitehoisten moottoripydrien keski-ika oli 25 vuotta ja mediaani-ika
20 vuotta, keskitahoisen moottoripydran keski-ika 25 vuotta ja mediaani-ika 24
vuotta, ja suuritehoisen moottoripydran keski-ika 23 vuotta ja mediaani-ika 20
vuotta. Suuritehoiset moottoripydrat olivat siis hiukan nuorempia kuin moottori-
pyorat keskimaarin.
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Kuva 4. Liikennekdytdsséa olevat moottoripydrét alaluokittain ja kdyttéonottovuosittain

30.6.2023.

Taulukko 1. Liikennekdytéssa olevat moottoripyoérat alaluokittain ja kdyttéénottovuosittain

30.6.2023.
Kayttoonottovuosi L3e-A1 L3e-A2 L3e-A3 | L3e-AxE L3e-AxT Tunte- Yhteensa
maton

Ennen vuotta 1950 681 0 0 15 991
1950-1959 347 680 3075 0 0 90 4192
1960-1969 647 1107 3245 0 0 52 5051
1970-1979 2942 2194 6147 0 0 31 11314
1980-1984 1942 1303 5787 0 0 6 9038
1985-1989 1698 1642 6728 2 0 6 10076
1990-1994 1204 3985 9449 2 0 6 14646
1995-1999 930 4488 14350 0 0 3 19771
2000-2004 1489 3838 | 21682 9 0 0 27018
2005-2009 3613 3957 | 28701 16 0 3 36290
2010-2014 2942 3017 13905 17 0 1 19882
2015-2019 2451 2082 8982 1193 0 4 14712
2020-2023 1299 2247 7457 1566 1 11 12581
Ei tietoa 12 3 45 0 0 4 64
Yhteensa 21559 30795 | 130234 2805 1 232 185626

Vuonna 2022 ensirekisterditiin 4255 mopoa (kuva 5). Mopojen ensirekisterdinnit
ovat puolittuneet kymmenessa vuodessa ja vaheneminen nayttaa jatkuvan

vuonna 2023. Vuosi 2020 oli poikkeus tasta trendistd, silla silloin ensirekisteréin-
nit lisdantyivat selvasti. Syyna saattoi olla koronapandemia.

Vuonna 2022 moottoripyéria ensirekisterditiin 3800 kappaletta (kuva 6). Ensire-
kisterdintien maara oli jokseenkin sama kuin vuosina 2020-2021. Ensirekisterdin-
tien maara oli pienimmilldan vuonna 2017, noin 2900 kappaletta.
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Kuva 5. Mopojen ensirekisterdinnit vuosina 2013-2023.
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Kuva 6. Moottoripyérien ensirekisterdinnit vuosina 2013-2023.

Vuonna 2022 hyvaksyttiin noin 11000 moottoripyéran ajokoetta ja noin 19000
mopon ajokoetta (kuvat 7 ja 8). Mopo- ja moottoripyodrdkorttien hankinta vaheni
hieman vuosista 2020-2021. Noin puolet hyvaksytyista moottoripy6éran ajoko-
keista oli raskaimpien moottoripy6rien ajamiseen oikeuttavien A-luokan korttien
kokeita.
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Kuva 7. Hyvéksytyt moottoripydrén ajokokeet vuosina 2016-2022.
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Kuva 8. Hyvéksytyt mopon ajokokeet vuosina 2016-2022.
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3 Tekniset tienvarsitarkastukset elokuussa 2023

Itd-Uudenmaan poliisilaitos ja Traficom tekivat elokuussa 2023 kahtena pdivana
mopo- ja moottoripydravalvontaa yhdessa. Valvontapaivat olivat keskiviikko 16.8
ja torstai 17.8.2023. Traficom maksoi ajoneuvokatsastajien osallistumisen valvon-
taan, samaan tapaan kuin raskaiden ajoneuvojen tienvarsitarkastuksissa. Valvon-
nassa tehtiin tekninen tarkastus 25 mopolle ja 47 moottoripydéralle. Ajoneuvoja ei
poimittu liikenteesta tarkastettavaksi satunnaisesti, koska liikkeella oli enemman
ajoneuvoja kuin ehdittiin tarkastaa, vaan varsinkin mopojen kohdalla poiminnassa
painottuivat vialliselta tai muutetulta nayttavat ja kuulostavat ajoneuvot. Siksi
tarkastettujen ajoneuvojen kunto saattoi olla heikompi kuin keskimaaraisen lii-
kenteessa olevan ajoneuvon.

Tarkastettujen mopojen keski-ika oli 13 vuotta ja vaihteluvali 0-39 vuotta. Moot-
toripydrien keski-ika oli 15 vuotta ja vaihteluvali 0-55 vuotta. Tarkastetut mopot
ja moottoripydrat olivat nuorempia kuin liikkennekaytdssa olevat ajoneuvot keski-
maarin; liilkennekdytdssa olevien mopojen keski-ika oli 18 vuotta ja moottoripy6-
rien 24 vuotta kesallad 2023 (luku 2).

Mopoista 8 kpl (32 %) oli liikennekelpoisessa kunnossa. Jos kyseessa olisi ollut
maardaikaiskatsastus, mopoista 4 kpl olisi asetettu ajokieltoon ja 11 mopon kat-
sastus olisi hylatty. Kaksi mopoa maarattiin valvontakatsastukseen siksi, etta
mopo ei kdynnistynyt, minkd vuoksi tarkastusta ei voitu suorittaa loppuun. Mo-
poista viritettyja oli 13 kpl eli 52% tarkastetuista mopoista. Yleisimmat tekniset
viat mopoissa liittyivat valaisimiin (toimimattomuus, puuttuminen, hyvaksyma-
tonta tyyppid), epasuoran nakemisen laitteisiin, jarrulaitteisiin ja renkaisiin. Ylei-
simmat hylkdamiseen tai ajokieltoon johtavat viat on esitetty kuvassa 9. Taulu-
kossa 2 on yhteenveto kaikista vikahavainnoista.

Moottoripyoérista 35 kpl (74%) oli liikennekelpoisessa kunnossa. Jos kyseessa olisi
ollut maaraaikaiskatsastus, 7 kpl (15%) ei olisi lapadissyt katsastusta. Moottori-
pyo6rien osalta yleisimpid vikoja ja puutteita olivat pakoputkistoon liittyvat muu-
tokset (hyvaksymattémat pakoputkistot, poistetut noise Killerit, poistetut kataly-
saattorit), valoviat ja jarruviat.

Tarkastetuista moottoripy6rista viisi oli pienitehoisia moottoripyoéria. Niista nel-
jassa havaittiin vikoja. Otos on kuitenkin liian pieni siihen, etta voitaisiin vertailla
vikojen esiintymista eri alaluokkiin kuuluvissa moottoripydrissa.

Kun verrataan tienvarsitarkastusten tuloksia henkildautojen maaraaikaiskatsas-
tuksiin, mopot olivat huonommassa kunnossa ja moottoripy6érat paremmassa
kunnossa kuin saman ikaiset henkildautot. 13-vuotiaista henkildautoista noin 26-
27 % hylatdaan maardaikaiskatsastuksessa, ja 15-vuotiaista henkiléautoista noin
32-33 %.
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Kuva 9. Yleisimmét hylkdykseen tai ajokieltoon johtavat viat tienvarsitarkastuksessa, osuus
tarkastetuista ajoneuvoista.
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Taulukko 2. Mopojen ja moottoripyérien havaitut viat tarkastuskohteittain elokuun 2023
tienvarsitarkastuksissa.

Mopo (n=25) Moottoripyodra (n=47)

Ei vi- | Korjaus- Hylkda- | Ajokiel- Ei vi- | Korjaus- Hylkaa- | Ajokiel-

kaa kehotuk- miseen toon kaa kehotuk- miseen | toon joh-

seen joh- | johtava johtava seen joh- | johtava | tava vika
tava vika vika vika tava vika vika

A1 Valmistenumero ja valmis- | 25 0 0 0 46 0 1 0
tajan kilpi
A2 Rekisterimerkinnat 25 0 0 0 42 0 5 0
A4 Rekisterikil pi 20 4 1 0 42 3 2 0
B1 kayttojarru 23 0 0 2 47 0 0 0
C1 Heijastimet 12 10 3 0 24 23 0 0
C2 Takavalaisimet 18 4 3 0 43 2 2 0
C3 Jarruvalaisimet 17 5 3 0 39 5 3 0
C4 Suuntavalaisin 16 6 3 0 41 5 1 0
C5 Rekisterikilven valaisin 12 11 2 0 37 10 0 0
C7 Etuvalaisin 17 2 6 0 42 0 0
C8 Lshivalaisimet, korkeuden- | 16 6 3 0 43 3 0
saatolaite
C9 Kaukovalaisin 17 4 4 0 46 0 1 0
€10 Muut valaisimet 20 2 3 0 47 0 0 0
C13.1 Nopeusmittari 20 3 2 0 45 1 1 0
C14 Muu laite ja varuste 24 1 0 0 47 0 0 0
C14.2 Akku ja sihkojarjes- 23 0 2 0 47 0 0 0
telma
C15 Pakokaasupééstot ja OBD | 25 0 0 0 45 0 2 0
C15.1 Moottori ja apulaitteet | 17 0 4 4 47 0 0 0
C15.2 Melu 24 0 1 0 36 2 9 0
€15.3 Oljy- ja nestevuodot 24 0 1 0 47 0 0 0
D1 Taka-akselisto 20 2 3 0 46 0 1 0
D2 Pakoputkisto 14 3 8 0 27 2 8 0
D3 Jousitus 24 0 1 0 46 1 0 0
D4 Heilahduksenvaimennus 20 0 5 0 45 1 1 0
D5 Alusta 25 0 0 0 47 0 0 0
D5.1 Polttoainesiilio ja -put- 25 0 0 0 47 0 0 0
ket
D6 Renkaat ja vanteet 20 0 5 0 42 0 4 1
D7 Roiskesuojat ja roiskeldpat | 24 1 0 0 46 1 0 0
D8 Etuakselisto 24 1 0 0 47 0 0 0
D9 Ohjauslaitteisto 24 1 0 0 47 0 0 0
D10 Kori 22 3 0 0 47 0 0 0
D11 Sahkdkytkennat 23 1 0 1 47 0 0 0
E1 Hallintalaitteet 22 0 0 0 47 0 0 0
E2 Peilit 10 13 2 0 38 9 0 0
E7 Adnimerkinantolaitteet 18 4 3 0 43 3 1 0
E8 Voimansiirto 20 2 3 0 46 1 0 0
E9 Ohjattavuus 25 0 0 0 47 0 0 0
E10 Lukkolaite 23 0 2 0 46 0 1 0

10
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Valvonnassa yksitoista mopoa ja viisi moottoripyéraa maarattiin valvontakatsas-
tukseen. Syyskuun loppuun mennessa valvontakatsastuksessa hyvaksyttiin seit-
seman naistd mopoista ja yksi moottoripydrista. Aikavali valvonnan ja hyvaksytyn
valvontakatsastuksen valilld vaihteli 5 padivastd 32 pdivdan, keskiarvo 15 paivaa.

Valvonnassa kerattiin 28 moottoripyodrasta matkamittarin lukematieto (kuva 10).
Ndiden pyorien keski-ika oli 13,6 vuotta ja matkamittarin lukema keskimaarin
45300 km. Kun matkamittarin lukema jaettiin moottoripyéran ialla vuosina, kes-
kiarvo oli 4500 ajokilometria vuodessa ja mediaani 4100 ajokilometria vuodessa.
Suurin arvo oli 11400 ajokilometria vuodessa. On mahdollista, etta osassa van-
himmista moottoripydrista on viisinumeroinen matkamittari. 2000-luvulla kayt-
toédnotettujen moottoripyoérien keskiarvo oli 4800 ajokilometria vuodessa. Tulos
on samansuuntainen sen arvion kanssa, jonka VTT teki Lipasto-paastélaskentajar-
jestelmaa varten vuonna 2012: tuolloin arvioitiin muun muassa asiantuntijahaas-
tattelujen perusteella, etta keskimaarainen ajosuorite on 4900 km/vuosi 4.

Valvontakatsastuksista saatiin kuuden mopon matkamittarin lukematieto. Kun
matkamittarin lukema jaettiin mopon ialld vuosina, keskiarvo oli 1500 ajokilomet-
ria vuodessa.
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Kuva 10. Tienvarsitarkastuksissa 28 moottoripyéréstad kerdtyt matkamittarilukemat ja néi-
den moottoripyédrien kdyttéénottovuodet.

4 Makela K. & Auvinen H. (2012). Suomen tieliikenteen pakokaasup&astot LIISA 2011 lasken-
tajarjestelma. Tutkimusraportti VTT-R-03246-12. VTT. Linkki

11


https://publications.vtt.fi/julkaisut/muut/2012/VTT-R-03246-12.pdf
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4 Liikennemaara ja ajonopeus LAM-pisteissa

Osa Fintrafficin automaattisista mittauspisteista (LAM-pisteista) tunnistaa mootto-
ripyorat ja mopot. Suuri enemmistd ndista tunnistetuista ajoneuvoista on toden-
nakdisesti moottoripydria eikd mopoja, koska mittauspisteet sijaitsevat paateilla.

Vuonna 2021 julkaistussa raportissa® tarkasteltiin moottoripyérien liikennemaaran
kehitystd kymmenessa LAM-pisteessa vuosina 2019-2021. Naistd LAM-pisteista
kuusi oli toiminnassa myds vuosien 2022 ja 2023 kesa-heindkuussa. Naissa mit-
tauspisteissa moottoripyoria havaittiin kesina 2022 ja 2023 noin 20 % vahemman
kuin kesalla 2021 (kuva 11 ja taulukko 3). Vuosien 2022 ja 2023 havaintomaarien
valilla ei ollut eroa.

Fintrafficin aineistossa oli 51 LAM-pistetta, jotka tunnistavat mopot ja moottori-
pyorat, ja jotka olivat toiminnassa kaikkina kuukausina vuosina 2022 ja 2023.
Ndiden pisteiden perusteella moottoripydrien ajokausi alkoi kevaalla 2023 hieman
aiemmin kuin kevaalla 2022 ja tdman vuoksi myos tammi-elokuun liikennemaara
oli 6 % edellisvuotta korkeampi (kuva 12). Moottoripydérien liikennemaara on Suo-
men paateilld varsin pieni muuhun liikenteeseen verrattuna; yksittaisessa mit-
tauspisteessa havaittiin heindkuussa 2023 keskimaarin 87 moottoripydraa vuoro-
kaudessa, kun autohavaintoja tehtiin samaan aikaan samoissa mittauspisteissa
keskimaarin 11500 kpl vuorokaudessa.
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Kuva 11. Mopo- ja moottoripybérdhavaintojen mdéard vuorokaudessa kesad-heindkuussa vuo-
sina 2019-2023, kuusi LAM-pistetta yhteensa.

5 Moottoripydrien ja mopojen maara ja onnettomuudet. Katsaus kehitykseen. Traficomin julkai-
suja 31/2021. Linkki
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Moottoripy%C3%B6rien%20ja%20mopojen%20m%C3%A4%C3%A4r%C3%A4%20ja%20onnettomuudet.pdf
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Taulukko 3. Mopo- ja moottoripydrédhavaintojen méaérd vuorokautta kohti keséa- heing-
kuussa kuudessa LAM-pisteessé vuosina 2019-2023.

Piste nro | Nimi 2019 2020 2021 2022

3 | kt51_Kivenlahti 304 295 333 276 258
937 | kt77_Viitasaari 38 40 49 35 35
1068 | vt19 llmajoki_Rengonkyla 38 35 41 31 33
1069 | vt19_Seinajoki_Kertunlaakso 36 35 39 32 34
1255 | vt8 Hurnaspera 46 50 51 46 48
1467 | kt78_Poykkols 85 76 89 64 66

Yhteensd 546 531 602 483 474
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Kuva 12. Mopojen ja moottoripybrien havaintomééré vuorokautta kohti vuosina 2022 ja
2023, 51 LAM-pisteen yhteenlaskettu m&ara.

Moottoripydrien keskinopeus kesdkaudella 2023 oli 80 km/h nopeusrajoituksen
paateilld hieman nopeusrajoitusta korkeampi, 81,8 km/h (taulukko 4). Yksiajora-
taisilla 100 km/h nopeusrajoituksen teilld keskinopeus oli noin 98 km/h ja 120
km/h nopeusrajoituksen moottoriteillda 118 km/h. Moottoriteilla ja muilla kaksiajo-
rataisilla teilld, joilla on 100 km/h nopeusrajoitus, keskinopeus ylitti nopeusrajoi-
tuksen selvasti ja oli noin 107 km/h. Ylinopeutta ajoi tietyypistd ja nopeusrajoi-
tuksesta riippuen 47-74 % moottoripyo6ristd ja vahintdan 10 km/h ylinopeutta 16-
35 % moottoripydrista (kuva 13). Ylinopeudet ovat moottoripyérilla huomatta-
vasti yleisempia kuin henkiléautoilla.
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Taulukko 4. Moottoripydrien keskinopeus ja ylinopeutta ajavien moottoripyérien osuus
LAM-pisteissd touko-syyskuussa 2023. Keskinopeudet ja ylinopeuksien osuudet on laskettu
keskiarvona yksittdisten mittauspisteiden tuloksista.

Tien tyyppi ja Keski- Ylinopeutta Vahintaan 10 Vahintaan 20 Mittaus-
nopeusrajoitus kesalla nopeus ajavien osuus = km/h ylino- km/h ylino- pisteiden

peutta ajavien peutta ajavien

Yksiajoratainen paatie 80 km/h 81,8 60 % 17% 5% 9
Yksiajoratainen paatie 100 km/h 98,2 47 % 16 % 5% 18
Moottoritie 100 km/h 106,8 71 % 35% 12 %
Muu kaksiajoratainen tie 100 km/h | 106,9 74 % 32% 10%
Moottoritie 120 km/h 118,4 48 % 18 % 5%
100 %
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70 %
60 %
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40 %
30 %
20 %
10 %
0 %
Yksiajoratainen Yksiajoratainen Moottoritie 100 Muu kaksiajor. tie Moottoritie 120
paatie 80 km/h paatie 100 km/h km/h 100 km/h km/h
m Noudattaa nopeusrajoitusta mAjaa 1-9 km/h ylinopeutta
®Ajaa 10-19 km/h ylinopeutta ® Ajaa vahintdan 20 km/h ylinopeutta

Kuva 13. Moottoripydrien ajonopeuksien jakauma LAM-pisteissé touko-syyskuussa 2023.
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5 Kuolleet ja loukkaantuneet Tilastokeskuksen tieliikenne-
onnettomuustilastossa

Moottoripyodrailijdiden liikennekuolemien maara on viime vuosina vaihdellut 20 ja
28 kuolleen valilla (kuva 14). Vuosiin 2014-2018 verrattuna kuolemat lisaantyivat
vuosina 2019-2022. Poliisin tietoon tulleet moottoripyoérailijdiden loukkaantumiset
ovat vahentyneet vuosi vuodelta jo pitkdan (kuva 15), samoin kuin muutkin polii-
sin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet. Syyna tdhan saattaa olla ainakin osit-
tain poliisin vahentyneet resurssit, minka vuoksi vahemman onnettomuuksia tulee
poliisin tietoon. Vuonna 2022 poliisi kirjasi 261 loukkaantunutta moottoripyo6raili-
jaa, mika on noin puolet vuoden 2013 maarasta.

Mopoilijoita on viime vuosina kuollut tieliikenteessa 1-5 henkil6a vuodessa. Mopoi-
lijoiden loukkaantumisia tuli poliisin tietoon noin 240 tapausta vuonna 2022, mika
on vain kolmasosa vuoden 2013 maarasta.

Sairaaloiden hoitoilmoitusten perusteella tieliikenteessa loukkaantui vakavasti 140
mopoilijaa tai moottoripyoérdilijaa vuonna 2021 (kuva 16). Hoitoilmoitusjarjestel-
massa vammautumisen syykoodeissa ei erotella mopoja ja moottoripy6ria toisis-
taan. Vakavat loukkaantumiset ovat vahentyneet viime vuosina.

Onnettomuuksissa, joissa oli osapuolena mopo, kuoli 13 mopoilijan lisaksi yksi ja-
lankulkija vuosina 2018-2022. Moottoripyérdaonnettomuuksissa kuoli 118 mootto-
ripydrailijan lisdksi seitseman muuta tienkayttdjaa. Mopojen ja moottoripyérien
onnettomuuksissa loukkaantuu noin kymmenen muuta tienkdyttajaa vuosittain.

Kuolleet mopoilijat ja moottoripyorailijat

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Mopo Moottoripyora

--------- Lin. (Mopo) Lin. (Moottoripydéra)

Kuva 14. Tieliikenteessd kuolleet mopoilijat ja moottoripydréilijét vuosina 2013 - 2022.
Ldhde Tilastokeskus Tieliikenneonnettomuustilasto.
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Poliisin tietoon tulleet loukkaantuneet
mopoilijat ja moottoripyorailijat
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Kuva 15. Poliisin tietoon tulleet loukkaantuneet mopoilijat ja moottoripydéréilijét vuosina
2013 - 2022. Ldhde Tilastokeskus Tieliikenneonnettomuustilasto.

Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneet mopoilijat
ja moottoripyoérailijat
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Kuva 16. Tieliikenteessd vakavasti loukkaantuneet mopoilijat ja moottoripyoréilijat. Tédhan
siséltyvét seké Tilastokeskuksen virallisessa tieliikenneonnettomuustilastossa olevat ta-
paukset ja ne tapaukset, jotka ovat vain sairaanhoidon hoitoilmoitusjarjestelmdéssa.

Tieliikenteessa kuolee vuosittain noin kaksi mopolla liikkunutta henkiléa sataatu-
hatta liikkennekaytdssa olevaa mopoa kohti. Moottoripyérailijoita kuolee kaksitoista
ja henkildautolla liikkuvia viisi henkil6a sataatuhatta ajoneuvoa kohti. Vastaavasti
poliisin tietoon tulee 2,4 loukkaantunutta mopoilijaa, 1,7 moottoripydérailijaa ja
0,9 henkildauton kayttajaa tuhatta ajoneuvoa kohti. Moottoripyordily on siis talla
tavalla mitattuna huomattavasti henkiléautolla liikkumista vaarallisempaa. Mopoi-
lussa kuoleman vaara on talla tavalla mitattuna henkiléautoilua pienempi mutta
loukkaantumisen vaara suurempi. (kuva 17).

Mopoilusta ja moottoripyoérailysta ei ole olemassa arviota koko maan vuosittai-
sesta liikennesuoritteesta, toisin kuin henkildautoilusta. Jos voitaisiin laskea on-
nettomuusmaara suhteessa ajettuihin kilometreihin, mopoilu ja moottoripyoraily
olisivat luultavasti viela selvemmin henkildéautoilua vaarallisempia kulkutapoja.
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Kuolleet/ 100 000 Poliisin tietoon tulleet
ajoneuvoa loukkaantuneet/ 1000
14 ajoneuvoa
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Kuva 17. Kuolleet ja loukkaantuneet mopon, moottoripyéran ja henkilbauton kdyttajat suh-
teessa liikennekdytéssa oleviin ajoneuvoihin, keskiarvo vuosista 2018-2022. Liikennek&y-
téssé olevien ajoneuvojen mdéérad on kunkin vuoden kesédkuun lopun tilanne.

Mopoilijoiden kuolemantapaukset ovat yleisimmin tielta suistumisia tai ristedvien
ajosuuntien onnettomuuksia (taulukko 5). Moottoripydérailijdiden kuolemien ylei-
simmat onnettomuustyypit ovat tielta suistuminen (38 % kuolemista) ja tapauk-
set, joissa joku osapuolista oli kaantymassa (26 % kuolemista).

Mopoilijoiden liikennekuolemissa onnettomuuspaikoista 38 % oli kunnan kaduilla
ja 38 % alemmalla maantieverkolla (kuva 18). Moottoripyoérailijéiden kuolemista
noin puolet tapahtui alemmalla maantieverkolla. Mopoilijoiden loukkaantumisista
Idhes kaksi kolmasosaa tapahtui kaduilla. Moottoripyérailijdiden loukkaantumi-
sissa yleisin paikka oli alempi maantieverkko (40 %) ja toiseksi yleisin kunnan
katu (37 %).
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Taulukko 5. Vuosina 2018-2022 kuolleet ja loukkaantuneet mopoilijat ja moottoripyéréilijéat
onnettomuustyypeittdin. Ldhde Tilastokeskus Tieliikenneonnettomuustilasto.

Onnettomuustyyppi Kuolleet Kuolleet moot- Loukkaantu- Loukkaantu-
mopoilijat toripyoradilijat neet mopoilijat | neet moottori-
pyoradilijat
kpl kpl kpl kpl osuus
Samat ajosuunnat
(ajo suoraan) 2 15 % 8 7 % 283 17 % 296 18 %
Vastakkaiset ajosuun-
nat (a@jo suoraan) 2 15 % 15 13 % 110 7 % 91 6 %
Risteavat ajosuunnat
(ajo suoraan) 3 23 % 4 3% 269 17 % 106 7 %
Joku osapuoli kaantyi | 2 15 % 31 26 % 603 37 % 435 27 %
Jalankulkija-
onnettomuus 0 0 % 0 0 % 15 1% 7 0 %
Tieltd suistuminen 3 23 % 45 38 % 175 11 % 406 25 %
Eldainonnettomuus 0 0 % 5 4 % 13 1% 139 9 %
Muu onnettomuus 1 8 % 10 8 % 152 9 % 144 9 %
Yhteensa 13 100 % 118 100 % 1620 100 % 1624 100 %

Kuolleiden ja loukkaantuneiden jakautuminen
tielajeittain vuosina 2018-2022

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %
0 %

Mopo Moottoripy6ra Mopo Moottoripydra
Kuolleet Loukkaantuneet

W Moottoritie mPaatie ®Muu maantie mKunnan tie mYksityinen tie

Kuva 18. Vuosina 2018-2022 kuolleiden ja loukkaantuneiden mopoilijoiden ja moottoripy6-
rdilijéiden jakautuminen tielajin mukaan. Ldhde Tilastokeskus Tieliikenneonnettomuusti-
lasto.

Liikenteessa kuolleista mopoilijoista 23 % oli 15-17-vuotiaita vuosina 2018-2022
(kuva 19). Mopokortti-ikda nuorempia 0-14-vuotiaita oli 15 % kuolleista, ja va-
hintdan 65-vuotiaita 38 % kuolleista. Kuolleista moottoripyordilijoista 60 % oli
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idltdan 25-64-vuotiaita. Loukkaantuneista mopoilijoista suuri enemmistd, 80 %,
oli ialtaan 15-17-vuotiaita.

Kuolleiden ja loukkaantuneiden jakautuminen
ikaryhmittain vuosina 2018-2022
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Mopo Moottoripydra Mopo Moottoripydra

Kuolleet Loukkaantuneet

m0-14 m15-17 m18-20 wm21-24 m25-44 m45-64 m65-

Kuva 19. Vuosina 2018-2022 kuolleiden ja loukkaantuneiden mopoilijoiden ja moottoripyd-
rdilijbéiden jakautuminen ikdryhmittéin. Ldhde Tilastokeskus Tieliikenneonnettomuustilasto.

Moottoripyorailijéiden ja mopoilijoiden vakavat liikenneonnettomuudet painottuvat
kesakuukausiin. Moottoripyoérailijoiden liikennekuolemista 63 % tapahtui kesa-elo-
kuussa vuosina 2018-2022 (kuva 20). Poliisin tietoon tulleista moottoripyérailijoi-
den loukkaantumisista 62 % ja mopoilijoiden loukkaantumisista 48 % tapahtui
naind kolmena kuukautena (kuva 21).

Liikenteessa kuolleet kuukausittain, keskiarvo
vuosista 2018-2022
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Kuva 20. Mopoilijoiden ja moottoripyérdilijbiden liikennekuolemat kuukausittain, keskiarvo
vuosista 2018-2022.
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Poliisin tietoon tulleet loukkaantuneet kuukausittain,
keskiarvo vuosista 2018-2022

—@—Mopo =—=@=Moottoripytra

Kuva 21. Poliisin tietoon tulleet mopoilijoiden ja moottoripydréilijéiden loukkaantumiset
kuukausittain, keskiarvo vuosista 2018-2022.
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6 Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot

Vuonna 2021 liikennevakuutuksesta korvattiin 1760 henkildvahinkoa, joissa mopo
oli aiheuttajana, ja 371 henkildvahinkoa, joissa mopo oli vastapuolena. Vahinko-
jen maara kasvoi verrattuna vuoteen 2020, mutta oli selvasti pienempi kuin vuo-
sina 2012-2018 (kuva 24).

Moottoripydrailijdiden aiheuttamia henkilévahinkoja korvattiin 1520 kpl vuonna
2021. Moottoripy6ra oli vastapuolena 219 vahingossa. Moottoripyoérailijdéiden va-
hingot vahenivat hieman verrattuna vuosiin 2019-2020 (kuva 25). Vuosiin 2012-
2018 verrattuna vahingot ovat vahentyneet noin 300 kappaleella vuodessa.

Lilkkennevakuutuksesta korvatut henkildvahingot,
joissa osallisena mopo
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Kuva 22. Liikennevakuutuksesta korvatut henkilévahingot, joissa mopo oli aiheuttajana tai
vastapuolena. Ldhde onnettomuustietoinstituutti OTI. Jos mopo oli liikennevahingossa sekéa
aiheuttaja etté vastapuoli, liikennevahinko on tésséa tilastossa mukana molemmissa luo-
kissa.

Liikennevakuutuksesta korvatut henkildvahingot,
joissa osallisena moottoripydra
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Kuva 23. Liikennevakuutuksesta korvatut henkilbvahingot, joissa moottoripydré oli aiheut-
tajana tai vastapuolena. Ldhde onnettomuustietoinstituutti OTI. Jos moottoripyéré oli lii-
kennevahingossa sek& aiheuttaja ettd vastapuoli, liikkennevahinko on téssé tilastossa mu-
kana molemmissa luokissa.
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7 Tutkijalautakuntien tutkimat onnettomuudet
7.1 Aineisto

Tieliikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat Idhes kaikki kuolemaan
johtaneet tieliikenneonnettomuudet Suomessa. Tutkijalautakunnat tutkivat myoés
maastoliikenneonnettomuuksia sekd seurauksiltaan lievempia tieliikenneonnetto-
muuksia. Tutkinnan tulokset tallennetaan tutkintakansioihin ja tiiviissa koodatussa
muodossa Onnettomuustietoinstituutin (OTI) yllapitamaan onnettomuustietorekis-
teriin.

Tassa tyossa oli kdaytdssa onnettomuustietorekisterista poimittu aineisto tutki-
tuista kuolemaan johtaneista ja vakavaan henkildvahinkoon johtaneista tieliiken-
neonnettomuuksista vuosina 2017-2021, joissa oli osallisena moottoripyo6ra tai
mopo. Sairaskohtauksesta johtuvat onnettomuudet rajattiin pois aineistosta. Ai-
neistossa oli 117 kuolemaan johtanutta onnettomuutta ja 46 vakavien loukkaan-
tumisten tutkintaprojektin onnettomuutta (taulukko 6). Neljassa kuolemaan joh-
taneessa onnettomuudessa oli osallisena kaksi moottoripyéraa ja yhdessa seka
moottoripydra ettd mopo, joten ajoneuvojen maara oli suurempi kuin onnetto-
muuksien maara.

Taulukko 6. Onnettomuuksien, mopojen ja moottoripydrien méaéré kéytetyssa tutkijalauta-
kunta-aineistossa.

Kuolemaan johtaneet = Vakavaan loukkaantumiseen
onnettomuudet johtaneet onnettomuudet

Onnettomuuksia kpl 117 46
Moottoripyoria kpl 105 37
Mopoija kpl 17 9

Tutkintakansioiden avulla perehdyttiin tarkemmin niihin onnettomuuksiin, joissa
mopossa tai moottoripydrassa oli tekninen vika tai joissa liikenneymparisté oli
merkitty onnettomuuteen vaikuttaneeksi taustariskiksi. Onnettomuuden taustalla
vaikuttanut riskitekija on seikka, joka tutkijalautakunnan arvion mukaan myo6ta-
vaikutti onnettomuuden syntyyn tai siihen, ettd onnettomuuden seuraukset olivat
vakavia. Riskitekijat jaotellaan kuljettajaa, ajoneuvoa ja liikkenneymparistdéa kos-

7.2 Onnettomuuksien osapuolet

Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista 37 % (43 kpl) oli mopon tai moottori-
pyoran yksittdisonnettomuuksia. Vakavista loukkaantumisista yksittaisonnetto-
muuksia oli 35 % (taulukko 7). Yleisin vastapuoli onnettomuuksissa oli henkild-
auto, 33 % kuolemaan johtaneista ja 39 % vakavaan loukkaantumiseen johta-
neista onnettomuuksista. Traktori oli toiseksi yleisin vastapuoli, 6 kuolemaan joh-
tanutta ja 5 vakavaan loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta. Kuolemaan
johtaneita elainonnettomuuksia oli 7 kpl viiden vuoden onnettomuusaineistossa.
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Taulukko 7. Vastapuolen laji mopo- ja moottoripydrdonnettomuuksissa. Perdvaunulliset ja
perdvaunuttomat vastapuolet on téssé yhdistetty samaan vastapuolen lajiin. Jos onnetto-
muudessa on enemmaén kuin kaksi osapuolta, vastapuoli-tieto merkitddn vain ensimmadi-
selle ja toiselle osalliselle.

Vastapuolen laji Moottoripyorien Mopojen
onnettomuudet
Kuole- Vakavaan Kuole- Vakavaan
maan loukk. joht. maan loukk.
joht. joht. joht.
Henkildauto 32 16 7 2
Pakettiauto 6 0 2 0
Kuorma-auto 3 2 1 2
Linja-auto 0 0 1 0
Moottoripy6ra 3 0 0 0
Mopo 0 0 1 0
Traktori 5 4 1 1
Juna 1 0 0 0
Polkupyora 2 0 1 1
Eldinonnettomuus 7 0 0 0
Yksittaisonnetto- 40 14 3 2
muus
Kolmas osallinen tai 1 1 0 1
ei tietoa
Yhteensa 100 37 17 9

Yleisin onnettomuustyyppi yksittdisonnettomuuksissa oli tieltd suistuminen. Ajora-
dalla kaatumisia tai térmdamisia oli muutamia tapauksia. Usean ajoneuvon onnet-
tomuuksista yleisimpia olivat tapaukset, joissa joku osapuolista oli kdantymassa.

7.3 Ajonopeus

Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa mopojen yleisin nopeus oli 40-49 m/h,
jota kaytti 40 % mopoista (kuva 26). 50 km/h tai suurempaa nopeutta kaytti tut-
kijalautakunnan tietojen mukaan 18 % mopoista. Vakavaan loukkaantumiseen
johtaneissa onnettomuuksissa 40-49 km/h ja 50-59 km/h nopeudet olivat yhta
yleisid, molempia ajoi 33 % mopoista. Mopoista 23 % (6/26 mopoa) ylitti ajoneu-
vokohtaisen 45 km/h nopeusrajoituksen.
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Mopon nopeus ennen vaaratilannetta
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Kuva 24. Mopojen vaaratilannetta edeltdvien nopeuksien jakauma.

Moottoripydrien yleisimmat nopeudet ennen vaaratilannetta olivat noin 80 km/h
ja noin 100 km/h, mitka ovat mydés tieverkon yleisimmat nopeusrajoitukset (kuva
27). Vahintadan 130 km/h nopeudella ajoi 12 % moottoripyoérista. Moottoripyorista
59 % vylitti tien nopeusrajoituksen. Osuus vastaa jotakuinkin luvussa 4 esitettyja
LAM-pisteiden nopeushavaintoja.
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Kuolemaan johtaneet onnettomuudet Vakavaan loukkaantumiseen johtaneet
onnettomuudet

Kuva 25. Moottoripyérien vaaratilannetta edeltdvien nopeuksien jakauma.

Kuljettajan ikd, ajokortti ja taustariskit

Kuolemaan johtaneeseen onnettomuuteen osallisista mopon kuljettajista noin
puolet oli idltdaan 15-17-vuotiaita (kuva 28). Vakavaan loukkaantumiseen johta-
neissa onnettomuuksissa mopoilijoista kaksi kolmasosaa oli taman ikaisia.
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Mopon kuljettajien ikajakauma
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Kuva 26. Mopon kuljettajien ikdjakauma.

Myds moottoripyoérailijat olivat lievemmissa onnettomuuksissa nuorempia kuin
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa. Kuolemaan johtaneissa onnettomuuk-
sissa moottoripyo6railijoistd 30 % oli alle 25-vuotiaita (kuva 29). Vakavaan louk-
kaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa alle 25-vuotiaiden osuus oli 54 %.
Vahintaan 65-vuotiaita oli 9 % kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin osallisista
moottoripydrailijoista.

Moottoripyoran kuljettajien ikdjakauma
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Kuva 27. Moottoripydrén kuljettajien ikdjakauma.

Naisia oli moottoripydran kuljettajista 2 henkiléa (1 % kuljettajista) ja mopon kul-
jettajista 4 henkiléa (15 % kuljettajista).

Ajokortti oli voimassa ja riittava senhetkiseen ajoneuvoon mopoilijoista 73 pro-
sentilla ja moottoripyérailijoistd 70 prosentilla (kuva 30). Moottoripyorailijoista 15
prosentilla oli voimassa oleva ajokortti, mutta se ei ollut riittdva kyseessa olevan
moottoripydran kuljettamiseen. Yleisimmin tama ajokortti oli henkiléauton ajo-
kortti (B), mopokortti (AM120) tai Al-luokan moottoripyérakortti.
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Mopoilijoiden ja moottoripyérailijdiden ajokortin
voimassaolo
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Kuva 28. Mopoilijoiden ja moottoripyéréilijéiden ajokortin voimassaolo.

Ajonopeus oli moottoripydran kuljettajien yleisin riskitekija, 50 % kuljettajista
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa ja 70 % kuljettajista vakavaan louk-
kaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa (taulukko 8). Useimmin kyse oli ra-
joitusarvoa suuremmasta nopeudesta. Osalliseen tilaan liittyva taustariski, kuten
paihtymys, vasymys tai sairaus, oli 43 prosentilla moottoripydrailijdistd kuole-
maan johtaneissa onnettomuuksissa ja 35 prosentilla vakavaan loukkaantumiseen
johtaneissa onnettomuuksissa. Pitkdaikaisesti ilmenneet ajoasenteet, kuten ajo-
kortittomuus tai muu piittaamattomuus, olivat vastaavasti riskitekijana 36 % ja
46 % kuljettajista, ja taitojen puutteet, kuten vahainen ajokokemus, 30 % ja 49
% kuljettajista.
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Taulukko 8. Yleisimméat moottoripydrédn kuljettajaan liittyvét taustalla vaikuttaneet riskite-

kijét.

Taustariski

Osuus moottoripyoran kuljettajista

Vakavaan loukk.
joht. onn.
(N=37)

Kuolemaan
johtaneet onn.
(N=105)

Osallisen ajonopeuteen liittyvat riskit 50 % 70 %
Rajoitusarvoa suurempi ajonopeus (ylino- 43 % 59 %
peus)

Liian suuri tilannenopeus (tilanteeseen, olo- 22 % 24 %
suhteisiin)

Osallisen tilaan liittyvat riskit 43 % 35 %
Alkoholin vaikutus, juopottelun jélkitila, 17 % 19 %
krampit, kouristelu
Huumeiden vaikutus 17 % 11 %
Védsymys, vireystilan lasku 8 % 8 %

Ajoasenteet (ilmenneet pitkdaikaisina) 36 % 46 %

Ei ajokorttia 17 % 30 %
Muu piittaamattomuus (ajohistoria) 17 % 24 %

Osallisen taito 30 % 49 %
Véhédinen ajokokemus 17 % 32 %
Tottumattomuus ajoneuvoon ja sen laittei- 13 % 11 %
siin

Mopon kuljettajien yleisimmat riskitekijat liittyivat kuljettajan tilaan, ajoasentei-

siin ja kuljettajan taitoihin (taulukko 9). Naita yleisia riskitekijoitd kuolemaan joh-
taneissa onnettomuuksissa olivat muun muassa vahainen ajokokemus (35 % kul-
jettajista), ei ajokorttia (29 %), liilan suuri tilannenopeus (29 %) ja tuttuun ympa-

ristoon luottaminen (29 %).

Taulukko 9. Yleisimmdat mopon kuljettajaan liittyvat taustalla vaikuttaneet riskitekijat.

Taustariski Osuus mopon kuljettajista
Kuolemaan Vakavaan loukk.
johtaneet onn. joht. onn.
(N=17) (N=9)

Osallisen tilaan liittyvat riskit 47 % 33 %

Ajoasenteet (ilmenneet pitkaaikaisina) 47 % 11 %

Osallisen taito 47 % 11 %

Osallisen ajonopeus 29 % 11 %

Osallisen ja ympariston suhteeseen liit- 29 o 33 %

tyvat riskit

27



Traficomin julkaisuja xx/2023

7.5 Mopojen ja moottoripyorien alaluokka, ika ja ajokilometrit

Kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin osallisista moottoripyérista 67 % oli suu-
ritehoisia moottoripyoérid, 15 % keskitehoisia ja 18 % pienitehoisia (kuva 31). Pie-
nitehoisten moottoripydrien osuus onnettomuuksista oli hiukan suurempi kuin nii-
den osuus liikennekaytdssa olevista moottoripyoérista (osuus 12 % kesalla 2023,
tarkemmin luvussa 2). Vakavaan loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuk-
sissa pienitehoiset moottoripydrat olivat viela enemman yliedustettuina, osuus 27
% moottoripydrista.

Kolme mopoa, jotka olivat osallisia kuolemaan johtaneeseen onnettomuuteen, oli
kolmepydraisida. Muut mopot tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa oli-
vat kaksipyoraisid.
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Kuva 29. Moottoripydrien jakautuminen alaluokkiin tutkijalautakuntien tutkimissa onnetto-
muuksissa.

Kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin osallisten mopojen keski-ika ja medi-
aani-ika oli 9 vuotta ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa
10 vuotta ja 5 vuotta. Mopojen yleisin ikdluokka oli 1-5 vuotiaat mopot (kuva 32).
Vanhimmat mopot olivat yli 20 vuotta vanhoja.

Moottoripydrat olivat selvasti mopoja vanhempia: kuolemaan johtaneissa onnetto-
muuksissa moottoripydrien keski-ika oli 15 vuotta ja mediaani-iké 13 vuotta ja
loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa 12 ja 10 vuotta. Yleisin ika-
luokka oli 10-15 vuotta vanhat moottoripyérat. Yli 30 vuotta vanhoja moottori-
pyorid oli aineistossa useita. Nama onnettomuuksiin osalliset moottoripyérat ja
mopot olivat kuitenkin uudempia kuin liikennekaytéssa olevat vastaavat ajoneu-
vot keskimaarin (luku 2).
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Kuva 30. Mopojen ja moottoripydrien ikdjakauma tutkijalautakuntien tutkimissa onnetto-
muuksissa.

Mopoista yli puolelta puuttui tieto ajoneuvon kokonaiskilometrimaarasta. Tiedossa
olevien arvojen mediaani oli noin 6400 km. Kun kilometrit suhteutettiin ajoneuvon
ikdan, vuodessa oli ajettu keskimdarin noin 2000 km.

Myds moottoripyo6rista yli puolelta puuttui tieto kokonaisajokilometreista. Tiedossa
olevien arvojen mediaani oli noin 37000 km. Kun kilometrit suhteutettiin ajoneu-
von ikaan, vuodessa oli ajettu keskimaarin noin 3200 km.

7.6 Mopojen ja moottoripyorien viat

Ajoneuvojen teknisiin vikoihin perehdyttiin tutkintakansioiden avulla. Luettaviksi
poimittiin ne kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosilta 2017-2021, joissa mo-
polla tai moottoripyoéralla oli koodimuotoisten tietojen perusteella jokin tekninen
vika tai muutos, ja tutkijalautakunnan arvion mukaan jokin ajoneuvoon liittyva
riskitekija vaikutti onnettomuuden syntyyn tai seurauksiin. Naita onnettomuuksia
oli 38 kappaletta, mika on 32 % kaytdssa olleesta kuolemaan johtaneiden onnet-
tomuuksien aineistosta. Lisaksi luettiin ne vakavaan loukkaantumiseen johtaneet
onnettomuudet, joissa ajoneuvossa oli jokin tekninen vika tai muutos koodimuo-
toisten tietojen perusteella. Naita oli 19 kpl eli 41 % naistd onnettomuuksista. Ta-
pauksia analysoitiin siitd nakékulmasta, ovatko ajoneuvot nykyisen lainsaadannén
mukaisia.

Moottoripyodrista kolme oli motocross-pyoérid, joita ei ollut rekisteroity tieliikenne-
kayttdéon, ja yksi oli kokonaan omatekoinen ja rekisterdimatén. Muista tassa tar-
kastelluista moottoripyodrista ja mopoista noin 70 % olisi todenndkoisesti hylatty
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maaradaikaiskatsastuksessa, jos ndille ajoneuvoille tehtdisiin madraaikaiskatsas-
tuksia.

Tahan kansiotarkasteluun poimituista moottoripyorista noin 45 % ja mopoista la-
hes kaikki olivat viritettyja. Yleisimpia tutkinta-aineistossa mainittuja virittamista-
poja olivat valitysten muuttaminen, pakoputken vaihto tehoputkeksi ja rajoitusten
poistaminen. Seitseman moottoripydran kohdalla tutkijalautakunta oli arvioinut
virittamiselld saatua tehon kasvua. Neljassa tapauksessa teho oli noin kaksinker-
taistunut 9-11 kW:sta 17-22 kW:iin. Kahdessa tapauksessa teho oli noin nelinker-
taistunut ja yhdessa tehon lisdys oli hyvin pieni. Virittédminen oli yleisemp&a pieni-
ja keskitehoisilla moottoripydrilla kuin suuritehoisilla moottoripydrilla.

Noin puolessa ajoneuvoista oli rengasvikoja. Yleisimpia olivat kuluneet renkaat ja
lilan alhainen rengaspaine. Neljassa moottoripydrassa oli vaihdettu takarengas
suuremmaksi. Rengasvikoja oli kaikissa moottoripyo6rien teholuokissa jokseenkin
yhta yleisesti.

Noin 25 % ajoneuvoista oli vikaa valoissa. Yleisimmat puutteet olivat, etta valoja
oli muutettu alkuperdisesté poikkeaviksi, esimerkiksi ledivaloiksi, tai etté osa va-
loista ei toiminut lainkaan.

Noin 20 % ajoneuvoista oli vikaa jarruissa. Yleisin vika oli kuluneet jarrupalat.
Neljdssa ajoneuvossa iskunvaimentimet olivat vialliset.

7.7 Ajoneuvoon liittyvat riskitekijat

Yhdessakdan vuosien 2017-2021 onnettomuudessa valittémana syyna ei ollut
mopon tai moottoripy6éran hallittavuuden akillinen huononeminen esim. renkaan
puhkeamisen tai muun teknisen vian takia

Kahdessa kolmasosassa kuolemaan johtaneista moottoripyéraonnettomuuksista
onnettomuuteen vaikutti tutkijalautakunnan arvion mukaan jokin ajoneuvoon liit-
tyva riskitekija. Yleisimmin riskitekijaksi oli arvioitu ajoneuvon kiihtyvyys joko vi-
rittdmisen tai muutoin tehokkaan moottorin takia (taulukko 8). Seuraavaksi ylei-
simmin riskitekijana oli jokin ajopuvun, muiden varusteiden tai kyparan vika tai
puute, huonosti ymparistdsta erottuva tumma vaatetus, tai ajoneuvon jarjestel-
mien puute. Tallaisia ajoneuvon jdrjestelmien puutteita, jotka tutkijalautakunnan
arvion mukaan vaikuttivat onnettomuuteen, olivat esim., ettei moottoripydrassa
ollut lukkiutumattomia jarruja tai ajonvakausjarjestelmaa.

Mopoissa yleisin ajoneuvoon liittyva taustalla vaikuttanut riskitekija oli viritetty
ajoneuvo. Muut ajoneuvoa koskevat riskitekijat oli kukin merkitty vain 1-2 mopo-
onnettomuuteen.
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Taulukko 10. Yleisimmét ajoneuvoon liittyvét taustalla vaikuttaneet riskitekijét moottori-

pyorissa.

Taustariski Osuus moottoripyorista
Kuolemaan Vakavaan loukk.
johtaneet onn. joht. onn.
(N=105) (N=37)

Ajoneuvon Kiihtyvyys 27 % 22 %

Viritetty/rakennettu ajoneuvo 15 % 8 %
Tehokas moottori (esim. turbo) 8 % 11 %
Korilla suojaamattomat moottoriajoneuvot: 18 % 16 %
varusteet
Ajopuvun puutteet 16 % 16 %
Muut varusteet 2% 0%
Ajoneuvojarjestelmien puutteet 14 % 16 %
Muu ajoneuvojérjestelman puute 7 % 11 %
Ei lukkiutumattomia jarruja 4 % 5%
Ei ajonvakauslaitteistoa 3 % 8 %
Osallisen havaittavuuteen/ havaitsemiseen 10 % 8 %
liittyvat riskit
Tummat tai ympdéristéoén sulautuvat vaatteet 10 % 8 %
Turvakypara 7 % 8 %
Kypérdn puutteellinen tai heikentynyt kiinnitys 2% 3%
Visiirin huono kunto 2% 0%
Visiirin soveltumattomuus olosuhteisiin 2% 3%

7.8 Liikenneympariston riskitekijat

Lilkenneympariston riskitekijoita tutkittiin lukemalla tutkintakansiot 63 kuolemaan
johtaneesta onnettomuudesta ja 24 vakavaan vammautumiseen johtaneesta on-
nettomuudesta. Luetut kansiot oli valittu silld perusteella, etta koodimuotoisten
tietojen mukaan onnettomuudessa oli liikenneymparistéon tai ajoneuvoon liittyva
taustalla vaikuttanut riskitekija.

Kuolemaan johtaneissa moottoripy6ra- ja mopo-onnettomuuksissa useimmin tois-
tuivat liikkenneymparistdn riskit olivat puiden ja pensaiden aiheuttamat ndkemaes-
teet (12 kpl, 19 %:ssa tapauksista), tien huono geometria kuten kaarteisuus ja
makisyys (11 kpl, 17 %:ssa tapauksista), liikenteenohjaukseen liittyvat riskit, ku-
ten lilkkennemerkin tai tiemerkinnan puuttuminen, lilan korkea nopeusrajoitus tai
liikennemerkin aiheuttama nakemaeste (9 kpl, 14 %:ssa tapauksista), huonokun-
toinen paallyste tai paallystevauriot (7 kpl, 11 %:ssa tapauksista) ja liittyman
muotoiluun ja risteysjarjestelyihin liittyvat riskit (4 kpl, 6 %:ssa tapauksista). Va-
kaviin vammautumisiin johtaneissa moottoripy6ra- ja mopo-onnettomuuksissa
useimmin toistuivat liikenteenohjaukseen liittyvat riskit (8 kpl, 33 %:ssa tapauk-
sista) seka tien huono geometria kuten kaarteisuus ja makisyys (4 kpl, 17 %:ssa
tapauksista).
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Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa seurauksia pahensivat joustamattomat
kaide-, puomi- ja pylvdasrakenteet (7 kpl, 11 %:ssa tapauksista), tien rakenteet
kuten sivuojat, vastaluiskat ja kallioseinamat (5 kpl, 8 %:ssa tapauksista), seka
puut (4 kpl, 6 %:ssa tapauksista). Vakavaan vammautumiseen johtaneissa on-
nettomuuksissa seurauksia pahensivat tien rakenteet kuten sivuojat, vastaluiskat
ja kallioseinamat (2 kpl, 8 %:ssa tapauksista).

Alemmalla maantieverkolla kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa korostuivat
taustariskeind huono geometria, puut ja kasvillisuus ndkemaesteina ja térmaykset
tienrakenteeseen tai puustoon. Paateilla taustariskina korostui térmays keskikai-
teeseen tai kaidetolppaan ja kaduilla térmays valaisinpylvaaseen. Vakavaan vam-
mautumiseen johtaneissa onnettomuuksissa ei havaittu selkeita eroja eri tieluok-
kien taustariskeissa.
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8 Yhteenveto

Mopoilu on vahentynyt viimeisind kymmenena vuotena ajoneuvokanta- ja kuljet-
tajatutkintotilastojen perusteella. Liikennekaytdssa olevien mopojen maara pie-
neni noin 20 % vuosina 2016-2023 ja ensirekisterdinnit sekd hyvaksytyt kuljetta-
jatutkinnot ovat vahentyneet. Vuosi 2020 oli poikkeus tassa pitkassa kehityk-
sessa, silla silloin mopojen ensirekisterdinnit lisaantyivat. Syyna saattoi olla koro-
napandemia ja sen aiheuttamat muutokset liikkumiseen. Liikennekaytdssa olevien
mopojen keski-ika on varsin korkea, 18 vuotta. Poliisin kanssa toteutetussa tien-
varsitarkastuksessa seka vakavissa onnettomuuksissa mopot olivat kuitenkin huo-
mattavasti tatd nuorempia, keski-iké 13 vuotta ja 9 vuotta. Tama viittaa siihen,
ettd vanhemmilla mopoilla ajetaan vahemman tai niiden kayttajdkunta on erilaista
kuin uudempien.

Moottoripydrailyn suosio on pysynyt melko tasaisena. Liikennekaytdssa olevien
moottoripydrien maara on vahentynyt hieman, mutta ensirekisterdintien maara
on kasvanut verrattuna vuosiin 2015-2018. Hyvaksyttyjen ajokokeiden maara oli
vuosina 2020-2022 korkeampi kuin vuosina 2016-2019. Liikenteen automaattis-
ten mittauspisteiden perusteella moottoripydréaliikenteen maara on vaihdellut vain
vahdn vuosina 2019-2023. Liikennekdytdssa olevien moottoripydrien keski-ika oli
24 vuotta kesalla 2023. Moottoripyo6rat olivat tata nuorempia poliisin kanssa to-
teutetussa tienvarsitarkastuksessa seka tutkijalautakuntien tutkimissa kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa, keski-ikd molemmissa 15 vuotta. Tienvarsitarkas-
tuksen mittarilukematietojen perusteella moottoripyo6ralla ajetaan vuodessa keski-
maarin noin 4000-5000 km.

Liikennekaytdssa olevista moottoripydristd enemmistd, 70 %, oli suuritehoisia
moottoripyodrida, 17 % keskitehoisia ja 12 % pienitehoisia kesalla 2023. Kuole-
maan johtaneissa moottoripyéraonnettomuuksissa pienitehoiset moottoripydrat
ovat hieman yliedustettuina, osuus 18 % vuosina 2017-2021 tutkijalautakuntien
tutkimissa onnettomuuksissa.

Liikenteessd olevista mopoista huomattava osa on viritettyja tai viallisia. Ita-Uu-
denmaan poliisin kanssa toteutettu tienvarsitarkastus vahvisti tata poliisin tiedot-
teista vuosien varrella saatua tietoa, silla tienvarsitarkastuksessa mopoista vain
32 % oli liikkennekelpoisessa kunnossa. Otos oli kuitenkin pieni, eika se ollut sa-
tunnaisesti liikenteesta poimittu. Siksi on vaikea arvioida, kuinka suuri osa Suo-
messa liikkuvista mopoista on viallisia tai maaraysten vastaisia, mutta osuus lie-
nee valilld 20-50 %. Yleisin vika tienvarsitarkastuksessa oli, ettd mopo oli viri-
tetty. My6s valaisimien, peilien, jarrujen ja renkaiden viat ja puutteet olivat ylei-
sid. Samat viat olivat yleisia myos tutkijalautakuntien tutkimissa vakavissa onnet-
tomuuksissa.

Tienvarsitarkastuksessa moottoripyodrista 74 % oli liikkennekelpoisessa kunnossa ja
15 % olisi todenndkdisesti hylatty maardaikaiskatsastuksessa. 47 moottoripydran
otoksen perusteella ei kyeta arvioimaan koko maan tilannetta, mutta viat ovat to-
denndkoisesti selvasti harvinaisempia kuin mopoilla. Tutkijalautakuntien tutki-
missa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa moottoripydrista noin 30 prosen-
tissa oli teknisia vikoja. Tienvarsitarkastuksessa yleisimpia vikoja ja puutteita oli-
vat pakoputkistoon liittyvat muutokset, valoviat ja jarruviat. Tutkijalautakuntien
tutkimissa moottoripydraonnettomuuksissa yleisimpia vikoja olivat
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moottoripydran virittdminen, kuluneet renkaat, liian alhaiset rengaspaineet, valo-
viat ja jarruviat.

Moottoripyorailijdiden lilkkennekuolemien madra on viime vuosina vaihdellut 20 ja
28 kuolleen valilla. Kuolemat eivat ole vahentyneet, toisin kuin autoliikenteen
kuolemat. Mopoilijoita on viime vuosina kuollut tieliikenteessa 1-5 henkiléa vuo-
dessa. Mopoilijoiden ja moottoripyoérailijdiden vakavat loukkaantumiset ovat va-
hentyneet hieman, samoin liikennevakuutuksesta korvatut henkildvahingot. Ylei-
simpia onnettomuustyyppeja ovat tielta suistuminen ja risteamis- ja kaantymis-
onnettomuudet. Onnettomuudet tapahtuvat yleisimmin alemmalla maantiever-
kolla tai kaduilla. Paateiden osuus onnettomuuksista on alle 20 %.

Ylinopeudella ajaminen on pdateilla moottoripydrilla yleisempaa kuin henkiléau-
toilla. Ylinopeutta ajoi kesakaudella 2023 tietyypista ja nopeusrajoituksesta riip-
puen 47-74 % moottoripyo6rista ja vahintdaan 10 km/h ylinopeutta 16-35 % moot-
toripyodrista. Nopeustiedot perustuvat noin 40 automaattiseen mittauspisteeseen.
Ylinopeudet olivat my6s yleisin kuljettajan toimintaan liittyva riskitekija tutkijalau-
takuntien tutkimissa moottoripyéraonnettomuuksissa; rajoitusarvoa suurempi no-
peus oli riskitekijand 43 % moottoripyorailijdista ja lilan suuri tilannenopeus 22 %
moottoripydrailijoista. Moottoripyodrailijdista 59 % vylitti tien nopeusrajoituksen.

Tutkijalautakuntien tutkimissa mopo- ja moottoripyéraonnettomuuksissa yleisim-
pia lilkenneymparistdn riskitekijoita olivat puiden ja pensaiden aiheuttamat nake-
maesteet, tien huono geometria kuten kaarteisuus ja makisyys, liikkenteenohjauk-
seen liittyvat riskit, huonokuntoinen paallyste ja liittyman muotoiluun ja risteys-
jarjestelyihin liittyvat riskit. Liikenneympariston tekijéita, jotka pahensivat onnet-
tomuuksien seurauksia, olivat joustamattomat kaide-, puomi- ja pylvasrakenteet,
tien rakenteet kuten sivuojat, vastaluiskat ja kallioseinamat, seka puut.
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