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Tiivistelma

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom myonsi 1.12.2018-31.12.2022 valiselld ajanjaksolla valtionavustusta bensiinikayt-
toisen henkildauton muuntamiseksi kaasulla tai korkeaseosetanolilla toimivaksi. Muuntotuen tavoitteena oli edistaa
entistda useamman autoilijan siirtymista vaihtoehtoisiin kdyttdvoimiin seka vaikuttaa kuluttajien kayttaytymiseen ta-
valla, joka nopeuttaa siirtymistd vahapaastoiseen liikenteeseen. Traficom myonsi tukijakson aikana muuntotukea yh-
teensd 6 925 etanolikonversion ja 700 kaasukonversion tekemiseen. Muuntotuen vaikuttavuutta selvitettiin kyselytutki-
muksen avulla, johon vastasi yhteensa 1 539 henkil6a.

Kyselyaineiston perusteella muuntotuella on ollut suuri merkitys konversion toteuttamiselle. 83 % vastaajista arvioi
muuntotuen tarjonneen tilaisuuden saada jo suunniteltuun konversioon alennusta, mutta toisaalta 69 % arvioi puoles-
taan muuntotuen rohkaisseen tekemaan konversion, jota ei muuten olisi toteuttanut. Muuntotuki vaikuttaa olleen eri-
tyisen olennainen tekija paatoksenteossa kaasukonversion teettaneille vastaajille. Heista jopa nelja viidesta (80 %) ker-
toi muuntotuen rohkaisseen tekemé&an konversion, jota ei muutoin olisi tehnyt.

Konversion toteuttamisen yleisin motiivi oli mahdollisuus sdastda autoilun kustannuksissa. Myds ymparistotekijat vai-
kuttivat Iahes yhta vahvasti. 83 % vastaajista kertoi haluavansa vahentda oman liikkumisensa ympaéristévaikutuksia ja
81 % vastanneista oli sitd mieltd, etta teki konversion, koska halusi ymparistoystavallisemman auton.

Tarkasteltaessa ajoneuvotasolla muunnettujen autojen kaytonaikaisia kasvihuonekaasupaastoja autojen jaljella olevilta
kayttovuosilta, muuntotukien ansiosta arvioidaan saavutettavan yhteensa noin 37 000 hiilidioksiditonnin paastévahen-
nys. Kun kustannuksina huomioidaan vain tukisummat, paastévahennyksen hinnaksi etanolikonversioille muodostuu
noin 48 €/tonni ja kaasukonversioilla noin 88 €/tonni. Toisaalta osana polttoainemyynnin kokonaisuutta, konversioiden
tekeminen ei kdytannossa vahenna liikenteen kasvihuonekaasupdast6ja. Tama johtuu siitd, ettd muunnettuihin ajoneu-
voihin erillistankattu uusiutuva polttoaine vahentda vastaavan maaran uusiutuvien jakeiden osuutta muussa polttoai-
nemyynnissa.

Kyselyn vastauksista on nahtavissa, ettda monet vastaajat ovat valmiita ndakemaan paljonkin vaivaa autoilunsa paastéjen
vahentamiseksi ja muuntotuet tarjosivat tahan tervetulleen keinon. Voidaan tulkita, etta tuella on myds vaikuttavuutta
toimintaan kannustavan, yleisen asenneilmapiirin muodostumisessa.
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Sammandrag

Under perioden 1.12.2018-31.12.2022 beviljade Transport- och kommunikationsverket Traficom statsunderstod for
konvertering av bensindrivna personbilar till drift med gas eller héginblandad etanol. Malet med konverteringsstodet
var att bidra till att allt fler bilister 6vergar till alternativa drivkrafter samt paverka konsumenternas beteende pa ett
satt som skulle paskynda 6vergangen till en utslappssnal trafik. Under stodperioden beviljade Traficom konverterings-
stod for sammanlagt 6 925 etanolkonverteringar och 700 gaskonverteringar. Konverteringsstodets verkningsfullhet ut-
reddes med hjalp av en enkéat, som sammanlagt 1 539 personer svarade pa.

Pa basis av enkdtmaterialet har konverteringsstodet haft stor betydelse for genomférandet av konverteringar. 83 pro-
cent av respondenterna bedémde att konverteringsstodet gett dem mojlighet att gbra en redan planerad konvertering
till sdnkt pris, men a andra sidan bedémde 69 procent att konverteringsstddet uppmuntrat dem att géra en konverte-
ring som de annars inte skulle ha gjort. Konverteringsstodet verkar ha varit en sarskilt viktig faktor i beslutet for de re-
spondenter som latit géra en gaskonvertering. Av dem uppgav hela fyra av fem (80 procent) att konverteringsstodet
hade uppmuntrat dem att gora en konvertering som de annars inte skulle ha gjort.

Det vanligaste motivet till att géra en konvertering var mojligheten att spara pa kostnaderna for bilkdrningen. Aven mil-
jofaktorer paverkade i nastan lika hog grad. 83 procent av respondenterna uppgav sig vilja minska miljokonsekvenserna
av sina resor, och 81 procent av respondenterna uppgav att de gjorde en konvertering for att de ville ha en miljovanli-
gare bil.

Vid en granskning pa fordonsniva av de konverterade bilarnas vaxthusgasutslapp under anvandningstiden for de
bruksar som bilarna har kvar bedomer man att utslappsminskningar pa sammanlagt omkring 37 000 ton koldioxid upp-
nas tack vare konverteringsstodet. Nar endast stodsummorna beaktas som kostnader blir priset for utslappsminskning-
arna for etanolkonverteringarna cirka 48 euro/ton och for gaskonverteringarna cirka 88 euro/ton. Som en del av brans-
leférséljningen som helhet & andra sidan minskar genomforandet av konverteringar i praktiken inte vaxthusgasutslap-
pen fran trafiken. Detta beror pa att det férnybara branslet som tankas separat i de konverterade fordonen minskar
andelen férnybara fraktioner med motsvarande mangd i den 6vriga bransleforsaljningen.

Svaren pa enkaten antyder att manga av respondenterna ar beredda att gora sig ocksa mycket besvar fér att minska
utslappen fran sin bilkérning, och konverteringsstoden var ett vdlkommet satt att gora detta. En tolkning kan vara att
stodet dven bidrar till att skapa en allman attityd som uppmuntrar till tgarderna.
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Abstract

From 1 December 2018 to 31 December 2022, the Finnish Transport and Communications Agency Traficom granted a
government grant for converting a petrol-powered passenger car into a gas- or flex-fuel-powered vehicle. The goal of
the conversion subsidy was to promote the transition of an increasing number of drivers to alternative power sources
and influence consumer behaviour in a way that would speed up the transition into low-emission traffic. During the
subsidy period, Traficom granted conversion subsidies for carrying out a total of 6,925 ethanol conversions and 700 gas
conversions in total. The impact of the conversion subsidy was investigated through a survey that received a response
from a total of 1,539 people.

Based on the survey material, the conversion subsidy had a major impact on carrying out the conversion. 83% of the
respondents estimated that the conversion subsidy offered an opportunity to receive a discount for a conversion that
had already been planned, while 69% estimated that the conversion subsidy encouraged them to make a conversion
that would not have been realised otherwise. The conversion subsidy seems to have been an especially important fac-
tor in decision-making for the respondents who had a gas conversion made; as many as four out of five of them (80%)
said that the conversion subsidy encouraged them to make a conversion they would not have made otherwise.

The most common motive for making the conversion was an opportunity to save in driving costs. Environmental fac-
tors, too, had nearly as strong an impact. 83% of the respondents said that they wanted to reduce the environmental
impact of their own transport, and in the opinion of 81% of the respondents, they made the conversion because they
wanted a more environmentally friendly car.

When examining the greenhouse gas emissions of converted cars during use on the vehicular level for the remaining
service years of the cars, it is estimated that an emissions reduction of approximately 37,000 tonnes of carbon dioxide
in total will be achieved thanks to the conversion subsidies. When only the amount of the subsidies is taken into ac-
count as costs, the price of the emissions reduction is approximately EUR 48/tonne for ethanol conversions and approx-
imately EUR 88/tonne for gas conversions. It is also true that as a part of total fuel sales, implementing conversions will
not reduce the greenhouse gas emissions of transport in practice. This is because the renewable fuel used separately in
the converted vehicles will reduce the share of renewable fractions in other fuel sales by a corresponding amount.

In the responses to the survey, it can be seen that many of the respondents are ready to go to a fair amount of trouble
in order to reduce the emissions of their driving, and the conversion subsidies offered a welcome way to do so. This can
be interpreted as the subsidy also having an impact on establishing a general atmosphere that encourages people to
act.
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ALKUSANAT

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom mydnsi 1.12.2018-31.12.2022 valisella
ajanjaksolla valtionavustusta bensiinikayttdisen henkildauton muuntamiseksi kaa-
sulla tai korkeaseosetanolilla toimivaksi. Taman niin kutsutun muunto- tai konver-
siotuen tavoitteena oli lilkkenteen kasvihuonekaasupaastéjen vahentaminen voi-
massa olleiden kansallisten paastovahennystavoitteiden mukaisesti.

Taman seurantatutkimuksen tavoitteena oli selvittaa, kuinka paljon muuntotuet
vahensivat henkildautojen kasvihuonekaasupaastdja ja missa maarin ne vaikutti-
vat autoilijoiden kayttaytymiseen tavalla, joka edistaisi siirtymaa vahapaastdiseen
liilkenteeseen. Lisaksi tutkimuksella haluttiin saada tietoa siita, miten kayttovoi-
mamuunnokset olivat teknisesti toimineet ja millaisia kokemuksia niista oli kay-
tanndssa esimerkiksi jakeluinfran riittdvyyden osalta, miten muunnos vaikutti au-
ton ajosuoritteeseen ja millaiset kotitaloudet hyddynsivat tukea.

Selvityksen keskeisimpana tietoaineistona toimi muuntotukea saaneille kohdis-
tettu kyselytutkimus. Tutkimuksen vastausaste oli erittdin korkea ja sen avulla
saatiin monipuolista tietoa kayttévoimamuunnoksen tehneiden henkildiden moti-
vaatiosta muunnoksiin, muunnetun auton kaytéstad sekd muuntotuen merkityk-
sesta kdyttdvoimamuunnoksen toteuttamisessa. Kyselyn tekninen toteutus tilat-
tiin Taloustutkimus Oy:lta. Analyysit toteutettiin Traficomissa virkatyona.

Helsinki, 16. toukokuuta 2023

Jarno Ilme
Ylijohtaja
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
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FORORD

Under perioden 1.12.2018-31.12.2022 beviljade Transport- och kommunikations-
verket Traficom statsunderstdd for konvertering av bensindrivna personbilar till
drift med gas eller hdginblandad etanol. M3let med detta sa kallade konverte-
ringsstdd var att minska vaxthusgasutslappen fran trafiken i enlighet med de gal-
lande nationella mélen fér minskning av utslappen.

Malet med denna uppféljningsundersékning var att ta reda pa hur mycket konver-
teringsstdden minskade personbilarnas vaxthusgasutslapp och i vilken man de pa-
verkade bilisternas beteende pa ett sitt som skulle framja dvergangen till en ut-
slappssnal trafik. Dessutom ville man genom undersdkningen fa information om
hur drivkraftskonverteringarna hade fungerat tekniskt sett och hurdana erfaren-
heter man hade av dem i praktiken till exempel i frdga om huruvida distributions-
infrastrukturen ar tillracklig, samt om hur konverteringen p%verkade bilens koér-
prestation och hurdana hushall som utnyttjade stédet.

Det viktigaste materialet for utredningen var en enkat som riktades till motta-
garna av konverteringsstddet. Undersékningens svarsprocent var mycket hég och
med hjélp av den erhélls mangsidig information om motiven till konverteringarna
bland dem som gjort en drivkraftskonvertering, om anvandningen av den konver-
terade bilen och om konverteringsstddets betydelse fér genomférandet av driv-
kraftskonverteringen. Det tekniska genomférandet av enkaten bestalldes av
Taloustutkimus Oy. Analyserna genomférdes som tjanstearbete vid Traficom.

Helsingfors, den 16 maj 2024

Jarno Ilme
Overdirektor
Transport- och kommunikationsverket Traficom
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FOREWORD

From 1 December 2018 to 31 December 2022, the Finnish Transport and Commu-
nications Agency Traficom granted a government grant for converting a petrol-
powered passenger car into a gas- or flex-fuel-powered vehicle. The goal of this
conversion subsidy was to reduce the greenhouse gas emissions of transport in
accordance with the national emissions reduction goals in force at the time.

The aim of this follow-up study was to find out how much the conversion subsi-
dies reduced the greenhouse gas emissions of passenger cars and to what extent
they affected the behaviour of drivers in a way that would promote the transition
into low-emission traffic. Another aim of the study was to find more information
on how the power source conversions had worked on the technical level and what
kind of experiences people had with them in practice with regard to matters such
as sufficient distribution infrastructure, how the conversion affected the mileage
of the car and what kind of households took advantage of the subsidy.

The most important data in the study came from a survey targeted at those who
had received the conversion subsidy. The response rate of the survey was ex-
tremely high, and it offered a wide variety of information on the motivation of
those who had made a power source conversion, the use of converted cars, as
well as the importance of the conversion subsidy in making the power source con-
version. The technical implementation of the survey was ordered from
Taloustutkimus Oy. The analyses were carried out as a part of Traficom’s official
duties.

Helsinki, 16 May 2024

Jarno Ilme
Deputy Director-General
Finnish Transport and Communications Agency Traficom



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 13/2023

Sisallysluettelo
1 = 1T 1 - 8
1.1 Konversion tekninen toteuttaminen ja kustannukset ..., 9
1.2 MyoBnnetyt MUUNTOTUET ... e e 11
1.3 Kaasun ja korkeaseosetanolin jakelu ja hintakehitys ..., 12
1.4 Tutkimuskysymykset- ja aineistot......ccoooiiiiiii 14
2 Kyselytutkimus muuntotukea saaneille henkildille .......ccvicvierierieiene s v sansanses 15
2.1 Kyselytutkimuksen toteuttaminen ja tulokset ......cccoviiiiiiiiiiiii 15
2.2 Vastaajien taustatiedot......cooviiiii 15
2.3 Muuntotuen hyddyntamisen ajankohta ja kayttotarkoitus..........ccoeviiiniininnnnn. 16
2.4 Tuen vaikuttavuus konversion toteuttamiselle ..........covviiiiiiiiiiii e 17
2.5 Vastaajien motiivit konversion toteuttamiselle ... 19
2.6 Muunnoksen vaikutus ajokilometreihin ja kokemus konversion toimivuudesta ..22
2.7 Kokemukset jakeluverkoStosta . o.viviiiiii i e 25
2.8 Vastaajien autot nyt ja tulevaisuudessa ........coooiiiiiiiiiiiiiii 25
3 Muuntotukien vaikutukset autojen hiilidioksidipadstoihin...........cccvcvviiiieiinnnes 27
3.1 1= 18 1] = 27
3.2 Arvioinnin [ahtokohdat. ... e 28
3.3 Arvio konversioilla saatavasta, kaytdnaikaisesta paastévahennyksesta............ 29
4 Muuntotukea saaneiden tyytyvaisyys tuKiprosessiin ........cuvcrvrvririmsnesnnssannanaas 31
5 Johtopaatokset . ...uviiiiiiiiiiiis i i i rrr s rr s e r s r s r s Err s ErrErrErnEnnnnann 32
T == 36
Liite 1a - Suomenkielinen infokirje kyselyyn kutsutuille ........coooiiiiiiiiiiii e, 36
Liite 1b - Ruotsinkielinen infokirje kyselyyn kutsutuille ..o, 38
Liite 2a - Suomenkielinen Kyselylomake .....ccooiiiiiiii i 40
Liite 2b - Ruotsinkielinen kyselylomake .......c.ooiiiiiii e 46



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 13/2023

1 Tausta

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on selvittanyt henkildautoille mydnnettyjen
etanoli- ja kaasukonversioiden muuntotukien vaikutusta autokannan CO2-paastoi-
hin ja tukien kustannustehokkuutta paastévahennyskeinona. Lisaksi Traficom on
selvittanyt, millaiset kotitaloudet hyédynsivat muuntotukea, mitka tekijat motivoi-
vat tuen hyddyntamiseen seka konversion tekemiseen ja millaisia kokemuksia au-
toilijoilla oli konvertoidusta autosta seka niita palvelevasta jakeluinfrasta.

Lilkenne- ja viestintavirastosta oli haettavissa valtion talousarvion mukaista avus-
tusta vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankintaan eli ostamista
ja pitkaaikaisvuokrausta varten sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttévoimalla
toimivaksi muuntamista varten. Muuntotukea saattoi hakea henkildauton muunta-
miseksi joko kaasu- tai korkeaseosetanolikdyttdiseksi. Tukea saattoi hakea ajalla
1.1.2018 - 31.12.2022.

Muuntotuen tavoitteena oli tehda entistd useammalle autolle mahdolliseksi vaihto-
ehtoisten kayttovoimien hyddyntaminen seka vaikuttaa kuluttajien kayttaytymi-
seen tavalla, joka nopeuttaa siirtymista véahéapéaastoiseen liikenteeseen.! Lisaksi
muuntotuen tarkoituksena oli kannustaa ajoneuvojen omistajia muuttamaan ajo-
neuvojaan vahapaastdisemmiksi.2 Muuntotuki oli myds osa fossiilittoman liiken-
teen tiekartan mukaisia toimenpiteita.3 Fossiilittoman liikenteen tiekartassa tun-
nistettiin keinoja, joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastét puolitetaan
vuoteen 2030 mennessa ja liikkenne muutetaan nollapaastdiseksi viimeistdaan vuo-
teen 2045 mennessa.

Muuntotuki oli luonteeltaan valtionavustus. Valtionavustukset ovat valtion varoista
mydnnettavaa harkinnanvaraista julkista rahoitusta, jolla tuetaan yhteiskunnalli-
sesti tarpeelliseksi katsottavaa toimintaa tai hanketta.* Valtionapuviranomaisena
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on valtionavustuslain (688/2001) 36 §:n
mukaan velvollinen seuraamaan mydntamiensa valtionavustusten kayton tulok-
sellisuutta ja tarkoituksenmukaisuutta seka valtionavustusten vaikutuksia kilpai-
luun, eri vaestdéryhmien asemaan ja ymparistéon.

Muuntotukia koskeva laki (971/2017) oli voimassa ajalla 1.1.2018-31.12.2021.
T&alloin muuntotukea saattoi saada vain yksityishenkil6.> Lainsaadantoa muutettiin
vuonna 2021 (1289/2021), jolloin ajalla 1.1.2022-31.12.2022 muuntotukea

1 Hallituksen esitys HE 156/2017 vp. https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/HallituksenEsitys/Do-
cuments/HE 156+4+2017.pdf

2 Hallituksen esitys HE 215/2021 vp. https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/HallituksenEsitys/Do-
cuments/HE 215+42021.pdf

3 Valtioneuvoston periaatepaatos LVM/2021/62. https://julkaisut.valtioneu-
vosto.fi/bitstream/handle/10024/163258/LVM 2021 15.pdf?sequence=1&isAllowed=y

4 Valtiovarainministerié n.d. https://vm.fi/valtionavustukset

5 Laki henkildautojen romutuspalkkiosta ja sahkokayttoisten henkiléautojen hankintatuesta
seka henkildautojen kaasu- tai etanolikayttdisiksi muuntamisen tuesta 971/2017 (1.1.2018-
31.12.2021). https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2017/20170971
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saattoivat hakea yksityishenkildiden liséksi my0s yritykset.® Muuntotukea hake-
neista tahoista yritysten osuus jai kuitenkin marginaaliseksi.

Muuntotuki oli suuruudeltaan 1 000 € kun auto konvertoitiin kaasukayttdiseksi ja
200 € kun auto konvertoitiin etanolikayttdiseksi. Muuntotuen edellytyksena oli

e Hakijan on oltava omistaja tai haltija.

e Muutettava auto on henkiléauto.

e Muuntotuki voidaan myontda vain yhden kerran samasta henkildautosta.

e Muuntotuki voidaan mydntaa yhden kerran kalenterivuoden aikana yksityiselle
henkildlle tai yritykselle. Muuntotukea saattoivat hakea 1.1.2018-31.12.2022
vksityishenkilot sekd ajalla 1.1.-31.12.2022 my®és yritykset.

e Kaasu- tai etanolikonversio on tehty Traficomin maarayksen mukaisesti ja
muutoskatsastettu.

e Liikenneasioiden rekisteriin tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisteriin henkiléauton
kayttévoimaksi merkitdan kokonaan tai osittain kaasu tai ajoneuvon rekisteri-
tietoihin tehdaan merkinta sen soveltuvuudesta korkeaseosetanolille.

e Valtion talousarviossa avustuksen maksamista varten varattua maararahaa on
kaytettavissa.

Tuen myontamisen edellytyksena on, ettd tuen tarkoitus ja tavoitteet tayttyvat
myds valtionavustuslain mukaisesti.

Venajan Ukrainaan kohdistaman hydkkdyssodan vuoksi luonnollisille henkildille on
asetettu pakotteita. Tallaisille henkildille on kiellettyd asettaa mitdaan varoja tai ta-
loudellisia resursseja suoraan tai valillisesti ndiden saataville tai hyddynnettaviksi.
Hankinta- tai muuntotukea ei mydnneta pakotelistalla oleville hakijoille tai oikeus-
henkildille, joiden tosiasiallinen omistaja on pakotteiden piirissa.”

1.1 Konversion tekninen toteuttaminen ja kustannukset

Konversiolla tarkoitetaan auton kayttévoiman muunnosta. Toisin sanottuna kon-
versiossa muokataan auton moottoria siten, etta se voi kayttédéd myds muuta kuin
alkuperaista kayttévoimaansa. Silti muunnoksen teettédmisen jalkeen auto toimii
edelleen myo6s alkuperaiselld kayttdvoimalla. Kaasumuunnoksia taas tehdaan niin
diesel- kuin bensiiniautoille. Kaytanndssa kaasulle konvertoituun autoon jaa edel-
leen bensiinitankki. Téma niin kutsuttu bi-fuel -ominaisuus lisda kaasuauton kayt-
tévarmuutta, silla esimerkiksi kaasun jakeluinfrassa voi olla alueellisia puutteita.
Etanolikonversioita tehdaan lahinna bensiiniautoihin. Etanolikdyttéisiksi muunne-
tuilla autoilla voi jakeluinfran rajallisuuden lisdksi olla sen sijaan ongelmia kylma-
kaynnistyksessa, jolloin autoa saattaa joutua ajamaan bensiinilla korkeaseoseta-
nolin sijaan.

Kaasukonversiossa autoon asennetaan kaasun tankkaus- ja sydéttélaitteisto, sen
ohjaus, seka suoritetaan jarjestelman saaté. Lisdksi auto tulee kayttaa muutos-
katsastuksessa. Laitteisto pitda sisallaan korkeapainekaasupullot (200 bar), tank-
kausventtiilin ja -linjan, korkeapaine- ja varoventtiilit, pullolta moottorille vievan
korkeapainelinjan, paineenalentimen, jolla paine saadaan polttoaineen

6 Laki vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seka ajoneuvon vaihtoeh-
toisella kayttévoimalla toimivaksi muuntamisen maardaikaisesta tukemisesta 1289/2021
(1.1.2022-31.12.2022). https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2021/20211289

7 Lisatietoa pakotteista muun muassa ulkoministerion verkkosivuilta: https://um.fi/pakotteet-
maittain/-/asset publisher/4MioQZzZJNVo/content/ukrainan-tilanne-pakotteet/385142
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suihkutukseen sopivaksi, kaasusuodattimen, injektorikiskon, kaasujarjestelman
ohjausyksikon ja polttoaineen valitsimen. Kaasu sy6tetaan ennen moottoria polt-
toainelinjaan, jonka tarkka paikka riippuu moottorin tyypista. Ohjain hallitsee sit3,
sybtetdaankd moottoriin kaasua vai bensiinida vai molempia yhtaaikaisesti, seka
sy6tdon parametreja, perustuen bensiininsyo6ton alkuperdiseen ohjauskarttaan ja
kaasun ominaisuuksiin bensiiniin verrattuna. Ohjausparametrien optimoimiseksi
voidaan tarvita monta sdatokertaa. Konversio maksaa noin 2 500 - 5 000 euroa
konvertoitavasta moottorista riippuen. Konversiota ei voi tehda itse, vaan se pitaa
teettaa asiaankuuluvan patevyyden omaavalla korjaamolla. Eniten Suomessa kaa-
sukonversioita tekeva taho on Terra Gas -ketju, jonka lisaksi alalla toimii joitakin
itsenaisia korjaamoita.

Etanolimuunnoksen tekemiseen tarvittavia muutossarjoja on myynnissa useita
erilaisia. Markkinoilla olevat etanolimuutossarjat sisaltavat ohjainlaitteen, johto-
sarjan, tarvittavat tarvikkeet seka etanolianturin. Muutossarjan paaasiallinen teh-
tava on lisatd moottoriin sydtettavan polttoaineen maaraa. Tata lisaysta tarvitaan,
jotta moottorin teho ei vahenisi johtuen korkeaseosetanolin alhaisemmasta ener-
giasisallésta bensiiniin verrattuna. Samalla on huolehdittava oikeasta polttoaineil-
maseoksesta, joka on bensiinille ja etanolille erilainen. Polttoaineen liséys toteute-
taan pidentamalld polttoainesuuttimien aukioloaikoja. Yleisesti etanoli-muutos-
sarja yhdessa sen asennuksen kanssa maksaa noin 500 - 1 000 €. Asennuksen
voi tehda itse, tai sen voi teettdd autokorjaamolla. Suomessa toimii useita eta-
nolimuunnoksia asentavia korjaamoja.

Muuntotuen saamiseksi tuli konvertoidulle autolle teettda muutoskatsastus. Sellai-
sia konvertoituja autoja, joille on asianmukaisesti tehty muutoskatsastus ja mer-
kinta muutoskatsauksesta Traficomin KATSA-jarjestelman lisatietoihin, oli Suo-
messa liikennekdytdssa maaliskuun 2024 alussa noin 5 300 kappaletta ja niiden
keski-ika oli noin 22 vuotta.® Liikennekaytosta poistettuja konvertoituja etanoliau-
toja oli noin 2 750 seka lopullisesti poistettuja noin 670. Osa liikennekaytdsta
poistetuista on niin sanottuja kesdaautoja, jotka otetaan kayttédn tarpeen mukaan
etenkin kesdlomien aikana. Edella esitetyt luvut eivat ole absoluuttisen tarkkoja,
silld merkinnat jatetdan joskus tekematta tai tehdaan vaarin. Epavarmuutta ai-
heuttaa myds se, ettd sadadoksista huolimatta kaikkia konvertoituja autoja ei to-
dellisuudessa muutoskatsasteta. Etanoliautoilijat Ry on arvioinut, ettd naita autoja
olisi liikennekaytdssa noin 3 000 kappaletta, mutta tiedon tarkistaminen on han-
kalaa ja m&araa on hyvin vaikea arvioida tarkasti.? Konvertoitujen autojen lisaksi
Suomessa on liikennekaytdssa reilut 4 500 tehdasvalmisteista etanoliautoa.

8 Lahteena 08.03.2024 tehty haku Traficomin Ajoneuvojen katsastusjarjestelma KATSAsta,
jonne katsastajat tallentavat tiedot katsastuksesta.
° Lahteena https://www.etanoliautoilijat.fi/, kayty 1.2.2024
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1.2 Myonnetyt muuntotuet

Ajalla 1.1.2018 - 31.12.2022 Traficom myodnsi muuntotukea yhteensa 6 925 eta-
nolikonversion ja 700 kaasukonversion tekemiseen (ks. Taulukko 1.).

2018 2019 2020 | 2021 2022 | Yht. Maksetut

Muuntotuki, | 1268 | 1569 | 1070 | 1755 | 1263 | 6925 | 1385000¢
etanoli [kpl]

Muuntotuki, | 102 142 123 168 165 700 700 000 €
kaasu [kpl]

Taulukko 1. Vuosina 2018-2022 tuettiin yhteensd 6 925 etanolikonversion ja 700 kaa-
sukonversion tekemistd henkiléautoihin.

Muuntotukia mydnnettiin eniten Uudellemaalle, sen jalkeen Pirkanmaalle ja Poh-
jois-Pohjanmaalle. Myds Varsinais-Suomeen ja Keski-Suomeen tukia kohdistui
hieman keskimaaraista useammin.

Traficom maksoi muuntotukea yhteensa 2 085 000 euroa ja maksetut tuet jakau-
tuivat tukivuosittain seuraavasti:

tukisumma € etanoli | tukisumma € | yhteensa €
kaasu

2018 253 600 102 000 355 600
2019 313 800 142 000 455 800
2020 214 000 123 000 337 000
2021 351 000 168 000 519 000
2022 252 600 164 000 415 200
Yhteensa 1 385 000 700 000 2 085 000
Taulukko 2. Traficomin myéntdmaét etanoli- ja kaasukonversioiden tukisummat vuosina
2018-2022.

Taulukko 3. Muuntotuella konvertoitujen autojen ominaisuuksia. Kuten voidaan
havaita, muunnettujen autojen keski- ja mediaani-ika vaihteli muunnostyypista
riippuen. Etanolimuunnetut autot olivat selkeasti vanhempia kuin kaasumuunne-
tut, jotka puolestaan olivat léhelld suomalaisen keskivertoautont© ikdluokkaa.
Muunnoksia tehtiin myds huomattavan idkkaisiin autoihin. Etanolimuunnetuista
autoista vanhin oli muunnoshetkelld jopa 71-vuotias, ja kaasumuunnetuista 66-
vuotias. Nama olivat kuitenkin yksittaistapauksia.

Muunnettujen autojen omi- Etanolimuunnetut Kaasumuunnetut
naisuudet

Mediaani-ika 17 vuotta 14 vuotta
Keski-ika 18 vuotta 14 vuotta

10 Vuonna 2022 henkiléauton keski-iké Suomessa oli hieman vajaa 15 vuotta:
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/henkiloautojen-katsastuksen-vikatilastot-julkaistu
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Vanhin muunnettu auto 71 vuotta 66 vuotta

Keskimaaraiset hiilidioksidipaas- | 209 g/km 190 g/km
tdét ennen konversiota

Keskimaaraiset ajokilometrit 244 000 km 187 000 km
konversioon mennessa

Taulukko 3. Muuntotuella konvertoitujen autojen ominaisuuksia.

Kayttovoimamuunnoksia tehddaan melko idkkaisiin autoihin. Muunnettujen autojen
jaljella olevaa kayttdaikaa voidaan arvioida autojen keskimaardisen romutusian
avulla. Suomen henkildautokannan keskimaarainen romutusika on kasvanut lahes
yhtajaksoisesti vuodesta 2004 asti. Muuntotukikaudella vuosina 2018-2022 keski-
maarainen romutusika kasvoi tasaisesti. Tukikauden puolivadlissa vuonna 2020 au-
ton keskimaarainen romutusika oli 21,4 vuotta.

25 20,6 21 21,4 22 22,2
15
10
5
0
2018 2019 2020 2021 2022

—@— Romutusika

Kuva 1. Suomen ajoneuvojen keskimddrdinen romutusikd muuntotukikauden aikana.
1.3 Kaasun ja korkeaseosetanolin jakelu ja hintakehitys

Autojen kayttévoimamuunnosten ja muuntotukien kysyntdan voi vaikuttaa muun
muassa kaasun ja etanolin saatavuus eri puolella Suomea. Suomessa oli joulu-
kuussa 2023 yhteensa 82 yleisesti saatavilla olevaa paineistetun metaanin, eli
paineistetun bio- ja maakaasun (CBG ja CNG), tankkausasemaa, ja niisté 38 kpl
keskittyi ainoastaan biokaasun jakeluun. Lisaksi Suomessa on kaksi niin sanottua
puolijulkista tankkausasemaa, joiden kayttd edellyttédd esimerkiksi rekisterdity-
mista tai tiettya tankkauskorttia.!! Suomessa liikenteen polttoaineena myytéava
kaasu voi olla joko maakaasua, biokaasua tai niiden sekoitusta. Maakaasu on fos-
siilista alkuperaa. Biokaasua voidaan puolestaan valmistaa esimerkiksi biohajoa-
vasta jatteestd, jatevesista tai lannasta.!?

11 Tieto.traficom.fi, Liikenteen vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkko. https://tieto.tra-
ficom.fi/fi/tilastot/liikenteen-vaihtoehtoisten-kayttovoimien-jakeluverkko?tog-
gle=L%C3%A4hteet%20ja%20lis%C3%A4tiedot.

Tiedot tieliikenteen kaasun saatavuudesta perustuvat vapaaehtoisvoimin yllapidetyn Google
Maps-aineiston tietoihin asemista ja niiden sijainneista: https://www.google.com/maps/d/vie-
wer?mid=1pbnHU 8pwXMh1lLWkglmwAyepBYs&shor-
turl=1&l1=63.066445078920054%2C30.812474138281253&z=5

Tiedot tieliikenteen E85-bioetanoliasemista perustuvat ST1- ja ABC- asemahakutyoékaluista
(https://www.stl.fi/asemahaku/ ja https://www.abcasemat.fi/asemat) saatuihin tietoihin.
12 Gasum 2024, Biokaasu ja nesteytetty biokaasu (LBG). https://www.gasum.com/fi/ga-
sum/tuotteet-ja-palvelut/biokaasu-ja-nesteytetty-biokaasu-lbg/

12



https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikenteen-vaihtoehtoisten-kayttovoimien-jakeluverkko?toggle=L%C3%A4hteet%20ja%20lis%C3%A4tiedot
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikenteen-vaihtoehtoisten-kayttovoimien-jakeluverkko?toggle=L%C3%A4hteet%20ja%20lis%C3%A4tiedot
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikenteen-vaihtoehtoisten-kayttovoimien-jakeluverkko?toggle=L%C3%A4hteet%20ja%20lis%C3%A4tiedot
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1pbnHU_8pwXMh1LWkglmwAyepBYs&shorturl=1&ll=63.066445078920054%2C30.812474138281253&z=5
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1pbnHU_8pwXMh1LWkglmwAyepBYs&shorturl=1&ll=63.066445078920054%2C30.812474138281253&z=5
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1pbnHU_8pwXMh1LWkglmwAyepBYs&shorturl=1&ll=63.066445078920054%2C30.812474138281253&z=5
https://www.st1.fi/asemahaku/
https://www.abcasemat.fi/asemat
https://www.gasum.com/fi/gasum/tuotteet-ja-palvelut/biokaasu-ja-nesteytetty-biokaasu-lbg/
https://www.gasum.com/fi/gasum/tuotteet-ja-palvelut/biokaasu-ja-nesteytetty-biokaasu-lbg/

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 13/2023

Korkeaseosetanolia, eli EB5-bioetanolia, oli tammikuussa 2024 saatavilla Suo-
messa yhteensa 183 asemalla.!! Suomessa myytava korkeaseosetanolipolttoaine
E85 on bensiinin ja etanolin sekoitusta, joka sisdltaa tyypillisesti 70— 85 til% eta-
nolipolttoainetta, ja vastaavasti 15-30 til% bensiinijakeita.!3 Etanolia voidaan val-
mistaa monipuolisesti. Talla hetkelld Suomessa myytavaa etanolia valmistetaan
jatteista ja tahteistd.'# Jatepohjaisen bioetanolin osuus vahentdad merkittavasti
etanolipolttoaineen hiilidioksidipaastoja - parhaimmillaan ldhes 80 prosenttia.

Eri polttoaineiden saatavuuden lisaksi niiden hintojen kehitys on voinut vaikuttaa
kiinnostuksen kayttovoimamuunnoksia kohtaan. Traficom on tuottanut eri kdytto-
voimilla ajamisen hintavertailutietoja tietyille polttoaineille tai kayttévoimille vuo-
desta 2020 lahtien!>, mutta korkeaseosetanoli ei ole kuulunut hintavertailun pii-
riin. Hintavertailu kuvaa, kuinka paljon ajaminen maksaa sataa kilometria kohden
eri kayttovoimilla. Kuva 2 esittaa vertailuhintojen kehityksen vuoden 2020 lopusta
vuoden 2024 alkuun asti. Kuten kuva osoittaa, biokaasulla ajaminen on koko ver-
tailujakson ollut bensiinilla tai dieselilla ajamista edullisempaa. Maakaasun hinta
lahti voimakkaaseen nousuun Venajan aloittaman hyodkkayssodan aikana, ja maa-
kaasulla ajaminen oli hetken jopa bensiinia ja dieselid hintavampaa. Vuoden 2021
lopulta alkaen biokaasulla ajaminen on joka tapauksessa ollut maakaasua edulli-
sempi vaihtoehto.
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Kuva 2. Polttoaineiden hintavertailutiedot Q4/2020-Q1/2024. *Nd&ita polttoaineita kdytta-

viltd autoilta kannetaan lisdksi kdyttévoimaveroa, joka riippuu auton massasta ja polttoai-
neesta. Liséksi sG§hkén hinta perustuu kotitaloushintaan siirtomaksuineen ja veroineen.

13 pettinen, R. ja Soderena, P. 2022. Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennuspotentiaalin
selvitys. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2022. https://www.traficom.fi/sites/default/fi-
les/media/publication/Etanoli-%20ja%20kaasukonversiosarjojen%?20laajennuspotentiaa-

l[in%?20selvitys Traficom%202022.pdf

14 Motiva Oy 2024, viitattu 16.4.2024. https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava lii-
kenne ja liikkuminen/valitse auto viisaasti/energialahteet/korkeaseosetanoli e85

15 Hintavertailutiedon tuottaminen perustuu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéénotosta (2014/94/EU, 7 artikla) seka
sen alaiseen komission taytantéoénpanoasetukseen (EU 2018/732). Niiden mukaan ilmoitetta-
essa polttoaineiden, etenkin maakaasun ja vedyn, hintoja polttoaineiden jakeluasemalla on
tarpeen mukaan esitettava tiedotustarkoituksessa yksikkéhintoja koskeva vertailu, jossa mu-
kaan polttoaineiden hinnat ilmaistaan kaytdssa olevassa valuutassa sataa kilometria kohti. Tra-
ficom paivittaa ja esittaa tiedot verkkosivuillaan aina edelliselle kvartaalille, kun hintatiedot
ovat saatavilla. Lisatietoa: https://www.traficom.fi/fi/polttoainekustannusvertailu.
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Taulukko 4 nayttaa polttoaineiden keskihintatietoja vuoden 2023 alusta vuoden
2024 alkuun. Korkeaseosetanolin keskihintatietoja ei ole saatavilla, mutta etanolin
litrahinta on tyypillisesti vaihdellut asemien valilla paljon ja ollut jonkin verran
bensiinin hintaa matalampi. Litrakohtainen hintaero bensiiniin on 2010-luvun
alusta keskimaarin kaventunut. Etanolia kuluu ajossa bensiinia enemman sen pie-
nemman energiasisallon vuoksi. Mikali siis bensiinin ja etanolin hinnat ovat kovin
Iahella toisiaan, voi bensiinilla ajaminen tulla taloudellisemmaksi vaihtoehdoksi.

Polttoaineiden Q1/2023 | Q2/2023 | Q3/2023 Q4/2023 Q1/2024

keskihintal®

Bensiini eur/I 1,96 1,98 1,99 1,94 1,83

Diesel* eur/I 2,06 1,89 1,95 2,02 1,89
Maakaasu* eur /I 3,00 2,29 1,98 2,23 2,14
Biokaasu* eur/I| 1,88 1,76 1,73 1,82 1,75
S&hkd** snt/kWh 21,6 16,9 16,9 20,2 22,2

Taulukko 4. Polttoaineiden keskihinnat 2023-2024.

* Né&itd polttoaineita kdyttéviltd autoilta kannetaan liséksi kdyttévoimaveroa, joka riippuu
auton massasta ja polttoaineesta

** Perustuu séhkén kotitaloushintaan siirtomaksuineen ja veroineen

1.4 Tutkimuskysymykset- ja aineistot

Taman seurantatutkimuksen tavoitteena oli selvittda, kuinka paljon muuntotuet
vahensivat henkildautojen kasvihuonekaasupaastdja ja missa maarin ne vaikutti-
vat autoilijoiden kayttaytymiseen tavalla, joka edistdisi siirtymaa vahapaastdiseen
liikenteeseen. Keskeisia tutkimuskysymyksia ovat

e Millainen merkitys muuntotuella oli etanoli- ja kaasukonversioiden tekemi-
selle? (ts. ilman muuntotukea konversiota ei olisi tehty tai tuen saaja olisi toi-
minut toisin)

e Mika oli konversioiden vaikutus liikenteen CO2-paastoihin?

e Kuinka kustannustehokas (euroa/t CO2) paastévahennystoimin konversiotuki
oli?

e Miten tuet kohdentuivat tuloluokittain ja alueellisesti?

e Mikda muu muuntotuen ohella on voinut motivoinut konversion tekoon?

e Konversion vaikutukset ajosuoritteeseen ja kulkutavan valintaan

e Millaisia kokemuksia auton konvertoinneilla on ollut konversion teknisesta toi-
mivuudesta seka korkeaseosetanolin ja kaasun jakeluinfrasta?

Selvitys perustuu seuraaviin tutkimusaineistoihin:

16 Tilastokeskuksen tilastoimat polttoaineiden keskihinnat (bensiini ja diesel). Tilastokeskus
2024. 11xx -- Polttonesteiden keskihintoja, kuukausitiedot, 2002M01-2024M04.
https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin _ khi/statfin khi pxt 11xx.px/.
Maakaasun ja biokaasun hinnat ovat suurimman jakelijan (Gasum) viitehintoja seka saatavissa
olevia muiden suurimpien biokaasun jakelijoiden hintoja. Sdhkén hinta on muodostettu Ener-
giaviraston tilastoimista pientalosahkdn (5000 MWh/vuosi) toimitusvelvollisuus- ja siirtohin-
noista: https://energiavirasto.fi/sahkon-hintatilastot. Hinnoissa on mukana myyntihinta, siirto-
hinta ja sdhkdvero (Energiaviraston taulukossa K2-luokka ja Sahkdverol).
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e Myodnnettyjen muuntotukien maara (euroa) tukikaudella
e Konvertoitujen henkiléautojen rekisteritiedot ja katsastustilastot
e Muuntotukea hydédyntaneiden kyselytutkimuksen tuottama aineisto

2 Kyselytutkimus muuntotukea saaneille henkildille
2.1 Kyselytutkimuksen toteuttaminen ja tulokset

Muuntotukea saaneille |dhetettiin postitse tammikuun 2024 alkupuolella yhteensa
4 259 kirjettd, joista suomenkielisia oli 4 110 ja ruotsinkielisia 149 kappaletta
(liitteet 1a ja 1b). Aineisto kerattiin ajalla 18.1.2024-9.2.2024. Kirjeessa vastaan-
ottajia pyydettiin vastaamaan kyselyyn verkossa Taloustutkimus Oy:n toteutta-
malla kyselylomakkeella (liitteet 2a ja 2b). Kirjeessa oli annettu kaksi vaihtoehtoa
kyselyyn paasemiseksi. Kirjeessa annettiin seka verkkosivun tarkka osoite verk-
koselaimeen syotettavaksi ettéd mobiililaitteella kaytettava yksiléllinen QR-koodi,
jonka avulla mobiililaitteella saattoi siirtya sivulle suoraan. Lisaksi kirjeessa vas-
taaja sai lomakkeelle kirjautumiseksi oman henkildkohtaisen salasanan.

Kyselyn tuloksia on jokaisen kysymyksen osalta tarkasteltu seka etanoli- etta
kaasukonversion tehneiden nakékulmasta. Mikali tuloksissa ndiden vastaajaryh-
mien valilld oli tilastollisesti eroavaisuuksia, niistd on mainittu erikseen. Valtaosa
kyselyn sisallosta oli suunnattu kaikille vastaajille, mutta kysely sisélsi myds joi-
tain kysymyksid, jotka oli suunnattu yksinomaan etanoli- tai kaasukonversion
tehneille vastaajille.

Kysely oli paasdaantodisesti maaramuotoinen, mutta sisalsi myds useita kysymyk-
sid, joihin vastaajia pyydettiin vastaamaan vapaamuotoisesti. Naihin vastattiin ak-
tiivisesti ja vastauksista saatiin suorasanaista lisatietoa autonsa konvertoineiden
motiiveista ja kdyttokokemuksista.

2.2 Vastaajien taustatiedot

Kyselyyn vastasi tiedonkeruuaikana yhteensa 1 539 henkilda. Heista 96 % vastasi
kyselyyn suomeksi ja 4 % ruotsiksi. Vastausprosentti oli kokonaisuudessaan 36,1,
joka on huomattavan korkea. Vastaajia kyselyyn saatiin maakunnista samassa
suhteessa, kuin mitd muuntotukia oli eri maakuntiin mydnnetty. Ndiden tekijdiden
johdosta otosta voidaan pitaa edustavana. Avoimiin kysymyksiin vastaajat vasta-
sivat hyvin kattavasti ja monipuolisesti. Runsaiden avointen vastausten ansiosta
tutkimus kysely oli hyvin antoisa ja siité saatiin paljon uutta tietoa autojen kaytto-
voimamuunnoksista.

Maakunnittain tarkasteltuna merkittavin osuus kyselyyn vastanneista muuntotuen
saajista tulivat Uudeltamaalta (20 %) ja sen jdlkeen Pirkanmaalta (15 %). Keski-
maaraista useammin muuntotukia olivat saaneet myds vastaajat Pohjois-Pohjan-
maalta (10 %), Varsinais-Suomesta (8 %) ja Keski-Suomesta (7 %). Paakaupun-
kiseutu, Turku ja Tampere kattoivat yhteensa 26 % vastaajista. Vastaajista 30 %
asui muissa yli 50 000 asukkaan kaupungeissa. Muunlaisissa kaupungeissa vas-
taajista asui 23 % ja muunlaisissa kunnissa 21 %.

Vastaajista 87 % oli kayttanyt muuntotuen etanolikonversioon, 12 % kaasukon-
versioon ja 1 % molempiin. Vastaajista oli 14 % naisia, 85 % miehia, 0 % muun-
sukupuolisia ja 1 % ei halunnut kertoa sukupuoltaan.
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Vastanneiden joukossa yleisin taloudessa asuvien henkildiden lukumaara oli kaksi
henkea - heita oli jopa 43 % kaikista vastaajista. Yhden hengen talouksia vastaa-
jajoukosta oli Iahes neljannes, 23 %. Nain ollen jopa kaksi kolmesta konversion
teettdneista oli pienista talouksista. 3-4 hengen talouksia vastaajista oli 27 % ja
loput sita suurempia. Useimmin vastaajat asuivat taloudessa, jossa ei ollut lapsia.
Heitd oli 47 % kaikista vastaajista. Talouksia, joissa lapsia puolestaan oli, oli 36
%.

Vastaajien tulot jakautuivat kyselytutkimuksen mukaan melko tasaisesti suoma-
laisten keskitulojen!” molemmin puolin. Alle 60 000 euron talouksia oli kaiken
kaikkiaan 51 % vastaajista, ja yli 60 000 euron talouksia keskimaarin 43 %. Vas-
taajista 7 % ei halunnut kertoa kyselyssa tulojaan. Etanolikonversion teettaneilla
tulot jakautuivat aavistuksen tasaisemmin suomalaisten keskitulojen molemmin
puolin (49 % yli ja 44 % alle 60 000 euroa) kuin kaasukonversion teettaneilla (57
% yli ja 38 % alle 60 000 euroa).

Ammattiryhmista keskimaarin useimmin konversioita olivat teettdneet tydntekijat
ja toimihenkildt, yhteensa 40 % vastaajista. Toiseksi useimmin muuntotuetun
konversion kyselyn perusteella olivat tehneet elakeldiset, jotka kattoivat jopa 21
% kaikista vastaajista. Erityisen aktiivisia elakeldiset olivat kaasukonversion teet-
tajind - heitad oli 31 % kaasukonversion teettaneistd vastaajista. Kaikkien konver-
sion tehneiden joukossa ylempia toimihenkil6ita ja asiantuntijoita kaikista vastaa-
jista oli 20 %. Johtavassa asemassa ja yrittajia oli yhteensa 10 %, sekd muita
ammattiryhmia 8 %.

Vastaajista 11 % oli 18-30 -vuotiaita, 28 % puolestaan 31-45 -vuotiaita. 46-64 -
vuotiaita oli 41 % ja yli 65 -vuotiaita 20 %. Yli 65-vuotiaita oli erityisesti kaa-
sukonversion teettaneiden joukossa korostuneesti (32 %).

Muuntotuen hydodyntamisen ajankohta ja kayttotarkoitus

Vastaajilta tiedusteltiin perustietoja heiddan muuntotuella toteuttamistaan konver-
sioista. Vastaajista 87 % oli kdyttanyt muuntotuen etanolikonversioon, 12 % kaa-
sukonversioon ja 1 % molempiin. 90 % vastaajista oli toteuttanut ainoastaan
konversioita vain muuntotuella ja 10 % oli toteuttanut niita myds ilman.

Kyselyyn vastanneista 90 % oli toteuttanut vain yhden muuntotuetun konversion.
Kaksi konversiota muuntotuella toteuttaneita oli keskimaarin 7 % kaikista vastaa-
jista. Kaasukonversion tehneiden joukossa vain yhden tuetun muunnoksen oli
tehnyt jopa 97 % vastaajista.

Vastaajat olivat toteuttaneet muuntotuetut konversionsa melko tasaisesti vuosien
2018-2022 aikana (Kuva 3). Etanolin osalta muunnosten toteutus painottui jonkin
verran tukikauden alkuun vuosille 2018-2019, kun taas kaasun osalta konversion
toteuttaminen oli kyselyn perusteella korkeimmillaan vuonna 2022.

17 Suomalaisten asuntokuntien keskimaaraiset bruttotulot vuonna 2022 olivat noin 60 000 eu-
roa (59 815 euroa). Tilastokeskus 2023. 128c -- Asuntokuntien tulot ja tulojen rakenne tulo-

kymmenyksittdin, 1995-2022: https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/Stat-
Fin _tjt/statfin tjt pxt 128c.px/

16


https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__tjt/statfin_tjt_pxt_128c.px/
https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__tjt/statfin_tjt_pxt_128c.px/

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 13/2023

35%
31%

30%

25% 23%

o)
25%  24% 23% 21%

0 0
20% 21% | 500, 2090 *20% 20% .

20% 19%
15% 13%
10%
5%
0%

2018 2019 2020 2021 2022

m Kaikki n=1539 m®mEtanolin=1341 ®Kaasu n=189

Kuva 3. Etanoli- ja kaasukonversioiden osuudet (%) tukijakson aikana tehdyn konversion
mukaan.

Kyselyssa vastaajia pyydettiin pohtimaan heidén ensimmaistd muuntotuella teke-
maansa konversiota. Kysymyksenasettelulla pyrittiin selvittdmaan juuri muunto-
tuen vaikutusta konversion tekemiselle seka auton kaytolle.

93 % vastaajista kertoi muuntotuella toteutetun konversion olleen heidan ensim-
mainen koskaan toteuttamansa kdyttdvoimamuunnos. Muuntotuki on siis voinut
olla erittdin vahva vaikutin konversion toteuttamiselle.

Vastaajilta kysyttiin myds, millaiseen autoon he olivat ensimmaisen muuntotuetun
konversion tehneet. Yleisinta oli, ettd konvertoitu auto oli talouden ainoa auto (40
%). Toiseksi yleisinta oli talouden eniten kaytetyn auton muuntaminen (34 %).
Kakkosautonsa oli konvertoinut neljdnnes vastaajista (25 %) ja joka kymmenes
(10 %) oli hankkinut kaytetyn auton konvertoitavaksi. 6 % luonnehti konvertoitua
autoa muulla tavoin, joista tyypillisimmat luonnehdinnat olivat kesa- tai harraste-
auto.

2.4 Tuen vaikuttavuus konversion toteuttamiselle

Vastaajia pyydettiin arvioimaan heidan suhtautumistaan joukkoon vaittamia
muuntotuen suhteen 5-portaisella asteikolla. Kysymykselld pyrittiin arvioimaan
tarkemmin muuntotuen vaikuttavuutta kdyttévoimamuunnoksen toteuttamiselle
ja miten vastaajien voidaan arvioida toimineen, mikali muuntotukea ei olisi ollut
saatavilla. 83 % vastaajista arvioi muuntotuen tarjonneen tilaisuuden saada jo
suunniteltuun konversioon alennusta, mutta toisaalta 69 % arvioi puolestaan
muuntotuen rohkaisseen tekemaan konversion, jota ei muuten olisi toteuttanut.
Vajaa neljannes vastaajista (24 %) puolestaan arvioi, ettei ilman muuntotukea
olisi edes tiennyt autojen kayttévoimakonversioiden olevan mahdollisia.
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Kuva 4. Huomattava osa muuntotukea saaneista, kyselyyn vastanneista oli suunnitellut
konversion tekemistd jo ennen tuen saamista. Toisaalta muuntotuki oli vahva motiivi kon-
versiolle, joka olisi ilman tukea jdanyt toteuttamatta.

Muuntotuki vaikuttaa olleen erityisen olennainen tekija pdaatoksenteossa kaa-
sukonversion teettaneille vastaajille. Heista jopa nelja viidesta (80 %) kertoi
muuntotuen rohkaisseen tekemaan konversion, jota ei muutoin olisi tehnyt (vs.
68 % etanolikonversion teettdneilld) ja kaasukonversion tehneista myoés kolman-
nes (33 %) kertoi ettei ilman muuntotukea olisi tiennyt kdyttdvoimamuunnoksen
olevan mahdollista (vs. 22 % etanolikonversion teettaneistd).

Vastaajilta kysyttiin muuntotuen vaikutuksesta konversion teettamisen ajankoh-
taan kysymyksella, jossa sai valita annetuista vaihtoehdoista omalle kohdalle so-
pivimman. Vastaajat kertoivat useimmin, etteivat olisi teettéaneet konversiota il-
man muuntotukea (44 %). Erityisen vahvasti ndin kokivat kaasukonversion teet-
tdneet vastaajat (58 %). Reilu kolmannes kaikista vastaajista kertoi puolestaan,
ettei muuntotuki vaikuttanut konversion ajankohtaan milldén tavalla (37 %). Yh-
teensa noin viidennes olisi ilman muuntotukea toteuttanut konversion vasta myo-
hemmin (18 %) tai aiemmin (2 %).
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Kuva 5. Vastaajien arvio muuntotuen vaikutuksesta konversion toteuttamisajankohtaan.
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Kyselyn avulla haluttiin myds selvittaa, miten muuntotukea saaneet henkilot olisi-
vat uskoneet toimineensa, mikali muuntotukea ei olisi ollut lainkaan saatavilla
(Kuva 6). Lahes puolet vastaajista (49 %) sanoi, ettei olisi tehnyt konversiota
lainkaan ja olisi jatkanut ajamista samalla autolla kuten ennen kayttévoimamuun-
nosta. 43 % uskoi sen sijaan, etta olisi teettanyt saman konversion ilman muun-
totukeakin. Tama patee erityisesti etanolimuunnoksen tehneiden kohdalla (45 %
vs. 31 % kaasukonversion teettaneistd). Keskimaarin 4 % kaikista vastaajista
olisi ilman muuntotukea hankkinut kdytetyn auton. Kaasukonversion tehneilla
luku oli selkeasti suurempi - heistd joka kymmenes (10 %) olisi uskonut paaty-
neensa ostamaan itselleen kaytetyn auton. Vain yksittdiset vastaajat olisivat arvi-
oineet ostaneensa uuden auton.
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Kuva 6. Vastaajien arvio siitd, miten he olisivat toimineet, jos muuntotukea ei olisi ollut
tarjolla.

Vastaajilta, jotka olisivat hankkineet uuden tai kaytetyn auton mikali muuntotu-
kea ei olisi ollut tarjolla, kysyttiin myds arviota siita, milla kayttévoimalla toimivan
auton he olisivat uskoneet hankkineensa. Kyseiseen kysymykseen vastanneita oli
vain 67 kappaletta, joten tuloksia voidaan pitaa lahinna suuntaa antavina. Noin
puolet tahan kysymykseen vastanneista olisi hankkinut bensiinikdayttdisen auton,
kaasuautoon olisi puolestaan taipunut noin kolmannes, ja dieselauton olisi hankki-
nut hieman alle kolmannes. Korkeaseosetanoliauton tai ladattavan hybridin olisi
hankkinut noin viidennes. Vain noin yksi kahdestakymmenesta olisi paatynyt
tayssahkdautoon.

2.5 Vastaajien motiivit konversion toteuttamiselle

Kyselyn avulla pyrittiin selvittdmaan vastaajien motiiveja konversion tekemiselle
esittdmalla erilaisia vaittamia, joihin suhtautumistaan vastaajat arvioivat viisipor-
taisella asteikolla (Kuva 7). Vaittamien kautta tarkasteltuna vahvin motiivi kon-
version tekemiseen vaikuttaa olleen kustannukset - 86 % kaikista vastaajia oli sa-
maa mielta sen kanssa, etta teki konversion saastadkseen polttoaine- tai ajokus-
tannuksissa pitkalla aikavalilla. Kuitenkin my&s ymparistotekijat vaikuttivat lahes
yhta vahvasti. 83 % vastaajista kertoi haluavansa vdahentda oman liikkumisensa
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ymparistovaikutuksia ja 81 % vastanneista oli sitd mielta, etta teki konversion,
koska halusi ymparistoystavallisemman auton. Yli kaksi kolmesta (70 %) motivoi-
tui konvertoimaan auton, koska oli kiinnostunut asiasta teknisesti.
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Kuva 7. Kyselyyn vastanneilla konversion motiivina olivat useimmiten oman autoilun kus-
tannusten ja ympéristékuormituksen vdhentdminen.

Vastaajilta pyydettiin avoimilla kysymyksilla lisdtietoa konversion tekemisen taus-
talla vaikuttavista motiiveista. Avoimissa vastauksissa motivoivina tekijéind nousi
kaksi yleisinta syyta ylitse muiden: auton polttoainekustannusten aleneminen ver-
rattaessa fossiilisiin polttoaineisiin (bensiini tai diesel) ja ymparistdsyyt. Erittdin
usein nama molemmat mainittiin samassa vastauksessa. Muina syinda mainittiin
muun muassa polttoaineen kotimaisuus, jakeluinfran rakentuminen omalle paik-
kakunnalle, riippumattomuus 6ljyntuottajamaista, kokeilunhalu ja kiinnostus tek-
niikkaan tai konversion liittyminen omaan autoharrastustoimintaan. Myés lahipii-
rin ihmisten kokemukset tai toive mainittiin motivaatiotekijéind. Etanolikonversion
tehneet sanoittivat motiivejaan muun muassa nain:

e IImastonmuutos!

e Ympdéristovaikutukset, konversion edullisuus ja siihen saatava tuki, polttoai-
neen osittainen kotimaisuus

e Lasten sinnikkyys ekologisten ndkdkohtien toteuttamiseksi.

e Bensiinin hinta ja pitkat tyématkat

e Kotimainen ja vdhédpaéstdinen polttoaine kohtuuhintaan

e Edullinen kdyttd ja ympéristdsyyt. Lisdksi se, ettd sain tukea lisdsi mielenkiin-
toa.

e Halusin panostaa kotimaiseen tekniikkaan ja polttoaineeseen Myds ilmastovai-
kutukset motivoivat.

e Ympdéristé asiat ja vastuullisuus ja auton parempi teho

e Halusin edesauttaa osaltani osoittamaan ettéd etanoli on varsinkin Suomessa
hyvé siirtymdavaiheen tai miksei lopullinenkin muoto liikenteen (fossiilisten)
pdédstbjen vdhentémiseen. Toisekseen muuntotuki houkutti myds.
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e Suomalainen tuotekehitys, tukea alan yrityksia, etanolin litrahinnan edulli-
suus, pdastdjen vdhennys. Hybédynndmme jatteitdmme!

Kaasukonversion tehneet nostivat esiin muun muassa seuraavia asioita muunnok-
sen taustalla:

e Polttoaineiden hinnan nousu ja ilmasto pelastuu

e Halu sadstda polttoainekustannuksissa ja suosia kotimaista puhdasta energiaa

e Mdjlighet att kéra pd biogas, vilket &r béttre fér miljién och férménligare

e  Kayttbkustannusten edullisuus, ilmastonmuutos

e Ukrainan sota, en halunnut endé tukea energiankadytélldni diktatorisia yhteis-
kuntia. Lisdksi biokaasu hyédyttéd maaseudun yritystoimintaa, kotimaista
energiaomavaraisuutta, véhentdd paastoja ja sen avulla jate voidaan hyddyn-
tda. Biokaasu tukee huoltovarmuutta. Itselléni térkein syy on ehdottomasti
turvallisuuspoliittinen.

e Puoliso puhui kollegoidensa kaasuautoista. Vanha auto on suuripdastéinen,
mutta en silti halua vaihtaa sitd, kaasumuutos toi mielenrauhaa péaéstéjen
suhteen, seké edullisempia kilometreja.

Yhteenvetona kyselyn kautta saaduista, konvertoinnin motiiveja koskevista avoi-
mista vastauksista voi todeta, etta muuntotuet tarjosivat tukea hyodyntaneille
tervetulleen keinon vahentda oman auton polttoainekustannuksia ja ymparisto-
kuormitusta. Avoimissa vastauksissa korostettiin myds paikallisen energiantuo-
tannon tarkeytta ja halua tukea sita. Tama nahtiin tarkeana tilanteissa, joissa po-
liittiset konfliktit voivat vaikuttaa myo6s energiatalouteen. Vastauksista valittyy
myds vastaajien halu olla aktiivinen toimija omasta toiminnasta syntyvien kasvi-
huonekaasupaastdjen vahentdamisessa ja sita kautta osin jopa globaalissa ener-
giapolitiikassa. Muuntotukia koskevista avoimista palautteista on my6s nahta-
vissa, ettd vastaajat ovat valmiita ndakemaan varsin paljonkin vaivaa oman autoi-
lunsa paastdjen vahentamiseksi.

Tekniset syyt eivat olleet kaasukonversion teettdneille yhtd merkittavia kuin eta-
nolikonversion teettaneille. Kaasukonversion teettaneista vain 49 % ilmaisi teh-
neensa konversion teknisen kiinnostuksen vuoksi, kun etanolikonversion toteutta-
neilla vastaava lukema oli jopa 72 %. Etanolimuunnoksen toteuttaneista osa oli
arvattavasti ajoneuvotekniikasta kiinnostuneita ja tekivat myds muunnoksen itse.
Itse tehtyja konversioita kommentoitiin avoimissa vastauksissa muun maussa
nain:

e Asennus oli helppo tehdéa itsekin (toki autoista ymmdérrystéa taustalla, ihan no-
viisina en l&htisi kokeilemaan). Muuntokatsastus oli helppo ja nopea, ei ongel-
mia.

e Laitteen asennus oli todella helppo. Ohjeet hyvéat. Laitteen valmistajalta I6ytyi
myds ohjeet muutoskatsastukseen ja korvauksen hakuun.

e Laitteiden asentaminen oli helppoa. Katsastamisessa ei ollut minkéénlaisia
hankaluuksia. Olen konvertoinut mydés vaimoni auton sekd pari muuta autoa.
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2.6 Muunnoksen vaikutus ajokilometreihin ja kokemus konversion
toimivuudesta

Kyselytutkimuksen avulla haluttiin selvittdd myds muunnetun auton kayttéa en-
nen ja jalkeen konversion. Vastaajilta kysyttiin, kuinka paljon he olivat ajaneet
konvertoimallaan autolla sen muuntoa edeltdneen vuoden aikana (Kuva 8).
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Kuva 8. Muunnetun auton ajokilometrit muunnosta edelténeen vuoden aikana tehdyn kon-
version mukaan.

Kuten Kuva 8 osoittaa, muunnetut autot ovat olleet melko ahkerassa kadytdssa ta-
louksissa. 60 % vastaajista oli ajanut autolla yli 10 000 kilometria muunnosta
edeltaneen vuoden aikana. Muunnettujen autojen vuosittaiset kilometrit vastaavat
suuruusluokaltaan vuoden 2022 arvioitua vuosisuoritetta, joka on noin 14 000 ki-
lometria.'® Muuntotuetut, konvertoidut autot ovat siis aktiivisessa kaytossa,
vaikka ovatkin keskim&arin vanhempia kuin liikennekaytdssa olevat autot keski-
maarin. Vuoden 2022 lopussa Manner-Suomessa liikennekdytdssa olevien henki-
I6autojen keski-ika oli 12,5 vuotta ilman museoautoja !°. Erityisesti etanolikayttoi-
siksi muunnettujen autojen keski-ika oli tatéd huomattavasti korkeampi sen ollessa
17 vuotta ja kaasukayttdisten konversioiden keski-ika oli 14 vuotta.

Vastaajilta kysyttiin myds konversion vaikutuksesta muunnetun auton kdyttoon.
Jopa 91 % vastaajista kertoi, etta muunnetun auton kayttd pysyi taloudessa en-
nallaan. Kaasumuunnoksen tehneiden henkiléiden kohdalla auton status muuttui
etanolimuunnoksen tehneita useammin talouden ykkdsautoksi muunnoksen
myoéta - joskin ndidenkin osuus oli vahainen.

18 Keskimaarainen vuosisuorite on arvioitu jakamalla vuoden 2022 henkildautojen liikennesuo-
rite vuoden 2022 lopussa liikennekaytdssa olleiden henkildautojen lukumaaralla.
Liikennesuorite: Tilastokeskus 2023 (https://www.stat.fi/julkaisu/cliejkjyj0m600bvz2maqjldél),
Lilkennekaytdssa olleiden henkildautojen maara: Traficom 2024 (https://tieto.traficom.fi/fi/ti-
lastot/ajoneuvokannan-tilastot)

19 Traficom 2024, Ajoneuvokannan tilastot. https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ajoneuvokannan-
tilastot
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Kuva 9. Valtaosalla kyselyyn vastanneista muunnettu auto oli muunnoksen jélkeenkin ta-
louden eniten kdytetty auto.

Vastaajia pyydettiin myo6s arvioimaan muunnoksen vaikutusta ajokilometreihin.
Tahankin selkea enemmistd (87 %) vastasi, ettei usko muunnoksen vaikuttavan
ajettuihin kilometreihin lainkaan. 11 % ounasteli vahintdan jonkinlaista ajokilo-
metrien lisadantymista, ja vain 2 % vahentymista. Prosentti vastaajista ei puoles-
taan osannut arvioida vaikutusta. Kaasumuunnoksen tehneet arvioviat etanoli-
muunnoksen tehneisiin verrattuna useammin ajokilometriensa lisdantyvan vahin-
taan jonkin verran (19 % arvioi kilometrien lisdantyvan vs. 9 % etanolimuunnok-
sen tehneistd). Tama on johdonmukaista huomioiden, etta juuri kaasukonversion
tehneistd keskimaaraista useampi kertoi muunnetun auton muuttuneen talouden
ykkdsautoksi.

Muunnetun auton kdayton osalta kyselyn avulla haluttiin myo6s selvittaa, kuinka
suuren osuuden ajokilometreistdan vastaajat ajoivat konversiosta huolimatta au-
ton alkuperdiselld kayttévoimalla, eli yleisimmin bensiinilla. Kaikista vastaajista 40
% kertoi tekevansa 0-10 % ajoistaan bensiinilla tai dieselilla. Kaasukonversion
tehneistd jopa 61 % kertoi tekevansa alle 10 % ajoistaan bensiinillad tai dieselilla.
Kaiken kaikkiaan alle puolet ajoistaan auton alkuperaiselld kdyttévoimalla tekee
98 % kaasukonversion ja 80 % etanolikonversion tehneista. Kuten luvussa 1.3
kuvattiin, erityisesti biokaasulla ajaminen on ollut viime vuodet selkedsti bensii-
nilla tai dieselilléd ajamista edullisempaa. Etanolin osalta kannattavuus riippuu eta-
nolin ja bensiinin keskindisesta hintaerosta.
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Kuva 10. Osuus ajokilometreistd, jonka vastaajat tekevét bensiinill tai dieselilld muunnok-
sesta jalkeen tehdyn konversion mukaan.

Etanolikonversion toteuttaneilta (n=1341) kysyttiin, olivatko he tehneet tuetun
muunnoksen itse, vai teettivatkd sen jossain. 46 % vastasi tehneensa muunnok-
sen itse ja 54 % teettdaneensa sen.

Kyselyn avulla haluttiin my@s selvittéa muuntotuen saaneiden henkildiden tyyty-

vaisyytta konversioon. Vastaajia pyydettiin arvioiman, suosittelisivatko he kaytto-
voimamuunnoksen tekemista myos muille. Vastaajista yhteensa 88 % voisi aina-

kin jossain maarin suositella konversion tekemistd my6s muille. 6 % taas ei suo-

sittelisi. Kaasu- ja etanolikonversion tehneiden vadlilla ei ollut taltd osin eroa.

Vastaajilta kysyttiin myds muunnetun auton toimintavarmuudesta avoimella kysy-
mykselld nain: "Kuvaile halutessasi, miten konversio on toiminut teknisesti. Jou-
duitko esimerkiksi saatamaan laitteita useampaan kertaan?" Monella vastaajalla
muunnos oli onnistunut hyvin ja he olivat tyytyvaisia muunnokseen. Osa oli joutu-
nut sdatdmaan laitteistoa ja useilla vastaajista oli kokemusta erityisesti kylma-
kaynnistykseen liittyvistéd ongelmista. Etanolikonversion tehneet tai teettédneet
kommentoivat asiaa muun muassa nain:

e Kylméakédynnistyksen kanssa on tarvinnut sddtaé useita kertoja, eikd vieldkdan
ole tdydellinen. Pakkasilla vaatii useamman startin. Muuten toimii téydelli-
sesti.

e Toiminut hyvin, kovilla pakkasilla tankkaan osittain bensiinid, jotta kdynnisty-
vyys paranee.

e FEiongelmia koskaan

e Loistavasti toimii, kerrasta onnistui

Kaasukonversion teettaneista huomattavan moni raportoi joutuneensa saatamaan
autoaan konvertoinnin jalkeen. He kirjoittivat mm. nain:

e Justering har gjort flera g8nger. Spridarna bytt p8 garanti.
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e Sdatdja piti aluksi tehdéa pari kertaa. Mybhemmin on joitain kertoja tarvinnut
kiristdd venttiileja vuotojen takia.

e Yhden kerran kédvin jdlkeenpdin korjauttamassa laitteistoa pienen vian takia.

e Kylld niitd korjaamolla kdyntejéa tuli ylimaardaisid kaasun kdytén mydéta.

Vastaajia pyydettiin myds kertomaan vapaamuotoisesti kokemuksistaan konver-
sion teettdmisesta ja muuntokatsastuksesta. Vastausten perusteella voi paatella,
ettd konversion tekijoita oli vaivatonta l6éytaa ja palveluihin oltiin paaosin tyyty-

vaisia ja sama koskee muutoskatsastusta. Tosin osa vastaajista koki muutoskat-
sastuksen maksaneen turhan paljon suhteessa muuntotuen suuruuteen.

2.7 Kokemukset jakeluverkostosta

Biokaasua on saatavilla Suomen kaasujakeluasemilta varsin laajasti mutta aivan
kaikilla Suomen kaasuntankkausasemilla ei voi erikseen valita maa- tai biokaasua.
Osalla jakeluasemista biokaasun voi valita joko tankkaushetkella tai jo etukateen
maksukortin hankinnan yhteydessa. Kdytannossa tankkiin saa bio- ja maakaasun
sekoitusta, mutta polttoainejakelijoita velvoittava sertifikaattijarjestelma varmis-
taa, etta jakelija sy6ttaa verkostoon vahintdan sen verran biokaasua, kuin sitd on
ostettu.

Kaasukonversion tehneiltd vastaajilta (n=198) kysyttiin, olivatko he tankanneet
autoonsa useimmiten maa- vai biokaasua. Heista 97 % vastasi tankanneensa
useimmin biokaasua.

Kaasukonversion toteuttaneista kyselyyn vastanneista 74 % piti kaasun jakelu-
verkostoa riittdvana ja riittamattémaksi sen koki 26 % vastaajista. Kaasukonver-
sion tehneilta kysyttiin vield erikseen nimenomaan tyytyvaisyydesta biokaasun
jakeluverkostoon. Sen osalta tyytyvaisyys oli hiukan alemmalla tasolla. Tyytyvai-
sid biokaasun jakeluverkostoon oli enda 69 % ja tyytymattomia 30 % vastaajista.
2 % ei osannut arvioida tyytyvaisyyttaan.

Etanolikonversion tehneista 73 % koki, ettd korkeaseosetanolin jakeluverkosto oli
heidan tarpeisiinsa vahintaan tai jokseenkin riittdva. 26 % puolestaan koki sen
riittdmattomaksi.

Vastaajille annettiin myds mahdollisuus kommentoida jakeluinfraa sanallisesti.
Seka etanolin ettd kaasun osalta vastaajat jakeluinfra koettiin riittdmattomaksi
erityisesti harvemmin asutuilla alueilla ja monet vastaajat kommentoivat, etta pi-
demmat ajomatkat suurten kaupunkien ulkopuolelle vaativat jonkin verran suun-
nittelua ja etenkin Pohjois-Suomessa jakeluinfra on riittamaton.

2.8 Vastaajien autot nyt ja tulevaisuudessa

Vastaajilta kysyttiin talouden autojen maarasta ja kaytosta kyselyhetkelld ja sita,
oliko taloudessa edelleen kaytdssa konvertoitu auto. Lisdksi kysyttiin talouden au-
tojen kayttévoimia.

Vain 1 % vastaajista kertoi, ettei heilla ollut enaa lainkaan autoa taloudessa. Yh-
den auton talouksia oli kaikkiaan 40 % ja kahden auton talouksia 43 %. Useampia
autoja oli 4 %:ssa talouksia. Kaasukonversion tehneilla painottui selkeasti se, etta
autoja oli 1 tai vahemman (50 % vs. etanolikonversion tehneilld 41 %). Etanoli-
konversion tehneilld oli puolestaan selkedsti useammin taloudessa kaytettavissa
kolme autoa tai yli (17 % vs. 5 % kaasukonversion tehneilld).
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Vastaajista keskimaarin 69 % kertoi, etta heilld oli taloudessa edelleen kaytdssa
muuntotuella konvertoitu auto. Tehdyn muunnoksen kautta tarkasteltuna voidaan
havaita, etta muuntotuella konvertoitu auto oli selkeadsti useammin kaytdssa juuri
kaasukonversion toteuttaneilla vastaajilla (83 % vs. 67 % etanolikonversion teh-
neistd). Tata selittdnee muun muassa se, etta kaasukonversio on taloudellisesti
suurempi investointi verrattuna etanolimuunnoksen toteuttamiseen.

Ne vastaajat, jotka olivat luopuneet konvertoidusta autostaan, kertoivat syyna ol-
leen autossa ilmenevat jatkuvat viat tai hajoamisen ja auton korkean ian, jolloin
ajokilometrit olivat ns. tulleet tayteen. Osa oli vaihtanut uudempaan autoon. Vas-
taajat kommentoivat myds korkeaseosetanolin hinnan nousua. Osa vastaajista
toivoi konversiotuille jatkoa.

Vastaajilta, joilla on taloudessa kaksi autoa tai useampia (n=898), kysyttiin myds
autojen kayttdévoimista. Naissa talouksissa oli useimmin etanoli- tai kaasukonver-
toitu auto (67 %), mutta sen ohella selkeasti tyypillisimmin bensiiniauto (58 %).

Myos dieselauto oli verrattain yleinen (40 %).

Jos vastaaja oli teettdnyt muuntotuella kaasukonversion, oli tyypillista, ettd ha-
nellad oli taloudessaan myds muu kaasuauto. Tallaisia vastaajia oli jopa 26 %, kun
etanolikonversion tehneilld vastaava luku oli 4 %. Etanolivastaajien keskuudessa
puolestaan korostui kaasumuunnoksen teettdneisiin verrattuna se, etta heilla oli
selkeasti useammin esimerkiksi toisena autona dieselautoja (42 % vs. 25 % kaa-
sukonversion tehneilld) tai muita korkeaseosetanoliautoja (4 % vs. 1 % kaa-
sukonversion tehneilla).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

. . 67%
Etanoli/kaasukonvertoitu auto 6670%
(o]
. . . 58%
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(0]
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Kuva 11. Talouden autojen kéyttévoimat vastaajilla, joiden taloudessa on véhintdén 2 au-
toa.

Vastaajia pyydettiin myds arvioimaan, milla kayttdvoimalla he uskovat ajavansa
viiden vuoden kuluttua. Vastaajia pyydettiin valitsemaan esitetyista
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vaihtoehdoista kaikista todenndkdisin. Vastauksista selviaa, ettd muuntotuella to-
teutettu kayttévoimamuunnos ennakoi myds tulevaisuuden preferenssista kaytto-
voiman suhteen. Erityisen hyvin tédma patee kaasukonversion toteuttaneisiin vas-
taajiin - heistd 68 % arvioi ajavansa kaasuautolla myds tulevaisuudessa. Etanoli-
konversion tehneilla korkeaseosetanoli on myds todennakoisin kayttovoimava-
linta, mutta ei ldheskaan yhta vahvasti kuin kaasukonversion tehneilld kaasuauto.
Etanolikonversion teettaneista 32 % uskoo ajavansa korkeaseosetanoliautoa tule-
vaisuudessa. Kaytanndssa kukaan kaasukonversion muuntotuella tehneista ei vai-
kuta kyselyn perusteella lainkaan kiinnostuneelta hankkimaan etanolilla toimivaa
autoa. Etanolimuunnoksen muuntotuella tehneistakin vain 5 % pitaa kaasua tule-
vaisuuden kayttédvoimavalintanaan.

Etanolimuunnoksen tehneet n=1341 Kaasumuunnoksen tehneet n=189

Korkeaseosetanoli 32 % Kaasu (bi-fuel) 68 %

Bensiini (ml. Ei-ladattavat 21 % Tayssahkoauto 13 %

hybridit)

Tayssdahkoauto 16 % Bensiini (ml. Ei-ladattavat 8 %
hybridit)

Ladattava séahkdhybridi 11 % Ladattava sédhkdhybridi 4 %

Diesel (ml. Ei-ladattavat hybri- | 9 % Diesel (ml. Ei-ladattavat hybri- | 3 %

dit) dit)

Kaasu (bi-fuel) 5 % Vety 2%

Vety 2 % Korkeaseosetanoli 0 %

En usko omistavani autoa 3 % En usko omistavani autoa 3%

enda 5 vuoden kuluttua enda 5 vuoden kuluttua

Taulukko 5. Vastaajien arviot todenndkdisimmé&stéd autonsa kdyttévoimasta 5 vuoden kulut-

tua.

3 Muuntotukien vaikutukset autojen hiilidioksidipaastoihin
3.1 Tausta

Tassa luvussa esitetaan asiantuntija-arvio henkildautojen etanoli- ja kaasukonver-
sioiden tekemiseen vuosina 2018-2022 mydnnettyjen muuntotukien vaikutuksista
ndiden autojen kaytonaikaisiin hiilidioksidipaastdihin (CO2).

Kun tarkastelutasona ovat muunnetut ajoneuvot, tavoiteltu paastdvaikutus syn-
tyy, kun ajoneuvo voi muunnoksen jdlkeen hyddyntaa myods vahdpadstdisempaa
uusiutuvaa polttoainetta, eli bioetanolia tai biokaasua. Toisaalta, jos tarkasteluta-
sona on tieliikenteen polttoaineenkayttd, ei paastdévahennyksia tapahdu, mikali
bioetanolin ja biokaasun kayttd eivat systeemitasolla kasva ja fossiilisten polttoai-
neiden kayttd vahene. Tama johtuu siita oletuksesta, etta uusiutuvien polttoainei-
den kokonaismaara sailyisi joka tapauksessa tietylla jakeluvelvoitteen vaatimuk-
sen tayttavalla tasolla, eli muunnettuihin ajoneuvoihin erillistankattu uusiutuva
polttoaine ei olisi lisdistda vaan ainoastaan vahentaisi uusiutuvien jakeiden osuutta
muussa polttoainemyynnissa.

Ymparistdvaikutusten maarallisessa tarkastelussa rajaudutaan ainoastaan hiilidi-
oksidiin, joka on maarallisesti suurin ja ilmastovaikutuksiltaan merkittavin poltto-
moottoriautoista pakokaasuna aiheutuva kasvihuonekaasu. Tarkastelun ulkopuo-
lelle on jatetty mm. muut pakokaasupaastot.
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Muuntotuen kustannustehokkuutta paastovahennyskeinona arvioidaan yksinker-
taistaen, huomioiden kustannuksena ainoastaan muuntotuet. Tarkastelun ulko-
puolelle on jatetty mm. muunnoksen tehneen kotitalouden osuus konversion teet-
tamisen kustannuksista, mahdolliset saastot polttoainekustannuksissa, tukiviran-
omaiselle kohdistuvat hallinnolliset kustannukset seka mahdolliset vaikutukset
valtion verotuloihin.

Taulukko 6 nayttaa Traficomissa tilastoidut etanoli- ja kaasuautojen muuntotukien
kirjausmaarat vuosina 2018-2021.

2018 2019 2020 2021 2022 Yht. Maksetut
tuet
Muuntotuki, 1 268 1 569 1070 1755 1263 6 925 1 385000 €
etanoli [kpl]
Muuntotuki, 102 142 123 168 165 700 700 000 €
kaasu [kpl]

Taulukko 6. Etanoli- ja kaasuautojen muuntotukien kirjaukset [kpl] 2018-2022.

3.2 Arvioinnin lahtokohdat

Paastdvaikutusten arvioinnin lahtdkohtana oletetaan, ettd ajoneuvotasoa tarkas-
tellessa hiilidioksidipadastévahennyksia syntyy, kun muunnetulla ajoneuvolla uu-
siutuvaa polttoainetta kdyttaessa ajetut kilometrit korvaavat fossiilisella polttoai-
neella ilman muuntamista ajettuja kilometreja. Laskennassa huomioidaan ainoas-
taan kdytonaikaiset paastdovaikutukset, joten uusiutuvat polttoainejakeet kasitel-
[dan paastottomina.

Laskennassa on lisédksi huomioitu seuraavat seikat, joiden vuoksi paastévahen-
nykset eivat toteudu teoreettisen maksimin tasolla:

e Myds muunnoksen jalkeen osa ajosta tehdaan edelleen bensiinilla tai die-
selilld. Muuntotukea hyddyntéaneille kohdennetun kyselyn perusteella tadhan
tarkoitukseen luotiin korjauskerroin, jonka mukaan etanolikonversion jal-
keen noin 27 % ajoista ja kaasukonversion jalkeen noin 14 % ajoista teh-
tiin bensiinilla tai dieselilla.

¢ Suomessa myytava korkeaseosetanolipolttoaine (E85) sisdltaa bioetanolin
lisdksi noin 15-30 % bensiinia. Laskelmissa oletetaan bioetanolin osuu-
deksi 80 % ja fossiilisena kasitellyn bensiinin osuudeksi 20 %.

e Liikenteessa kaytettava kaasu voi olla alkuperaltdaan joko fossiilista maa-
kaasua tai uusiutuvaa biometaania. Muuntotukea hyédynténeille kohden-
netun kyselyn perusteella kaasukonversion tehneet tankkaavat 98-pro-
senttisesti biokaasua ja 2-prosenttisesti maakaasua. Maakaasun osalta las-
kelmissa oletetaan, etta bensiiniin verrattuna paastét ovat 10 % pienem-
mat. Arvio perustuu kirjallisuudessa esitettyyn?? vaihteluvaliin 10-15 %.

e Muuntotukea hydédynténeille kohdennetun kyselytutkimuksen mukaan eta-
nolikonversioista 45 % olisi toteutettu ilman konversiotukea ja vastaavasti
kaasukonversioista 32 %. Naiden osalta muuntotuella ei ollut ratkaisevaa

20 UN Climate Technology Centre & Network 2024. Vehicle and fuel technologies, Compressed
Natural Gas (CNG) as fuel. Viitattu 22.4.2024. https://www.ctc-n.org/technology-library/vehi-
cle-and-fuel-technologies/compressed-natural-gas-cng-fuel.
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vaikutusta muunnoksen toteuttamiseen, eikd naiden muunnettujen auto-
jen osalta paastévahennysvaikutusta lueta muuntotuen ansioksi. Sen si-
jaan paastdévahennyksia arvioidaan niiden tuensaajien osalta, joille muun-
totuki oli ratkaiseva kannustin, eli 55 % etanolin ja 68 % kaasun osalta.

Lisdksi paastovaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty seuraavia lahtétietoja ja
oletuksia:

e Keskimaaraiset kdytdnaikaiset hiilidioksidipaastot ovat olleet konversiotu-
kea saaneilla etanoliautoilla noin 209 g/km ja kaasuautoilla noin 190 g/km
ennen konversiota (NEDC-mittaustapa, johon yhdistetty WLTP-tavan tulok-
sia, jos niitd on ollut saatavilla). Paastdéarvot perustuvat Traficomin muun-
nettujen autojen katsastustilastoihin.

e Etanolimuunnettavan auton idn mediaani on tdhan asti ollut noin 17 vuotta
ja kaasukonvertoitavan noin 14 vuotta, ja niilla on keskimaarin ajettu kon-
versioon mennessa vastaavasti noin 244 000 ja 187 000 kilometria. Naita
arvoja, vuoden 2022 arvioitua vuosisuoritetta 14 000 km seka henkiléau-
tojen keskimaaraistéd romutusikaa vuonna 2020 (21,4 vuotta) kayttéen
voidaan arvioida, ettd keskimadrainen jaljella oleva ajokilometrien maara
on konvertoidulla etanoliautolla noin 62 000 km ja kaasuautolla noin 104
000 km.

¢ Henkiléautojen muuntotuen hiilidioksidipaastévaikutukset arvioitiin muun-
nettujen ajoneuvojen keskimaaraisen jaljella olevan kayttdian ajalta, joka
on etanoliautolle noin 4,4 vuotta ja kaasuautolle noin 7,4 vuotta.

Taman muistion vaikutusarviossa epavarmuutta aiheuttavat seka tietolahteiden ja
|ahtdtietojen valinnat etta laskentaan liittyvat rajaukset, oletukset ja yksinkertais-
tukset, mm. kyselytutkimuksen tulokset, vuosittainen ajoneuvosuorite, ajoneuvo-
jen kayttoika ja ajoneuvojen hiilidioksidipaastokertoimet. Valinnoissa on pyritty
parhaan mahdollisen tiedon hyddyntéamiseen ja mikali eri vaihtoehtojen valisesta
paremmuudesta ei ole ollut selvyytta, on pyritty valitsemaan konservatiivisempi
vaihtoehto, jotta paastovaikutuksia ennemmin hieman aliarvioidaan kuin yliarvioi-
daan.

3.3 Arvio konversioilla saatavasta, kaytonaikaisesta paastovahen-
nyksesta

Henkiléautojen etanoli- ja kaasukonversioiden tekemiseen vuosina 2018-2022
myodnnettyjen muuntotukien ansiosta arvioidaan saavutettavan yhteensa noin
37 000 hiilidioksiditonnin paastdvahennys, kun tarkastellaan ajoneuvotasolla
muunnettujen autojen kaytdnaikaisia padstdja niiden jaljella olevina kayttévuo-
sina edeltdvissa luvuissa kuvatuin Iahtétiedoin ja oletuksin.

e Etanolikonversioilla arvioidaan saavutettavan noin 29 000 hiilidioksiditon-
nin paastéovahennys. Paastdvahennyksen hinnaksi, huomioiden kustannuk-
sena ainoastaan tukisummat, arvioidaan muodostuvan noin 48 €/tonni.

e Kaasukonversioilla arvioidaan saavutettavan noin 8 000 hiilidioksiditonnin
paastévahennys. Paastévahennyksen hinnaksi, huomioiden kustannuksena
ainoastaan tukisummat, arvioidaan muodostuvan noin 88 €/tonni.

Kun tarkastelutasona on muunnettujen ajoneuvojen sijaan tieliikenteen polttoai-
neenkayttd, ei paastdévahennyksia tapahdu, mikali bioetanolin ja biokaasun kaytto
eivat systeemitasolla kasva ja fossiilisten polttoaineiden kaytté vahene. Talldin ei
mydskaan voida laskea muuntotuen kustannustehokkuutta kuvaavaa
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paastdovahennyksen hintaa, silla kaytetyistd tukisummista huolimatta systeemita-
son paastdévahennyksia ei tapahtuisi lainkaan.

Kuva 12 nayttaa keskimaaraisen muunnetun etanoli- ja kaasuauton kaytdnaikai-
set hiilidioksidipaastot seka -paastévahennykset jaljelld olevan kayttdian osalta.
Yksittdisen, keskimdaraisen etanolimuunnetun auton aikaansaama laskennallinen
hiilidioksidipaastovahennys on selkeasti vahdisempi kuin kaasumuunnetulla au-
tolla johtuen etanolimuunnettujen autojen korkeammasta iasta. Toisin sanoen
keskimaaraisella kaasuautolla on muunnoksen toteuttamisen jalkeen enemman
aikaa romutusikddn ja siten enemman ajokilometreja jaljella, jolloin yksittdisesta
autosta saatava hiilidioksidipaastovahennys nayttaytyy selkedsti merkittdvam-

pana.
25
20
15
[t]
10
5
0
Ilman Etanolimuunnos Ilman Kaasumuunnos
etanolimuunnosta kaasumuunnosta

m Paastévahennys, eli ajo bioetanolilla tai biokaasulla
m Ajo korkeaseosetanolin seassa olevalla bensiinilla / maakaasulla

m Ajo bensiinilla tai dieselilla

Kuva 12. Yksittdisen ajoneuvon kdyténaikaiset hiilidioksidipdastot ja -pddstévdéhennykset
sen jaljelld olevalta kdyttoiélta: erikseen keskiméérdinen ajoneuvo, jolle tehtiin etanoli-
muunnos, sekéd keskimdérdinen ajoneuvo, jolle tehtiin kaasumuunnos.

Kuva 13 puolestaan osoittaa muunnettujen autojen osalta hiilidioksidipaastéva-
hennykset kokonaisuudessaan. Etanolikayttdiseksi muunnettuja autoja oli luku-
maaraisesti moninkertaisesti kaasumuunnettuihin ndhden. Nain ollen kokonaisku-
vassa etanolimuunnoksien myo6ta ajoneuvoista saadaan laskennallisesti suurem-
mat paastévahennykset, vaikka kaasumuunnetuilla autoilla oli enemman kayt-
toikaa jaljella ja yhdesta autosta saatava laskennallinen pdaastévahennys oli kor-
keampi.
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Kuva 13. Kaikkien muuntotuella muunnettujen ajoneuvojen kéyténaikaiset hiilidioksidi-
paéstot ja -pddstévdhennykset niiden jéljelld olevalta kdyttoidlté: erikseen ajoneuvot, joille
tehtiin etanolimuunnos, ja ajoneuvot, joille tehtiin kaasumuunnos.

4 Muuntotukea saaneiden tyytyvaisyys tukiprosessiin

Kyselyn avulla selvitettiin myds, mista vastaajat olivat saaneet tietoa muunto-
tuesta. Suurin osa oli kuullut tuesta uutisista (39 %). Myds ystavat ja tuttavat (33
%) seka Traficomin verkkosivut (31 %) olivat olleet yleisempia tiedonlahteita.
Kaasukonversion tehneet olivat korostuneen usein saaneet tietoa muuntotuesta
uutisista (46 %).

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
e ekoleree; N 3O/
sanomalehdet tai verkkolehdet) °
Ystaviltd tai tuttavilta | IEEEEEEEE S5O
Traficomin verkkosivuilta | ENENGTNGNGNGNGNGNGNNEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE 312
Sosiaalisesta mediasta | /-
Muualta NN 15%

Lehti- tai radiomainoksesta | I 9%

Automyyijalta B 1%
m Kaikki n=1539

Kuva 14. Useimmiten muuntotuesta saatiin tietoa perinteisen median eli esimerkiksi TV:n
Ja sanomalehtien kautta.

Vastaajilta kysyttiin myds heidan tyytyvaisyydestdaan muuntotukeen yleisesti, tu-
kihakemuksen kasittelyyn ja tiedonsaantiin tuesta. Kuten Kuva 15 osoittaa,
muuntotuen eri vaiheisiin ollaan oltu paasaantdisesti erittain tyytyvaisia. Kaikkien
arvioitujen osa-alueiden suhteen tyytyvaisten osuus oli yli 90 % vastaajista.
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Erityisen hyvat arviot sai tuen kasittely. Vahintdan melko tyytyvaisia oli 95 %
vastaajista, ja erittdin tyytyvaisten osuus kaikista vastaajista oli jopa 61 %.

Vieisarvio muuntotuesta |

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

m Erittdin tyytyvainen m Melko tyytyvdinen ®En osaa sanoa

m Melko tyytymaton Erittain tyytymaton

Kuva 15. Tyytyvéisyys muuntotukeen yleisesti, tukihakemuksen ké&sittelyyn ja tiedonsaan-
tiin tuesta.

5 Johtopaatokset

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom myoénsi 1.12.2018-31.12.2022 valisellad
ajanjaksolla valtionavustusta bensiinikayttdisen henkildauton muuntamiseksi kaa-
sulla tai korkeaseosetanolilla toimivaksi. Muuntotuen tavoitteena oli edistaa en-
tistéa useamman autoilijan siirtymista vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin seka vaikuttaa
kuluttajien kayttaytymiseen tavalla, joka nopeuttaa siirtymista vahapaastdiseen
liikenteeseen. Tuen suuruus oli etanolimuunnoksen tekemiseen 200 euroa ja

1 000 euroa kun auto konvertoitiin kaasukayttdiseksi.

Traficom mydnsi tukijakson aikana muuntotukea yhteensa 6 925 etanolikonver-
sion ja 700 kaasukonversion tekemiseen. Muuntotukea maksettiin yhteensa

2 085 000 euroa ja maksetut tuet jakautuivat tukivuosittain melko tasaisesti.
Muuntotuettujen autojen mediaani-ika oli etanolikayttdisiksi konvertoiduilla au-
toilla noin 17 vuotta ja kaasukonvertoiduilla noin 14 vuotta. Etanolimuunnetuilla
autoilla oli ajettu keskimaarin ennen muunnosta noin 244 000 ja kaasukayttoisiksi
muunnetuilla noin 187 000 kilometria.

Tutkimuksessa selvitettiin, millainen merkitys muuntotuella oli etanoli- ja kaa-
sukonversioiden tekemiselle tai muunnoksen ajankohtaan, mika oli konversioiden
vaikutus liikenteen CO2-paastdihin ja kuinka kustannustehokas (euroa/t CO2)
konversiotuki oli paastévahennystoimena. Liséksi selvitettiin, miten muuntotuet
kohdentuivat tuloluokittain ja alueellisesti, mikd muu muuntotuen ohella on moti-
voinut konversion tekoon, konversion vaikutukset ajosuoritteeseen seka millaisia
kokemuksia auton konvertoinneilla on ollut konversion teknisesta toimivuudesta
seka korkeaseosetanolin ja kaasun jakeluinfrasta.

Muuntotuen vaikuttavuuden selvittédmiseksi kaikille muuntotukea saaneille lahe-
tettiin postitse tammikuussa 2024 yhteensa 4 259 kirjetta, joissa pyydettiin vas-
taamaan muuntotukea koskevaan kyselyyn. Kyselyaineisto kerattiin ajalla
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18.1.2024-9.2.2024 ja siihen vastasi yhteensa 1 539 henkiléa. Nain ollen vas-
tausprosentti oli 36,1. Kyselyaineistoa voidaan pitda edustavana.

Kyselyyn vastanneista 87 % oli kayttanyt muuntotuen etanolikonversioon ja 12 %
kaasukonversioon. Vastaajista oli 14 % naisia ja 85 % miehid. Suurin osa kyse-
lyyn vastanneista asui kahden hengen talouksissa ja vastaajien tulot jakautuivat
kyselytutkimuksen mukaan melko tasaisesti suomalaisten keskitulojen molemmin
puolin.

Kyselyaineiston perusteella muuntotuella on ollut suuri merkitys konversion to-
teuttamiselle. 83 % vastaajista arvioi muuntotuen tarjonneen tilaisuuden saada jo
suunniteltuun konversioon alennusta, mutta toisaalta 69 % arvioi puolestaan
muuntotuen rohkaisseen tekemaan konversion, jota ei muuten olisi toteuttanut.
Nain ollen kyselystd saadun palautteen pohjalta voidaan arvioida, etta muuntotuki
tarjosi huomattavalle osalle lopullisen sysayksen konversion tekemiseen. Vajaa
neljannes vastaajista (24 %) puolestaan arvioi, ettei ilman muuntotukea olisi edes
tiennyt autojen kayttévoimakonversioiden olevan mahdollisia.

Muuntotuki vaikuttaa olleen erityisen olennainen tekija paatdksenteossa erityisesti
kaasukonversion teettaneille vastaajille. Heista jopa nelja viidesta (80 %) kertoi
muuntotuen rohkaisseen tekemaan konversion, jota ei muutoin olisi tehnyt. Eta-
nolimuunnoksen tehneista nain arvioi 68 % kyselyyn vastanneista.

Konversion toteuttamisen yleisin motiivi oli mahdollisuus saastaa autoilun kustan-
nuksissa. 86 % vastaajia oli samaa mielté sen kanssa, etta teki konversion saas-
taakseen polttoaine- tai ajokustannuksissa pitkalla aikavalilla. Myds ymparistote-
kijat vaikuttivat l1dhes yhta vahvasti. 83 % vastaajista kertoi haluavansa védhentaa
oman liikkumisensa ymparistovaikutuksia ja 81 % vastanneista oli sitd mieltg,
etta teki konversion, koska halusi ymparistdystavallisemman auton. Yli kaksi kol-
mesta (70 %) motivoitui konvertoimaan auton, koska oli kiinnostunut asiasta tek-
nisesti. Kyselyyn vastanneet kokivat konversion tekemisen tai teettdmisen olleen
pddosin vaivatonta, muunnoksen teettamista koskeviin palveluihin oltiin varsin
tyytyvaisia ja sama koskee muutoskatsastusta seka muuntotuen kasittely- ja
mydntdprosessia. Myos korkeaseosetanolin ja kaasun jakeluinfran koettiin olleen
pddosin riittava. Kyselyyn vastanneista, kaasukonversion teettdneista perati 97
prosenttia ilmoitti tankkaavansa paaosin biokaasua.

Huomattavalla osalla vastaajista konvertoitu auto oli talouden eniten kaytetty tai
ainoa auto, ja muunnos ei vaikuttanut merkittavasti ajettuihin kilometreihin vaan
ne pysyivat jokseenkin samoina kuin ennen konversiotakin. Muuntotuella konver-
toidut autot ovat siis olleet aktiivisessa kaytdssa, vaikka ovatkin keskimaarin van-
hempia kuin Suomessa liikennekdytdssa olevat autot keskimaarin. Vastauksista
selviaa, ettd muuntotuella toteutettu kayttévoimamuunnos ennakoi myds tulevai-
suuden preferenssia kayttévoiman suhteen. Erityisen hyvin tdma patee kaasukon-
version toteuttaneisiin vastaajiin - heista 68 % arvioi ajavansa kaasuautolla myds
tulevaisuudessa.

Pohdittaessa muuntotuen merkitysta siirtymisessa vahapaastdisempiin kayttévoi-
miin, sen merkityksen voidaan tulkita olevan kahtalainen. Osa konversion teh-
neista on aikeissa myds jatkossa pitaytya samassa vahapaastbisemmassa kaytto-
voimassa. Toisaalta muuntotuki ei tdman kyselyaineiston perusteella kuitenkaan
madalla tai vaikuta erityisesti edistavan siirtymista muihin vahapaastdisempiin
kayttovoimiin, kuten sahkdkayttoisiin ajoneuvoihin. Kaasukonversion teettaneista
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noin kaksi kolmesta kertoo aikovansa myo6s jatkossa hankkia kaasukdyttdisen au-
ton, mutta etanolikonversion tehneet vastaajat olivat kaasuautoilijoihin verrattuna
joustavampia. Etanolimuunnoksen tehneet pitaytyisivat myds useimmin juuri eta-
nolissa, mutta siirtyma takaisin bensiinikdyttdiseen autoon oli sen jalkeen toden-
nakoisin vaihtoehto.

Niin etanoli- kuin kaasukonversion tehneilld vastaajilla siirtyminen sahkoékayttoi-
seen ajoneuvoon ei nayttaytynyt erityisen todennakoiselta. Nayttaa silta, etta
konversioiden toteuttaneiden kiinnostus siirtya sahkokayttoisiin autoihin on alhai-
semmalla tasolla kuin suomalaisilla autoilijoilla keskimaarin, ainakin jos vertailu-
kohtana kaytetaan Autoalan tiedotuskeskuksen Suomalaisten autoilu 2023 -selvi-
tysta. Sen mukaan tayssahkdauton voisi hankkia lahes 40 prosenttia vastan-
neista, ja vuoden 2021 vastaavan tutkimuksen vastaava osuus oli hieman yli 30
prosenttia. Ladattavat hybridit kiinnostivat vastaajia vield enemman kuin tayssah-
koautot.2! Konversion toteuttaneiden véahaiseen kiinnostukseen sahkoon siirty-
miseksi voivat vaikuttaa muun muassa uusien tayssahkdautojen korkeat hinnat
verrattuna vastaaviin bensiinikayttoéisiin autoihin, seka kaytettyjen sahkdautojen
rajallinen saatavuus tai epailys niiden toimintavarmuudesta. Séhkoauto ei sovellu
mydskaan harrasteautoksi samaan tapaan kuten polttomoottorikdyttéinen auto,
joita autonharrastajat ovat itse tottuneet saatamaan, korjaamaan ja muunta-
maan.

Tarkasteltaessa ajoneuvotasolla muunnettujen autojen kdytdnaikaisia kasvihuo-
nekaasupaastdja autojen jaljella olevilta kayttdvuosilta, henkildautojen etanoli- ja
kaasukonversioiden tekemiseen vuosina 2018-2022 myoénnettyjen muuntotukien
ansiosta arvioidaan saavutettavan yhteensa noin 37 000 hiilidioksiditonnin paas-
tévahennys. Etanolikonversioilla arvioidaan saavutettavan noin 29 000 hiilidioksi-
ditonnin paastdévahennys. Paastévahennyksen hinnaksi, huomioiden kustannuk-
sena ainoastaan tukisummat, arvioidaan muodostuvan noin 48 €/tonni. Kaa-
sukonversioilla arvioidaan saavutettavan noin 8 000 hiilidioksiditonnin paastova-
hennys. Padstdvahennyksen hinnaksi, huomioiden kustannuksena ainoastaan tu-
kisummat, arvioidaan muodostuvan noin 88 €/tonni.

Ongelmalliseksi paastévaikutuksen arvioimisen tekee se, etta systeemitasolla
konversioiden tekeminen ei kdytanndssa vahenna liikenteen kasvihuonekaasu-
pdaastoja. Nain voi arvioida siksi, etta uusiutuvien polttoaineiden osuus on ainakin
tahan saakka pysynyt jakeluvelvoitteen mukaisen, vuosittaisen minimivaatimuk-
sen tasolla. Toisin sanoen muunnettuihin ajoneuvoihin erillistankattu uusiutuva
polttoaine (tdssa tapauksessa korkeaseosetanoli ja biokaasu) ei lisaa uusiutuvien
jakeiden osuutta polttoainemyynnissa kokonaisuutena vaan vahentda vastaavan
maadran uusiutuvan osuutta muussa polttoainemyynnissa.

Toisaalta pohdittaessa valtion mydéntaminen tukien vaikuttavuutta, asiaa voidaan
arvioida kustannustehokkuuden ohella my&s asenneilmapiiriin kannalta. Ensinna-
kin muuntotuet ovat osaltaan edesauttaneet kayttévoimakonversioiden tunnet-
tuutta, silld 24% vastaajista ei olisi ilman muuntotukea tienneet niiden olevan
mahdollisia. Lisdksi kyselyn avoimista vastauksista on nahtavissa, etta monet
vastaajat ovat valmiita ndkemaan paljonkin vaivaa oman autoilunsa paastdjen va-
hentédmiseksi ja muuntotuet tarjosivat tahan tervetulleen keinon. Osassa avoi-
mista vastauksista korostettiin myds paikallisen energiantuotannon tarkeyttd, jota

21 Autoalan tiedotuskeskus 2023, Suomalaisten autoilu 2023. https://www.aut.fi/fi-
les/2791/Suomalaisten autoilu 2023.pdf
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haluttiin tukea tilanteessa, jossa erilaiset konfliktit heijastuvat energian hintoihin
ja myoés toimintavarmuuteen.

Tama vastauksista valittyva "yhteiseen asiaan osallistumisen komponentti" vai-
kuttaa olevan ainakin osalle vastaajista tarkeaa. Muuntotuen kautta tapahtuvaa,
valtion tarjoamaa osallistumismahdollisuuden merkittavyytta on vaikea osoittaa
kustannustaloudellisten paastévahennyslaskelmien muodossa, mutta tuella on
myds vaikuttavuutta toimintaan kannustavan, yleisen asenneilmapiirin muodostu-
misessa.
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Liitteet

Liite 1a - Suomenkielinen infokirje kyselyyn kutsutuille

[Henkildn nimi]
[Lahiosoite]
[Postinumero ja kaupunki]

Tervetuloa vastaamaan kyselytutkimukseen
kaasu- ja etanolimuunnoksiin liittyen!

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom toteuttaa kyselytutkimusta kaasu- tai etanolimuuntotu-
kea saaneille henkildille. Kyselyn avulla selvitetdan muun muassa muuntotuen hyddyntamisen
syita seka muuntotukien vaikutuksia autokantaan ja liikkumistottumuksiin. Saat tdman viestin,
silla rekisteritietojemmme mukaan sinulla on auto, jonka konvertointiin on hyédynnetty muunto-
tukea.

Kyselyyn vastaaminen on vapaaehtoista. Vastaamalla kyselyyn autat meita arvioimaan, ovatko
muuntotuet edesauttaneet liikenteen ilmastotavoitteiden saavuttamista. Toivomme sinun vas-

taavan kyselyyn, vaikka tuella konvertoimasi auto ei enda olisikaan kdytodssasi. Vastaathan ky-
selyyn viikon kuluessa vastaanotettuasi taman kirjeen.

Virasto ei saa tietoa yksittdisten ihmisten vastauksista eika kyselyn tuloksia kayteta valvonta-
tarkoituksiin eika vastaaminen vaikuta saamiisi viranomaispalveluihin. Liikenne- ja viestintavi-
raston kumppanina tutkimuksessa toimii Taloustutkimus Oy.

Vastanneiden kesken arvotaan nelja kappaletta 50 euron arvoisia GoGift -superlahjakortteja.
Arvontaa varten annetut tiedot keratdan erikseen, eika niita yhdisteta varsinaisen kyselyn ai-
neistoon.

Tutkimukseen padset oheisen QR-koodin kautta tai verkkoselaimessa osoitteessa www.konver-
siokysely.fi.

Tutustu kyselyn tietosuojaselosteeseen Traficomin sivuilla, https://www.traficom.fi/fi/tra-
ficom/tietosuoja-traficomissa/tutkimusten-ja-kyselyiden-tietosuojaselosteet seka Taloustutki-
muksen tietosuojakaytantdihin Taloustutkimuksen sivuilla, https://www.taloustutkimus.fi/tie-

tosuoja.html.

Nain vastaat kyselyyn tietokoneella, tabletilla tai dlypuhelimella:

1. Avaa lomake QR-koodilla tai mene tietokoneella, tabletilla tai

adlypuhelimella osoitteeseen: www.konversiokysely.fi E E

2. Syo6ta salasanasi: [Salasana] .

3. Tayta kysely, vastaukset tallentuvat automaattisesti.

Kyselyyn ei valitettavasti voi vastata kirjeitse.
Lisda tietoa tutkimuksen toteutuksesta l16ydat takasivulta.

Ystavallisin terveisin,
Traficom
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Kuka tekee taman kyselyn?
Tama kysely on Traficomin kysely etanoli- ja kaasukonversioihin tarkoitetuista
muuntotuista. Kyselyn toteuttamisesta vastaa Taloustutkimus Oy.

Osoitelahde
Osoitelahde: Liikenneasioiden rekisteri, Traficom
PL 320 | 00059 TRAFICOM

Aloitin kyselyn, mutta joudun keskeyttamaan sen
Tama ei ole ongelma, voit sulkea kyselyn ja palata jatkamaan sita toisena
ajankohtana.

Luottamuksellisuus

HenkilGtietojasi kasittelee Liikenne- ja viestintavirasto seka Taloustutkimus Oy
Liikenne- ja viestintaviraston lukuun. Tietojasi ei luovuteta eteenpdin, ei liiteta
vastauksiin ja ne tuhotaan tietoturvallisesti kyselyn paattymisen jalkeen. Et
saa minkaanlaista “roskapostia” osallistumisen seurauksena.

Taloustutkimus taltioi antamasi vastaukset ja pitaa ne luottamuksellisina. Tu-

losten analysoinnissa yhdistetaan antamasi vastaukset muiden kyselyyn osal-

listuneiden henkildiden vastausten kanssa. Tutkimuksesta keratyista tiedoista

julkaistaan ainoastaan yleisia yhteenvetoja, joista yksittaiset henkilét eivat ole
tunnistettavissa. Kerattya vastausaineistoa voidaan luovuttaa eteenpain viran-
omaiskayttdédn suunnittelu- ja selvitystyéta varten.

Vastaamalla kyselyyn, vastaaja antaa suostumuksensa antamiensa vastausten
kayttdéon edelld mainittuihin kayttoétarkoituksiin.

Lisatietoja siita, miten tietoja kaytetaan, seka tietoja oikeuksistasi saat verkko-
sivustolta https://www.taloustutkimus.fi/etusivu/tietosuoja.html ja
https://www.traficom.fi/fi/traficom/tietosuoja-traficomissa/tutkimusten-ja-ky-
selyiden-tietosuojaselosteet.

Lisatietoja antaa Taloustutkimuksen tietosuojavastaava: tietosuoja@taloustut-
kKimus.fi

Jos haluat apua tai lisaa tietoa kyselystd, ole hyva ja ota yhteytta mei-
hin Sahkopostiosoite Taloustutkimukseen: pauliina.aho@taloustutkimus.fi Sah-
kdpostiosoite Traficomiin: asiakaspalvelu@traficom.fi
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Liite 1b - Ruotsinkielinen infokirje kyselyyn kutsutuille

[Personens namn]

[Gatuadress]
[Postnummer och ort]

Valkommen att besvara enkaten om gas- och
etanolkonverteringar!

Transport- och kommunikationsverket Traficom genomfér en enkatundersékning bland perso-
ner som fatt gas- eller etanolkonverteringsstéd. Med hjélp av enkéaten utreder vi bland annat
orsakerna till anvdndningen av stédet och stédets effekter pa bilbestdndet och rérlighetsva-
norna. Du far det har meddelandet eftersom du enligt vara registeruppgifter har en bil som har
konverterats med konverteringsstod.

Det ar frivilligt att besvara enkdaten. Genom att besvara enkaten hjalper du oss att bedéma om
konverteringsstddet har bidragit till uppndendet av klimatmalen for trafiken. Vi énskar att du
svarar pa enkaten dven om du inte langre anvander den bil som konverterats med stédet. Be-
svara enkéten inom en vecka efter att du fatt detta brev.

Ambetsverket far inte information om enskilda personers svar, enkétresultaten anvands inte
for tillsynssyften och svaren paverkar inte de myndighetstjanster du far. Transport- och kom-
munikationsverket samarbetar med Taloustutkimus Oy i undersékningen.

Fyra GoGift-superpresentkort pa 50 euro lottas ut bland dem som svarat. De uppgifter som
samlas in for utlottningen samlas in separat och kopplas inte till det egentliga enkatmaterialet.

Du kommer till undersékningen via den bifogade QR-koden eller genom att ange adressen
www.konversiokysely.fi i en webblasare.

Las dataskyddsbeskrivningen for enkéten pd Traficoms webbplats, https://www.trafi-
com.fi/sv/traficom/dataskydd-hos-traficom/dataskyddsbeskrivningar-undersokningar-och-en-
kater och information om Taloustutkimus dataskyddsrutiner pd Taloustutkimus webbplats,
https://www.taloustutkimus.fi/tietosuoja.html.

S3 har besvarar du enkdten via dator, pekplatta eller smarttelefon:

1. Oppna blanketten med QR-koden eller anvénd din dator, surfplatta
eller smarttelefon for att gd in pa adressen www.konversioky-
sely.fi/sv

2. Ange ditt I6senord: [Losenord]
3. Fyll i enkaten. Svaren sparas automatiskt.
Det gar tyvarr inte att besvara enkéten per brev.

Mer information om genomférandet av undersékningen finns pa bak-
sidan.

Med vanliga halsningar,
Traficom
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Vem genomfor enkaten?
Den har enkaten galler Traficoms konverteringsstdd for etanol- och gaskonver-
teringar. Taloustutkimus Oy ansvarar for genomfdérandet av enkaten.

Adresskalla
Adresskalla: Trafik- och transportregistret, Traficom
PB 320 | 00059 TRAFICOM

Jag borjade fylla i enkdaten, men maste avbryta den
Det ar inget problem. Du kan stanga enkaten och fortsatta fylla i den en annan

gang.

Sekretessgrad

Dina personuppgifter behandlas av Transport- och kommunikationsverket samt
av Taloustutkimus Oy fér Transport- och kommunikationsverkets rakning. Dina
uppgifter lamnas inte ut, fogas inte till svaren och efter att undersékningen har
avslutats forstdrs de pa ett sadant sitt att datasakerheten sékerstélls. Du far
ingen “skrappost” till féljd av att du deltar.

Taloustutkimus sparar de svar du ger och bevarar dem konfidentiellt. I ana-
lysen av svaren kombineras dina svar med svaren fran 6évriga personer som
deltagit i undersdkningen. Uppgifterna som samlas in i enkaten publiceras end-
ast som generella sammanfattningar, dar enskilda personer inte kan identifie-
ras. Det svarsmaterial som samlats in kan lamnas ut fér myndighetsanvand-
ning i planerings- och utredningssyfte.

Genom att svara pa enkaten ger respondenten sitt samtycke till att uppgifterna
anvénds for de &ndamal som nadmns ovan.

Mer information om hur uppgifterna anvénds och om dina rattigheter finns pa
webbplatserna https://www.taloustutkimus.fi/etusivu/tietosuoja.html och
https://www.traficom.fi/sv/traficom/dataskydd-hos-traficom/dataskyddsbe-
skrivningar-undersokningar-och-enkater.

Ytterligare information ges av Taloustutkimus dataskyddsombud: ti-
etosuoja@taloustutkimus.fi

Om du vill fa hjdlp eller har ytterligare fradgor om enkdten kan du kon-
takta oss pa Taloustutkimus e-postadress: pauliina.aho@taloustutkimus.fi
Traficoms e-postadress: asiakaspalvelu@traficom.fi
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Liite 2a - Suomenkielinen kyselylomake

TAUSTATIEDOT
(Monivalinta) Mika seuraavista kuvaa parhaiten kotitaloutesi eldamanvaihetta?
Asuu vanhempien luona
Yksinasuva
Pariskunta, ei lapsia
Pariskunta, alle kouluikaisia lapsia
Pariskunta, kouluikaisia lapsia
Pariskunta, lapset aikuisia, asuvat kotona
Pariskunta, lapset muuttaneet pois
Eldkeldinen / elakeldispariskunta
Yksinhuoltaja/yhteishuoltajuus lapsen tai lasten kanssa
Muu

a)
b)
)
d)
e)
f)

g)
h)
i)

3)

(Numeerinen) Kuinka monta henkiléa kotitaloudessasi asuu sina itsesi mukaan luettuna?

(JOS K1 vastannut b) yksinasuva-> ei tata tarvitse kysya, dataan taytetaan tie-

doksi 1)

(Numeerinen) Mika on asuinalueesi postinumero?

(Yksi valinta) Taloutesi yhteenlasketut bruttotulot, joista ei ole vahennetty veroja?
Alle 10.000 €

10.001 - 20.000 €
20.001 - 30.000 €
30.001 - 40.000 €
40.001 - 50.000 €
50.001 - 60.000 €
60.001 - 70.00 €
70.001 - 80.000 €
80.001 - 100 000 €
100 001 tai enemman
Ei halua sanoa

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)

j)

k)

(Numeerinen) 1ka ___

(Numeerinen) Mihin ammattiryhmaan kuulut?

a)
b)

c)

Tyodntekija

Toimihenkild

Ylempi toimihenkild, asiantuntija
Johtavassa asemassa oleva
Yrittaja

Maanviljelija

Opiskelija / koululainen
Elakeldinen
Vanhempainvapaalla / Kotiditi tai -isa
Tyo6ton

Muu

(Yksi valinta) Sukupuolesi
a) Nainen

b) Mies

c) Muu

d) En halua vastata
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VARSINAINEN LOMAKE
Konversion teettiamiseen liittyvit kysymykset

1) (Numeerinen) Kuinka monta sellaista etanoli- tai kaasukonversiota, joihin olet saanut
muuntotuen, olet tehnyt vuosina 2018-20227 - jos =0, kysely paattyy "Kii-
tos mielenkiinnostasi kyselyymme! Tama kysely oli kohdennettu muuntotukea saaneille
henkildille, minka vuoksi kohdallasi kysely paattyy tahan."

2) (Monia valintoja) Mina vuonna konvertoit auton tai autot, johon sait muuntotukea?

a. 2018
b. 2019
c. 2020
d. 2021
e. 2022

3) (Avoin, valinnainen) Kuvaile, mika motivoi sinut konvertoimaan autosi.

4) (Yksi valinta) Hyédynsitkd muuntotukea
a. Etanolikonversion tekemiseen
b. Kaasukonversion tekemiseen
c. Molempiin

5) (Avoin, valinnainen) Kuvaile halutessasi, miten konversio on toiminut teknisesti. Jou-
duitko esimerkiksi saatamaan laitteita useampaan kertaan?

6) (yksi valinta) Oletko tehnyt muuntotuettujen konversioiden lisaksi konversioita ilman

muuntotukea?
a. Kylla
b. En

(Ohjeteksti Q7-Q25) Pyydamme sinua pohtimaan ensimmaistda muuntotuella konver-
toimaasi autoa.

7) (Yksi valinta) Oliko kayttévoimamuunnos, johon sait muuntotukea, ensimmainen kos-
kaan muuntamasi auto?
a. Kylla
b. Ei

8) (Useita valinta) Millaiseen autoon tai autoihin teit konversion muuntotuella? Valitse
kaikki sopivat vaihtoehdot.
a. Auto oli taloutemme ainoa auto
b. Auto oli taloutemme eniten kayttama auto (ns. ykkésauto)
c. Auto oli ns. kakkosauto
d. Hankin kaytetyn auton konvertoitavaksi
e. Muu, mika? (avo)

9) (Matriisi) Arvioi suhtautumistasi seuraaviin vaittamiin.
Rivit:
a. Muuntotuki tarjosi tilaisuuden saada jo suunnittelemaani konversioon alennusta.
b. Ilman muuntotukea en olisi edes tiennyt, etta auton kayttévoimakonversiot ovat

mahdollisia.
c. Muuntotuki rohkaisi minut tekemaan konversion, jota en muuten olisi teh-
nyt/teettanyt.
Sarakkeet:

e Taysin samaa mielta
Jokseenkin samaa mielta
Ei samaa eika eri mielta
Jokseenkin eri mielta
Taysin eri mielta
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10) (Avoin, valinnainen) Kerro halutessasi muista tekijoista, jotka vaikuttivat muuntotuen
hyddyntamiseen.

11)(Yksi valinta) Miten muuntotuki vaikutti konversion ajankohtaan?
a. Jos muuntotukea ei olisi ollut, olisin tehnyt/teettanyt konversion jo aiemmin
b. Jos muuntotukea ei olisi ollut, olisin tehnyt/teettanyt konversion vasta mydhem-
min
c. Muuntotuki ei vaikuttanut konversion ajankohtaan millaan tavalla
d. En olisi teettanyt konversiota ilman muuntotukea

12)(Yksi valinta) Arvioi, miten olisit toiminut, jos muuntotukea ei olisi ollut tarjolla. Valitse,
mita olisit todennakoéisimmin tehnyt.
a. En olisi tehnyt konversiota lainkaan ja olisin jatkanut ajamista samalla autolla
kuin ennen konversiota
Olisin tehnyt saman konversion ilman muuntotukeakin
Olisin hankkinut uuden auton
Olisin hankkinut kaytetyn auton
Olisin toiminut muulla tavoin, miten?

Paoo

13)Jos Q12=c tai d, kysy: (Matriisi) Jos muuntotukea ei olisi ollut saatavilla ja olisit hankki-
nut sen sijaan joko uuden tai kdytetyn auton, milla kayttévoimilla toimivan auton olisit

hankkinut?
1=hyvin epatodenndkadisesti - 5=hyvin todennakoista
a. Tayssahkodauto
b. Ladattava sahkéhybridiauto
c. Bensiiniauto (ml. ei-ladattavat hybridit)
d. Dieselauto (ml. ei-ladattavat hybridit)
e. Korkeaseosetanoliauto
f. Kaasuauto (bi-fuel)

14)(Matriisi) Arvioi suhtautumistasi seuraaviin vaittamiin.
Rivit
a. Haluan ylipdataan vahentaa liikkkumiseni ymparistévaikutuksia.
b. Tein konversion, silla halusin ymparistdystavallisemnman auton.
c. Tein konversion, koska halusin sdaastda polttoaine- tai ajokustannuksissa pitkalla

aikavalilla.
d. Halusin tehda konversion, silla olen kiinnostunut asiasta teknisesti.
Sarakkeet:

e Taysin samaa mielta
Jokseenkin samaa mielta
Ei samaa eika eri mielta
Jokseenkin eri mielta
Taysin eri mieltd

Konversion vaikutukset liikkumiseen ja autojen maéardan

15)(Monia valintoja) Miten muunnos vaikutti muuntotuella konvertoidun auton kayttéén?
Valitse sopivat vaihtoehdot.
a. Ei mitenkdan, muunnetun auton kaytté pysyi ennallaan
b. Muunnetusta autosta tuli taloutemme ykkdésauto
Cc. Muunnetusta autosta tuli kakkos- tai vara-auto
d. Muulla tavoin, miten?

16)(Yksi valinta) Paljonko taloudessasi ajettiin konvertoimallasi ajoneuvolla sen muuntoa
edeltédneen vuoden aikana?
a. alle 1 000 km
b. 1001 -5000km
c. 5001-10000km
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d. 10 001 - 20 000 km
e. 20001 - 30 000 km
f. Yli 30 000 km

17)(Yksi valinta) Miten tekemasi konversio vaikutti tai miten arvioit sen vaikuttavan autoi-
luusi ylipaataan?

Lisdsi/lisaa vuosittaisia ajokilometreja paljon

Lisasi/lisaa vuosittaisia ajokilometreja jonkin verran

Ei vaikuttanut/vaikuta mitenkaan, ajokilometrien maara pysyi ennallaan

Vdhensi/vahentda vuosittaisia ajokilometreja jonkin verran

Vahensi/vahentaa vuosittaisia ajokilometreja paljon

En osaa sanoa

"D QOO0 oo

18) (Avoin, valinnainen) Voit halutessasi kuvailla, muuttiko autosi konvertoiminen liikkumis-
tottumuksiasi jollain muulla tavoin (esimerkiksi vaikuttiko se kavelyyn, pyoérailyyn tai
joukkoliikenteen kayttoon).

19)(Avoin, valinnainen) Arvioi, kuinka suuren osuuden ajoistasi teet tai teit bensiinilla (tai
dieselilla) konversiosta huolimatta?

0-10 %

11-20 %

21-30 %

31-40 %

41-50 %

51-60 %

61-70 %

71-80 %

81-90 %

91-100 %

s (= B ¢ I « B0 B @ 1

20)Jos Q4=b tai ¢, kysy: (Yksi valinta) Oletko tankannut useimmiten maa- vai biokaasua?
a. Maakaasua
b. Biokaasua

21)Jos Q4=b tai ¢, kysy: (Avoin, valinnainen) Kerro halutessasi, millé perusteella olet teh-
nyt valinnan maa- ja biokaasun valilla.

Muuta tietoa

22)Jos Q4=a, kysy: (Yksi valinta) Teitko itse etanolimuunnoksen, johon sait muuntotukea,
vai teetitkd sen?
a. Tein sen itse.
b. Teetin sen.

23)Jos Q4=b tai c tai jos Q22=b, kysy: (Avoin, valinnainen) Kuvaile halutessasi, oliko kon-
version teettdminen vaivatonta vai oliko haasteita 16ytaa palvelua tarjoava taho.

24)(Yksi valinta) Voisin suositella konversiota muillekin autoilijoille.
Sarakkeet:

Taysin samaa mielta

Jokseenkin samaa mielta

Ei samaa eika eri mielta

Jokseenkin eri mielta

Taysin eri mielta

Pop oo

25)(Avoin) Voit halutessasi kertoa lisaa konversion tekemiseen/teettdmiseen ja muunto-
katsastukseen liittyvistd kokemuksista.
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26)(jos Q1=2, kysy avoin, valinnainen) Kerroit aiemmin, etta olet saanut useampaan kon-
versioon muuntotuen. Voit halutessasi kertoa vapaasti, miten muut tekemasi konversiot
mahdollisesti erosivat ensimmaisesta teettdmastdsi konversiosta (oliko motiivi konver-
sion tekemiseen erilainen, vaikuttiko eri tavalla liikkumistottumuksiin tms.).

27)(Yksi valinta) Jos Q4=a tai c, kysy: Miten arvioit korkeaseosetanolin jakeluasemaver-
kostoa Suomessa?

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini ndhden taysin riittava

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini nahden jokseenkin riittdva

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiin ndhden jokseenkin riittdmatoén

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini ndhden taysin riittdmatoén

En osaa sanoa

®ao oo

28)(Yksi valinta) Jos Q4=b tai ¢, kysy: Miten arvioit kaasun jakeluasemaverkostoa Suo-
messa?

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini ndhden taysin riittava

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini nahden jokseenkin riittédva

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiin nahden jokseenkin riittdmaton

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini ndhden taysin riittdmaton

En osaa sanoa

©ao oo

29)(Yksi valinta) Jos Q4=b tai c, kysy: Miten arvioit biokaasun jakeluasemaverkostoa
Suomessa?

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini ndhden taysin riittava

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini ndhden jokseenkin riittava

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiin nahden jokseenkin riittdmaton

Jakeluverkosto on/oli tarpeisiini ndhden taysin riittdmaton

En osaa sanoa

Pao oo

30)(Avoin, valinnainen) Voit halutessasi kertoa tarkemmin kokemuksistasi jakeluasemaver-
kostoon liittyen.

Talouden autoihin liittyvat kysymykset

31)(Numeerinen) Kuinka monta henkildautoa taloudessasi on talla hetkella vakituisesti
kaikkiaan kaytettavissa? auto(a)

32)(Yksi valinta) Onko taloudessasi tdlla hetkella kaytéssa muuntotuella konvertoitu auto?
a. Kylla
b. Ei

33)(Useita valintoja) Jos Q31=2, Milla kayttévoimilla toimivia autoja taloudessasi on?
Etanoli/kaasukonvertoitu auto

Muu kaasuauto (bi-fuel)

Muu korkeaseosetanoliauto

Bensiiniauto (ml. ei-ladattavat hybridit)

Dieselauto (ml. ei-ladattavat hybridit)

Ladattava sahkéhybridi

g. tayssahkodauto

"D a0 oo

34)Jos Q32=b, kysy: (Avo) Mitka asiat vaikuttivat siihen, ettd luovuit muuntotuella konver-
toimastasi autosta?

35)(Useita valintoja) Milléa kayttévoimalla toimivalla autolla uskot ajavasi 5 vuoden kulut-
tua? Valitse todenndkdisin vaihtoehto.
a. Bensiini (ml. ei-ladattavat hybridit)
b. Diesel (ml. ei-ladattavat hybridit)
c. Kaasu (bi-fuel)
d. Korkeaseosetanoli
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e. Ladattava sahkoéhybridi

f. Tayssahkdauto

g. Vetyauto

h. En usko omistavani autoa enda 5 vuoden kuluttua.

Prosessiin liittyvat kysymykset

36)(Monia valintoja) Mista sait tietoa muuntotuesta? Voit valita useita vaihtoehtoja.
Uutisista (esimerkiksi TV, radio, sanomalehdet tai verkkolehdet)
Ystavilta tai tuttavilta

Lehti- tai radiomainoksesta

Sosiaalisesta mediasta

Traficomin verkkosivuilta

Automyyijalta

g. Muualta, mista?

SO0 oW

37)(Matriisi) Kuinka tyytyvadinen olet muuntotuen eri vaiheisiin?
Rivit:
a. Tiedonsaanti tuesta
b. Tuen kasittely
c. Yleisarviosi hankintatuesta
Sarakkeet:
e Erittdin tyytyvainen
Melko tyytyvadinen
Melko tyytymaton
Erittain tyytymaton
En osaa sanoa

38)(Avoin) Voit lopuksi antaa palautetta konvertoidun auton kayttéon liittyvista seikoista
tai muuntotukea koskevista jarjestelyista.

LOPPUTEKSTIT

Kiitokset vastauksistasi! Niistd on paljon hyoétya, kun arvioimme muuntotuen vaikutuksia kon-
versioiden tekemiselle.

45



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 13/2023

Liite 2b - Ruotsinkielinen kyselylomake

BAKGRUNDSUPPGIFTER

I. (Flerval) Vilket av féljande beskriver bast livsfasen i ditt hushall?
a) Bor med férdldrarna
b) Bor ensam
c) Par, inga barn
d) Par, barn under skoldldern
e) Par, barn i skoldldern
f) Par, hemmaboende vuxna barn
g) Par, barnen har flyttat hemifran
h) Pensionar/pensionarspar
i) Ensamférsérjare/gemensam vardnad med ett eller flera barn
j) Annan

II. (Numeriskt) Hur manga personer bor i ditt hushall, du sjilv medréknad? (OM
personen svarat b) Bor ensam pa fraga 1 behdver man inte fraga detta, uppgiften 1 fylls i)

III. (Numeriskt) Vilket &r postnumret for omradet dar du bor?

V. (Ett val) Ditt hushalls sammanlagda bruttoinkomster, fore avdrag for skatt?
) Under 10 000 €
m) 10 001-20 000 €
n) 20 001-30 000 €
o) 30 001-40 000 €
p) 40 001-50 000 €
q) 50 001-60 000 €
r) 60 001-70 000 €
s) 70 001-80 000 €
t) 80 001-100 000 €
u) 100 001 € eller mer
v) Vill inte saga

V. (Numeriskt) Rlder __

VI. (Numeriskt) Vilken yrkesgrupp tillhér du?
) Arbetstagare
m) Tjansteman
n) Hoégre tjansteman, expert
0) Person i ledande stallning
p) Foéretagare
q) Jordbrukare
r) Studerande/skolelev
s) Pensionar
t) Foraldraledig/hemmaforalder
u) Arbetslés
v) Annan

VII.  (Ett val) Ditt kén
a) Kvinna
b) Man
¢) Annan
d) Vill inte svara
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DEN EGENTLIGA BLANKETTEN
Frdgor om konverteringen

1) (Numeriskt) Hur manga etanol- eller gaskonverteringar, som du har fatt konverte-
ringsstod for, har du gjort aren 2018-2022? - om =0, avslutas enkaten
med “Tack for ditt intresse for var enkat! Den har enkéten riktar sig till personer som
fatt konverteringsstéd, sa for din del avslutas den héar.”

2) (Flerval) Vilket ar konverterade du den eller de bilar som du fatt konverteringsstéd for?

a. 2018
b. 2019
c. 2020
d. 2021
e. 2022

3) (Fritt formulerad, valbar) Beskriv vad som motiverade dig att konvertera din bil.

4) (Ett val) Utnyttjade du konverteringsstddet
a. For en etanolkonvertering
b. Fo6r en gaskonvertering
c. B3datva

5) (Fritt formulerad, valbar) Om du vill, beskriv hur konverteringen har fungerat tekniskt.
Har du till exempel tvingats justera utrustningen flera ganger?

6) (Ett val) Har du utéver de konverteringar som du fatt stéd for gjort andra konverte-
ringar utan sto6d?
a. Ja
b. Nej

(Anvisningstext Q7-Q25) Ténk pa den forsta bilen som du konverterade med konver-
teringsstod.

7) (Ett val) Var den drivkraftskonvertering som du fick stdéd fér den férsta konverteringen
av en bil som du ndgonsin gjorde?
a. Ja
b. Nej

8) (Flerval) Hurdan bil eller hurdana bilar har du konverterat med konverteringsstédet?
Vaélj alla ldmpliga alternativ.

Bilen var den enda bilen i vart hushall

Bilen var den bil som vart hushall anvander mest (den priméra bilen)

Bilen var var sa kallade "andra bil”

Jag skaffade bilen for att konvertera den

N&got annat, vad? (fritt formulerat)

mPOoo0oTw

9) (Matris) Beddém hur du staller dig till féljande pastdenden.
Rader:
d. Konverteringsstédet gav mig méjlighet till rabatt pa en konvertering som jag re-
dan planerat.
e. Utan konverteringsstddet skulle jag inte ens ha kant till att drivkraftskonverte-
ringar ar mojliga.
f. Konverteringsstddet uppmuntrade mig att géra en konvertering som jag inte an-
nars skulle ha gjort/I3tit géra.
Kolumner:
e Helt av samma 3sikt
e Delvis av samma &sikt
e Varken av samma eller annan 3sikt
e Delvis av annan 3sikt
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e Helt av annan asikt

10) (Fritt formulerad, valbar) Om du vill kan du beratta om andra faktorer som bidrog till
att du anvande konverteringsstddet.

11)(Ett val) Hur paverkade konverteringsstddet tidpunkten for konverteringen?
e. Om konverteringsstédet inte hade funnits hade jag gjort/13tit géra konverte-
ringen redan tidigare
f. Om konverteringsstddet inte hade funnits hade jag gjort/I3tit géra konverte-
ringen senare
g. Konverteringsstédet paverkade inte alls tidpunkten fér konverteringen
h. Jag skulle inte ha 13tit géra konverteringen utan konverteringsstéd

12) (Ett val) Beddm vad du skulle ha gjort om konverteringsstédet inte hade varit tillgang-
ligt. Valj vad du mest sannolikt skulle ha gjort.
f. Jag skulle inte alls ha gjort konverteringen, och jag skulle ha fortsatt kéra med
samma bil som jag hade fére konverteringen
Jag skulle ha gjort samma konvertering aven utan konverteringsstodet
Jag skulle ha kopt en ny bil
Jag skulle ha képt en begagnad bil
Jag skulle ha gjort nagot annat, vad?

e oQ

13)Om Ql12=cellerd, fr%ga: (Matris) Om konverteringsstodet inte hade varit tillgangligt

och du i stallet hade képt en ny eller begagnad bil, vilken sorts bil skulle du ha skaffat i
frdga om drivkraft?
1 = mycket osannolikt-5 = mycket sannolikt

g. Helelektrisk bil

h. Laddbar elhybridbil

i. Bensinbil (inklusive icke-laddbara hybrider)

j. Dieselbil (inklusive icke-laddbara hybrider)

k. Bil som drivs av héginblandad etanol

I. Gasbil (bi-fuel)

14) (Matris) Bedém hur du staller dig till féljande pastdenden.
Rader
e. Jag vill i storsta allmanhet minska miljoeffekterna av min rorlighet.
f. Jag gjorde konverteringen for att jag ville ha en miljévanligare bil.
g. Jag gjorde konverteringen eftersom jag ville spara in pa brénsle- eller koérkost-
naderna pa 1ang sikt.
h. Jag ville gbéra konverteringen eftersom jag var intresserad av saken tekniskt.
Kolumner:
e Helt av samma &sikt
Delvis av samma asikt
Varken av samma eller annan 3sikt
Delvis av annan 3sikt
Helt av annan 3sikt

Konverteringens effekter pd rorligheten och antalet bilar

15)(Flerval) Hur har konverteringen pdverkat anvandningen av den konverterade bilen?
Vaélj alla ldampliga alternativ.
e. Inte alls, anvandningen av den konverterade bilen &r likadan som tidigare
f. Den konverterade bilen blev vart hushalls primara bil
g. Den konverterade bilen blev var andra bil eller reservbil
h. P3 annat satt, hur?

16) (Ett val) Hur mycket kérde ni i ditt hushall med bilen som konverterades under aret

fore konverteringen?
g. under 1 000 km
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h. 20 001-30 000 km
i. 20 001-30 000 km
j. 10 001-20 000 km
k. 20 001-30 000 km
I. Over 30 000 km

17) (Ett val) Hur paverkade konverteringen eller hur bedémer du att den har paverkat din
bilanvandning i allmanhet?
g. Okade/okar antalet kérkilometer per ar mycket
h. Okade/6kar antalet kérkilometer per &r i ndgon man
i. P3verkade/paverkar inte, antalet kérkilometer forblev oférandrat
j. Minskade/minskar antalet kérkilometer per ar i ndgon man
k. Minskade/minskar antalet kdrkilometer per ar mycket
. Kan inte saga

18) (Fritt formulerad, valbar) Om du vill kan du berdtta om konverteringen av bilen férand-
rade dina rérlighetsvanor p@ ndgot annat sitt (exempelvis om den paverkade hur
mycket du gick, cyklade eller anvande kollektivtrafik).

19) (Fritt formulerad, valbar) Bedém hur stor andel av din kérning som sker med bensin
(eller diesel) trots konverteringen?

0-10 %

11-20 %

21-30 %

31-40 %

41-50 %

51-60 %

61-70 %

71-80 %

81-90 %

91-100 %

it i (= B ¢ I « B0 B @ S ]

20)Om Q4=b eller c, frdga: (Ett val) Har du oftast tankat natur- eller biogas?
c. Naturgas
d. Biogas

21)Om Q4=b eller ¢, frdga: (Fritt formulerad, valbar) Om du vill kan du beré&tta pa vilka
grunder du har gjort valet mellan natur- och biogas.

Ovrigt information

22)0Om Q4=a, frdga: (Ett val) Gjorde du etanolkonverteringen som du fick stod for sjalv el-
ler 1at du ndgon annan géra den?
c. Gjorde den sjalv.
d. Lat gbra den.

23)Om Q4=b eller c eller om Q22=b, frdga: (Fritt formulerad, valbar) Om du vill, beskriv
om det var enkelt att 13ta géra konverteringen eller om det var utmanande att hitta na-
gon som erbjod denna tjanst.

24)(Ett val) Jag kan rekommendera konvertering &ven for andra bilagare.
Kolumner:
f. Helt av samma 3&sikt
Delvis av samma asikt
Varken av samma eller annan asikt
Delvis av annan 3sikt
Helt av annan 3sikt

b il (e}
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25) (Fritt formulerad) Om du vill kan du beratta mer om dina erfarenheter gallande konver-
teringen och konverteringsbesiktningen.

26)(om Q1=>2, stall féljande fraga, fritt formulerad, valbar) Du berattade tidigare att du har
fatt konverteringsstod for flera konverteringar. Om du vill kan du beréatta fritt om hur
de 6vriga konverteringarna eventuellt skilde sig fran din férsta konvertering (var moti-
vet till konverteringen annorlunda, pdverkade den rérlighetsvanorna pd ett annat satt
etc.).

27)(Ett val) Om Q4=a eller c, fraga: Hur beddmer du natverket av distributionsstationer
for héginblandad etanol i Finland?

f. Distributionsnatverket ar/var helt tillrackligt fér mina behov
Distributionsnatverket &r/var ndgot sa nar tillrackligt fér mina behov
Distributionsnatverket ar/var till viss del otillrackligt fér mina behov
Distributionsnatverket ar/var helt otillrackligt fér mina behov
Kan inte saga

b gl (e}

28)(Ett val) Om Q4=b eller c, frdga: Hur bedémer du natverket av distributionsstationer
for gas i Finland?

f. Distributionsnatverket ar/var helt tillrackligt fér mina behov
Distributionsnatverket &r/var ndgot sa nar tillrackligt fér mina behov
Distributionsnadtverket ar/var till viss del otillrackligt fér mina behov
Distributionsnatverket ar/var helt otillrackligt fér mina behov
Kan inte saga

bl gl (e}

29)(Ett val) Om Q4=b eller c, frdga: Hur bedémer du natverket av distributionsstationer
for biogas i Finland?

f. Distributionsnatverket ar/var helt tillrackligt fér mina behov
Distributionsnatverket &r/var ndgot sa nér tillrackligt for mina behov
Distributionsnatverket ar/var till viss del otillrackligt fér mina behov
Distributionsnatverket ar/var helt otillrackligt fér mina behov
Kan inte saga

b il (e}

30) (Fritt formulerad, valbar) Om du vill kan du beratta mer om dina erfarenheter gallande
natverket av distributionsstationer.

Fragor om hushallets bilar

31)(Numeriskt) Hur manga personbilar totalt &r fér narvarande i stadigvarande anvandning

i ditt hushall? bil(ar)
32)(Ett val) Anvands en bil som konverterats med konverteringsstdd fér narvarande i ditt
hushall?
c. Ja
d. Nej

33)(Flerval) Om Q31=>2, Vilka drivkrafter har bilarna i ditt hushall?
h. Etanol-/gaskonverterad bil
i. Annan gasbil (bi-fuel)
j- Annan bil som drivs av hdginblandad etanol
k. Bensinbil (inklusive icke-laddbara hybrider)
I. Dieselbil (inklusive icke-laddbara hybrider)
m. Laddbar elhybrid
n. Helelektrisk bil

34)0Om Q32=b, frdga: (Fritt formulerad) Vilka faktorer bidrog till att du avstod frén din bil
som du konverterat med konverteringsstéd?
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35)(Flerval) Vilken drivkraft tror du att din bil kommer att ha om fem &r? Valj det mest
sannolika alternativet.
i. Bensin (inklusive icke-laddbara hybrider)
Diesel (inklusive icke-laddbara hybrider)
Gas (bi-fuel)
Hoginblandad etanol
. Laddbar elhybrid
Helelektrisk bil
Vatgasbil
Jag tror inte att jag kommer att &ga nagon bil om fem &r.

Tos 3T AT

Frdgor om processen

36) (Flerval) Var fick du information om konverteringsstodet? Du kan valja flera alternativ.
h. Nyheterna (t.ex. tv, radio, dagstidningar eller nattidningar)
i. Vanner eller bekanta
j. En annons i en tidning eller i radio
k. Sociala medier
I. Traficoms webbplats
m. En bilférsaljare
n. N3gon annanstans, var?

37)(Matris) Hur ndjd ar du med konverteringsstddets olika skeden?
Rader:
d. Informationen om konverteringsstodet
e. Handlaggningen av stddet
f. Allman beddémning av konverteringsstodet
Kolumner:
¢ Mycket ndjd
Ganska néjd
Ganska missndjd
Mycket missndjd
Kan inte saga

38) (Fritt formulerad) Avslutningsvis kan du ge respons pa sadant som géller anvéndningen
av den konverterade bilen eller arrangemangen kring konverteringsstédet.

AVSLUTANDE TEXTER

Tack for dina svar! De ar till stor nytta nar vi bedémer konverteringsstédets effekter for dem
som gjort en konvertering.
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