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1 Johdanto

Tassa analyysissa tarkastellaan nopeusrajoitusten noudattamista ilman
junakulunvalvontalaitetta (JKV) tapahtuvassa junaliikenteessa. JKV-jarjestelma
valvoo nopeusrajoitusten noudattamista junaliikenteessa silloin kun JKV -
jarjestelma on junassa kaytdssa. Kun JKV-jarjestelma ei ole kdytdssa on
nopeusrajoitusten seuraaminen taysin veturinkuljettajan vastuulla.

Traficomin tietoon on tullut tapauksia, jossa ilman JKV:ta liikenndiva juna ylittaa
selvadsti 80 km/h nopeusrajoituksen. Osa radan kunnossapitoa harjoittavista
yrityksista ja kaikki museoliikenteen harjoittajat liikkenndivat junaliikenteensa
ilman JKV:ta.

Analyysissa pyritadn vastaamaan seuraaviin kysymyksiin:

- Kuinka paljon ilman JKV:ta tapahtuvassa junaliikenteessa tapahtuu
ylinopeuksia?

- Miten nopeusrajoitusten noudattamista valvotaan ilman JKV:ta tapahtuvassa
junaliikenteessa?

Analyysi on tehty Traficomin asiantuntija Olli Matilaisen ja yksikonpaallikkd Jouko
Linnasaaren tilauksesta.

2 Tausta

JKV-jarjestelman tarkoituksena on varmistaa, etta juna ei ylitd suurinta sallittua
nopeutta ja noudattaa opasteita. JKV valittaa veturinkuljettajalle tiedon opasteista
ja rajoituksista seka varmistaa naiden noudattamisen tarvittaessa pakottamalla
junan jarruttamaan. JKV-jdrjestelma koostuu ratalaitteista ja veturilaitteista.
Ratalaitteet valittavat tiedot nopeusrajoituksista ja opasteista yli kulkevalle
veturille. Veturilaitteet valittavat tiedot veturinkuljettajalle ja valvovat rajoitusten
noudattamista. JKV-jarjestelma mahdollistaa turvallisen ja nopean junaliikenteen.
Noin 98 %:ssa kaikesta junaliikenteestd Suomessa on JKV-jarjestelma kaytdssa.

Koska JKV-veturilaite on pienelle rautatieliikenteen harjoittajalle kallis investointi,
etenkin yksittdiseen kalustoyksikké6n hankittaessa, on nahty tarpeelliseksi
sailyttaa mahdollisuus liikennéintiin myos ilman JKV-laitetta. My0ds osa
rataverkosta on jatetty varustamatta JKV-ratalaitteilla. Traficomin maarayksessa
Rautateiden ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmasta esitetaan, etta
uusi kayttéonotettava veturi, moottorivaunu, tyékone ja ohjausvaunu, jonka
rakenteellinen suurin nopeus on yli 50 km/h on varustettava laitteistolla, joka
mahdollistaa junakulunvalvontalaitteiston kayton!. Saman maarayksen mukaisesti
Traficom voi perustellusta syysta myontda kyseista vaatimusta koskevan
poikkeusluvan. Kéytanndssa poikkeuslupia on mydnnetty 18hinnd museokalustolle
ja ratatydkoneille. Suomessa on seitsemdan museoliikenteen harjoittajaa ja kolme
radan kunnossapidon yritystd, jotka lilkennodivat junana ja joiden junaliikenndinti
tapahtuu ilman JKV-jarjestelmaa. VR-Yhtyma Oy:n, Fenniarail Oy:n ja NRC Group
Finland Oy:n liikenndinnissa JKV on valtaosin kaytéssa.

Junan suurin sallittu nopeus ilman JKV-laitetta liikennditédessa on 80 km/h
tunnissa?. Kyseiseen nopeusrajoitukseen on paadytty kompromissina liikenteen
turvallisuus- ja sujuvuusvaatimusten suhteen. Lisaksi junaliikennettd koskee
esimerkiksi vaihteisiin, radan kuntoon tai kalustoon liittyvia nopeusrajoituksia,
jotka voivat olla alhaisempia kuin 80 km/h. Nama nopeusrajoitukset tulee

! Traficomin maardys Rautateiden ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelma.
TRAFICOM/251470/03.04.02.00/2019

2 Trafin maarays Kayttotoiminta ja lilkkenteenhallinta rautatiejarjestelméssa.
TRAFI/57058/03.04.02.00/2015
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huomioida my®ds liikennditaessa ilman JKV:ta. Ilman JKV:ta tapahtuvassa
junaliikenteessa nopeusrajoitusten noudattaminen on veturinkuljettajan
huomiokyvyn varassa. Ilman JKV:td tapahtuvassa liikenndinnissa veturinkuljettaja
ndkee rataan liittyvat nopeusrajoitukset radan merkeista ja kuljettajan paatelaite
KUPLA:sta. Ylinopeudesta voi aiheutua muun muassa luvattomia Seis-opasteen
ohituksia, vaurioita liikkuvalle kalustolle tai vaihteille ja darimmaisessa
tapauksessa tormays tai suistuminen.

Nopeusrajoitusten noudattamista ilman JKV:ta tapahtuvassa liikennéinnissa ei
Suomessa valvota jarjestelmallisesti. Liikenteenohjaajat saattavat toisinaan
kiinnittaa huomiota junan yllattdvan nopeaan liikkumiseen ja ottaa asian puheeksi
kyseisen junan kuljettajan kanssa. Nykyisin lahes kaikki junana liikkuva kalusto
on varustettu kuljettajan paatelaite KUPLA:lla. KUPLA:t on varustettu GPS-
paikantimilla, joiden sijaintitieto jaetaan avoimena datana. Alan harrastajat ovat
laatineet selainpohjaisen Junaliikenteen havaintojarjestelman (Julia), jossa voi
tarkastella GPS tietoon perustuvaa tietoa junien nopeuksista3.

Raideliikenteen harjoittajat hallinnoivat toimintansa turvallisuutta
turvallisuusjohtamisjarjestelmiensa avulla. Kéaytannossa kuljettajan ajotavan ja
lilkennéinnissa kaytettavien nopeuksien valvonta tapahtuu toimijan itse
turvallisuusjohtamisjarjestelmassaan maarittelemalla tavalla.

Julian aineistosta nopeuskayria seuraamalla on havaittu jonkin verran
ylinopeuksia ilman JKV:ta tapahtuvassa junaliikenteessa. Naiden havaintojen
pohjalta Traficomissa on noussut esiin tarve tarkastella kuinka yleisia ylinopeudet
ovat ja miten toimijat pyrkivat varmistamaan nopeusrajoitusten noudattamisen.

3 Aineisto ja menetelmat

Analyysin aineisto koostuu Junaliikenteen havaintojarjestelmasta (Julia)
tarkastelluista junien nopeustiedoista seka toimijoille Iahetetyn webropol -kyselyn
vastauksista.

Julia-jarjestelmdan on koottu mm. junien aikataulutietoja Traffic Management
Finlandin tietojen pohjalta. Julia-jarjestelmasta nakee junien nopeuskayrat, jotka
on koostettu Kuljettajan paatelaitteen vélittéaman GPS-signaalin pohjalta (kuva 1).
GPS-signaaliin perustuva nopeustieto ei ole absoluuttisen tarkka nopeustieto,
mutta tassa tarkastelussa sen tarkkuus on todettu riittdvéksi. Osalle junista Julia-
jarjestelma piirtada erikoisia nopeuskayria, joissa nopeus saattaa esimerkiksi
vaihdella nopeasti 0 ja 220 km/h vaélilla. Nama nopeuskdyrat jatettiin
tarkastelussa huomioimatta. Neljan havaitun ylinopeuden kohdalla nopeuskéyran
ilmoittama nopeustieto tarkistus laskettiin kulkutietoviesteistd nakyvan
raideosuuksien varautumisajankohdan avulla. Raideosuuksien
varautumisajankohdan ja linjakaavioista saatavan opasteiden sijaintitietojen
avulla pystytaan laskemaan junan keskinopeus tiettyjen opastinten valilla.
Lasketut keskinopeudet vastasivat hyvin nopeuskayrien kuvaamia nopeustietoja.

3 Junaliikenteen havaintojarjestelmé internet sivu: <https://juliadata.fi/>
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Kuva 1. Junan nopeuskayra Julia-jarjestelmassa.

Julia-jarjestelmasta kaytiin [api ilman JKV:ta liikenndivien toimijoiden junien
nopeuskayrid vuodelta 2019. Neljan museotoimijoiden osalta kaytiin lapi
yhteensa 148 junaa ajalta 7.5.-6.11.2019. Yksittdista museotoimijaa kohti
tarkasteltujen ajojen maara vaihteli 2:n ja 74:n valilla. Kolmen museotoimijan
junista ei I6ytynyt lainkaan nopeuskayria, joten naiden toimijoiden junat jaivat
tarkastelusta pois.

Kolmelta rataverkon kunnossapitdjilta kaytiin lapi yhteensa 263 junaa. Toimijaa
kohden junien maara vaihteli 82 ja 92 valilla. Junat oli ajettu aikavalilla 21.3.-
23.11.2019.

Nopeuskayrista tarkasteltiin nopeuden 80 km/h ylityksia. Esimerkiksi vaihteisiin
liittyvia alhaisempia nopeusrajoituksia ei tarkastelussa huomioitu. Ylinopeudeksi
tulkittiin tilanteet, joissa nopeuskayra ylitti pitkdjaksoisesti 85 km/h nopeuden tai
nopeus kavi hetkellisesti 90 km/h nopeudessa. Aivan pienimpia ylinopeuksia ei
tarkastelussa huomioitu. Ylinopeudet jaettiin nopeuskayran osoittaman nopeuden
perusteella kolmeen taulukossa 1. esitettyyn luokkaan.

Taulukko 1. Ylinopeuksien luokittelu.

Nopeus km/h | Ylinopeuden luokittelu
85-90 Lieva ylinopeus
91-100 Kohtuullinen ylinopeus
Yli 100 Suuri ylinopeus

Ylinopeuksien luokittelu tehtiin nopeuskayrien silmamaaraisen tarkastelun
perusteella ja siksi siihen tulee suhtautua suuntaa antavana. Luokittelu antaa
kuitenkin kuvan ylinopeuden suuruudesta.

Nopeusrajoitusten noudattamisen valvontatapoja selvitettiin toimijoille 1dhetetylla
webropol-kyselylla. Kysely lahetettiin yhteensa kahdeksalle museoliikenteen
harjoittajalle ja radan kunnossapidon yritykselle. Kysely oli auki 29.10.-
13.11.2019. Kyselya ei lahetetty kahdelle radan kunnossapidon yritykselle, koska
Traficom oli lahettanyt havaittujen ylinopeusten perusteella selvityspyynnét
kyseisille toimijoille syksylla 2019. Selvityspyyntéjen kysymykset vastasivat osin
webropol-kyselyn kysymyksia ja selvityspyyntoihin saatuja vastauksia
hyédynnettiin my6s analyysissa.
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Webropol kyselyn kysymykset on esitetty tdman raportin liitteessa 1. Webropol-
kyselyyn saatiin 6 vastausta, jolloin kyselyn vastausprosentiksi muodostui 75 %.
Kaikki kyselyyn vastanneet toimijat olivat museoliikenteen harjoittajia.

4 Tulokset

4.1 Ylinopeudet Junaliikenteen havaintojarjestelmassa
Nopeuskayrien tarkastelussa kaytiin Iapi museotoimijoiden ja radan

kunnossapidon yritysten osalta yhteensa 411 junan nopeustiedot. Nopeudet
jakaantuivat kuvan 2 osoittamalla tavalla.

1%

8%

23%

® Eiylinopeutta = 85-90 km/h = 91-100 km/h Yli 100 km/h

Kuva 2. Ylinopeudet museotoimijoiden ja radan kunnossapitdjien junissa 23.11.-
21.3.2019.

Hieman yli kahdessa kolmasosassa (68 %) junien nopeuskayrista ei havaittu
ylinopeutta. Lieva ylinopeus (85-90 km/h) havaittiin hieman alle neljanneksessa
(23 %)tarkastelluista nopeuskayrista. Kohtuullisia ylinopeuksia (91-100 km/h)
havaittiin véhemman kuin joka kymmenennessa junassa. Suuria ylinopeuksia (yli
100 km/h) havaittiin neljassa junassa eli vain noin joka sadannessa junassa.

Erikseen tarkasteltuna museotoimijoiden ja radan kunnossapidon yritysten junien
nopeudet jakaantuivat kuvissa 3 ja 4 esitetylla tavalla.
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Kuva 3. Ylinopeudet museotoimijoiden junissa 6.11.-7.5.2019
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Kuva 4. Ylinopeudet radan kunnossapidon yritysten junissa 23.11.-21.3.2019.

Kuvista 3 ja 4 nakee, etta lievat ylinopeudet ovat hieman yleisempia
museotoimijoiden junissa kuin radan kunnossapidon yritysten junissa. Suuremmat
ylinopeudet sen sijaan ovat suhteellisesti yhta yleisia kummallakin
toimijaryhmalla.

Eri toimijoiden valilléd on jonkin verran eroja ylinopeuksien yleisyydessa. Yhdella
museotoimijalla 55 %:ssa junista esiintyy lieva tai suurempi ylinopeus. Muilla
museotoimijoilla ylinopeudet ovat selvasti harvinaisempia. Radan kunnossapidon
yrityksilld ylinopeuksia esiintyy toimijasta riippuen 25-34 %:ssa junia.
Radankunnossapidon yritysten joukossa suurimmat ylinopeudet (81-90 ja yli 100
km/h) ovat yhdella toimijalla selvasti kahta muuta toimijaa yleisempia.

Tarkastelluissa nopeuskayrissa suurin ylinopeus oli radan kunnossapidon

yrityksen junalla, jonka nopeus oli nopeuskadyran perustella hetkittain noin 115
km/h. Saman junan keskinopeus on kulkutietoviestien perusteella tarkistettuna
noin 101 km/h 44 minuutin jakson ajan. Museotoimijoiden osalla tarkastelussa
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havaittiin suurimpana nopeutena hetkittdinen noin 100 km/h nopeus ja samalla
junalla noin 10 minuutin ajan jatkunut noin 95 km/h nopeus.

4.2 Nopeusrajoitusten noudattamisen valvonta

Kyselyyn vastanneiden museoliikenteenharjoittajien junaliikenteessa
veturinkuljettajan ajotapaa seurataan padosin tahystajan toimesta.
Museoliikenteessa kdytetaan veturinkuljettajan apuna tédhystdjaa, jonka tulee
tuntea opasteet ja merkit seka tarvittaessa osata tehda hatajarrutus. Kyselyn
vastausten perusteella tahystaja tarkkailee kuljettajan toimintaa ja huomauttaa
veturinkuljettajalle havaitessaan epakohtia veturinkuljettajan toiminnassa. Osassa
museokalustossa veturin kyydissa voi olla veturinkuljettajan ja tahystajan lisaksi
muutakin henkiléstoa, kuten héyryveturin lammittaja, joka myds seuraa
kuljettajan ajotapoja. Yksi museoliikenteen harjoittajista kertoi kuljettajien
toiminnan olevan yksi vuosittaisista omavalvonnan kohteista.

Tahystdjan tehtaviin kuuluu museoliikenteessa myds nopeusrajoitusten
noudattamisen seuraaminen. Osa vastaajista ilmoittaa tahystdjan ja kuljettajan
toistavan eteen tulevien nopeusrajoitusmerkkien ilmoittamat rajoitukset toisilleen.
Osa museotoimijoista kertoo seuraavansa nopeusrajoitusten noudattamista
jalkikateen Julia-jarjestelman avulla.

Radan kunnossapidon yrityksille |[dhetettyjen lisdselvityspyyntéjen perusteella
kyseisilla toimijoilla ei ole jatkuvaa kuljettajien ajotavan seurantaa tai valvontaa.
Toinen radan kunnossapidon yrityksista ilmoittaa valvovansa kuljettajien
ajotapoja satunnaisilla omavalvontavierailuilla ohjaamossa. Radan kunnossapidon
yrityksissa veturinkuljettaja on vastuussa nopeusrajoitusten noudattamisesta ja
toimijoiden kasityksen mukaan veturinkuljettajan koulutus, toimintaohjeet seka
satunnainen valvonta riittdvat varmistamaan nopeusrajoitusten noudattamisen.
Toinen radan kunnossapidon yrityksistd kertoi ohjaamovalvonnan kuuluvan osaksi
omavalvontaa.

Ainakin osasta radan kunnossapidon kalustoa 16ytyy rekisterdintilaitteisto, jonka
avulla pystytaan jalkikateen tarkistamaan liikenteessa kaytetyt nopeudet seka
paikannuslaitteisto, jonka avulla pystytédan vastaavasti seuraamaan kaytettyja
nopeuksia. Radan kunnossapidon yritykset eivat vastauksissaan yksil6i
kaytetdankd kyseisia tietoja nopeusrajoitusten noudattamisen valvontaan.

Webropol-kyselyssa kysyttiin, onko organisaation junaliikenteessa havaittu
suurimman sallitun nopeuden ylityksia. Kuudesta kyselyyn vastanneesta
museoliikenteen harjoittajasta kaksi vastasi kysymykseen mydntavasti ja nelja
kieltdvasti. Molemmat kysymykseen mydntavasti vastanneet toimijat ilmoittivat,
etta ajokauden aikana on tehty yksittaisia havaintoja ylinopeuksista. Havaittujen
ylinopeuksien suuruusluokiksi ilmoitettiin 1-3 km/h ja 5-10 km/h. Molemmat
museoliikenteen harjoittajat ilmoittivat reagoineensa havaittuihin ylinopeuksiin
keskustelemalla asiasta kyseisen veturin kuljettajan kanssa. Radan
kunnossapidon yritykset ilmoittivat jarjestdneensa kuulemistilaisuuden
veturinkuljettajille, joiden junissa ylinopeus havaittiin. Radan kunnossapitadjien
vastauksista ei kay ilmi jarjestetaanké kuulemistilaisuus aina ylinopeuksia
havaittaessa vai vain tdssa kyseisessa tapauksessa, jossa viranomainen vaati
selvitystad aiheesta. Toinen kunnossapidon yritys ilmoitti viestivansa tapauksen
johdosta henkiléstdlleen tapahtuman juurisyista ja oikeista toimintatavoista.
Toinen kunnossapitaja ilmoitti tiedottavansa veturinkuljettajilleen tapahtuneesta,
uusista valvontatoimista sekd mahdollisista seuraamuksista.

Kyselyssa kysyttiin myos, millaisia syita havaittujen ylinopeuksien taustalla on
tunnistettu. Toinen museoliikenteen harjoittaja, joka oli havainnut junaliikenteen
ylinopeuksia, vastasi syiden liittyneen energiaa ja kalustoa saastaviin
nakoékulmiin. Esimerkkina mainittiin, ettd on turha jarruttaa notkon pohjalla, jos
edessa on ylamaki. Toinen museoliikenteen harjoittaja, joka oli havainnut
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junaliikenteessa ylinopeuksia, ilmoitti ylinopeuksien liittyneen aikataulun
kiinniajamiseen seka kaluston alkuperaisiin vanhoihin nopeuden mittalaitteisiin,
jotka saattavat antaa virheellista tietoa nopeudesta. Molemmat radan
kunnossapitdjat mainitsivat ylinopeuksien syina veturinkuljettajan
huolimattomuuden ja rataprofiilin alamaet. Toinen radan kunnossapitajista
mainitsi syina lisaksi inhimilliset tekijat, aikataulun luomat vaatimukset seka
riittdmattéman ajonopeuksiin kohdistuvan omavalvonnan.

Museoliikenteen harjoittajien ja radan kunnossapidon yritysten
turvallisuusjohtamisjarjestelmien kuvauksissa ei ole tarkkoja kuvauksia siita,
miten kuljettajien ajotapoja ja nopeusrajoitusten noudattamista kaytannossa
valvotaan. Turvallisuusjohtamisjarjestelmissa kuvataan yleisella tasolla
omavalvonnan toteuttamista, mutta kdytannoén tasolle kuvaukset eivat juuri
mene.

5 Johtopaatokset

Julia-jarjestelman nopeuskayriin perustuvan tarkastelun perusteella lievat (85-90
km/h) ja kohtuulliset ylinopeudet (91-100 km/h) ovat melko yleisia ilman JKV:ta
tapahtuvassa junaliikenteessa. Lievia tai kohtuullisia ylinopeuksia havaittiin lahes
joka kolmannessa tarkastellussa junassa. Suuret ylinopeudet (yli 100 km/h) sen
sijaan ovat melko harvinaisia ja niitd havaittiin vain noin joka sadannessa
tarkastelluista junista.

Ylinopeuksien yleisyydessaé on melko suurta vaihtelua eri toimijoiden valilla
etenkin museoliikenteen harjoittajien ryhmassa. Tama voi kertoa esimerkiksi
turvallisuuskulttuurin kypsyyden vaihtelusta toimijoiden valilla. Radan
kunnossapitajien keskuudessa ylinopeudet olivat hieman harvinaisempi ja
toimijakohtaiset erot ylinopeuksien yleisyydessa olivat hieman pienempia.

Tarkasteltujen junien nopeuskayrien otoskoko on melko pieni, joten junien
ylinopeuksien yleisyytta koskeviin tuloksiin on hyva suhtautua suuntaa antavina.
My@s tarkasteltujen junamatkojen pituudet vaihtelivat voimakkaasti. Ylinopeudet
vaikuttivat olevan hieman yleisempid pidemmilla junamatkoilla. Eri toimijoiden
osalta junien nopeuskayria tarkasteltiin hieman eri ajanjaksoilta, koska
toimijoiden junatiheys vaihteli voimakkaasti. Traficom |dhetti tarkastelujakson
aikana yhdelle toimijalle ylinopeutta koskevan selvityspyynnén, mika johti
ylinopeuksien selvaan vahenemiseen toimijan junaliikenteessa. Eri toimijoita
koskevat nopeusaineistot eivat taten ole taysin vertailukelpoisia keskenaan.

Museotoimijoilla on paasaantdisesti veturissa kuljettajan lisdksi ainakin tahystaja,
jonka tehtaviin kuuluu seurata veturinkuljettajan toimintaa ja nopeusrajoitusten
valvomista. Tahystdjan mahdollisuudet vaikuttaa veturinkuljettajan toimintaan
riippuvat paljon organisaation turvallisuuskulttuurista ja henkildston
vuorovaikutussuhteista. Radan kunnossapidon yrityksissa veturinkuljettaja on
tyypillisesti ainoa henkild veturissa. Radan kunnossapidon yritykset luottavat
nopeuden seurannan ja ajotapojen suhteen pitkalti veturinkuljettajan
ammattitaitoon eikd junana liikkuvassa rataty6koneessa paasaantoisesti ole
muuta henkildstoa.

Osa toimijoista ilmoittaa valvovansa kuljettajan toimintaa ja nopeusrajoitusten
noudattamista osana omavalvontaa vuosittain. Konkreettisia kuvauksia valvonnan
toteuttamisesta ei taman tarkastelun aineistosta noussut esiin.

Taman tarkastelun perusteella vaikuttaa siltd, etté kaikilla toimijoilla ei ole taysin
realistista kasitysta siitéa kuinka paljon ylinopeuksia tapahtuu ilman JKV:ta
ajettavassa junaliikenteessa. Ylinopeuksien suhteellisen yleisyyden vuoksi niiden
valvonta ja seuranta voisi olla luonteva omavalvonnan kohde kaikilla toimijoilla,
jotka harjoittavat junaliikenndintia ilman JKV:ta. Avoimen datan avulla on helppoa
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saada yleiskasitys junan nopeuksista ja epailyja herattaneiden junien todelliset
nopeudet on yleensa mahdollista tarkistaa luotettavampien keinojen avulla.
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Liite 1 Kysely: Nopeuden hallinta liikennoditaessa ilman
JKV:ta

1. Onko kyselyyn vastaajan edustama organisaatio?
a. Museorautatieliikenteen harjoittaja
b. Radan kunnossapitoa harjoittava yritys
2. Miten organisaatiossanne seurataan kuljettajien ajotapoja junaliikenteessa?

3. Miten organisaatiossanne valvotaan nopeusrajoitusten noudattamista ilman
JKV-laitetta tapahtuvassa junaliikenteessa?

4. Onko organisaation junaliikenteessa havaittu suurimman sallitun nopeuden

ylityksia?
a. Kylla
b. Ei

5. *Kuinka paljon ja kuinka suuria suurimman sallitun nopeusrajoituksen
ylityksia organisaation junaliikenteessa on havaittu?

6. *Millaisiin toimiin organisaatiossa on ryhdytty havaittujen ylinopeuksien
johdosta?

7. *Millaisia syita havaittujen suurimman sallitun nopeusrajoituksen ylitysten
taustalla on tunnistettu?

8. "Millaisin rekisterointilaittein organisaation junana liikkuva kalusto on
varustettu, jotta valvonta ja mahdollisten poikkeamien selvittdminen on
mahdollista?

* Kysymykset 5, 6 ja 7 nakyivat kyselyssa vain, jos kysymykseen 4 vastattiin
kylla.

“"Kysymys 8 nakyi kyselyssa vain, jos kysymykseen 1 vastattiin radan
kunnossapitoa harjoittava yritys.
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