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Allmänt

• Traficom genomförde i januari–februari en enkät riktad till ledningen i företag 

inom sjöfartssektorn. Syftet var att kartlägga företagens syn på både 

kortsiktiga konjunktur- och marknadsutsikter samt mer långsiktiga 

förändringstrender, såsom omställningen av drivkrafter samt den gröna 

omställningen.

• Enkätens målgrupp omfattade rederier, hamnar, skeppsmäklare samt de 

intresseorganisationer som företräder dessa.

• Avsikten är att enkäten i fortsättningen ska genomföras årligen.

• I denna presentation redovisas de centrala resultaten från frågorna om 

omställningen av drivkrafter och den gröna omställningen.



Enkätens svarsfrekvens var 42 
%

Rederier; 43%

Hamnar; 23%

Mäklare; 29%

Intresseorganisationer; 6%

Andel av alla svar



Hur bedömer ni att andelen fossila bränslen (HFO, 
MGO, fossil LNG) i sjötrafiken kommer att utvecklas 
globalt?
Enligt IMO:s tidigare Greenhouse Gas Study (2020) uppgick andelen fossila bränslen i sjötrafiken globalt till 99 % år 2018.
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När bedömer ni att följande drivkrafter och 
utsläppsminskningsåtgärder globalt får en 
betydande roll inom sjöfarten?
Med betydande roll avses här en andel på över 5 % av fartygen eller av den drivkraft som används på fartyg.
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Hur bedömer ni att följande faktorer för närvarande 
främjar eller hindrar den gröna omställningen?
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Hur bedömer ni följande påstående: "Den rådande 
världspolitiska situationen har i sådan grad lamslagit IMO:s 
beslutsfattande att organisationen inte längre på ett 
trovärdigt sätt kan främja global miljöreglering"?
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Om stormaktspolitik och divergerande intressen fördröjer IMO:s 
beslutsfattande och de globala klimatåtgärderna inom sjöfarten drar ut 
på tiden, vad anser ni vara den mest sannolika följden för marknaden 
under de kommande åren?
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Ytterligare information:
tuomas.kiiski@traficom.fi
tilastot@traficom.fi
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