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1 ALLMANT
1.1 Tilldmpning

Denna foreskrift tillampas pa underhall av och modifieringar pa luftfartyg pa vilka EASA-férord-
ningen (216/2008) eller férordningar som utfardats av kommissionen med stdd av den inte
tillampas. Denna foreskrift tillampas dock inte pa de luftfartyg och anordningar som anges i 9
§ 2 mom. i luftfartslagen.

1.2 Definitioner
I denna foreskrift avses med:

EASA-férordningen Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 om faststal-
lande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en euro-
peisk byra for luftfartssakerhet, och om upphévande av radets direktiv 91/670/EEG, férordning
(EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG;

FAA (Federal Aviation Authority) myndigheten for civil luftfart i USA;

amatorbyggt luftfartyg ett luftfartyg dar minst 51 procent @r byggt av en amatérbyggare eller
en icke-vinstdrivande amatérférening for egna dndamal och utan kommersiella syften;

underh&ll alla former av grundldggande underhall, periodiskt underhall, reparation, kontroll,
modifiering av Iuftfartyg eller luftfartygskomponenter eller reparation av fel eller kombinationer
av dessa med undantag for kontroll fére flygning;

flygmekaniker innehavare av certifikat for flygmekaniker som uppfyller kraven i bilaga 1 till
konventionen om internationell civil luftfart (ICAO Annex 1, FérdrS 11/1949) eller som har
certifikat for underhallspersonal enligt bilaga III (Del 66) till underhallsférordningen;

underhélisintervall flygtiden, gangtiden, kalendertiden, antalet flygningar eller antalet cykler
mellan periodiskt underhdll, grundlaggande underhall, grundéversyn, kontroller eller andra
dtgarder som upprepas periodiskt, vilka foljer p& varandra och har motsvarande omfattning
och innehall;

underh8lisintyg en handling i vilken underhdllet antecknats och vilken styrks med en under-
skrift;

underh8lisanvisningar underhalls-, reparations- och kontrollmanualer (t.ex. Service Bulletin,
. o .
Service Letter eller motsvarande) och underhallslistor;



Foreskrift

: . 3 (35)
wj Trafl Trafiksdkerhetsverket TRAFI/12839/03.04.00.00/2013

AIR M1-5

underhlisorganisation en underhdllsorganisation som godkénts for bestdende eller enskilt
underhall av Trafiksdkerhetsverket eller en annan luftfartsmyndighet eller enligt underhallsfor-
ordningen och vars godkdnnande inbegriper den nimnda underhallsdtgarden;

underhé8lisférordningen kommissionens férordning (EU) Nr 1321/2014 om fortsatt luftvardighet
for luftfartyg och luftfartygsprodukter, komponenter och anordningar och om godkdnnande av
organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter;

ICAO Internationella civila luftfartsorganisationen som grundades med 1944 ars Konvention
angdende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen);

luftfartygskategori en kategori av luftfartyg som antecknats i luftvardighetsbeviset eller flygtill-
stdndet, sdsom flygplan, helikopter, autogiro, ultralatt flygplan, segelflygplan;

flygmaterielenhet luftfartyg och komponenter, anordningar och utrustning och andra redskap
som anvands i luftfart, sdsom fallskarmar jamte komponenter, anordningar och utrustning;

nationellt luftfartyg ett luftfartyg som inte omfattas av tillampningsomrddet for EASA-
forordningen och vars certifiering, underhall och tillsyn av fortsatt luftvardighet &r foremal for
nationella bestammelser;

luftvérdighetsdirektiv luftvardighetsdirektiv som getts av typcertifieringsstaten, da typcertifie-
ringsstaten ocksa ar konstruktionsstat, eller av Trafiksakerhetsverket for en flygmaterielenhet
enligt 33 § i luftfartslagen (864/2014). Luftvardighetsdirektiv omfattar krav fér en flygmaterie-
lenhet vilka ar ndédvandiga for att sdkerstalla att luftfartyget fortldpande ar luftvardigt och
flygsdkert och med vilka man ingriper i upptackta eller misstankta flygsakerhetsbrister;

kompletterande typcertifikat (STC: Supplement Type Certificate) ett typgodkdnnande av en
behorig myndighet for luftfartskomponenter eller -utrustning;

annat luftfartyg an luftfartyg av enkel konstruktion ett motoriserat luftfartyg vars storsta till-
|tna startmassa (MTOM) &r minst 2 730 kg;

dgare/underhéllare |uftfartygets dgare, deldgare eller anvandare som inforts i luftfartygsregist-
ret, eller en réstberattigad medlem i en férening, som underhdller ett luftfartyg av enkel kon-
struktion som han eller hon ager eller anvander eller som ags eller anvands av en férening och
som har eller har haft flygcertifikat fér den luftfartygskategori som underhdllet géller;

grundéversyn underhall dar luftfartyget, en motor, en propeller eller en anordning aterstalls till
ett skick som ndstan motsvarar nytt skick; vid grundéversyn demonteras luftfartyget, en mo-
tor, en propeller eller en anordning helt och kontrolleras, testas och repareras till nédvandiga
delar, komponenter och utrustning byts ut vid behov, varefter Iuftfartyget eller anordningen
monteras ihop;

mindre modifiering en sddan modifiering som da den utférs inte vésentligt paverkar ett luftfar-
tygs eller en annan flygmaterielenhets egenskaper, i synnerhet hallfasthet, prestanda, massa,
balans, flygegenskaper eller andra egenskaper som paverkar luftvardigheten eller bullernivan;

mindre reparation en reparation av en skada eller ett fel vilken inte klassificeras som en storre
reparation och vilken det ar mdjligt att utféra med tillverkarens underhallsanvisningar eller
med anvisningar som allmant anvands i luftfarten och med sedvanliga arbetsredskap;
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begrénsat underh8ll periodiska underhdll och mindre reparationer dar begrénsade atgérder
vidtas, for vilka typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren av luftfartyget uppréattat underhalls-
anvisningar;

rekommendationsrapport en handling som upprattats for Trafiksakerhetsverket av en luftvar-
dighetsgranskare for beviljande av granskningsbevis avseende luftvardighet eller fér beviljande
av temporért flygtillstand;

stérre modifiering en sadan modifiering som d& den utférs vésentligt paverkar ett luftfartygs
eller en flygmaterielenhets egenskaper, i synnerhet hallfasthet, prestanda, massa, balans,
flygegenskaper eller andra egenskaper som paverkar luftvardigheten eller buller;

stérre reparation reparation av en skada eller ett fel pd en flygmaterielenhet:

a) som, om den inte utférs korrekt, vasentligt kan inverka pa flygmaterielenhetens egen-
skaper, i synnerhet hallfasthet, prestanda, massa, balans, flygegenskaper, motorns el-
ler propellerns funktion eller andra egenskaper som inverkar pé’ luftvardigheten, eller

b) som inte utfors enligt typcertifikatinnehavarens eller tillverkarens instruktioner eller
allmant accepterade metoder inom luftfart eller som inte kan utféras med enkla, sed-
vanliga metoder;

ultraladtt luftfartyg ett ultralatt luftfartyg enligt definitionen i luftfartsforeskriften AIR M5-10;

luftfartyg av enkel konstruktion ett icke-motoriserat eller motoriserat luftfartyg, vars kon-
struktion &r enkel och vars storsta tillatna startvikt (MTOM) &r under 2 730 kg; och

allmént accepterade underh8lisanvisningar till exempel FAA:s AC 43.13-1B Acceptable
Methods, Techniques and Practices — Aircraft Inspection and Repair, CAA UK:s CAP 562 Civil
aircraft airworthiness information and procedures eller motsvarande tekniska anvisningar som
ingdr i féreskrifter och anvisningar som getts av andra myndigheter.

2 FORTSATT LUFTVARDIGHET OCH GODKANNANDE SOM KRAVS AV UNDERHALLAREN
2.1 Fortsatt luftvardighet av andra an enkla luftfartyg

Enligt 34 § i luftfartslagen ska det for andra @n enkla luftfartyg finnas ett avtal med en god-
kand organisation som svarar for fortsatt luftvardighet eller ett annat arrangemang som Tra-
fiksakerhetsverket godkédnner. Ett sddant annat arrangemang ska hallas & jour och beskrivas
till exempel i en bilaga till underhallsprogrammet. Beskrivningen ska omfatta uppgifter om den
person som ansvarar foér fortsatt luftvardighet och metoder enligt vilka fortsatt luftvardighet
uppratthalls i praktiken.

2.2 Certifierad underhallare

Underhdllaren ska ha ett av Trafiksdkerhetsverket beviljat eller godkant tillstdnd for det un-
derhallsarbete som utférs. Sadana tillstand utgérs bl.a. av:

a) certifikat for flygmekaniker eller sportflygmekaniker som beviljats av Trafiksaker-
hetsverket,

b) certifikat for flygmekaniker som beviljats av en myndighet i ett annat land (ett cer-
tifikat enligt ICAO Annex 1 eller ett certifikat som uppfyller kraven i Europeiska un-
ionens lagstiftning), eller

c) godkannande som underhdllsorganisation.
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Utlandsk underhallare

Utdver det som bestdms i 42 § 4 mom. i luftfartslagen om réttigheterna fér en underhallare
som godkénts i en EES-stat eller av en myndighet i en utldndsk konstruktionsstat, far ett luft-
fartyg med flygtillstdnd och dess komponenter, anordningar och utrustning underhallas av en
utldndsk tillverkningsorganisation enligt det godkdnnande som beviljats i den frammande
staten utan separat tillstdnd eller godkdnnande av Trafiksakerhetsverket. Agaren, innehavaren
eller anvandaren ska se till att de finlandska luftfartsféreskrifter och luftvardighetsdirektiv som
galler for flygmateriel i fraga och tillverkarens anvisningar iakttas.

2.4

2.4.1

2.4.2

2.4.3

Agare/underh@llare

Agarens/underhdllarens behérighet omfattar periodiskt underhdll och mindre repa-
rationer av fel och skador, avseende vilka typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren
av luftfartyget eller av den utrustning som &r fist pa detta gett anvisningar eller
som omfattas av allmant accepterade eller av Trafiksédkerhetsverket godkdnda un-
derhdllsanvisningar. En dgare/underhdllare kan inte utfirda underhallsintyg éver
arskontroll. En &gare/underhdllare kan utféra enkla visuella inspektioner och dtgar-
der for att inspektera skrovets, motorernas, systemens och delarnas allmanna
skick, synliga skador och normala funktion.

En &gare/underhdllare far inte vidta underhallsatgéarder som

a) direkt paverkar sidkerheten, och som bristfalligt utférda har en avgérande in-
verkan pd luftfartygets luftvardighet eller som &r kritiska med tanke pa flygsa-
kerheten;

b) kraver demontering av centrala komponenter eller enheter;

c) genomférs utifrdn luftvardighetsdirektiv eller -begrdnsningar, savida de ut-
tryckligen inte tilldtits i luftvardighetsdirektiven eller begransningarna;

d) kraver specialverktyg eller kalibrerade verktyg (med undantag fér moment-
nycklar och pressklammor for elektriska kontaktdon);

e) forutsatter testutrustning eller specialtestning (t.ex. icke-férstérande provning,
s.k. NDT-test), systemtestning eller inspektion av avionikutrustningens funkt-
ion;

f) bestdr av sarskilda kontroller som inte &r regelbundna (t.ex. kontroll efter hard
landning);

g) centralt inverkar pd IFR-flygverksamheten; eller

h) &r underhdll av anordningar.

En &gare/underhllare har en mer omfattande behérighet &n vad som ndmns ovan i
punkt 2.4.1 att utféra underhdll av luftfartyg som &r férenliga med punkt 2.4.4 c),
om han eller hon har tillracklig utbildning, erfarenhet och kompetens avseende ifra-
gavarande luftfartygskategori, underhdllsdtgéard, konstruktionsmaterial eller anord-
ningar. Underhdllsdtgarder som kréver tillaggsutbildning utgérs bland annat av ars-
kontroller, végningar, packning av réddningsfallskarm, reparation av skador pa
olika konstruktionsmaterial och underhdll av utrustning. En &gare/underhdllare far
utfora dessa dtgarder endast i enlighet med utbildningens omfattning och inom ra-
men for sin erfarenhet och kompetens. Utbildningen ska verifieras med ett utbild-
ningsintyg, av vilket en kopia ska skickas till Trafiksdkerhetsverket. Utifrdn denna
punkt far en &gare/underhdllare dock inte utféra stérre modifieringar, grundlag-
gande underhall och grundéversyn eller stérre reparationer av fel eller skador.
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2.4.4 En dgare/underhallare kan underhalla sitt luftfartyg om féljande krav &r uppfyllda:

a) Innan en &gare/underhdllare utfér underhallsarbeten ska han eller hon férsakra
sig om att han eller hon har kompetens att utféra dessa arbeten. Om aga-
ren/underhdllaren saknar kompetens for att utféra dessa underhallsarbeten far
han eller hon inte utfidrda underhallsintyg 6éver arbetet.

b) En &gare/underhdllare till ett motoriserat nationellt luftfartyg ska ha flygcertifi-
kat for den luftfartygskategori som omfattar det underhalina luftfartyget.

c) En &gare/underhdllare av ett typcertifierat icke motoriserat nationellt luftfartyg
eller ett nationellt luftfartyg med flygtillstdnd eller ett typcertifierat nationellt
motorsegelflygplan ska ha eller ha haft flygcertifikat for den luftfartygskategori
som omfattar det underhdlina luftfartyget inklusive &ndamalsenliga behérighet-
er och rattigheter.

d) En agare/underhallare ska vara vél insatt i anvisningarna av typcertifikatinne-
havaren eller tillverkaren samt i luftfartsféreskrifterna om underhall.

e) En &dgare/underhdllare ska vidta underhdllsdtgérder personligen.

3 TEKNISK REDOVISNING
3.1 Kravet pa och innehallet i teknisk redovisning

Ett luftfartyg ska vara féremal fér teknisk redovisning. Den tekniska redovisningen for ett
luftfartyg utgors av den tekniska journalen fér flygkroppen, dvs. skrovet, och eventuella tek-
niska journaler for en motor eller en omstdllbar propeller samt av komponentjournalerna for
anordningarna. I den tekniska redovisningen antecknas identifieringsuppgifter om flygmateriel-
enheten, monteringar, demonteringar och uppgifter om underhall. Den tekniska redovisningen
kan vara pé finska, svenska eller engelska. Alla anteckningar ska styrkas med underskrift.

3.2 Undantag frén kravet pa teknisk redovisning

N&r det handlar om ett luftfartyg som beviljats flygtillstdnd, ar det méjligt att avvika fran kra-
ven i punkt 3.1 enligt féljande:

a) Kraven i punkt 6.5 tilldampas inte. Av en motor, propeller eller anordning forutsatts dock
en motorjournal, en propellerjournal, en komponentjournal fér en fast propeller eller en
annan komponentjournal.

b) Om de handlingar som férutsatts i punkt 6.5.1 saknas fér en motor eller en propeller el-
ler om det inte &r mdjligt att sakerstélla luftvardigheten utifran dessa, ska motorn eller
propellern kontrolleras innan den tas i bruk och dess luftvardighet ska sakerstallas.
Darefter ska forfarandet for forlangning av grunddversynsintervallet iakttas och en tek-
nisk redovisning ska dppnas for motorn eller propellern.

c) Om de underhdllsintyg som forutsétts i punkt 3.4 fattas for évriga anordningar, kompo-
nenter eller dvrig utrustning, ska anordningen, komponenten eller utrustningen kontrol-
leras och vid behov underhallas innan den tas i bruk och dess luftvardighet ska séker-
stallas.

3.3 Oppnande av teknisk redovisning

3.3.1 En teknisk redovisning for ett luftfartyg ska dppnas innan ett luftfartyg tas i drift. I
samband med montering av en ny motor eller omstéllbar propeller ska teknisk re-
dovisning fér motorn eller den omstallbara propellern édppnas innan den tas i drift.
En anvand eller pd ett Iuftfartyg monterad motor eller propeller ska omfattas av
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teknisk redovisning eller en annan utredning éver tidigare underhallsarbeten, vilken
redogor for:

a) den sammanlagda gangtiden eller gangtiden efter féregdende grundéversyn
for motorn och dess hjalpanordningar eller propellern, samt kalendertiden och
antalet cykler sedan féregdende grundéversyn om flygmaterielenheten omfat-
tas av underhdllsintervaller pa grund av sddana;

b) den sammanlagda gangtiden fér anordningar och komponenter med begrén-
sad driftslivslangd, samt kalendertid och antalet cykler om dessa omfattas av
restriktioner,

C) arbeten som utforts enligt luftvardighetsdirektiven p& motorn och dess hjalp-
anordningar eller pa propellern;

d) reparationer av skador, modifieringar och specialkontroller efter senaste
grundoversyn;

e) situationen vad géller periodiskt underhall; och

f) om flygmaterielenheten tidigare varit foremal for grundéversyn, en redogé-
relse for grundéversynen eller en annan handling éver grunddversynen vilken
omfattar en kvittens om luftvardigheten.

3.3.2 En komponentjournal ska dppnas for de anordningar som inte omfattas av kravet
p% teknisk redovisning. Komponentjournaler ska 6ppnas for alla anordningar som
enligt forordnande av typcertifikatinnehavaren av luftfartyget, tillverkaren eller Tra-
fiksakerhetsverket omfattas av tidskontroll. En komponentjournal éppnas fér en
anordning som ar féremal for tidskontroll senast i samband med monteringen eller
da anordningen eller en komponent pd denna 16sgérs fran en flygmaterielenhet
som &r féremal fér tidskontroll.

3.3.3 Teknisk redovisning eller en komponentjournal far éppnas av en underhallsorgani-
sation, flygmekaniker eller égare/underh%llare.

3.4 Underh&llsintyg

Ett underh3llsintyg ska ges dver alla kontroller och allt underhall av en flygmaterielenhet. I ett
underhallsintyg ska man inkludera nédvandiga identifieringsuppgifter om flygmaterielenheten,
en beskrivning av det utférda arbetet, 6vriga nédvandiga uppgifter sdsom de anvanda anvis-
ningarna, uppgifter om underhdllsorganisationen eller underskrift och certifikatnummer av den
person som ansvarar for atgarden, luftvardighetsférsdkran vad galler det utférda arbetet och
datum. Ett underhdllsintyg kan vara en anteckning i den tekniska journalen for ett luftfartyg,
en motor eller en propeller eller en komponentjournal for en komponent, anordning eller ut-
rustning eller sd kan det vara en separat handling. Om mindre reparationer av fel eller skador
antecknats i resedagboken, ska de i forsta hand dverféras ocksa till den tekniska redovisning-
en.

3.5 Anteckning av fel som paverkar luftvardigheten

3.5.1 Om fel eller brister som inte dtgérdats ldmnas kvar pa ett luftfartyg eller en annan
flygmaterielenhet och dessa paverkar luftvardigheten, ska underhallaren underrétta
dgaren, innehavaren eller anvandaren om detta i samband med 6verldtelsen av ar-
betet. Konstaterade fel eller brister som paverkar luftvérdigheten eller en forteck-
ning 6ver felen eller bristerna ska i s fall antecknas eller fogas till luftfartygets
tekniska journal eller i féljekortet fér en komponent, anordning eller utrustning.

3.5.2 Om felen eller bristerna inte avsevart paverkar den direkta flygsdkerheten, far den
som utfér underhdllet ge ett underhdllsintyg dver det utférda arbetet. Konstaterade
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fel eller brister som paverkar luftvdrdigheten eller en férteckning éver felen och
bristerna ska i sa fall ocksd specificeras i underhallsintyget. Ett underhallsintyg far
inte ges om ett luftfartyg eller en annan flygmaterielenhet efter underhallet omfat-
tas av sddana fel eller brister som kan utgéra ett allvarligt hot mot flygsdkerheten
eller som véasentligt och direkt paverkar ett luftfartygs eller en annan flygmateriel-
enhets luftvardighet innan reparationen av bristen éverenskommits.

3.6 Bekriftelse av underhall eller relaterad atgard

Underhdll av en flygmaterielenhet eller anknutna enskilda underhdlisdtgdrder ska kvitteras
som utforda. Den som gor kvittensen ansvarar for att arbetet utforts enligt féreskrifterna och
de godkanda anvisningarna. Den som vidtagit atgarden ska kvittera atgarden som utférd. Om
den som utfér arbetet inte har behérighet att sjdlvsténdigt utféra underhdllsarbetet, ska ocksa
den behériga person som ansvarar for arbetet kvittera atgarden. Ett underhallsintyg far under-
tecknas enbart av en person med réitt att utfora arbetet i frdga och att ge ett underhdllsintyg
for det.

3.7 Lagring av uppgifter och handlingar

3.7.1 Luftfartygets @gare, innehavare eller anvandare ska se till att uppgifter och hand-
lingar for ett luftfartyg, dess komponenter, anordningar och utrustning férvaras pa
sadant satt och i sddan form att det &r méjligt att fa visshet om att uppgifterna &r
korrekta. Féljande uppgifter ska férvaras i minst 12 manader efter det att ett luft-
fartyg eller en annan flygmaterielenhet permanent tas ur drift:

a) den totala flygtiden for luftfartyget och den totala gdngtiden fér komponen-
ter, anordningar och utrustning med begransad driftslivslangd,

b) atgdrder som vidtagits pa grund av de luftvardighetsdirektiv och motsva-
rande féreskrifter som beror luftfartyget eller dess komponenter, anordning-
ar eller utrustning; och

c) detaljerade uppgifter och handlingar som gaéller reparationer, modifieringar
och specialkontroller av luftfartyget samt av de komponenter, anordningar
och utrustningar i luftfartyget vilka ar viktiga for flygsdkerheten.

3.7.2 Féljande uppgifter och handlingar ska férvaras fram till dess att det aktuella under-
hallet upprepas eller ticks med ett mer omfattande arbete, men dock atminstone
till foljande luftvardighetsgranskning och i minst 24 m&nader fran senaste anteck-
ning:

a) handlingar som galler periodiskt underhdll och uppgifter utifrdn vilka det &r
mojligt att faststalla ndr de underhdllsatgarder som hér till underhallssyste-
met for luftfartyget utférts,

b) handlingar som géller grundéversyn eller grundldggande underhdll och, om
luftfartyget eller dess anordningar eller komponenter omfattas av en fast in-
tervall fér grundéversyn eller grundldggande underhadll, uppgifter utifran
vilka flyg- eller g&ngtiden efter grundéversynen eller det grundlaggande un-
derhallet kan faststillas.

3.7.3 Detaljerade uppgifter och handlingar om underhdll av ett luftfartyg och dess kom-
ponenter, anordningar och utrustning ska férvaras i minst 24 manader fr@n senaste
anteckning, men dock atminstone fram till féljande luftvardighetsgranskning.
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3.7.4 Uppgifter och handlingar ska 6verlatas till den som svarar for flygmaterielenhetens
fortsatta Iuftvardighet.

4 UNDERHALLSFORETAG
4.1 Beviljande av tillstand

4.1.1 Med underh3dllsféretag avses en organisation med mer begradnsade rattigheter &n
en flygverkstad som utfor underhall, reparationer, monteringar, kontroller, funkt-
ionstest eller modifieringar pa flygmaterielenheter och som har tillstdnd av Trafik-
sakerhetsverket for arbetena i fraga. Om organisationen redan har ett godkan-
nande enligt EU:s underhdllsférordning, kan organisationens tillstdnd utvidgas att
tacka underhall av nationella luftfartyg genom att foga en bilaga till handboken for
styrning av underhall i tillstandet.

4.1.2 En férutsattning for beviljande av tillstand &r att Trafiksdkerhetsverket granskar
underh3llsforetaget.

4.1.3 I tillstdndet beviljas réatt till underhall av flygmaterielenheter:
a) med begransningar enligt arbetets typ (t.ex. periodiskt underhdll, arskontroller,
funktionstest, modifieringar) eller
b) med begrdnsningar enligt flygmaterielenheten i fraga (t.ex. enligt typ, tillver-
kare, anordningsgrupp, tillverkningsmaterial).

4.1.4 Begransade rattigheter till komponenttillverkning kan ocksa inkluderas i ett tillstand
(t.ex. for vajrar, slangar, ror och andra motsvarande komponenter).

4.1.5 Ett underhallstillstand galler tills vidare. Ett underhallsféretag har en skyldighet att
meddela om &ndringar i de férutsattningar eller ansvarsforhdllanden som namns i
tillstandet eller i underhallsféretagets handbok.

4.1.6 Underhalisféretaget ska ha en personal med tillracklig sakkunnighet och en person
med overgripande ansvar for verksamheten. Om arbetets art forutsatter sarskilda
behorigheter eller tillstand, ska organisationen se till att personer som uppfyller
kraven i fraga ar tillgdngliga vid var tid. Om underhdllsverksamheten &r ringa eller
av begransad karaktar, kan en person samtidigt ha flera uppgifter.

4.2 Verksamhetsstallen och utrustning

4.2.1 Ett underhdlisforetag ska besitta @ndamalsenliga lokaler. Lokalerna ska vara till-
rackliga for det storsta arbetsobjektet enligt tillstdndet. Om arbeten enligt tillstdn-
det avses utféras annanstans an i egna underhdlislokaler, ska en separat utredning
o6ver dessa lamnas.

4.2.2 Belysningen, uppvarmningen och ventilationen ska vara tillracklig i arbetslokalerna.
Om arbetets art forutsatter sarskilda forhdllanden t.ex. vad géller temperatur eller
fuktighet, ska motsvarande justerings- och observationsméjligheter anordnas. Fo6-
retaget ska ha tillgdng till &ndamalsenliga lagerlokaler for att lagra reservdelar, till-
behér och rdvaror som behdvs i underhallsverksamheten med beaktande av speci-
alkraven. Komponenter som godkants fér anvdndning i luftfart ska lagras atskilda
frdn komponenter som véntar pa reparation eller som skrotats.

4.2.3 Underhallsféretagets utrustning ska uppfylla kraven for den verksamhet som bed-
rivs avseende verktyg och anordningar, hjélpanordningar och test-, mat- och kon-
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trollinstrument. Nar underhdll och reparationer utférs ska uppdaterade underhdlls-
uppgifter vara tillgangliga.

4.3 Underleverans

4.3.1 En finlandsk underleverantér ska ha ett géllande verkstadstillstand eller sd ska le-
verantéren ha fatt ett tillstand att utféra arbetet i frdga av Trafiksdkerhetsverket.

4.3.2 Utlandska underleverantérer kan anvandas under férutsattning att underleverant6-
ren ar:

a) en tillverkare av flygmaterielenheten i fraga,

b) en verkstad som godkdnts av luftfartsmyndigheten i konstruktionslandet for flyg-
materielenheten eller en annan organisation vars godkdnnande tdcker arbetena i
fraga,

c) en annan verkstad eller organisation som godkants av luftfartsmyndigheten i det
egna landet och som har ett godkdnnande som tacker de berdrda arbetena och dar-
till godkadnts av tillverkarfabriken eller

d) en annan organisation som godkants separat av Trafiksakerhetsverket.

4.4 Kvalitetskontroll

Den kvalitetskontroll som utférs av underhallsforetaget ska omfatta:

a) kontrollmetoder i anknytning till underhdlls- och reparationsverksamheten,

b) metoder fér mottagningskontroll av material som sants till verkstaden av underle-
verantorer, leverantorer av reservdelar och rdvaror samt kunder,

c) metoder for att identifiera, lagra och skydda lagrade varor och tilldtna lagringstider
och évervakning av dessa,

d) forfaringssatt for kontroll och reparationer av specialkaraktar,

e) metoder for att godkanna utférda underhalls- och reparationsarbeten,

f) precisionen for arbets- och matinstrument som anvands i produktions- och kon-
trollverksamhet och dess évervakning.

4.5 Underh3llsforetagets handbok

Ett underhallsféretag ska upprétta en verksamhetshandbok med en uppdaterad beskrivning av
verksamhetsanvisningar och -sdtt i den omfattning som de rattigheter som foretaget beviljats
forutsatter.

5 UNDERHALLSLOKALER OCH -REDSKAP

5.1 Lokaler

Vid underhdll ska arbetslokaler som ldmpar sig for att utféra arbetet pd dandamalsenligt satt
anvandas. Dessa ska ha tillrdcklig uppvarmning och belysning och de ska skydda mot vaderef-
fekter och féroreningar i tillrécklig man.

5.2 Redskap

Lampliga redskap och lamplig utrustning ska anvandas i arbetet. Vad galler arbets- och matin-
strument som anvands i precisionskravande arbeten ska precisionen sdkerstdllas enligt be-
rérda standarder eller anvisningar av tillverkaren. Vid underhall av ett luftfartyg ska special-
verktyg eller -anordningar anvandas om anvisningarna av typcertifikatinnehavaren eller tillver-
karen av flygmaterielenheten sd forutsatter. Det &r mojligt att ersétta ett specialverktyg eller



Foreskrift

: = 11 (35)
wj Trafl Trafiksdkerhetsverket TRAFI/12839/03.04.00.00/2013

AIR M1-5

en specialanordning om ett lika palitligt arbetsresultat som férutsétts i anvisningarna av till-
verkaren av luftfartyget eller i allmént accepterade underhallsanvisningar kan uppnds med
dessa.

6 KOMPONENTER, ANORDNINGAR, UTRUSTNING OCH MATERIAL

6.1 Acceptans

Det &r tilldtet att pa ett luftfartyg anvanda endast komponenter, utrustning och material som
godkants av typcertifikatinnehavaren, tillverkaren, luftfartsmyndigheten i tillverkningslandet
eller Trafiksakerhetsverket.

6.2 Identifierbarhet

En komponent, anordning eller utrustning som anvéands pa ett luftfartyg ska kunna identifieras
pa s3 sitt att det ar moijligt att sdkerstalla dess luftvardighet, skick och lamplighet fér &nda-
malet i fraga. Komponenter, anordningar och utrustning som demonteras fran luftfartyget pa
annat &n temporart satt for att underlatta underhdllet ska férses med ett foljekort eller en
komponentjournal med tillrdckliga uppgifter om den som demonterat utrustningen, orsaken till
demonteringen, komponentens skick, luftvardigheten och anvandningstiden. Foéljekort forut-
satts inte av mindre tillbehdr som uppfyller allmént kanda standarder (sdsom bultar, muttrar,
brickor, sprintar).

6.3 Sadkerstallande av vardigheten

Den person som ansvarar for underhdllet ska se till att komponenter, utrustning och material
som anvéands i arbetet uppfyller de uppstéllda kraven. Godtagbara bevis pa deras ursprung ska
finnas. Om en komponent, en anordning, ett material eller en utrustning inte ar ny, ska till-
rackliga uppgifter om den tidigare anvandningen av dessa dartill finnas.

6.4 Forutsattningar for idrifttagning av motor eller propeller

Innan en motor eller propeller tas i drift ska dess luftvardighet sakerstdllas med tillrackliga
kontroller, tester och underhdllsdtgérder. Luftvardigheten fér en motor eller propeller ska vara
dokumenterad pd det sdtt som namns i punkt 6.5. Om det inte &r mdjligt att med sakerhet
utreda luftvardigheten ur handlingarna, ska motorn eller propellern granskas eller vara foremal
for grunddversyn innan den tas i drift.

6.5 Godkanda luftvardighetshandlingar fér en motor eller en propeller
6.5.1 Motor eller propeller som sants for montering

Luftvardighetshandlingar fér en motor eller en propeller som sants for montering ar:

a) En motorjournal, en propellerjournal eller en komponentjournal fér en fast propeller da
motorn eller propellern varit fast monterad pa ett finlandskt luftvardigt luftfartyg. Den
tekniska redovisningen ska redogéra for att motorn eller propellern ar luftvardig; eller
att

b) konstruktionslandet har beviljat ett &ndamalsenligt intyg om tillverkning (sdsom
EASA/JAA Form One eller motsvarande) eller sd har ett &ndamalsenligt intyg éver luft-
vérdigheten beviljats i avgangslandet. Ett tillverkningsintyg krévs dock inte for ett luft-
fartyg med flygtillstand.
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6.5.2 Motor eller propeller som monterats pa ett luftfartyg som fors in i landet

De godkanda luftvardighetshandlingar fér en motor eller en propeller som monterats pa ett
luftfartyg som fors in i landet utgérs av de handlingar som namns i punkt 6.5.1 eller ett ex-
portluftvardighetsbevis (Export Certificate of Airworthiness) som beviljats for luftfartyget av
luftfartsmyndigheten i avgangslandet och i vilka motorn eller propellern specificerats. Vad
géller luftvardiga luftfartyg som férs in i landet fran de nordiska ldnderna och som har ett
gallande luftvardighetsbevis som beviljats av en nordisk luftfartsmyndighet krdvs inte ndgot
separat bevis vad galler motor eller propeller.

7 ANVISNINGAR, FORFARANDEN OCH UNDERHALLSINTERVALLER
7.1 Anvisningar av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren

7.1.1 Vid underhdll av ett luftfartyg ska man iaktta de nyaste underhdllsanvisningarna av
typcertifikatinnehavaren for eller tillverkaren av luftfartyget, motorn och propellern
och de nyaste anvisningarna fér underhdll av anordningar, vilka specificerats av till-
verkaren av anordningen eller utrustningen. Servicebulletiner ska iakttas vid underhall
till den del som de innehaller underhallsanvisningar som kompletterar eller modifierar
manualer. Det ska finnas en bokféring om publicerade servicebulletiner dar man redo-
gor for de 3tgarder som vidtagits med anledning av dem eller ger motiveringar till var-
for atgdrderna inte ansetts vara nédvandiga.

7.1.2 Om typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren inte gett anvisningar, ska allmant accep-
terade underhallsanvisningar eller anvisningar av Trafiksakerhetsverket beaktas.

7.2 Underh&llsprogram

7.2.1 Enligt 34 § 4 mom. i luftfartslagen godkanns underhdllsprogram och &ndringar i det av
Trafiksakerhetsverket eller den organisation som svarar fér luftvardigheten. Under-
hallsprogrammet for ett luftfartyg av enkel konstruktion godkanns av luftfartygets
agare, innehavare eller anvandare, som svarar for luftfartygets luftvardighet. Ett god-
kdnt underhallsprogram forutsatts inte for luftfartyg som flyger med ett temporért
flygtillstdnd.

7.2.2 Ett underhdllsprogram for ett luftfartyg ska innehalla alla obligatoriska krav p& fortsatt
luftvardighet, sdsom repetitiva luftvardighetsdirektiv, avsnittet om luftvardighetsbe-
gransningar i anvisningarna for fortsatt luftvardighet eller sarskilda underhaliskrav i
typcertifikatet.

7.2.3 Ett underhdllsprogram ska omfatta ett undertecknat yttrande dar dgaren meddelar att
underhdllsprogrammet tillimpas p& ett visst registrerat luftfartyg och dar &garen styr-
ker att &garen till alla delar ar ansvarig for dess innehdll och alla avvikelser fran re-
kommendationerna av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren; det ar dock inte méj-
ligt att gora avvikelser fr&n underhllsanvisningarna for fast monterade raddnings-
fallskarmar.

7.2.4 1 underhdllsprogrammet definieras de periodiska underhallsatgarderna for luftfartyget
och anordningar och utrustning som monterats pa detta, underhallsintervall, férfaran-
den och begrénsningar. Agaren av ett luftfartyg ansvarar for underhallsprogrammet
for ett luftfartyg och uppdateringen av detta. Nédvandiga &ndringar i underhdllspro-
grammet ska géras utifran erfarenheterna av anvéndningen av luftfartyget och da
luftfartsforeskrifterna sa forutsatter. Underhdllsprogrammet kan upprattas pa finska



: = 13 (35)
wj Trafl Trafiksdkerhetsverket TRAFI/12839/03.04.00.00/2013

7.2.5

7.2.6

7.2.7

7.2.8

7.3

7.3.1

7.3.2

Foreskrift

AIR M1-5

och svenska och dartill ocksd pa engelska. Godkdnnandet av underhalisprogrammet,
grundlaggande uppgifter och bilagor ska uppvisas vid en luftvardighetsgranskning.
Underhallsprogrammet kan ocksa delvis eller helt uppréttas elektroniskt.

Underhallsprogrammet ska omfatta féljande grundldggande uppgifter:

a) nationalitets- och registreringsbeteckningen fér luftfartyget, eventuellt refe-
rensnummer for underhallsprogrammet, revisionsnivan, datumet fér godké&n-
nande, identifieringsuppgifter for och underskrift av den som godkant pro-
grammet,

b) typ och modell av luftfartyget, motorn och propellern,

c) drifttidsbegransningar som bekraftats av myndigheterna,

d) underhdllsintervaller fér raddningsfallskdrmar som &r fast monterade pa luftfar-
tyget,

e) information om de underhallsanvisningar, underhalls- och kontrollintervaller
och grundéversynsintervaller vilka tillampas pa underhdll av luftfartyget och
anordningar och utrustning som monterats pa detta,

f) flexibilitet avseende underhallsintervallerna enligt férutsittningarna i denna f6-
reskrift,

g) luftvardighetsdirektiv och -avier och servicebulletiner som galler luftfartyget,
dess anordningar, utrustning och komponenter,

h) utférda modifieringar och underhallsanvisningar for dessa,

i) specialkrav som galler luftfartygets struktur och system vid behov och eventu-
ella kontrollprogram, och

j) forteckning éver avvikelser enligt punkt 7.3.2 fran typcertifikatinnehavarens el-
ler tillverkarens underhallskrav.

De underhallsanvisningar som anvéands vid underhall ska omfatta underhdlisatgar-
der enligt anvisningar som godkants av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren
eller andra accepterade anvisningar och de ska i 6vrigt vara uppdaterade och lamp-
liga for anvandning med beaktande av luftfartsféreskrifterna, Iuftvardighetsdirekti-
ven, erfarenheter av anvandning samt modifieringar pa luftfartyget och monterad
utrustning pa detta.

Om typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren inte gett anvisningar om underhall fér
luftfartyget, ska en underhadllslista uppréattas for underhadllsprogrammet, vilken om-
fattar arskontroller och arligt underhdll av hela luftfartyget och dess komponenter
och utrustning.

Mekaniker som anvander underhallsanvisningar pa andra sprak ska ha en sadan
kunskap om det aktuella frimmande spraket att han eller hon férstar innehallet i de
olika punkterna i underhallsanvisningarna.

Metoder

Underhdllet ska utféras genom att iaktta de férfaringssatt, tekniker, standarder och
anvisningar som preciseras i underhallsuppgifterna. Efter underhdllsdtgarder som
ar kritiska med tanke pa flygsdkerheten ska dartill funktionen fér de system som
varit foremal for arbetet testas fore flygning i sddan omfattning att driftssakerheten
kan konstateras tillrackligt bra. Vid behov ska ocksd en flygtest géras.

Ett luftfartyg och tillhérande delar, anordningar eller utrustningar ska granskas
noggrant med tanke pd externa och interna skador om
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a) det har overbelastats eller eventuellt 6verbelastats vid en olycka eller i ett an-
nat fall,

b) strukturella formandringar har uppkommit pa det,

c) det misstankts att luftfartyget skadats av vatten, kemikalier, éverhettning eller
en annan motsvarande omstdndighet, eller

d) det misstankts att luftfartyget pa grund av andra orsaker eventuellt skadats.

Vid en granskning ska @ndamalsenliga redskap, anvisningar och specialkontrollme-
toder anvandas. Den utférda granskningen och dess resultat ska antecknas i den
tekniska redovisningen avseende flygmaterielenheten.

Om den som utfér arbetet saknar behérighet att sjélvstandigt utféra underhallsar-
bete, ska en person som har behdrighet fér arbetet i fraga och ansvarar for arbetet
handleda den som utfér arbetet, vara pa plats nir arbetet utférs och évervaka ar-
betet for att sakerstdlla att det utférs enligt kraven.

Underhallsintervaller

Underh@llsintervallerna &r nominella intervaller som tillverkaren, typcertifikatinne-
havaren eller myndigheten definierat till exempel enligt antalet flygtimmar, antalet
cykler eller en kalendertid. Om dessa nominella perioder inte &r de samma, ska
Trafiksékerhetsverkets definition av intervallet iakttas. Underhall ska utféras med
frekvenser enligt det nominella intervallet, dock pa sa sétt att den flexibilitet som
bestdms nedan tilldts utan att den paverkar starttidpunkten fér féljande intervall.

Om inte annat bestamts om den tilldtna flexibiliteten i tillverkarens anvisningar ar
det méjligt att avvika fran underhdllsintervallet utan separat godkidnnande enligt
foljande:

a) 10 flyg- eller gdngtimmar fér underhdllsintervall som grundar sig pd antalet
flyg- eller gdngtimmar, dock hégst 10 procent av det nominella intervallet,

b) med det antal flygningar eller cykler som ackumuleras under 10 flygtimmar om
underhdllisintervallet grundar sig pa antalet flygningar eller cykler, men dock
inte 6ver 10 procent av det nominella intervallet; eller

c) hoégst 10 procent, men dock hdgst 6 manader for ett underhdllsintervall som
grundar sig pa kalendertid.

Langden pa ett underhallsintervall bérjar rdknas fran den tidpunkt d& underhall
gjorts, dock rdknas intervallet for periodiskt underhall frdn den nominella under-
hallstidpunkten oberoende av forlangningar. Overtradelserna av underhalisinterval-
len far inte ackumuleras pa s& sétt att till exempel underhall som ska géras vid 100
timmar goérs senare an med timmangden 110, 210, 310 osv. Om underhdllsdtgér-
den gérs tidigare &n ovan definierade flexibilitet, bérjar man p& nytt rékna de no-
minella intervallen fran underhallstidpunkten.

Utdver det som konstaterats ovan om flexibilitet avseende underhdlisintervaller, far
en underhdllare som &r berattigad att utféra underhallet i frdga tillfalligt férlanga
underhallsintervallet for ett luftfartyg eller en komponent, en anordning eller ut-
rustning som monterats pa luftfartyget under féljande villkor, dock inte da interval-
let redan forléngts med ett annat férfarande:

a) luftvardigheten ska sakerstallas med tillrackliga kontroller och tester,
b) ett underhdllsintervall som grundar sig pd antalet flyg- eller gdngtimmar far
forlangas med hdgst 100 timmar, men dock inte med dver 10 procent av det
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nominella intervallet,

c) den tid med vilken ett underhallsintervall som grundar sig pa antalet flygningar
eller cykler férlangs far vara hogst lika 1d3ng som antalet flygningar eller cykler
under 100 flygtimmar, men dock inte 6ver 10 procent av det nominella inter-
vallet, och

d) ett underhdllsintervall som grundar sig pa en kalendertid som &r minst 12 ma-
nader far férlangas med hégst 3 kalendermanader, men kalendertidsintervaller
dver 12 manader far inte forlangas.

Den beviljade forlangda tiden och de grunder som sakerstéller luftvardigheten ska
inforas i den tekniska redovisningen for luftfartyget.

Den flexibilitet och tillfalliga férlangningar av underhallsintervall som ndmns ovan i
punkterna 7.4.2 och 7.4.4 tillampas inte pa féljande underh@llsintervall:

a) ettintervall eller en tidsgrans som férordnats i ett luftvardighetsdirektiv,
b) en luftvardighetsbegransning som faststallts av luftfartsmyndigheten i kon-
struktionsstaten eller ett underhallskrav som anknyter till typcertifieringen.

Overférings- och testflygningar

Det ar tilldtet att géra en dverférings- eller testflygning da

a) ett granskningsbevis avseende Iuftvardighet som anknyter till luftfartygets luft-
vardighetsbevis eller flygtillstdnd &r i kraft eller dd ett temporart flygtillstand &r
i kraft, och

b) underhallaren antecknar att ett luftfartyg &r luftvardigt for en éverférings- eller
testflygning efter att ha bedomt att flygningen kan utforas sdkert i foljande si-
tuationer:

1) ett underhdllsintervall eller ett intervall eller en tidsgrans som meddelats
med ett luftvardighetsdirektiv har gatt ut,

2) fel eller brister upptéckts pd luftfartyget, eller

3) en testflygning ska géras med luftfartyget efter en stérre underhdllsdtgard.

En 6verféringsflygning far goras till ett stalle dar en underhdllsdtgédrd kan vidtas.
Enbart den personal som behévs for att géra flygningen far vara med pa luftfarty-
get vid en dverféringsflygning.

8 MINIMIKRAV PA UNDERHALLSVERKSAMHET

8.1

8.1.1

8.1.2

Dagkontroll

Dagkontroll ska utféras pd andra luftfartyg &n luftfartyg av enkel konstruktion om
dagkontroll hor till de underhdliskrav som meddelats i underhdllsanvisningarna eller
-programmet. Med dagkontroll avses de dagliga underhdllsdtgérder som &r nod-
vandiga for att sdkerstédlla att Iuftfartyget ar i skick fér de planerade flygningarna.
En anteckning om dagkontrollen gérs i resedagboken fér luftfartyget eller i en an-
nan handling som lampar sig for detta andamal.

En dagkontroll far utféras av en underhdlisorganisation, en flygmekaniker eller en
person som utbildats separat fér uppgiften.
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Periodiskt underhall

Periodiskt underhall ska géras regelbundet enligt anvisningarna av typcertifikatin-
nehavaren eller tillverkaren, med beaktande av eventuella avvikelser i ett godkant
underhallsprogram. Efter periodiskt underhdll ska luftfartyget ges ett underhallsin-

tyg.

Periodiskt underhdll far géras av en underhallsorganisation, en flygmekaniker eller
dgare/underhdllare enligt den egna erfarenheten och utbildningen.

Arskontroll

En arskontroll enligt anvisningar av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren ska
goras pa ett luftfartyg med minst 12 manaders mellanrum. I brist p@ arskontrollan-
visningar ska man utféra en kontroll dar de dtgdrder som omfattas av underhall ef-
ter 100 timmar vidtas och dar luftfartyget kontrolleras och underhalls i sin helhet
(inkl. alla system, komponenter, anordningar och utrustningar som péverkar flyg-
sakerheten).

Luftfartyget och dess handlingar ska kontrolleras i sddan omfattning att det &r méj-
ligt att konstatera att luftfartyget uppfyller géllande luftvardighetskrav. P& samma
gang ska det sakerstallas att intervallerna for tidskontrollerade anordningar pa luft-
fartyget inte dverskridits. Det ska ocksad granskas att luftvardighetsdirektiv och ser-
vicebulletiner beaktats. Efter en arskontroll ska luftfartyget ges ett underhallsintyg.
Flexibilitet enligt punkt 7.4.2 kan anvandas for en arskontroll.

En arskontroll far utféras av en underhallsorganisation eller en flygmekaniker. Nar
det handlar om ett luftfartyg av enkel konstruktion som beviljats flygtillstdnd far
arskontrollen géras ocksa av en dgare/underhallare enligt punkt 2.4.3.

Vagning

Ett luftfartyg ska vagas:

a) for att beviljas finlandskt luftvardighetsbevis eller flygtillstdnd, om inte luftfar-
tyget har ett eget vikt- och balansbesked, som pa tillforlitligt satt redogor for
luftfartygets massa och balans samt luftfartygets utrustning vid vagningen un-
der foérutsattning att denna végning gjorts inom de fem senaste aren,

b) efter underhdll, reparationer, modifieringar och versionsbyten vars effekt pa
massan eller balans inte kan rdknas noggrant,

c) d& typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren faststéllt ett kalendertidsintervall
for vagningen, och

d) d8 Trafiksdkerhetsverket eller luftvardighetsgranskaren anser att sarskilda
grunder fér vagning foreligger.

En underhdllsorganisation eller en flygmekaniker uppréttar ett végningsprotokoll
och ett vikt- och balansbesked utifran vagningen eller ett vikt- och balansbesked
som upprattats av tillverkaren. Ett vagningsprotokoll eller ett vikt- och balansbe-
sked anses som underhallsintyg enligt punkt 3.4.

Vagning och viktévervakning av luftfartyg ska goéras enligt typcertifikatinnehava-
rens eller tillverkarens anvisningar. Kalenderintervallet fér vdgning raknas frén den
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dag da végningen av ett luftfartyg dgt rum. Utrustningsdndringar som gjorts efter
vagningen eller korrigeringar i vikt- och balansbeskedet utan separat vdagning and-
rar inte vagningsintervallet. Om typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren inte gett
anvisningar, ska kraven i punkterna 8.4.3-8.4.14 iakttas.

Vid vagning ska ett luftfartyg vara rent och torrt och i grundviktsutrustning. Med
grundvikt avses i detta sammanhang luftfartygets vikt d& det ar utrustat enligt an-
vandningsmalet, vilket utéver tomvikten omfattar bland annat féljande utrustning:

a) brandslackare, foérstahjalpsutrustning och raddningsvastar som hoér till radd-
ningshjalpmedlen,

b) tillfélliga saten, redskap for att fasta frakt, redskap foér att ankra luftfartyget
och verktyg vilka ska finnas med pa luftfartyget,

¢) handlingar och manualer som permanent ska finnas i luftfartyget.

All utrustning ska under végningen vara placerad pa samma satt som under en
flygning.

Om luftfartyget vid vagningen har extra massor eller om utrustningen ar bristfallig,
ska en anteckning om detta gdras i vagningsprotokollet och drendet ska beaktas
kalkylmassigt i definitionen av grundvikten och tyngdpunktsldget.

Ett luftfartyg ska vdgas utan brédnsle. Obrukbart bransle ska dock ocksd kalkyl-
massigt beaktas i grundvikten. Olja och andra vatskor som behdvs i motorn ska
omfattas av vagningen.

Eventuella begransningsskyltar och lasttabeller ska vid behov uppdateras till féljd
av vagningen.

Vagningen ska utféras pa en vindskyddad plats och i férhallanden dér inte konden-
sation forekommer.

Vid végning ska luftfartyget vila p&@ jamna mark och bromsarna ska vara frikopp-
lade. Vagningen ska géras med en vdg som vad géller matomrdde lampar sig for
maéatningen i frAga. Vagfelet far vara hégst 0,5 % av det varde som vagen visar. Om
vagen har en korrigeringstabell, ska en 6kning eller ett avdrag med anledning av
denna beaktas. Uppgifter om den vdg som anvants vid vagningen (typ, identifie-
ringsnummer) ska antecknas i vikt- och balansbeskedet.

Ett vagningsprotokoll och -intyg uppréattas éver en vagning. Vid vagningen av flyg-
plan och segelflygplan skrivs protokollet och intyget p@ en blankett som uppréttats
av luftfartygets typcertifikatinnehavare eller tillverkare eller av Trafiksdkerhetsver-
ket. Vad galler évriga luftfartyg ar det mdéjligt att anvanda blanketter som upprat-
tats av den som utfér vagningen. Vagningsprotokollet eller vikt- och balansbeske-
det kan skrivas pa finska, svenska eller engelska. De mattenheter som anvéands ska
vara samma som i flyghandboken eller -manualen.

Ett vagningsprotokoll och ett vikt- och balansbesked ska styrkas med en underskrift
av och certifikathumret for den som ansvarar for vagningen och de ska fogas till
luftfartygets handlingar.

Om luftfartygets version (dack-, sjo- eller skidutrustning) byts, ska ett vikt- och
balansbesked upprattas for varje version.
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Om ett luftfartygs utrustning ar foremal for &ndringar eller reparationer, ska mot-
svarande andringar goras i vikt- och balansbeskedet. Om deras sammanraknade
effekt dverskrider £3 kg eller £0.5 % av hdgsta godkdnda landningsmassa for luft-
fartyget eller om den gemensamma effekten pd tyngdpunktslaget dverstiger £0.5
% av den aerodynamiska medelkordan, ska reparationerna géras utifrdn vardena
for grundvikten, tyngdpunktslaget och grundviktsmomentet. Den organisation eller
den underhallare som ansvarar for ett modifierings- eller reparationsarbete ansva-
rar for att ratta ett vikt- och balansbesked.

N&r det handlar om ett luftfartyg av enkel konstruktion som beviljats flygtillstand
far vagningen géras ocksa av en dgare/underhallare enligt punkt 2.4.3.

9 UNDERHALL AV KOMPONENTER OCH UTRUSTNING

9.1 Motorunderhall

9.1.1

9.1.2

Vid underhdll av en motor ska man iaktta de underhdllsanvisningar och servicebul-
letiner som typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren av motorn gett samt Trafiksa-
kerhetsverkets luftvardighetsdirektiv och luftfartsféreskrifter som galler motorn el-
ler hjalpanordningar.

Med periodiskt underhall avses underhall av en motor med jamna mellanrum med
beaktande av eventuella avvikelser i det godkanda underhallsprogrammet.

9.2 Reparation av skada och fel p& en motor

9.2.1

9.2.1.1

9.2.1.2

9.2.2

Med reparation av en motor avses aterstéllning till luftvardigt skick av en motor till
exempel efter en skada som orsakats av en extern orsak, en slagskada fran att
propellern traffat ett fast foremal eller évervarvning i motorn, eller p@ grund av sli-
tage eller annat fel p& motorn eller dess komponenter.

Med storre reparation av en motor avses en reparation av en skada eller ett fel
som vasentligt kan paverka motorns luftvdrdighet om den utférs felaktigt. En
reparation klassificeras alltid som en stérre reparation om den omfattar undan-
tags- eller specialmetoder, verkstadsmekanik eller 6ppning av vevhuset eller
bakluckan pa en kolvmotor.

Med mindre reparation av en motor avses reparation av en skada eller ett fel
som inte kan klassificeras som en stérre reparation. Mindre reparationer utgérs
av byte av hjalp- och tilldggsanordningar (borstar, spetsar, kondensatorer 0.d.),
byte av cylindrar eller propelleraxlar, bryning av ventiler (inte verkstadsmeka-
nik), byte, rengéring eller reparation av kablar, tandstift, filter, rér, slangar och
kopplingsdon och reparationssvetsning av éndan av ett avloppsror.

Vid reparation av en skada p& en motor eller en reduktionsvéxel som monterats pa
denna eller vid en kontroll av en slagskada ska typcertifikatinnehavarens eller till-
verkarens anvisningar iakttas. Om sadana inte getts, ska allmant accepterade un-
derhallsanvisningar iakttas.
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En stdrre reparation av en motor far géras av en underhdllsorganisation eller en
flygmekaniker med sddan underhalisbehérighet fér motortyp vilken férutsatts for
uppgiften. En underhdllsorganisation eller en flygmekaniker far géra en mindre re-
paration eller en kontroll av en slagskada pa en motor.

Nar det handlar om ett luftfartyg som beviljats flygtillstand ar det méjligt att avvika
frdn kraven i punkt 9.2.3 enligt féljande: En stérre reparation och en kontroll av en
slagskada pa en motor far géras ocksa av en flygmekaniker med lamplig typbehé-
righet for uppgiften. Reparationer av en icke-typcertifierad motor far géras av en
flygmekaniker med tillracklig kunskap och kunnande for att fullgéra uppgiften. Kon-
troll av en slagskada far ocksa utféras av en dgare/underhallare enligt punkt 2.4.3.

Trafiksékerhetsverket kan bevilja ett separat tillstand till stérre reparation av en
motor till en organisation med tillracklig erfarenhet, arbetslokaler, anvisningar och
redskap.

Grunddéversyn av motor

Vid grundéversyn av en motor ska féljande atgarder vidtas:
a) de arbeten som tillverkarens anvisningar om grundoéversyn forutsatter,

b) vid behov grunddéversyn av hjdlpanordningar som ar ndédvandiga for att starta
och halla igdng motorn,

c) de arbeten som férutsatts i servicebulletinerna och tilldaggsanvisningarna av till-
verkarna av motorn och hjélpanordningarna,

d) de arbeten som forutsatts i luftvardighetsdirektiven,

e) grundéversyn, byte, underhdll eller kontroll av tilliggsanordningar beroende pa
gangtiden enligt underhaliskraven for luftfartyget och anvisningarna av tillver-
karen av anordningarna, och

f)  motoruppkdrning.
Vid grundéversyn ska man fornya alla komponenter som p& grund av deras skick

inte uppfyller kraven och komponenter som i enlighet med tillverkarens anvisningar
eller rekommendationer ska bytas oberoende av skicket.

Ett grunddversynsreferat ska upprattas éver en grunddversyn av en motor, och
detta ska redogotra for:

a) motorns typ, tillverkare och serienummer,

b) gangtidsintervallerna fér motorn,

c) upptackta fel och gjorda reparationer,

d) férnyade komponenter och anordningar (exkl. standardkomponenter sasom
skruvar och muttrar),

e) en forteckning dver de arbeten som utférts enligt luftvardighetsdirektiven och
tillverkarens servicebulletiner,

f) utférda kontroller, tester och matningar jamte protokoll,

g) matningsresultat for komponenter som monterats i motorn och den accepte-
rade mattolerans som tillverkaren meddelat, och
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h) luftvardighetsforsdakran, uppgifter om den som utfort grundoversynen, identifi-
kation, underskrift och datum.

Ett grunddversynsreferat ar ett underhallsintyg. Grunddversynen ska antecknas i
den tekniska redovisningen.

Grundéversyn far goras av en underhallsorganisation eller en flygmekaniker med
sadan underhallsbehérighet féor motortyp som férutsatts for uppgiften.

N&r det handlar om ett luftfartyg som beviljats flygtillstdnd, far grundéversyn av en
motor goéras av en flygmekaniker med typbehdrighet som ar lamplig fér uppgiften.
Grunddversyn av en icke-typcertifierad motor far géras av en flygmekaniker med
tillracklig kunskap och kunnande fér att fullgéra uppgiften. Grunddversyn av en
motor pa ett amatérbyggt luftfartyg av enkel konstruktion vilket kommer att ha
flygtillstdnd far goras ocksd av byggaren sjalv under évervakning av en kompetent
Overvakare.

Trafiksdkerhetsverket kan bevilja ett separat tillstand till grundéversyn av en motor
till en organisation med tillracklig erfarenhet, arbetslokaler, anvisningar och red-
skap.

9.4 Grundéversynsintervaller fér motorer och forlangning av dessa

9.4.1

9.4.1.1

9.4.1.2

9.4.1.3

Kalendertidsintervaller och gangtidsintervalller utgér grundéversynsintervaller for
en motor.

Med kalendertidsintervall avses den kalendertid som rdknas frdn grundéversy-
nen av en motor eller en sddan stérre reparation dar motorn demonteras och
kontrolleras fullstandigt och avseende vilken mekanikern goér en anteckning om
att ett nytt kalendertidsintervall bérjar i underhallsintyget eller den tekniska re-
dovisningen fér motorn. Ett kalendertidsintervall ar det intervall som rekom-
menderas av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren. Kalendertidsintervallet
4r 10 3r om inte typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren bestdmt annat. Pa
kundens framstallan kan Trafiksdkerhetsverket ocksd godkdnna ett annat kalen-
dertidsintervall.

Om en ny motor eller en motor som férnyats (rebuild) eller varit foremal for
grunddversyn varit lagrad pd dandamalsenligt satt skyddad mot korrosion, fukt
och fororeningar, raknas inte lagringstiden in i kalendertidsintervallet. Om mo-
torn under ett grunddéversynsintervall varit skyddssmord enligt tillverkarens an-
visningar eller andra allmant accepterade anvisningar, réknas inte heller denna
tid in i ett kalendertidsintervall.

Med gangtidsintervall avses ett intervall som grundar sig pa langden p3 gangti-
den matt i antalet gangtidstimmar. Ett gangtidsintervall &r det intervall som re-
kommenderas av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren, om inte Trafiksa-
kerhetsverket godkant ett annat gangtidsintervall.
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Nar det handlar om ett luftfartyg av enkel konstruktion som beviljats flygtill-
stdnd och om motorn modifierats for luftfartsbruk, &r sjélvbyggd eller om en
kommersiellt tillverkad flygmotor varit foremal fér en stérre modifiering, ar dess
grundoversynsintervall, i motsats till punkterna 8.5.1.1 och 8.5.1.3, 10 kalen-
derdr och 300 gangtidstimmar, om inte Trafiksdkerhetsverket godként ett annat
grundodversynsintervall.

Férlangning av grunddversynsintervallet

Det &r tilldtet att utan begransningar férldnga grunddversynsintervallet for en
motor som anvands i annan luftfart an kommersiell lufttransport, forutom i ne-
dan namnda situationer med féljande begransningar och undantag:

a) Det &r tilldtet att férlanga grundéversynsintervallet fér en motor som an-
vands i grundflygutbildning eller bruksflyg med hégst 50 procent av det
grundoéversynsintervall som rekommenderats av typcertifikatinnehavaren
eller tillverkaren eller som godkdnts av Trafiksdkerhetsverket.

b) Om typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren har definierat begransning-
ar gallande sjoflygning, féllning av fallskarmshoppare, bogsering av segel-
flygplan eller motsvarande flygverksamhet och motorn anvands i dver 50
procent av gangtiden for sddan verksamhet, &r det inte tilldtet att dver-
skrida det g@ngtidsintervall som typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren
rekommenderat utan separat godkannande av Trafiksakerhetsverket.

C) Intervallsbegransningar som galler motorer eller komponenter och med-
delats av typcertifieringsstatens luftfartsmyndighet eller som meddelats
av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren och styrkts av den behériga
myndigheten ska iakttas.

Vid en kontroll for férlangning av ett intervall far gdng- och kalendertiden for ett
grundéversynsintervall férlangas med hégst 100 gdngtimmar och 24 manader 3t
gangen om inte Trafiksdkerhetsverket ger ett separat godkannande for ett an-
nat forlangningskontrollintervall.

Vid en kontroll fér forlangning av ett grundéversynsintervall ska foljande atgéar-
der vidtas i tillampliga delar:

a) de 3tgarder som forutsatts av luftvardighetsdirektiven fér motorn och
dess hjalp- och tilldggsanordningar,

b) kontroll av motorns interna och externa skick,

c) definition av oljekonsumtion i andra &n tvataktsmotorer,

d) lackagematning av cylindrar,

e) kontroll av béjliga slangar i motorutrymmet, och

f) motoruppkérning och vid behov testflygning.

Den som utfor en kontroll ska sdkerstalla att motorn och dess hjdlpanordningar
ar luftvardiga. Motorn ska demonteras for granskningen i nédvandig grad, om
det inte &r méjligt att sakerstalla motorns luftvardighet pd annat satt.

Vid en kontroll fér férlangning av grunddversynsintervallet ska en kontrollista
som lampar sig fér &ndamalet anvandas. Listan ska redogéra for dtgérderna,
matresultaten, de riktvarden som definierats av tillverkaren eller i évrigt ar god-
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kanda och kvittenser av den som vidtagit atgérden.

9.4.2.6 Oberoende av resultatet av kontrollen ska den som gjort kontrollen ge luftfarty-
gets agare en kontrollberattelse som ska fogas till den tekniska redovisningen
for luftfartyget. Resultatet av kontrollen och den beviljade férlangningen av
grunddversynsintervallet ska antecknas eller bekraftas i kontrollberattelsen och
den tekniska redovisningen av motorn.

9.4.2.7 Om man vill utféra en kontroll fér férldngning av grundéversynsintervallet i
samband med periodiskt underhdll, &r det méjligt att tilldmpa samma flexibilitet
som for intervaller for periodiskt underhall av luftfartyg.

9.4.2.8 En kontroll for att forlanga grunddversynsintervallet far géras av en underhalls-
organisation eller flygmekaniker.

9.4.2.9 Nar det handlar om ett luftfartyg av enkel konstruktion som beviljats flygtill-
stand far en kontroll fér forlangning av ett grundéversynsintervall géras ocksa
av en dgare/underhallare enligt punkt 2.4.3. Byggaren av ett amatérbyggt luft-
fartyg far gora en kontroll for férlangning av grundéversynsintervallet fér en
motor, om évervakaren av konstruktionsarbetet godkdnt detta.

9.4.2.10  Hjalpanordningar till en motor, vilka &r féremal fér grundéversyn enligt motor-
tillverkarens anvisningar i samband med grunddversyn av motorn, kan anvan-
das 6ver det rekommenderade grunddversynsintervallet p& samma villkor som
for motorn, dock sd att sddana underhdlls- eller gangtidsbegransningar som
sarskilt faststallts for hjalpanordningarna inte 6verskrids.

9.5 Underhdll av en propeller

Vid underhdll av en fast eller omstallbar propeller ska typcertifikatinnehavarens eller tillverka-
rens underhallsanvisningar och servicebulletiner samt Trafiksdkerhetsverkets luftvardighetsdi-
rektiv for propellern iakttas.

9.6 Reparation av skador och fel pa en propeller

9.6.1 Med reparation av en propeller avses aterstallande till luftvardigt skick av en pro-
peller med en skada eller ett fel som orsakats till exempel av en extern orsak,
dvervarvning i propellern eller slitage pa dess komponenter.

9.6.2 Med stérre reparation av en propeller avses reparation av en skada eller ett fel pa
en propeller vilken om den utférs pa fel sitt avsevart paverkar propellerns luftvéar-
dighet eller vilken inte gérs med metoder enligt tillverkarens anvisningar eller all-
mant accepterade metoder inom luftfart eller vilken inte kan gbéras med enkla och
sedvanliga metoder.

9.6.3 Med mindre reparation av en propeller avses reparation av en skada eller ett fel
som inte klassificeras som en stdrre reparation. Mindre reparationer av en propeller
utgdrs av reparationer av fel p% avisningsgummin och avisningssystemet pé’n en
propeller, vilka kan goras utan att demontera propellern och till exempel reparat-
ioner av slagskador pd propellerblad, om inte reparationen krédver anvandning av
en specialprocess sdsom vdrmebehandling av blad av plastkomposit eller en mot-
svarande process.
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9.7 Grundodversyn av en propeller

9.7.1 Vid grundéversyn av en propeller ska foljande arbeten utfdras:

a) arbeten enligt manualer fér grunddversyn eller i brist pa sddana: arbeten enligt
allmént accepterade underhallsanvisningar,

b) arbeten som fdrutsatts av propellertillverkarens servicebulletiner,

c) de arbeten som luftvardighetsdirektiven forutsatter, och

d) balansering och nédvandiga matningar och prov.

9.7.2 Vid grundéversyn ska man férnya alla komponenter som pa grund av deras skick
inte uppfyller de uppstallda kraven och komponenter som enligt tillverkarens anvis-
ningar eller rekommendationer ska bytas oberoende av skicket.

9.7.3 Ett grunddversynsreferat ska upprattas 6éver en grunddversyn, och detta ska redo-
gora for:

a) propellerns typ, tillverkare och serienummer,

b) propellerns gangtidsintervaller,

c) observerade fel och utférda reparationer,

d) fornyade komponenter och anordningar (exkl. standardkomponenter sdsom
skruvar och muttrar),

e) arbeten som utférts enligt luftvardighetsdirektiven och tillverkarens servicebul-
letiner,

f) utférda kontroller, tester och matningar jamte protokoll,

g) luftvardighetsférsakran, uppgifter om den som utfért grundéversynen, identifi-
kation, underskrift och datum.

9.7.4 Ett grunddversynsreferat &r ett underhdllsintyg. Grundéversynen ska antecknas i
den tekniska redovisningen.

9.7.5 Grundoéversynsintervaller for propeller och férlangning av dessa

9.7.5.1 Om typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren inte faststallt gangtiden mellan
dversyner, ska propellerns skick foljas och vid behov ska den vara foremal for
grunddversyn.

9.7.5.2 Kalendertidsintervallet réknas frdn grunddversynen av propellern eller fran en
sadan stdrre reparation dar propellern i sin helhet demonterats och atgérder en-
ligt punkt 9.7.5.7 vidtagits pg denna och avseende vilken mekanikern gjort en
anteckning om att en ny kalendertidsperiod bérjar i underhallsintyget och den
tekniska redovisningen for propellern.

9.7.5.3 Det kalendertidsintervall som typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren rekom-
menderat far Overskridas med férfarandet for kontroll av  grund-
dversynsintervallet fér en propeller enligt punkt 9.7.5.7. Gangtidsintervallet for
en propeller kan inte forldngas.

9.7.5.4 Om en ny propeller eller en propeller som varit féremal fér grundéversyn varit

lagrad innan monteringen pa ett luftfartyg, riknas inte lagringstiden in i kalen-
dertidsintervallet under férutsittning att propellern under lagringen pa &nda-
malsenligt satt skyddats mot korrosion, fukt och féroreningar. Om propellern
under ett grunddversynsintervall varit skyddssmord enligt tillverkarens anvis-
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ningar eller andra allmant accepterade anvisningar, réaknas inte heller denna tid
in i kalendertidsintervallet.

Om en propeller pd ett luftfartyg som anvéands i privatflygverksamhet godkanns
vid en kontroll for forlangning av grundéversynsintervallet, far kalendertidsin-
tervallet férldangas jamfért med den rekommendation som getts av typcertifika-
tinnehavaren eller tillverkaren. Antalet kontroller for férldangning av ett intervall
har inte begransats. Kalendertidsintervallet fér en propeller kan férlangas med
hégst 24 manader at gangen vid en kontroll fér férlangning av kalendertiden for
grundoversyn.

En propeller far inte anvandas pa ett luftfartyg éver langden p& det kalender-
tidsintervall som typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren rekommenderat om
propellern omfattas av nagon av féljande omstandigheter:

a) typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren har definierat begransningar som
galler kalendertidsintervallet for propellrar som anvands i sjéflygning, fall-
ning av fallskdrmshoppare, bogsering av segelflygplan eller flygverksamhet
som kan jamforas med dessa, eller

b) typcertifikatinnehavaren, tillverkaren eller typcertifieringsstatens luftfarts-
myndighet har meddelat begransningar som galler kalendertidsintervallet
for en propeller.

Vid en kontroll fér férlangning av ett grunddéversynsintervall som grundar sig pa
kalendertiden for en propeller ska foljande atgarder vidtas:

a) de dtgarder som luftvardighetsdirektiven forutsatter,
b) kontroll av skicket,

c) kontroll av sprickor pd eller férnyande av fastbultar,
d) kontroll av oljelackage pa@ en omstallbar propeller, och
e) motoruppkérning och vid behov testflygning.

Den som utfor kontrollen ska sakerstédlla att propellern ar luftvardig. Propellern
ska l6sgoras fran motorn och demonteras fér granskningen i nédvandig grad,
om det inte &r mojligt att sakerstalla propellerns luftvardighet pd annat sétt.

Vid en kontroll for forlangning av kalendertiden fér grundéversyn ska en anda-
malsenlig kontrollista anvandas. Listan ska redogéra foér atgarderna, matnings-
resultaten, de riktvarden som definierats av tillverkaren eller i 6vrigt ar god-
kanda och kvittenser av den som vidtagit atgérden.

Oberoende av resultatet av kontrollen ska den som gjort kontrollen ge luftfarty-
gets agare en kontrollberattelse som ska fogas till den tekniska redovisningen
for luftfartyget. Resultatet av kontrollen och den beviljade férlangningen av
grundoversynsintervallet ska antecknas och den som utfért kontrollen ska be-
kréfta den med sin underskrift i kontrollberattelsen och den tekniska redovis-
ningen fér propellern.

I syfte att flytta en kontroll fér férlédngning av kalendertiden till periodiskt un-
derhall av Iuftfartyget &r det méjligt att anvénda flexibiliteten enligt punkt 7.4.2.

Reparation, grundéversyn och kontroll fér férlangning av ett kalendertidsintervall
for en propeller far géras av en underhallsorganisation och en flygmekaniker.
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N&r det handlar om ett luftfartyg av enkel konstruktion som beviljats flygtillstand,
ar det mojligt att avvika fran kraven i punkt 9.5-9.7 enligt féljande:

a) om propellern &r sjalvbyggd eller om den modifierats med ett separat tillstand
som beviljats av Trafiksakerhetsverket, ar grunddversynsintervallet 300 tim-
mar, om inte ett annat gangtidsintervall godkénts,

b) en mindre reparation och en kontroll fér férlangning av kalendertiden fér en
propeller far géras av en dgare/underhallare enligt punkt 2.4.3,

c) vid konstruktionen av ett amatérbyggt luftfartyg far byggaren utféra grundé-
versyn av en propeller eller kontroll for férlangning av kalendertiden, om over-
vakaren av konstruktionsfasen godkant detta.

Underhall av hjdlpanordningar till en motor och &vriga anordningar

Med hjalpanordningar for en motor avses anordningar som ar nédvandiga for att
starta och halla i gdng en motor. Med dévriga anordningar avses anordningar som ar
nodvandiga for luftfartygets drift, vilka inte omfattas av separata bestémmelser i
denna foreskrift.

Vid underhdll av hjalpanordningar och 6évriga anordningar ska man iaktta tillverka-
rens underhallsanvisningar och servicebulletiner, allmént accepterade underhalls-
anvisningar och luftvardighetsdirektiv.

Underhdll av en hjalpanordning eller dvriga anordningar far géras av en underhalls-
organisation eller flygmekaniker.

Ett underhdllsintyg enligt punkt 3.4 ska ges 6ver underhallet.

N&r det handlar om ett luftfartyg av enkel konstruktion som beviljats flygtillstand
far underhdllet av en hjalpanordning och &vriga anordningar géras ocksd av en
dgare/underhdllare enligt punkt 2.4.3. Vid konstruktionen av ett amatdrbyggt luft-
fartyg far byggaren gora underhallet av en hjdlpanordning och évriga anordningar
om overvakaren av konstruktionsfasen godkant detta.

Underhall av gyroinstrument

Vid underhall och kontroll av mekaniska gyroinstrument som monterats pa ett luft-
fartyg ska de krav som stallts av luftfartygets typcertifikatinnehavare, innehavaren
av STC- eller modifieringsgodkénnande eller luftfartygets tillverkare godkénnas. I
brist p& sddana ska kraven av tillverkaren av anordningen iakttas.

Om ett mekaniskt gyroinstrument varit lagrat i 6ver 12 manader ska ett funktions-
test goras pa det innan det monteras pa ett flygplan som godkénts for flygningar
enligt IFR.

Det finns inga fasta reparations- eller kontrollperioder fér gyroinstrument eller
-anordningar pa luftfartyg som anvands fér VFR-flygning.

Kontroller och funktionstest av icke-mekaniska gyroinstrument och -anordningar pa
luftfartyg vilka godkants for IFR-flygningar ska géras enligt tillverkarens anvisning-
ar.

Underhall och kontroller av gyroinstrument far géras av en underhallsorganisation
eller vad géller VFR-flygverksamhet av en flygmekaniker enligt tillverkarens under-
hallsanvisningar.
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N&r det handlar om ett luftfartyg av enkel konstruktion som beviljats flygtillstdnd
och anvéands enbart fér VFR-flygverksamhet under dager, far underhéllet av gyroin-
strument goras av en dgare/underhdllare enligt punkt 2.4.3. Vid konstruktionen av
ett amatorbyggt luftfartyg far byggaren goéra underhdllet av gyroinstrumenten om
Overvakaren av konstruktionsfasen godkant detta.

9.10 Kontroll av tryckhéjdmatare och anordningar och system som mater tryckhéjden

9.10.1

9.10.1.1

9.10.1.2

9.10.1.3

9.10.2

9.10.2.1

9.10.2.2

9.10.2.3

9.10.2.4

9.10.3

9.10.3.1

Funktionstest

Med funktionstest avses test och kalibrering av madtaren, dar man ska granska
héjdmatarens precision, hysteres, efterverkningar av dessa prov, friktionen,
lackage fran héljet och precisionen i trycksattningsskalan.

Ett funktionstest av en tryckhdjdmatare och en anordning som mater tryckh6j-
den ska goéras enligt de krav som stallts av luftfartygets typcertifikatinnehavare,
innehavaren av STC- eller modifieringsgodkannande eller luftfartygets tillver-
kare. I brist pa s@dana ska funktionstestet goras enligt kraven av tillverkaren av
anordningarna, men dock atminstone enligt FAR 43 Appendix E eller andra an-
visningar som Trafiksakerhetsverket godkant. Vad gdller matare utrustade med
metrisk skala ar det mdjligt att anvanda tabellen i FAR 43 Appendix E anpassad
enligt jdmna meter. Funktionstest av hdjdmatare av raknartyp (Air Data Com-
puter) eller héjdmatare med intern felkorrigering kan ocksa géras enbart enligt
tillverkarens anvisningar, d@ méataren ska uppfylla kraven i tillverkarens specifi-
kation.

Ett funktionstest far géras av en underhallsorganisation eller en flygmekaniker.
Aneroidprov

Med aneroidprov avses kontroll av precisionen i héjdskdrmen pa en tryckhéjd-
matare.

Aneroidprov av en tryckhéjdmatare eller anordning som mater tryckhéjden ska
gdras enligt FAR 43 Appendix E eller andra anvisningar som godkants av Trafik-
sakerhetsverket. Matarfelet far dverskrida toleranserna enligt tabell I i FAR 43
Appendix med hogst 50 procent.

Ett aneroidprov far géras av en underhdllsorganisation eller en flygmekaniker.

Ett Mode S- eller C-transpondersystem som monterats pa ett luftfartyg ska upp-
fylla de underhalls- och kontrollkrav som stéllts av luftfartygets typcertifikatin-
nehavare, innehavaren av STC- eller modifieringscertifikatet eller luftfartygets
tillverkare. Om ett kontrollintervall inte faststallts fér transpondersystemet, ar
det 24 manader. Kontrollen ska géras enligt FAR 43 Appendix F.

Kontroll och tathetsprov av pitot-statiska systemet
Kontroll och tathetsprov av ett pitot-statiskt system ska gdras efter éppning av

en fog som hor till systemet, en modifiering eller en skada enligt anvisningar av
tillverkaren av luftfartyget eller FAR 43 Appendix E.
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Tathetsprovet far utféras av en underhdllsorganisation eller en flygmekaniker.
Tathetsprov pd luftfartyg med flygtillstdnd for VFR-flygningar far géras ocksa av
en dgare/underhallare enligt punkt 2.4.3.

Underhalls- och kontrollintervall for tryckhéjdmétare samt anordningar och system
som mater tryckhéjden

Luftfartyg som anvands i IFR-flygverksambhet:

a) Grundoéversyn ska utféras vid utgangen av ett grundéversynsintervall enligt
underhallskraven for luftfartyget eller ett grunddversynsintervall som re-
kommenderas av tillverkaren av métaren eller anordningen eller d@ méta-
rens eller anordningens skick sd foérutsétter.

b) Ett funktionstest ska gdras med minst tvd ars mellanrum och innan méta-
ren monteras, om mataren varit lagrad i 6ver 12 manader. Vad galler
héjdmatare av raknartyp forutsadtts inte ett funktionstest efter en lagrings-
period pa 12 ménader, om inte tillverkaren férutsatter annat.

Luftfartyg som anvands i VFR-flygverksamhet:

a) Grundéversyn ska utféras om métarens eller anordningens skick sd férut-
satter.

b) Ett aneroidprov ska gdras minst vart femte ar.
Anteckning av atgarder och underhallsintyg

Efter grunddversyn, ett funktionstest och ett aneroidprov ska ett underhdllsintyg
enligt punkt 3.4 ges fér mataren eller anordningen. I underhallsintyget ska man an-
teckna den hdjd upp till vilken mataren eller anordningen testats och huruvida det
handlar om en matare som ar avsedd fér VFR- eller IFR-flygverksamhet. Grund-
oversyn, ett funktionstest och ett aneroidprov ska antecknas i den tekniska redo-
visningen eller komponentjournalen fér mataren eller anordningen.

Kompensering av magnetkompasser och -anordningar

Kompasskompensering avser att en kompasskidrm justeras sa att skdrmens deviat-
ion ar sa liten som méjligt i alla riktningar.

Deviationen foér en kompass eller anordning, sasom en magnetstyrd gyrosynkom-
pass, ska kontrolleras atminstone i féljande situationer och vid behov ska kompas-
sen eller anordningen kompenseras:

a) da& fem ar forflutit frdn senaste kompensation eller justering av deviationen,

b) efter grundldggande underhall eller grundéversyn av ett luftfartyg,

c) efter byte eller reparation av kompass eller anordning,

d) d& den riktning som kompassen eller anordningen visar avviker mer &n 5 gra-
der fran det vdrde som meddelats i deviationstabellen i férhallande till den
kanda riktningen,

e) d& en modifiering eller en reparation som kan férmodas paverka kompassvis-
ningen utforts pa ett luftfartyg,

f) da blixten slagit ned pa ett luftfartyg eller da en kraftig statisk urladdning &gt
rum eller d3, eller

g) ett luftfartyg inférs fran ett land dar deklinationen avviker fran Finland.
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9.11.3 En kompass eller en anordning ska kompenseras enligt tillverkarens eller andra
allmant accepterade anvisningar. Deviationen fér en magnetkompass ska i alla rikt-
ningar vara under 10 grader. Detta krav galler inte for luftfartyg av enkel kon-
struktion med flygtillstand.

9.11.4 Devieringsplattan ska vara fri fran magnetiska stérningar och fixpunkterna fér
magnetiska riktningar ska vara kanda eller s3 ska riktlinjerna vara markerade pa
devieringsplattan.

9.11.5 Vad galler kompasskompensering ska en deviationstabell upprattas, vilken redogér
for de deviationsvarden som lamnats kvar i kompassen efter kompensering. Deviat-
ionstabellen ska fastas pa ett synligt stélle ndra kompassen. Tabellen ska uppréttas
for magnetiska riktningar med minst 45 graders mellanrum. Deviationstabellen ar
ett underhallsintyg enligt punkt 3.4.

9.11.6  Kompensering eller granskning av deviationen far géras av en underhallsorganisat-
ion eller en flygmekaniker. Kompensering eller granskning av deviationen pa ett
luftfartyg med flygtillstand far géras av en dgare/underhdllare enligt punkt 2.4.3.

10 UNDERHALL AV HANDSLACKARE
10.1  Krav pa handslackare och tilldtna sldckartyper

10.1.1  Det &r tilldtet att pa Iuftfartyg montera handsléckare som uppfyller kraven p& euro-
peiska (E-godkanda) eller amerikanska (DOT-godkanda) handsléckare och [ampar
sig for luftfartyget i fraga.

10.1.2 Mangden sldackmedel i en halonslackare ska vara minst 0,5 kg och hégst 2,3 kg.
Det ska vara mdéjligt att avbryta slackningsmedlets floéde.

10.1.3 Mangden slackmedel i en koldioxidslackare ska vara minst 0,5 kg. Det ska vara
mojligt att avbryta slackningsmedlets fléde.

10.1.4 Mangden slackmedel i en vatten- eller vattenlosningsslackare ska vara minst 1 kg.
Slackaren ska trycksattas med drivmedel eller en separat drivgaspatron. Det ska
hindras att sldackaren fryser.

10.1.5 Mangden slackmedel i en pulverslackare ska vara minst 1 kg. Slackaren ska tryck-
sattas med drivmedel eller en separat drivgaspatron. Det ska vara mdjligt att av-
bryta slackningsmedlets fléde. En pulverslédckare far inte placeras och inte anvan-
das i forarkabinen eller i utrymmen i direkt anslutning till férarkabinen.

10.1.6 Godkannande av Trafiksakerhetsverket ska ansdkas for att utrusta ett luftfartyg
med en annan an ovan namnd slackartyp.

10.2  Slackaren ska monteras pa sd sétt att den &r lattillganglig. Om sléckaren inte &r synlig,
ska dess plats anvisas med en &ndamalsenlig skylt. En handsléckare och dess féstan-
ordning ska halla fér accelerationskrafter enligt luftvardighetskraven for luftfartyget.
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En handslackare ska kontrolleras och vid behov underhéllas varje ar enligt tillverkarens
anvisningar om inte tillverkaren férutsatter ett kortare kontrollintervall. Med kontrollen
sakerstalls brandsldckarens funktionsskick och den omfattar atminstone en visuell in-
spektion av slackaren, vagning av en koldioxidslackare och drivgaspatroner och
granskning av att sdkringstraden &r hel.

Kontrollen far géras av en flygmekaniker eller en dgare/underhdllare. Underhallet far
gbras av en godkdnd slackarservice eller en organisation som godkants for detta an-
damal.

Ett tryckprov ska utféras vart elfte 8r pa handsldckare som anvands pa luftfartyg, om
inte tillverkaren eller typcertifikatinnehavaren ger en anvisning om ett kortare inter-
vall. Ett tryckprov far goras av en organisation som godkants for tryckprov av tryck-
karl.

Underhallsdtgarder, kontroller och tryckprov som géller en handsldckare ska kvitteras
och tidpunkten for foljande kontroll ska antecknas pa sliackaren eller sd ska ett under-
hallsintyg ges éver atgarden och de vidtagna atgérderna ska antecknas i komponent-
journalen for slackaren.

UNDERHALL AV ANDRA TRYCKKARL

Tryckkarl som monteras i ett luftfartyg ska uppfylla europeiska (E-godkannande) eller
amerikanska (DOT-godkannande) krav. Fast montering av ett tryckkdrl ses som en
storre modifiering.

Med undantag for tryckkarl som tillverkats enligt ICC- eller DOT 3 HT- eller en motsva-
rande specifikation, ska alla tryckkarl kontrolleras med 5 eller 10 &rs mellanrum. Kon-
trollintervallet beror pa innehallet i tryckkérlet och hur karlet behandlats mot saval in-
tern som extern korrosion. Kontrollintervallet faststdlls av myndigheten i det land dar
tryckkarlet tillverkats. Det &r tilldtet att anvanda ett tryckkérl sd ldnge som tryckkarlet
gar igenom den periodiska kontrollen.

Tryckkarl som tillverkats enligt ICC- eller DOT 3HT- eller en motsvarande specifikation
ska kontrolleras med 3 ars intervall. Ett tryckkérl ska tas ur drift efter 24 ar fran och
med tillverkningsdatumet eller efter 4 380 anvéndningar, beroende pd om datumet el-
ler antalet anvandningar kommer forst, eller ocksd@ om det inte gar igenom en perio-
disk kontroll.

Ett tryckkérl kan hallas i anvandning om det & monterat pa ett luftfartyg eller kan
monteras ocksa efter att kontrollintervallet upphért under forutséttning att karlet oav-
brutet varit trycksatt och det tillforlitligt kan dvervakas att trycket i karlet inte minskat.
Efter utgangen av ett kontrollerintervall &r det inte till3tet att 6ka trycket innan tryck-
karlet kontrollerats pa andamalsenligt sétt.

Om det &r nédvandigt att permanent ta ett tryckkarl ur drift, ska det markeras pa sa
satt att det inte ens av misstag senare tas i tryckkérlanvdndning pa ett luftfartyg.

Den organisation eller person som ansvarar for luftvardighetsévervakningen for ett
luftfartyg ar skyldig att félja anvandningen av tryckkarl som ar i dess besittning och
sanda tryckkarl till kontroll vid slutet av kontrollintervallet eller i évrigt d& en kontroll
ar nédvandig.
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Komponentjournaler ska 6ppnas for tryckkarl pa ett luftfartyg och de ska fogas till den
tekniska redovisningen av luftfartyget.

Ett tryckprov pa ett tryckkérl far géras av en organisation som godkénts for tryckprov
av tryckkéarl. Underhdllaren ska ge ett underhdllsintyg enligt punkt 3.4 avseende ett
tryckprov.

12 UNDERHALL AV RADDNINGSFALLSKARMAR

12.1

12.2

Underhdllet av en raddningsfallskdrm som &r avsedd for personligt bruk ska géras
enligt tillverkarens anvisningar. Vad géller dem som underhaller raddningsfallskdrmar
iakttas luftfartsforeskriften PEL M3-4.

Underhall, kontroller och reparation av raddningsfallskdrmar som bar hela luftfartyget
ska goras enligt tillverkarens anvisningar. /&tgérder far vidtas av tillverkaren av radd-
ningsfallskdrmen, en underhallsorganisation eller en flygmekaniker.

13 UNDERHALL AV RADDNINGSVASTAR

13.1

13.2

Raddningsvastar ska kontrolleras enligt tillverkarens anvisningar och kontrollinterval-
len. Om ett kontrollintervall inte faststillts, ska kontrollen géras minst en gadng per ar.
I brist pd anvisningar av tillverkaren ska allmant accepterade luftfartsanvisningar iakt-
tas.

Raddningsvastar far granskas av tillverkaren av raddningsvésten, en underhdllsorgani-
sation eller en flygmekaniker. Kontroll av raddningsvastar pa luftfartyg med flygtill-
stdnd far ocksd géras av en dgare/underhdllare enligt punkt 2.4.3 med rétt att goéra
arskontroller.

14  ANDRA UNDERHALL

14.1

14.1.1

Stérre reparation

En flygmekaniker eller en underhdllsorganisation far géra en stérre reparation med
metoder enligt anvisningar som getts av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren
och enligt allmént accepterade underhdllsanvisningar. I brist p& sddana anvisningar
ska den som gor en storre reparation anséka om godkannande for reparationen av
Trafiksakerhetsverket och ldagga fram en reparationsplan i anstékan. Andra storre
reparationer &n stdrre reparationer pd luftfartyg av enkel konstruktion ska géras av
en underhallsorganisation.

14.1.2  Ett referat ska upprdttas 6ver reparationen och det ska redogéra for:

a) luftfartygets tillverkare, typ, serienummer, beteckning och agare,

b) den som gér reparationen,

c) luftfartygets sammanlagda flygtid,

d) anvanda anvisningar, utférda kontroller, tester och matningar jamte protokoll,

e) observerade fel och utférda reparationer,

f) férnyade komponenter, anordningar och férnyad utrustning (exkl. standard-
komponenter sdsom skruvar och muttrar),

g) luftfartygets massa och balans,
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h) testflygningen efter underhall, och
i) luftvardighetsforsdakran, uppgifter om den som utfort reparationen, identifikat-
ion, underskrift och datum.

14.1.3  Ett referat av en reparation &r ett underhallsintyg enligt punkt 3.4 och det ska an-
tecknas i den tekniska redovisningen.

14.1.4 Underhallaren av ett luftfartyg av enkel konstruktion med flygtillstand far géra
ocksd en stérre reparation som Trafiksdkerhetsverket godként pa separat ansdkan
enligt reparationsplanen fér den berérda skadan.

14.2  Mindre reparation

En underhdllsorganisation, flygmekaniker eller en dgare/underhallare far géra en mindre repa-
ration. En mindre reparation ska goéras enligt anvisningarna av typcertifikatinnehavaren eller
tillverkaren eller allmant accepterade underhéllsanvisningar. Efter en mindre reparation ska ett
underhallsintyg enligt punkt 3.4 ges till luftfartyget. I brist pa anvisningar far en mindre repa-
ration pad ett luftfartyg med flygtillstdnd géras genom att tilldmpa bésta praxis.

15 UNDERHALL OCH REPARATION

15.1  Grundldggande underhdll eller grundéversyn ska goras da det intervall som rekom-
menderas av typcertifikatinnehavaren eller tillverkaren fér grundldaggande underhdll el-
ler grunddversyn uppnatts eller da luftfartygets skick sa foérutsatter. Vid grundldggande
underhdll eller grundéversyn ska de atgarder som anvisningarna av typcertifikatinne-
havaren eller tillverkaren forutsatter vidtas. Atminstone de dtgarder som namns nedan
i punkterna 14.1.1 och 14.1.2 ska vidtas pa luftfartyget.

15.1.1  Atgéarder vid grundlaggande underhall

Vid sidan om de 3tgarder som hér till det arliga underhallet och arskontrollen vidtas
foljande atgarder vid grundlaggande underhall:

a) konstruktioner, komponenter och anordningar granskas, underhalls och repare-
ras eller férnyas vid behov,

b) det granskas att luftfartyget ar férenligt med typspecifikationen eller -intyget,

c) fel repareras,

d) &tgarder som luftvardighetsdirektiven forutsatter vidtas,

e) skyltar och markeringar rengdrs och repareras eller férnyas vid behov,

f) rorelsegranser for roderytor mats och justeras vid behov,

g) luftfartyget vags,

h) en korrigeringstabell féor en magnetkompass upprattas och kompassen kompen-
seras vid behov,

i) motoruppkdrning och testflygning utférs, och

j) protokoll dver matningar, kontroller och funktionstest upprattas.

15.1.2  Atgéarder vid grundéversyn

Vid grundéversyn vidtas férutom de atgarder som hor till grundunderhall féljande at-
garder:

a) luftfartyget demonteras, kontrolleras och underhdlls. De enda komponenter som
inte 16sgdrs ar komponenter som utgdr en fast del av strukturen, t.ex. nitade
konsoler, samt elkablar och rérledningar, som kan granskas da de &r p& plats,

b) den externa malningen pa luftfartyget avlidgsnas och férnyas,
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bekladnadstyger p& konstruktionerna férnyas,

flygplan av rérstruktur granskas med tanke pa skador pd de inre och yttre
ytorna och svetsfogarna,

de inre ytorna pa strukturror skyddas,

limfogarnas skick granskas och strukturskyddet fornyas,

fastbultar och lager pa vingar, stabilisatorer och roderytor férnyas vid behov,
fastkonsoler eller andor for vingar, stabilisatorer och deras stéd eller lameller,
konsoler for landstall och styrsystem och spakar granskas med d&ndamalsenliga
kontrollmetoder,

isolationsmotstdndet mats for elkablar och kopplingsdon, och

systemens funktion testas.

Referat av grundlaggande underhdll eller grundéversyn

Ett referat ska uppréttas dver ett grundldggande underhall eller en grundéversyn och
det ska redogora for:

luftfartygets tillverkare, typ, serienummer, beteckning och &gare,

den som utfoért det grundldggande underhallet eller grundéversynen,
luftfartygets sammanlagda flygtid,

anvanda anvisningar, utférda kontroller, test och matningar jamte protokoll,
observerade fel och utférda reparationer,

fornyade delar, anordningar och foérnyad utrustning (exkl. standardkomponenter
sasom skruvar och muttrar),

luftfartygets massa och balans,

testflygningen efter underhall,

luftvardighetsforsakran, uppgifter om den som utfért det grundldggande under-
hallet eller grunddversynen, identifikation, underskrift och datum.

Ett referat av ett grundldggande underhall eller en grunddversyn &r ett underhalls-

intyg enligt punkt 3.4. Underhallet ska antecknas i den tekniska redovisningen.

Grundldggande underhdll eller grunddversyn av andra luftfartyg an luftfartyg av

enkel konstruktion far utféras av en underhallsorganisation. Grundldggande under-
hall och grundéversyn av luftfartyg av enkel konstruktion far utféras av en under-
hallsorganisation eller en flygmekaniker. Trafiksdkerhetsverket kan bevilja ett sepa-
rat tillstadnd for grundldggande underhall eller grundéversyn av luftfartyg med flyg-
tillstand till juridiska personer eller enskilda personer med tillrécklig erfarenhet, ar-
betslokaler, anvisningar och redskap.

BYTE AV INREDNINGSMATERIAL

Inredningsmaterial pd luftfartyg ska uppfylla de brandsékerhetskrav som tillimpats i
samband med typcertifieringen. Om tillverkaren av luftfartyget gett separata krav till
exempel avseende brandvaggsytor, ska dessa iakttas.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
15.1.4
15.1.5
16
16.1
16.2

Inredningen kan férnyas eller repareras enligt underkapitel 9, avsnitt 4 i den allmant
accepterade underhadllsanvisningen AC 43.13-1B. Den som ger ett underhallsintyg an-
svarar for att arbetet utférts med godkant material eller att ett brandprov utférts pa
andamalsenligt satt (t.ex. enligt det som beskrivs i bilaga F till EASA:s publikation CS-
23 Book 1).
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Material som godkanns fér bekladning av fordon far ocksa anvdndas som bekladnads-
material for luftfartyg med flygtillstand.

En underhdllsorganisation eller en flygmekaniker kan géra ett brandprov av inred-
ningsmaterial och byte av inredningsmaterial. Motsvarande atgarder pd ett luftfartyg
med flygtillstand far géras ocksa av en dgare/underhallare enligt punkt 2.4.3.

17  SVETSNINGAR

17.1

17.2

17.3

Svetsningar som &r vasentliga med tanke pa flygsakerheten for luftfartyg, komponen-
ter, anordningar eller utrustning ska géras enligt anvisningarna av typcertifikatinneha-
varen eller tillverkaren eller i brist pa sddana enligt allmént accepterade underhdllsan-
visningar.

Svetsningar som &r vasentliga med tanke pa flygsakerheten for luftfartyg, komponen-
ter, anordningar eller utrustning far géras av en person som har behdrighet att svetsa
luftfartyg eller som i 6vrigt godkants av Trafiksdkerhetsverket for uppgiften. Andra
svetsarbeten an svetsarbeten som &r vasentliga med tanke pa flygsdkerheten kan go-
ras ocksd av en kompetent flygmekaniker eller en svetsare som utfér svetsarbetet un-
der 6vervakning av mekanikern.

Efter att svetsarbetet slutférts ska flygmekanikern eller underhallsorganisationen ge
ett underhdllsintyg enligt punkt 3.4 om detta arbete.

18 MODIFIERINGAR

18.1

18.1.1

18.1.2

18.1.3

18.1.4

Planering och godkdnnande

Den godkanda konstruktionsorganisationen definierar om en modifiering ar stor
eller liten och kan godkanna sddana modifieringar enligt sina tillstandsvillkor. En
certifierad konstruktionsorganisation ska ha en handbok eller en motsvarande
handling som beskriver organisationens kvalitetssystem, omfattningen pa det pro-
jekterade planeringsarbetet, personalen och férfaranden fér att uppratta och god-
kanna modifieringsplaner.

Trafiksakerhetsverket kan godkanna en konstruktionsorganisation fér stérre modifi-
eringar for en enskild stérre modifiering. Inga sérskilda krav stélls pa konstrukt-
ionsorganisationer fér mindre modifieringar da modifieringsplanerna laggs fram for
godkannande av Trafiksdkerhetsverket. Konstruktionsorganisationen ansvarar for
att ett luftfartyg eller en annan flygmaterielenhet efter modifieringen uppfyller de
luftvardighetskrav som ligger till grund fér planeringen och ska ge en skriftlig for-
sakran Over att dessa krav uppfylls.

Trafiksékerhetsverket kan godkanna en konstruktionsorganisation ocksa foér plane-
ring av ett luftfartyg.

En modifieringsplan ska vara separat godkand av Trafiksdkerhetsverket eller god-
kand enligt konstruktionsorganisationens tillstandsvillkor innan modifieringen gérs.
Det ar inte nédvandigt att anséka om godkannande av Trafiksdkerhetsverket for
modifieringar som grundar sig pa servicebulletiner av typcertifikatinnehavaren eller
tillverkaren av luftfartyget, pa luftvardighetsdirektiv eller pa kompletterande typ-
certifikat (STC) som getts av de luftfartsmyndigheter som godkant typkonstrukt-
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ionen for luftfartyget eller en annan flygmaterielenhet eller pd &ndringar i EASA CS-
STAN (Certification Spesification for Standard Changes and Standard Repairs).

En ans6kan om godkannande av en modifieringsplan ska redogéra for:

a) identifieringsuppgifter om luftfartyget,

b) uppgifter om den som planerat modifieringen,

c) en beskrivning av modifieringen,

d) de luftvardighetskrav som anvants till grund for planeringen,
e) verifieringsplan,

f) ritningar jamte komponentférteckningar och materialuppgifter,
g) utredning over sjalvtillverkade komponenter,

h)  hallfasthets-, prestanda- och stabilitetskalkyler,

i) inverkan pd massa och balans,

1) andringar i flyghandboken och underhallsanvisningarna,

k) ett sammandrag av luftvardighetsbedémningarna,

)] planerarens forsakran over att luftvardighetskraven uppfylls.

Utifrdn ansdkan kan ett kompletterande typcertifikat beviljas féor modifieringen, om
modifieringen dokumenterats pd s3 omfattande satt att den utifrdn dokumentation-
en kan genomféras pa liknande satt pa alla flygmaterielenheter av samma typ.

Genomfdrande av modifieringar

Mindre modifieringar far goéras av en underhallsorganisation eller en flygmekaniker.
Mindre modifieringar pa ett luftfartyg av enkel konstruktion och med flygtillstdnd
far goras ocksa av en agare/underhallare enligt punkt 2.4.3.

Storre modifieringar far utforas av en underhallsorganisation. Trafiksdkerhetsverket
kan bevilja sarskilt tillstand till en modifiering till en juridisk person eller en enskild
person med tillracklig erfarenhet, arbetslokaler, anvisningar och redskap. En flyg-
mekaniker far utféra en stérre modifiering pa ett luftfartyg av enkel konstruktion
ocksd utan separat tillstand.

Undantag

Undantag fran kraven i punkt 18.1 far goras for luftfartyg av enkel konstruktion som
beviljats flygtillstdnd enligt féljande:

a) Godkannande kravs inte féor mindre modifieringar.

b) Modifieringsplanen och -organisationen fér en stérre modifiering ska god-
kannas av Trafiksdkerhetsverket innan modifieringen gérs. Det férutsatts att
organisationen har en dvervakare med tillracklig kompetens for att granska
modifieringen och dess planering och dvervaka arbetet. Uppgifter om utbild-
ning och erfarenhet av den som dvervakar modifieringen ska ges i ansdkan.

c) Kraven i punkt 18.1.5 iakttas i tillampliga delar.

d) Vad galler fabrikstillverkade utrustningar och anordningar racker det med en
utredning o6ver férutsattningarna for luftvardigheten, vilken redogér for att
anordningen eller utrustningen ar kompatibel med det luftfartyg som modi-
fieras.
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OVERGANGSBESTAMMELSER

Nationella tillstdnd fér underhall och modifieringar av luftfartyg vilka beviljats innan
denna foreskrift tradde i kraft géller fram till de datum som antecknats i tillstanden.

En kontroll for férlangning av ett grundéversynsintervall enligt punkt 9.4.2 vilken
gjorts innan denna féreskrift tradde i kraft ska férnyas dd det grundéversynsintervall
som tidigare beviljats gatt ut. Férlangning av ett grundéversynsintervall enligt punkt
9.4.2.2 kan tillampas forst utifran en kontroll fér férlangning som gjorts efter att fore-
skriften tratt i kraft.

Ett underh8llsprogram enligt punkt 7.2 ska vara godkant fére 31.12.2017.
En teknisk redovisning enligt punkt 7.3 ska upprattas fére 31.12.2017.

En &gare/underhllare kan utan den tillaggsutbildning som kravs i punkt 4.3 utféra de
underhallsdtgarder som avses i punkten, om han eller hon haft ratt att utféra dem in-
nan 1.1.2013 och om han eller hon gett underhallsintyg éver luftfartyg i samma luft-
fartygskategori innan denna foéreskrift tratt i kraft.

Om EU-lagstiftningen inte féreskriver annat far en &gare/underhdllare enligt punkt
2.4.3 utféra andra &n komplicerade underhallsuppgifter fér segel- och motorsegelflyg-
plan och ballonger i privatbruk vilka omfattas av EASA-férordningens tillampningsom-
rade, om han eller hon ldmnar en skriftlig utredning till Trafiksdkerhetsverket om att
han eller hon fére 1.1.2013 gjort sadana underhallsarbeten eller genomgatt utbildning
i underhdllsuppgiften i fraga.

Pekka Henttu
luftfartsdirektor

Maija Mansikkaniemi

jurist



