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1 TILLAMPNINGSOMRADE

Denna foreskrift tillampas pa luftvardigheten och tillverkningen av aerodynamiskt styrda ult-
ralatta flygplan och helikoptrar som avses i bilaga I till EASA-grundférordningen eller som annars
inte omfattas av EU-bestdammelser, samt pa luftvardigheten och tillverkningen av segelflygplan
och autogiron som avses i bilaga I till EASA-grundférordningen. Vad galler tyngdpunktsstyrda
ultralatta flygplan, motordrivna fallskarmar och glidare tillampas luftfartsféreskriften OPS M2-9,
Glidare.

2 DEFINITIONER

2.1 I denna foreskrift avses med:

amatorbyggt UL-Iuftfartyg ett luftfartyg, inklusive luftfartyg som levereras i byggsatser, for vilka
minst 51 procent av tillverkningen och sammansattningen utférs av en amatér eller av en ama-
torforening utan vinstsyfte, for vederbérandes egna syften och utan ndgot kommersiellt syfte,

autogiro ett kommersiellt tillverkat autogiro med ett eller tva siten vars hogsta tilldtna startvikt
ar 600 kg, eller ett amatdrbyggt autogiro,
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segelflygplan ett Iuftfartyg med fasta vingar utan ndgon kraftkalla som producerar framdriv-
ningskraft,

typgranskning en granskning som utreder uppfylinaden av luftvardighetskraven som tillampas
pa en ultralatt luftfartygstyp och som resulterar i att luftfartygstypen beviljas ett typintyg,

ultralatt flygplan en gemensam benamning for ultraldtta flygplan i klass B1 och B2,

ultraldtt flygplan i klass B1 ett flygplan med en hégsta tillaten startvikt pa 300 kg for ensitsiga
landflygplan och 330 kg fér ensitsiga amfibie-/sjoflygplan samt 450 kg for tvasitsiga landflygplan
och 495 kg for tvasitsiga amfibie-/sjoflygplan, vars stallfart eller lagsta stabila flyghastighet i
landningskonfiguration ar hdogst 65 km/h (35 knop) CAS; en fallskdarm som bar hela UL-flygpla-
net dkar den hogsta tilldtna startvikten med 15 kg for ensitsiga modeller och med 25 kg for
tvasitsiga modeller,

ultralatt flygplan i klass B2 ett flygplan med en hogsta tilldten startvikt pa 450 kg for ensitsiga
landflygplan och 500 kg fér ensitsiga amfibie-/sjoflygplan samt 600 kg for tvasitsiga landflygplan
och 650 kg for tvasitsiga amfibie-/sjoflygplan, vars stallfart eller lagsta stabila flyghastighet i
landningskonfiguration ar hégst 83 km/h (45 knop) CAS,

ultraldtt helikopter en gemensam benamning for ultralatta helikoptrar i klass B1 och B2,

ultraldtt helikopter i klass B1 en helikopter med en hdgsta tilldten startvikt pa 300 kg for ensit-
siga helikoptrar och 330 kg for ensitsiga helikoptrar med amfibieutrustning eller flottérer, samt
450 kg for tvasitsiga helikoptrar och 495 kg for tvasitsiga helikoptrar med amfibieutrustning eller
flottorer; en fallskdrm som béar hela UL-helikoptern 6kar den hégsta tilldtna startvikten med
15 kg for ensitsiga modeller och med 25 kg fér tvasitsiga modeller,

ultraldtt helikopter i klass B2 en helikopter med en hdgsta tillaten startvikt pa 600 kg for en-
eller tvasitsiga helikoptrar samt 650 kg for en- eller tvasitsiga helikoptrar med amfibieutrustning
eller flottorer,

ultralatt luftfartyg (UL-luftfartyg) ett UL-flygplan, UL-segelflygplan, UL-helikopter eller autogiro
vilka vad det galler de tre axlarna styrs med roderytor,

ultralatt segelflygplan i klass B1 ett segelflygplan med en hégsta tilldten startvikt pa 250 kg for
ensitsiga segelflygplan och 400 kg for tvasitsiga segelflygplan; en fallskdrm som bér hela UL-
segelflygplanet dkar den hogsta tilldtna startvikten med 15 kg for ensitsiga modeller och med
25 kg for tvasitsiga modeller,

valideringsférfarande en process som beskrivs i punkt 10.3 fér erkdnnande i Finland av ett ut-
landskt typintyg och beviljande av ett finskt typintyg utifran detta.

2.2 UL-motorsegelflygplan raknas i denna foreskrift som UL-flygplan.
3 LUFTVARDIGHETSKRAV FOR UL-LUFTFARTYG SOM TILLVERKATS I FINLAND
3.1 Luftvardighetskrav fér UL-flygplan
3.1.1 Allméant
a) UL-flygplan och UL-segelflygplan som tillverkas kommersiellt i Finland ska uppfylla luft-
vardighetskraven i denna féreskrift och grunderna fér godkannande i handboken “Suo-
malaisten ultrakevyiden lentokoneiden tarkastuskdésikirjia” (Inspektionshandboken for
finska ultralatta flygplan), som godkants av Transport- och kommunikationsverket.
b) Ett amatérbyggt UL-flygplan, och i tilldmpliga delar UL-segelflygplan, ska uppfylla luft-

vardighetskraven enligt denna féreskrift och dartill luftvardighetskraven fér amatoér-
byggda luftfartyg enligt foreskriften AIR M5-1.
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3.1.2  Hallfasthet

3.1.2.1 Strukturen ska halla fér 8tminstone den grénsbelastning som motsvarar féljande
mandoverlastfaktorer:

a) positiv lastfaktor 3,8 g och
b) negativ lastfaktor 1,5 g.

Dessutom ska strukturen halla fér de vindbybelastningar som definierats enligt
EASA:s (Europeiska unionens byrd for luftfartssdkerhet) godkénnandespecifikat-
ion CS-22. Vid planeringen ska sdkerhetsfaktorer enligt CS-22 anvandas. Kon-
struktionens hallfasthet i olika belastningsfall under inverkan av féreskrivna
gréanslaster ska adagaldggas i tillracklig omfattning.

3.1.2.2 Hallfasthetskraven ovan géller ej for ensitsiga UL-flygplan eller UL-segelflygplan
med en tomvikt pa hdgst 120 kg. De ska dock hélla fér de manéver- och vindby-
belastningar som kan férvédntas under flygning i de férhallanden och situationer i
vilka UL-flygplanet eller UL-segelflygplanet ar avsett att anvandas.

3.1.3 Stallfart

Med stallfart avses stallfart vid standardférhallanden i landningskonfiguration utan motoreffekt
(Vs0) med hégsta tilldtna startvikt. Ifall tydlig dverstegring inte kan konstateras hos UL-flygpla-
net, ar stallfarten den hastighet vid vilken flygplanet annu ar mandéverbart och det sjunker med
en hastighet pa 4 m/s (800 ft/min).

3.1.4 Ovriga egenskaper

Mandéverriktningarna for huvudstyranordningarna i UL-flygplan eller UL-segelflygplan ska upp-
fylla kraven i EASA:s godkannandespecifikation CS-22. Ett UL-flygplan eller UL-segelflygplan far
inte ha ovanliga eller farliga egenskaper eller sddana 6vriga egenskaper som piloten inte be-
harskar utan exceptionella fardigheter. S&dana egenskaper &r bland annat att luftfartyget far
okontrollerad haftig sidslutning eller hamnar i okontrollerad spin i samband med stall.

3.2 Luftvardighetskrav fér autogiron

3.2.1 Allmént

a) Autogiron som tillverkas kommersiellt i Finland ska uppfylla luftvardighetskraven i
denna foreskrift och i allmanluftfartspublikationen CAP 643 British Civil Airworthiness
Requirements - Section T Light Gyroplanes.

b) Amatérbyggda autogiron ska férutom luftvdardighetskraven i denna foreskrift i till-
lampliga delar uppfylla ocksd luftvardighetskraven i CAP 643.

3.2.2 Hallfasthet
3.2.2.1 Strukturen ska halla fér dtminstone den grénsbelastning som motsvarar féljande
mandoverlastfaktorer:
a) positiv lastfaktor 3,5 g och
b) negativ lastfaktor -0,5 g.

Autogiron och dess rotorer ska vara planerade for positiva och negativa mané-
verlastfaktorer fran kurshastigheten 0 upp till de planerade maximihastighet-
erna. Konstruktionens hallfasthet i olika belastningsfall under inverkan av fére-
skrivna grénslaster ska adagaldggas i tillrdcklig omfattning.
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3.2.2.2 Hallfasthetskraven ovan gailler ej for ensitsiga autogiron med en tomvikt pd hogst
120 kg. De ska dock halla fér de manéver- och vindbybelastningar som kan for-
vantas under flygning i de férhallanden och situationer i vilka autogirot &r avsett
att anvandas.

3.3 Luftvardighetskrav for UL-helikoptrar

UL-helikoptrar som tillverkas kommersiellt i Finland ska uppfylla luftvardighetskraven i denna
foreskrift och i den tyska luftfartsmyndighetens publikation LTF-ULH.

4 TESTFLYGNINGAR

4.1 Denna punkt galler endast fér UL-luftfartyg som tillverkas kommersiellt i Finland. Bestam-
melser om testflygningar av amatérbyggda luftfartyg finns i luftfartsforeskrift AIR M5-2, Byg-
gande av amatérbyggda luftfartyg. Ett UL-luftfartyg som importeras fran utlandet maste ha ett
typintyg, i samband med vars beviljande testflygningsprogrammet har genomforts. Bestémmel-
ser om ansdkan om finskt typintyg genom valideringsforfarandet for ett UL-luftfartyg som till-
verkats utomlands finns i punkt 10.3.

4.2 Med testflygningar ska det visas att UL-luftfartygets prestandavarden och évriga flygegen-
skaper uppfyller kraven enligt denna foreskrift.

4.3 Ett vederborligt testflygningsprogram som presenterats for Transport- och kommunikations-
verket och vars langd &r minst 45 flygtimmar ska flygas for att fa ett typintyg for ett UL-luftfartyg
utan utlandskt typintyg som uppfyller kraven enligt punkt 10.3.

4.4 Ett vederborligt testflygningsprogram som presenterats for Transport- och kommunikations-
verket och vars langd ar minst 10 flygtimmar ska flygas fér att godkanna sjoflygningsutrustning
eller andra motsvarande storre modifieringar.

4.5 Testflygningsresultat ska bokféras pa sa satt att det utifrdn denna bokféring &r mojligt att
visa att kraven enligt ovanstdende punkter 4.3 eller 4.4 &r uppfyllda samt att uppratta tillréck-
liga grundlaggande uppgifter och begransningar for flyginstruktionsboken. Om testflygningarna
visar att de planerade begransningarna eller planeringen av luftfartyget ska andras, ska nya
begransningar bestammas utifrdn testflygningsresultaten.

5 LASTKAPACITET

5.1 Ett UL-flygplan, UL-segelflygplan och en UL-helikopter i klass B1 ska ha en lastkapacitet vid
minimiutrustning enligt foreskriften OPS M2-11, Flygverksamhet med luftfartyg som omfattas
av nationell reglering, pd@ minst 95 kg for ensitsiga luftfartyg och minst 175 kg for tvasitsiga
luftfartyg.

5.2 UL-flygplan och UL-helikoptrar i klass B2 ska ha en lastkapacitet som uppfyller féljande krav:

a) lastkapaciteten hos ett ensitsigt UL-luftfartyg ska vid minimiutrustning enligt fore-
skriften OPS M2-11 vara minst 25 % av luftfartygets hogsta tilldtna startvikt, och
minst 100 kg;

b) lastkapaciteten hos ett tvasitsigt UL-luftfartyg ska vid minimiutrustning enligt fére-
skriften OPS M2-11 vara minst 40 % av luftfartygets hogsta tilldtna startvikt, och
minst 200 kg;

C) minimilastkapaciteten hos ett elmotordrivet ensitsigt UL-luftfartyg ska vid minimiut-

rustning enligt féreskriften OPS M2-11 vara minst 90 kg oavsett hogsta tillatna
startvikt. UL-luftfartygets batterier inrdaknas i tomvikten;
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d)  minimilastkapaciteten hos ett elmotordrivet tvasitsigt UL-luftfartyg ska vid minimiut-
rustning enligt féreskriften OPS M2-11 vara minst 180 kg oavsett hogsta tilldtna
startvikt. UL-luftfartygets batterier inraknas i tomvikten.

5.3 Ett autogiro ska vid minimiutrustning enligt féreskriften OPS M2-11 ha en lastkapacitet pa
minst 100 kg fér ensitsiga och minst 200 kg for tvasitsiga autogiron.

6 KRAV PA UTRUSTNING
6.1 Instrument

Typcertifiering krévs inte for flyg- och motorinstrument som anvénds pa UL-luftfartyg. Instru-
menten ska lampa sig fér andamalet och ha markeringar enligt tillverkarens flyginstruktionsbok
eller handboken “Suomalaisten ultrakevyiden lentokoneiden tarkastuskésikirja” (Inspektions-
handboken for finska ultralatta flygplan).

6.2 Sakerhetsbalten och 6vriga fastbindningsanordningar

6.2.1 Sakerhetsbalten och 6vriga fastbindningsanordningar ska vara av samma konstruktion och
kvalitet som sakerhetsbalten som godkants for ovriga luftfartyg eller motorfordon. Sakerhets-
bédlten ska monteras enligt allmant accepterade luftfartsanvisningar.

6.2.2 Ett UL-luftfartyg ska vara utrustat med axelremmar for alla sitsar enligt godkant sitsantal.
Axelremmarna far inte vara fasta vid midjebéltet genom stickning, en lank eller pa motsvarande
satt. Sakerhetsbaltena maste vara tre- eller fyrpunktsbélten. Alla delar i sdkerhetsbaltet ska
frigdras fran centrall@set sa att piloten och passageraren inte forhindras fran att 1amna luftfar-
tyget.

6.3 Lastningsbegransningsskylt

Ett UL-flygplan i klass B1 ska ha en lastningsbegransningsskylt som &r synlig fér piloten och
passagerare, vilken redogér for atminstone féljande uppgifter:

a) hogsta tilldtna startvikt
b) grundmassa som konstaterats vid senaste vagning
C) den hdégsta tilldtna bagagevikten

d) en tabell 6ver de hogsta tilldtna vikterna i férarkabinen med en brénslevikt pa 25 %,
50 %, 75 % och 100 %. Om UL-flygplanet har ett bagageutrymme, ska bagagets
inverkan beaktas med en bagagevikt pd 0 %, 50 % och 100 %. Ifall tyngdpunktsl&-
get begransar vikterna i forarkabinen eller férutsatter bruk av balansvikter ska detta
framga av lastningsbegransningsskylten.

7 FLYGINSTRUKTIONSBOK

7.1 En flyghandbok som godkants av luftfartsmyndigheten kravs inte fér ett UL-luftfartyg. Dar-
emot ska ett UL-luftfartyg ha en flyginstruktionsbok pa finska, svenska eller engelska. Typupp-
gifterna och drifts- och anvandningsbegransningarna i flyginstruktionsboken ska motsvara typ-
uppgifterna for UL-luftfartyget och testflygningsberattelsen. Flyg-instruktionsbok kravs inte for
testflygningar som anknyter till upprattandet av en instruktionsbok.

7.2 Flyginstruktionsboken fér ett kommersiellt tillverkat UL-luftfartyg ska innehalla féljande
uppgifter:

1) allmanna uppgifter om luftfartyget
2) drifts- och anvandningsbegransningar
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3) anvisningar for nédsituationer

4) normala driftsprocedurer och bruksanvisningar fér motorn
5) prestanda

6) lastningsinstruktion

7) luftfartygets eventuella specialegenskaper

8) anvisningar fér kontroll av luftfartyget fore flygning

9) bilagor.

8 UNDERHALLSANVISNINGAR

Underh@llsanvisningar ska finnas for underhall av ett UL-luftfartyg. Nédvandiga andringar ska
géras i anvisningarna da de anvisningar som getts av luftfartygets eller anordningens tillverkare
uppdateras, med beaktande av erfarenheter utifran anvdndningen av luftfartyget och da luftvér-
dighetsdirektiven s3 forutsatter.

9 BULLER
9.1 Hogsta bullergréansen

Den hogsta tilldtna bullernivan fér UL-flygplan i klass B1 &r 68 dB(A) och fér UL-flygplan i
klass B2 70 dB(A) i enlighet med bilaga 16 till konventionen angdende internationell civil luftfart
(ICAO Annex 16, Vol. 1, Chapter 10 eller Chapter 6).

9.2 Bullermatning

For att fa ett typintyg ska en bullermatning goras for ett UL-flygplan. En bullermétning som
utforts for en viss UL-flygplanstyp galler for alla UL-flygplan som enligt typuppgifterna ar av
samma typ. Bullermatningar som utforts utomlands och som motsvarar bullermatningarna i bi-
laga 16 kan godk&nnas om de utférts pa ett satt som godkants av ifrdgavarande statens luft-
fartsmyndighet. For ett amatérbyggt UL-flygplan kravs bullermatning om en bullermatning som
utforts pa annat UL-flygplan som nédra motsvarar UL-flygplanet inte kan anses vara tillrackligt
noggrann aven for detta UL-flygplan.

9.3 Bullermatningsbevis

Ett bullermdtningsbevis ska redogoéra fér UL-flygplanets, motorns, propellerns och ljuddampa-
rens typbeteckning och tillverkare samt uppgifter om de motorinstallningar som anvants samt
vaderleksférhdllandena da bullermétningen utférts. Ett bullermatningsbevis ska uppvisas vid
luftvardighetsgranskningen efter testflygningarna eller innan typintyget beviljas.

10 TYPINTYG

10.1 Fall dar typintyg kravs

Typintyg krdvs for UL-luftfartyg som tillverkas i kommersiellt syfte, och fér UL-luftfartyg som
saljs som kommersiellt tillverkade byggserier om mindre an 51 procent av sammansattningsar-
betet har utférts av en amator. Typintyg kravs inte for ett amatérbyggt UL-luftfartyg.

10.2 Anstkan och beviljande av typintyg - UL-luftfartyg som tillverkats i Finland

10.2.1 Luftfartygets tillverkare ska skriftligt anséka om typintyg hos Transport- och kommuni-

kationsverket. I ansékan ska anges tillverkarens typbeteckning. Féljande handlingar ska fogas
till ansdékan pa finska, svenska eller engelska:



Foreskrift

TRATICCM o
A TRAFICOM/119328/03.04.00.00/2019

Transport- och kommunikationsverket AIR M5-10

a) en redogorelse 6ver hur UL-luftfartyget uppfyller luftvardighetskraven i denna fore-
skrift; och
b) ettt sammandrag av hallfasthetskalkyler och -prov.

10.2.2 Efter luftfartygets testflygningar ska féljande dokument visas upp:

a) en flyginstruktionsbok som upprattats av tillverkaren jamte bilagor;

b)  typuppgifterna som typgranskningen grundar sig pa;

C) underhallsanvisningar och servicebulletiner fér luftfartyget, motorn, anordningar el-
ler utrustning vilka upprattats av tillverkaren;

d) ett sammandrag av de testflygningar som anknyter till godkdnnandet; och

e) ett bullermatningsbevis eller en utredning med motsvarande uppgifter.

10.2.3 Den som ansdker om typintyget ska som kontaktperson for ansékningsprocessen utse
en behorig foretradare som har tillracklig sakkunskap inom flygplansteknik.

10.2.4 Transport- och kommunikationsverket beviljar ett typintyg for UL-luftfartyg som tillver-
kats kommersiellt i Finland, om det i typgranskningen konstateras att kraven i punkt 3-9 upp-
fylls och dokumenten som namns i punkt 10.2.1 och 10.2.2 samt typgranskningsrapporten har
[@amnats till Transport- och kommunikationsverket.

10.3 Ansdkan och beviljande av typintyg genom valideringsforfarande - UL-luftfartyg som
tillverkats utomlands

10.3.1 Importéren ska skriftligt anstka om typintyg hos Transport- och kommunikationsverket.
I anstkan ska anges UL-luftfartygets tillverkare, tillverkarens typbeteckning, tillverkningslandet
och uppgifter om importéren. Féljande handlingar ska fogas till ansékan pa finska, svenska eller
engelska:

a) ett typintyg utfardat av luftfartsmyndigheten eller en féretradare av denna;

b) en redogoérelse dver hur UL-luftfartyget uppfyller de i Finland gallande kraven foér
lastkapacitet enligt punkt 4, kraven for sakerhetsbalten enligt punkt 6.2 och kraven
for bullermatning enligt punkt 8; samt

c) en redogérelse dver det luftvardighetskrav som tilldmpas, om inte detta framgar av
andra dokument.

10.3.2 Transport- och kommunikationsverket beviljar ett finskt typintyg genom ett validerings-
forfarande for ett importerat UL-luftfartyg eller autogiro i klass B1 som har ett i ett EU- eller
EFTA-land utfardat typintyg, om UL-luftfartygstypen ar forenlig med definitionen i punkt 2 av
denna foreskrift.

10.3.3 Transport- och kommunikationsverket beviljar ett finskt typintyg genom ett validerings-
forfarande for importerade ultraldtta flygplan eller helikoptrar i klass B2 om dessa har ett ty-
pintyg som utfardats enligt standarden LTF-UL eller LTF-ULH av den tyska luftfartsmyndig-
heten eller av en organisation som auktoriserats av den, eller enligt standarden UL2 av luft-
fartsmyndigheten i Republiken Tjeckien eller av en organisation som auktoriserats av den.

10.3.4 Transport- och kommunikationsverket kan vagra att bevilja ett typintyg genom ett vali-
deringsférfarande, om verket av motiverade skal av legitimt allmé&nintresse anser att en UL-
luftfartygstyp som beviljats typintyg i ett annat EU- eller EFTA-land inte erbjuder samma
skyddsniva som en UL-luftfartygstyp som uppfyller kraven i punkterna 3-9.
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10.3.5 Om UL-luftfartyget som importerats fran utlandet inte &r till alla delar férenlig med ty-
pintyget, ska man ans6ka om Transport- och kommunikationsverkets godkannande for storre
modifieringar genom ett forfarande enligt punkt 18 i foreskrift AIR M1-5.

11 NATIONALITETS- OCH REGISTRERINGSBETECKNINGAR

11.1 Ett UL-luftfartyg ska markeras med nationalitets- och registreringsbeteckningar. P8 be-
teckningarna tillampas féreskriften AIR M1-2, Nationalitets- och registreringsbeteckning for
luftfartyg, med féljande undantag:

a) Nationalitetsbeteckningen bildas av bokstaverna OH. Registreringsbeteckningen ut-
gors av bokstaven U (UL-flygplan, UL-segelflygplan eller UL-helikopter) eller boksta-
ven G (autogiro) och tre eller fyra siffror.

b)  Om UL-luftfartygets form eller konstruktion &r sddan att det inte &r méjligt att placera
beteckningen enligt luftfartsféreskriften AIR M1-2 pa flygkroppen eller vingarna, kan
luftvardighetsgranskaren godkdnna en beteckning vars storlek avviker fran foreskrif-
ten. Beteckningarnas lasbarhet far dock inte féorsdmras vésentligt.

11.2 Mer detaljerade anvisningar gallande beteckningarnas storlek och placering ges i en separat
luftfartsanvisning i AIR-serien.

12 FLYGTILLSTAND

Ett UL-luftfartyg kan beviljas flygtillstand och granskningsbevis avseende luftvardighet efter en
luftvardighetsgranskning under forutsattning att UL-luftfartyget uppfyller kraven i denna fore-
skrift och ar férenligt med typintyget och typuppgifterna i flyginstruktionsboken. For ett ama-
térbyggt UL-luftfartyg kravs dessutom redovisningar och dokument enligt foreskriften AIR M5-
2.

13  UNDANTAG

Transport- och kommunikationsverket kan pa motiverad ansékan bevilja undantag fran kraven
i denna foreskrift for ett UL-luftfartyg om det anser att undantagen ar ndédvandiga och en saker-
hetsnivd som motsvarar avsikten med foreskriften uppnds med de metoder som sdkanden pre-
senterat.

Kirsi Karlamaa
Generaldirektor

Jarkko Saarimaki
overdirektor



