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LUFTVARDIGHETSKRAV FOR AMATORBYGGDA
LUFTFARTYG

Denna bestdmmelse har utfardats med stéd av 5 § och 17 § i luftfartslagen (281/95). Denna bestdmmelse
trader i kraft 1.1.1997 och upphéver luftfartsbestammelsen AIR M5-1 &ndring 1, 20.3.1986.

1 TILLAMPNING

Denna luftfartsbestammelse galler finska
amatorbyggda luftfartyg som ar tyngre an luften.
Luftfartsbestimmelserna i serierna AIR M1-, AIR
M5-, AIR M11-, AIR M14-, AIR M15- och AIR
M16 samt de typspecifika luftvardighetsdirektiven
(M-bestammelserna) géller ocksa amatorbyggda
luftfartyg om inte annat sags i dem. | sérskilda fall
kan Luftfartsverket stélla ytterligare krav enligt egen
prévning.

Utom amatdrbyggda luftfartyg hor alla icke-
typcertifierade luftfartyg till experiment- och
amatorklassen  (experimental). Dessutom  kan
Luftfartsverket efter anstkan godkanna tidigare
typcertifierat, ombyggt eller vasentligt modifierat
luftfartyg for anvandning i experiment- och
amatorklass om arbetsinsatsen till sin omfattning
uppfyller kriteriet enligt punkt 2 och tillrackliga skél
anses foreligga.

2 BEGREPP OCH DEFINITIONER

Amatoérbyggt luftfartyg ar ett sjalvbyggt luftfartyg,
som innehavaren av byggnadstillstandet till storsta
delen egenhéndigt byggt av intresse eller i syfte att
lara sig.

3 ALLMANT

Amatorbyggt luftfartyg typcertifieras inte. For
luftfartyg av detta slag kan bara utfardas begransat
luftvéardighetsbevis eller flygtillstind. Enligt avtal
mellan Finlands Flygférbund rf (FFF) och
Luftfartsverket bitrader FFF Luftfartsverket vid
tillsynen éver byggandet av amatdrbyggda luftfartyg
och deras luftvdrdighet i Finland. FFF ger de
ytterligare anvisningar som det finner behévliga.

4 LUFTVARDIGHETSKRAV

Luftvardighetskraven géller luftfartyg med fasta
vingar. Bestammelserna kan dock tillampas ocksa pa
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andra kategorier av luftfartyg. | dessa fall meddelar
Luftfartsverket erforderliga tillaggsbestammelser.

Vid planeringen och byggandet skall fdljas
noggrannare anvisningar som har utfardats i
”Ultrakevyiden ja harrasterakenteisten
lentokoneiden tarkastuskasikirja”
(Inspektionshandboken for ultralatta och
amatorbyggda  flygplan) som godkénts av

Luftfartsverket. Fran anvisningarna kan i enskilda
fall avvikas, om det visas att motsvarande
sakerhetsniva uppnas pa annat sétt.
Obs. Inspektionshandboken &r en instruktionsbok
uppréttad av Finlands Flygférbund rf och godkénd
av Luftfartsverket. Den har upprattats utifran
luftvardighetskraven  for  segelflygplan  och
motorsegelflygplan JAR-22.

4.1 Styr- och flygegenskaper

Luftfartyg skall kunna styras och mandvreras sikert
i alla avsedda flygtillstand. Det skall vara mojligt att
overga fran ett flygtillstand till ett annat utan at detta
kraver exceptionell skicklighet, uppmarksamhet eller
styrka av foraren i nagra sannolika flygsituationer.
Roderkrafterna far inte vara omvanda vid normala
flygtillstand.

Vid farter ndra stallfarten skall det vara mojligt att
Oka farten genom att sénka nosen. Detta skall kunna
visas vid alla effektpddrag och vid alla
flygkonfigurationer.

Luftfartyget skall klart och tydligt varna for stall vid
flygning pa rak kurs och vid svang, nar klaffar och
landstall &r i vilket som helst normalt l&ge.
Stallvarningen kan astadkommas med hjalp av
flygplanets naturliga aerodynamiska egenskaper
eller med en anordning som ger en tydligt
identifierbar stallvarningssignal.

Om hojdroderreglaget fors framat eller bakat vid
intagen attityd skall flygfarten dka resp. minska. N&r
reglaget langsamt aterfors till utgangslaget skall
luftfartyget aterga till nara installd fart. Detta skall
vara fallet vid olika effektpddrag och olika
klafflagen och vid den minsta fart dar planet inte
stallar.
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Vid alla farter anda till max tillaten fart Ve far
vibrationer och skakningar (flutter) inte vara av den
art att strukturella skador kan uppstd eller att
handhavandet av luftfartyget forsvaras.

4.2 Konstruktionskrav

Konstruktionen skall utan att deformeras bestaende
tala de storsta pakanningar som kan forvantas under
anvandningen, de s.k. grénslasterna. Deformation
anda till granslasttillstandet far inte menligt paverka
luftfartygets sakra anvéndning. Detta géller sarskilt
styrsystemet. Konstruktionens hallfasthet i olika
belastningsfall under inverkan av foreskrivna
granslaster skall adagalaggas i tillracklig omfattning.
Anm.1. Konstruktionerna skall planeras med
sékerhetsfaktorn 1,5.
Anm.2. Grénslastfaktorn skall vara minst 3,8...-1,5.
Mindre varden pa granslastfaktorn kan tillampas om
luftfartyget ar s& konstruerat att dessa varden inte
kan overskridas under flygning. | sarskilda fall kan
Luftfartsverket godkanna lagre védrden pa
grénslastfaktorerna.

4.3 Laster i styrsystemen

Styrsystemen skall tala foljande, av foraren palagda
laster anda ut till roderytorna:

Handreglagerorelse 20 daN (20,4 kp) - hojdroder,

framat/bakat vingklaffar osv.
Handreglagerorelse at 10 daN (10,2 kp) - t.ex. skevroder
sidan

Pedaler var for sig 40 daN (40,8 kp) - sidoroder

4.4 Skydd av besattningen

Luftfartyget skall planeras sa att dess struktur
skyddar de ombordvarande ocksa vid smdrre
olyckor, dar luftfartyget skadas genom att de
dimensionerande lasterna 6verskrids. Apparater och
utrustning skall vara sa fastsatta att de inte lossnar
vid smérre olyckor och skadar de ombordvarande.

4.5 Planering och byggande

Lampligheten och styrkan hos anvanda ramaterial

skall

- adagalaggas pa grundval av erfarenheter eller prov

- Oversttamma med k&nda normer, vilka sékerstaller
att ramaterialen har hallfasthets- och andra
egenskaper som svarar mot de i planeringen
anvanda vérdena.

| barande konstruktioner och i styrsystemen
rekommenderas material av flygkvalitet. Om
tillverkningsmetoden har avgoérande betydelse for
tillverkningens kvalitet (sdsom limning, svetsning
eller

varmebehandling eller hédrdning av plastmaterial)
skall tillverkningen ske med metoder som allmant

accepteras (t.ex. rekommenderas av
materialtillverkaren) inom flygindustriell
tillverkning.

Skruvforband och alla mekaniska forband i barande
delar samt i styrsystemet och andra system som har
betydelse  for sakerheten skall sakras pa
andamalsenligt satt. Alla barande konstruktioner
skall skyddas pa lampligt satt mot korrosion,
forslitning och réta. Alla delar av strukturen skall
forses med tillrackliga tryckutjamningshal och
mojlighet for ansamlad vatska att avga. Stéallen som
kraver inspektion och underhall skall vara
atkomliga.

4.6 Styrsystem

Alla styrorgan skall rora sig latt, jAmnt och sékert.
Styrsystemen skall vara forsedda med gransstopp.
Det rekommenderas att bada styrmekanismerna och
roderytorna forses med grénsstopp.

4.7 Personutrymmen

Vindruta och fonster skall vara av ett material som
inte splittras l1&tt eller hindrar séker sikt. FOraren
skall kunna na alla styrorgan och bruka dem utan att
flytta pa sig eller hindras av sakerhetshélten eller
luftfartygets konstruktioner. Om luftfartyget &r
forsett med dubbelkommando skall vardera foraren
kunna bruka alla primara styrorgan och gasreglaget.

Styrorgan och driftdon i pilothytten skall utforas pa
foljande sétt:

Styrorgan
eller driftdon
a) Skevstyrning till hoger
(medurs)

Rorelse och verkan

Hdger vinge ned

b) Hojdroder, reglage
bakat

C) Sidoroder, hoger pedal
framat

d) Noshjuls-
Isporrhjulsstyrning,
hoger pedal framat

Nosen upp

Nosen at hoger

Nosen at hoger

e) "Trim" Reglagets rdrelse i naturlig
riktning

f) Luftbromsar Dras ut

9) Vingklaffar Dras ut

h) Effektpadrag Framat okar effekten

i) Propellerinstéllning Framat
Okar varvtalet

j) Blandningsjustering Framat ger rikare blandning

Stolarna skall utféras sa att de tal granslasterna.
Varje stol skall ha sékerhetsbédlte med axelremmar.
Sékerhetsbélten skall vara av minst trepunktstyp
och till material
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och kvalitet motsvara sakerhetsbélten som godkants
for luftfartyg eller motorfordon.

4.8 Motor

Motorn behoéver inte vara typcertifierad om det finns
forutsattningar for att motorn och
motorinstallationen skall fungera sakert. Detta
betyder att motorn provkorts minst 3 h pa marken
och att man flyger minst 45 h med den innan
begrénsat  luftvardighetsbevis  utfardas  och
darigenom visar att den &r tillrackligt tillforlitlig. Om
forgasaren ar av en typ som kan frysa skall motorn
forses med tillrackligt effektiv forvarmning av
insugningsluften.

4.9 Propeller

Propellern behdver inte vara typcertifierad om det
finns  forutséttningar for att propellern och
propellerinstallationen skall fungera godtagbart.
Detta betyder att propellern provkorts minst 3 h pa
marken och att man flyger minst 45 h med den innan
begrénsat  luftvardighetsbevis  utfardas  och
darigenom visar att den &r tillrackligt tillforlitlig.

4.10 Branslesystem

Branslesystemet skall vara sadant att kontinuerlig
bransletillforsel till motorn tryggas i alla avsedda
flygtillstand. Fran lagt belagna punkter i
branslesystemet som kan samla féallning och
kondensvatten skall vatten kunna avtappas. Pa
lampligt stélle fore motorn skall brénslet passera ett
filter.

4.11 Avgassystem

Avgassystemet skall vara utfort sa att det inte
medfor brandrisk vare sig for strukturen eller
systemen och sa att de ombordvarande inte utsétts
for giftiga gaser.

4.12 Brandskydd i motorrummet

Vid planeringen och byggandet skall skydd mot
eventuell brand beaktas. Detta galler val av
byggnadsmaterial och skydd av sarskild art, sdsom
brandskott mellan motorrum och resten av
flygkroppen.

4.13 Utrustning

Utrustning som &r viktig for luftfartygets sdkra
funktion skall fungera tillforlitligt i alla sannolika
driftforhallanden. Krav pa minimiutrustning har
publicerats i luftfartsbestdmmelserna géllande
respektive luftfartygskategori.
Luftfartsbestammelsen OPS M2-7 upptar undantag
fran dessa.

4.14 Operativa och driftsbegransningar
och -uppgifter

Operativa och driftsbegrdnsningar som géller
luftfartyget skall vara inforda i instruktionsboken
och framga av fargmarkeringar pa instrumenten for
flyg- och motordvervakning. Alla begrénsningar i
flygfarten skall anges med beaktande av den
noggrannhet varmed flygfarten kan dvervakas.

Féljande farter skall och framgad av
hastighetsmétaren:

- max tillaten fart VNE

- stallfart Vs

- max tillaten fart med vingklaffarna utfallda Ve

anges

| instruktionsboken skall dessutom anges max
manoverfart VA och vid behov max tillaten fart for
mandvrering av landstall Vo som inte behdver
markeras pa hastighetsmataren.

Begransningar pa motorn skall bestimmas sa att de
av motorns och propellerns tillverkare angivna
begransningarna inte dverskrids.

For start och kontinuerlig drift skall foljande
begransningar anges:

- max varvtal

- min och max oljetryck om motorn har
tryckoljesmérjning

- vid behov oljans och kylvatskans max tillatna
temperaturer.

I luftfartsanvisningen AIR T8-1 ges anvisningar om
fargmarkering av motorinstrument. Av
instruktionsboken skall dessutom framga max
tidsgranser for driften, om motortillverkaren uppgett
sadana.

4.15 Markning och skyltar

Luftfartyg skall vara forsett med eldfast skylt,
fastsatt pa val synlig plats och forsedd med
nationalitets- och registreringsbeteckning. | narheten
av luftfartygets pilothytt pa utsidan av flygkroppen
skall med minst 50 mm hdga bokstaver malas texten
"EXPERIMENTAL”.

| luftfartygs pilothytt pa val synlig plats skall fastas
en skylt med texten:

VARNING

Detta ar ett icke-typcertifierat
amatorbyggt luftfartyg.

| narheten av bransletankens pafyllningsoppning
skall finnas angivet brénslets beskaffenhet och
tillganglig tankvolym.
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4.16 Instruktionsbok

For [luftfartyget krévs inte av Luftfartsverket
godkénd flyghandbok. 1 stéllet for flyghandbok
skall for luftfartyget finnas en finsksprakig
instruktionshok, av vilken skall framga de uppgifter
som &r nodvandiga for luftfartygets sékra
handhavande, operativa och driftsbegrénsningar,
luftfartygets eventuella sérskilda egenskaper och
anvisningar for tillsyn fore flygning.

Instruktionsbokens rekommenderade indelning ar
foljande:

a) allmanna uppgifter om luftfartyget
b) operativa och driftsbegransningar
c) nodférfaranden

d) normala flygférfaranden

e) prestanda

f)  lastningsinstruktion

g) bilagor.

Innan begrénsat luftvardighetsbevis kan utférdas
skall luftfartygets besiktningsman konstatera

att  typuppgifterna  och de operativa och
driftsbegransningarna dverensstammer med
luftfartyget och flygutprovningsrapporten. Finlands
Flygférbund  rf:s  modellinstruktionsbok  for
amatorbyggda luftfartyg kan anvéndas som hjélp vid
uppréttandet av luftfartygets instruktionsbok. En

kopia av instruktionsboken skall sé&ndas till
Luftfartsverket.

4.17 Underhallsanvisningar

For underhallet av luftfartyget skall finnas

underhallsanvisningar, av vilka en kopia skall sandas
till Luftfartsverket. | anvisningarna skall goras de
andringar som erfarenheterna fran anvandningen gor
befogade och nér luftfartsbestammelserna forutsatter
det.

5 UNDANTAG FRAN KRAVEN |
BESTAMMELSEN

Luftfartsverket kan pa ansokan medge undantag fran
kraven i denna bestammelse, om Luftfartsverket
anser att undantagen &r nddvéndiga och att
sakerhetsnivda motsvarande bestammelsens syfte
uppnas pa de sétt sokanden angett.




