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BYGGANDE AV AMATORBYGGT LUFTFARTYG

Denna bestdmmelse har utfardats med stdd av 5 § och 17 § i luftfartslagen (281/95). Denna bestdmmelse
trader i kraft 1.1.1997 och upphéver luftfartsbestammelsen AIR M5-2 &ndring 1, 20.3.1986.

1 TILLAMPNING

Denna luftfartsbestammelse galler finska
amatorbyggda luftfartyg. Luftfartsbestammelserna i
serierna AIR M1-, AIR M5-, AIR M11-, AIR M14-,
AIR M15- och AIR M16 samt de typspecifika
luftvardighetsdirektiven galler ocksa amatorbyggda
luftfartyg om inte annat sags i dem. | sérskilda fall
kan Luftfartsverket stélla ytterligare krav enligt egen
prévning.

Utom amatdrbyggda luftfartyg hor alla icke-
typcertifierade Iluftfartyg till experiment- och
amatorklassen  (experimental). Dessutom  kan
Luftfartsverket efter anstkan godkanna tidigare
typcertifierat, ombyggt eller vasentligt modifierat
luftfartyg for anvdndning i experiment- och
amatorklass om arbetsinsatsen till sin omfattning
uppfyller kriteriet enligt punkt 2 och tillrackliga skél
anses foreligga.

2 BEGREPP OCH DEFINITIONER

Amatérbyggt luftfartyg ar ett sjalvbyggt luftfartyg,
som innehavaren av byggnadstillstandet till storsta
delen egenhéndigt byggt av intresse eller i syfte att
lara sig.

3 ALLMANT

Amatérbyggt luftfartyg typcertifieras inte. For
luftfartyg av detta slag kan bara utfdrdas begransat
luftvardighetsbevis eller flygtillstand. Enligt avtal
mellan  Finlands Flygférbund rf (FFF) och
Luftfartsverket bitrader FFF Luftfartsverket vid
tillsynen éver byggandet av amatdrbyggda luftfartyg
och deras luftvdrdighet i Finland. FFF ger de
ytterligare anvisningar som det finner behdvliga.

4 BYGGNADSTILLSTAND

Luftfartsverkets tillstand maste inhamtas for
byggande av  amatdrbyggt luftfartyg.  Det
rekommenderas att ansokan skrivs pa FFF rfs
blankett. Tillstindsansokan med bilagor skall
insandas for utlatande till Finlands Flygforbund rf,
som tillsammans med
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sitt utldtande sander den vidare till Luftfartsverket.
Om Finlands Flygforbund rf eller Luftfartsverket
finner tillaggsutredningar nédvéndiga skall sékanden
tillhandahalla dem. Tillstandet kan utfardas pa
villkor som varierar fran fall till fall.

Om luftfartyget under byggnadsarbetet genomgar
modifiering som vasentligt avviker fran vad som
anges i tillstandet eller tillstandansckan (paverkar
tex. luftfartygets hallfasthet, prestanda och/eller
flygegenskaper, géller byte av motortyp osv.) skall
for modifieringen inhamtas godk&nnande i den
ordning som  galler for ansbkan om
byggnadstillstand. Oom luftfartyg under
byggnadsskedet byter dgare skall den nya &garen
ansoka om nytt byggnadstillstand till vilket skall
fogas av kontrollant kontrasignerad utredning om
skedet av bygget.

Byggnadstillstandet utfardas for 5 ar och det kan
fornyas nar dgaren anmaéler att byggnadsarbetet
pagar och till anmélan har fogats av kontrollant
kontrasignerad utredning om byggnadsskedet.

De byggnadstillstand som utfardats innan denna
bestimmelse trader i kraft galler fram till
31.12.2001. Byggnadstillstandets giltighet kan
forlangas med ovannamnt forfarande.

5 BYGGANDE 5.1

Allméant

Tillstdndshavaren skall utféra huvuddelen av arbetet.
Féardiga utrustnings- eller komponenthelheter (t.ex.
motor, propeller, landstall osv.) anses inte i detta
sammanhang inga i byggnadsarbetet. Luftfartyg som
byggts av en byggserie kan godkdnnas som
amatorbyggt om huvuddelen av arbetet utférs av
tillstindshavaren. Bygget skall utféras med
arbetsmetoder som allmént anvénds vid byggande av
luftfartyg. Arbetets kvalitet skall motsvara allmén
luftfartspraxis.

5.2 Svetsning och andra specialarbeten

Om svetsarbetena utférs av person som saknar
behorighet for svetsning av konstruktioner i
luftfartyg eller av Luftfartsverket utfardat sarskilt
tillstand skall kontrollanten valja ut kritiska stéllen i
de svetsade delarna att kontrollera med en lamplig
oforstérande kontrollmetod.
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Om bdrande konstruktioner limmas skall en
provkropp tillverkas eller ett limprov tas for att
sékerstélla limfogens kvalitet. Av hartspartier i
laminerade bdrande konstruktioner skall tas prover
for hardhetsprévning. Alla provresultat skall
bokfdras, och bokfdringen skall fogas till den
tekniska byggjournalen.

5.3 Motorer
Utredning skall ges om atgarder som galler motorer.

Expert skall kontrollera motortyp som inte tidigare
anvants i finskt luftfartyg och installation av sadan
motor, liksom modifieringsarbete pa motor.
Expertutldtandet  skall ~bifogas den tekniska
byggjournalen.

Typcertifierade flygmotorer som getts grundoversyn
med de av tillverkaren rekommenderade intervaller
far anvandas i amatorbyggda luftfartyg sa lange som
deras kondition tillater. Motorns kondition skall
kontrolleras och 6vervakas i dverensstammelse med
luftfartsbestdimmelsen AIR M8-4. Kontrollen skall
utforas av flygmekaniker eller av Luftfartsverket
sérskilt godkéand person.

6 ANSVARSFORHALLANDEN

6.1 Byggare

Byggaren ansvarar for byggandet av sitt luftfartyg
och dess luftvardighet. Byggaren svarar ocksa for att
den i punkt 6.2. nedan namnda kontrollanten i
tillracklig omfattning kan félja upp genomférandet
av bygget.

6.2 Kontrollant

Det aligger kontrollant att Overvaka att
luftfartsbestammelserna  och tillstandsvillkoren
iakttas vid genomférandet av bygget och vid behov
ingripa mot missforhallanden som han observerar.
Kontrollanten skall fdélja med bygget och
flygutprovningen fran borjan anda tills begréansat
luftvardighetsbevis utfardas for luftfartyget.

7 TEKNISK BYGGJOURNAL

Over bygget skall foras teknisk byggjournal (t.ex. i
form av byggdagbok), ur vilken framgar de
viktigaste héndelserna under byggnadstiden, t.ex.
vem som utfort olika arbeten, kontrollantens
anteckningar,  testresultat  for  provkroppar,
véagningsresultat, matningsresultat, provbelastningar,
provkorningar, eventuella  &ndringar i de
ursprungliga bygganvisningarna, eventuella
andringar av motor/motorer osv. Den tekniska
byggjournalen skall signeras av byggaren och
godkannas av kontrollanten.

Den tekniska byggjournalen skall i samband med
den forsta besiktningen av luftfartyget foretes for
besiktningsmannen. En kopia av den tekniska
byggjournalen skall séndas till Luftfartsverket.

8 NATIONALITETS- OCH
REGISTRERINGSBETECKNINGAR

Nationalitets- och registreringsbeteckningar skall
placeras i enlighet med luftfartsbestimmelsen AIR
M1-2. Beroende pa luftfartygets konstruktion kan
besiktningsmannen medge undantag fran detta krav,
dock inte sa att beteckningarnas lasbarhet vasentligt
forsdmras.

9 KONTROLL OCH PROVNING
9.1 Provbelastningar

Luftfartygets barande konstruktioner och styrsystem
skall provbelastas (se AIR M5-1 punkterna 4.2. och
4.3.) pa foljande sétt:

a) Luftfartyg av ny typ: Provbelastning i regel
obligatorisk.

b) Luftfartyg vars konstruktion eller system
modifierats i betydande grad: Skall provbelastas
till den del modifieringarna  paverkar
hallfastheten.

c) Luftfartyg av kand och beprovat saker
konstruktion: Provbelastning kan erséttas av att
man pa grundval av driftserfarenheter
adagalagger luftfartstypens sakerhetsniva.

9.2 Vagning

Luftfartyget skall vdgas i 6verensstammelse med den
luftfartsbestammelse  som  géller  luftfartygets
kategori. Vdagningsforrattaren skall minst ha av
Luftfartsverket beviljad behorighet att forrétta
vagning, flygmekanikers certifikat, examen som
diplomingenjor i  flygplansbyggande  eller
underhallsorganisationens tillstind som omfattar
véagningar av luftfartyg.

9.3 Provdrift och funktionsprévning av
systemen

Funktionen hos motorn och dess system skall provas
pa marken i minst en timme eller for icke-
typcertifierade motorer/propellrar (se AIR M5-1
punkterna 4.8. och 4.9.) i minst tre timmar vid olika
varvtal fran tomgang till full effekt, och darvid skall
man sakerstdlla att allt fungerar oklanderligt. Vid
provdriften skall man ocksa forvissa sig om att
bransleframmatningen fungerar klanderfritt i alla
forvantade flygtillstand samt vid storsta tillatna
varvtal och effekt. FOr att sékerstalla att dragkraften
ar tillracklig rekommenderas att den méts vid
starteffekt. | man av majlighet skall man ocksa
genom prov kontrollera att 6vriga system fungerar
felfritt.



AIR M5-2, 25.11.1996 3/4

9.4 Flygutprovning

For flygutprovning kravs flygtillstand, av vilket
framgar  eventuella  begransningar  géllande
flygutprovningen. For att begrénsat
luftvardighetsbevis  skall kunna utfardas for
luftfartyget skall flygutprovningsprogrammet vara
genomfort och luftfartygets totala flygtid vara minst:
- 25 flygtimmar for luftfartyg utan motor eller vars
motor/propellerkombination &r typcertifierad
- 45 flygtimmar med 6évriga luftfartyg.

Ett luftfartyg skall ha av FFF rf godkant typspecifikt
eller annars av  Luftfartsverket  godkant
flygutprovningsprogram. Provflygningar far
genomforas bara av luftfartygets befélhavare som
agaren anvisat och beséttning som behovs for
provflygningar. Deltagande i
flygutprovningsverksamhet forutsatter ett giltigt
certifikat i ifragavarande luftfartygsklass med
nddvandiga behdrigheter samt erfarenhet som anses
vara tillracklig for flygutprovningsuppgiften.

Vid provflygningarna skall visas att luftfartyget inte
har farliga flygegenskaper eller brister i planeringen
och att kraven enligt AIR M5-1 punkt 4.1. &r
uppfyllda. Luftfartyget skall kunna bemaéstras i det
normala fartomradet och vid alla avsedda
tyngdpunktslagen, vid alla avsedda mandverrorelser.

Flygutprovningens resultat skall dokumenteras i
sadan omfattning att det kan styrkas att kraven
géallande flygutprovningen dr uppfyllda och
tillrackligt underlag foreligger for de basuppgifter
och begransningar som behovs for
instruktionsboken. Om flygutprovningen visar att de
planerade operativa begrdnsningarna eller andra
planeringsforutsattningar maste &andras, skall nya
begransningar  uppstallas  pa grundval av
flygutprovningens resultat.
Flygutprovningsrapporten &r ett sammandrag av
genomford flygutprovning eller ett pa vederborligt
satt ifyllt flygutprovningsprogram.
Flygutprovningsrapporten skall vara signerad av
provflygarna och godkdnd av kontrollanten.
Kontrollantens godké&nnande galler luftfartygets
konstruktion  och  eventuella  modifieringar.
Flygutprovningsrapport skall foreldggas luftfartygets
besiktningsman for erhadllande av  begransat
luftvardighetsbevis.

10 FORSTA BESIKTNING OCH
BESIKTNING FOR BEGRANSAT
LUFTVARDIGHETSBEVIS

Luftfartyget skall fore ibruktagandet anmaélas till
besiktning. Om luftfartyget i samband déarmed
konstateras uppfylla de krav som anges i
luftfartsbestammelserna  och  byggnadstillstandet
utfardas  flygtillstand  for  flygutprovning av
luftfartyget. Flygtillstandet utfardas pa viss tid och
innehaller de restriktioner som befunnits nddvandiga

under flygutprovningen. Om tidsfristen  for
tillstandet gar ut innan flygutprovningen har slutforts
skall luftfartyget besiktas for att flygtillstandet kan
forlangas.

Nar flygutprovningen ar slutford skall luftfartyget pa
nytt anmalas till besiktning for erhdllande av
begrénsat luftvédrdighetsbevis. Det begrénsade
luftvérdighetsbeviset géller for viss tid och kan
fornyas efter besiktning.

11 NODVANDIGA UTREDNINGAR
OCH DOKUMENT

Nedan fortecknas de dokument som Luftfartsverket
utfardar for amatdrbyggda luftfartyg och det
underlag som kravs for dessa dokument.

Byggnadstillstand:
- Ansokan om byggnadstillstand (med bilagor)

Flygtillstand:

- Teknisk byggjournal

- Vagningsintyg

- Besiktningsprotokoll

- Kopia av intyg 6ver ansvarsforsakring (se OPS M

2-7)

- Flygutprovningsprogram
Obs! | detta sammanhang skall féljande handlingar
upprattas for luftfartyget:

- Resedagbok

- Komponentkort foér komponenter som skall ges

periodisk tillsyn

- Motorjournal(er) fér motorférsedda luftfartyg

Komponentkort eller motorjournal behdver inte
upprattas om uppgifterna infordes i resedagboken da
den upprattades. Byggaren kan upprétta ovan
ndmnda dokument for luftfartyget.

Begransat luftvardighetsbevis

- Flygutprovningsrapport

- Instruktionsbok med bilagor

- Underhallsanvisningar

- Besiktningsprotokoll dver besiktningen efter
flygutprovningen

Registreringsbevis:

- Anstkan om registrering (se AIR M1-1)

- Utredning om &garen (dmbetsbetyg, registerutdrag
eller motsvarande)

- Kopia av byggnadstillstandet eller annan utredning
dver dganderatten

- Begransat luftvardighetsbevis (Luftfartsverket
utfardar nar det erhallit nédvéandiga utredningar).

12 UNDANTAG FRAN KRAVEN |
BESTAMMELSEN

Luftfartsverket kan pa ansokan medge undantag fran
kraven i denna bestdmmelse, om Luftfartsverket
anser att undantagen &r nddvéandiga och att
sakerhetsnivd motsvarande bestammelsens syfte
uppnas pa de satt sokanden angett.






