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Liikenne- ja viestintavirasto

Kommenttikooste:

Perustelumuistion liite 1(1)

Maaraysluonnoksen
kohta

Kommentti

Lausunnonantaja

Traficom

Taksiliikenteessa kaytettdvaa muuta laitetta tai jarjestelmaa
koskevalla maaraysluonnoksella ei ole juurikaan vaikutusta
poliisin suorittamaan ammattiliikenteen valvontaan, joten
meilld ei ole asiasta lausuttavaa.

Poliisihallitus

Sisaministerion poliisiosastolla ei ole lausuttavaa
maardysluonnoksesta.

Sisaministerio

Maaraysluonnoksen soveltamisalassa on kerrottu selkeasti,
ettd vaatimukset eivat koske

taksamittaria. Erottelu muun laitteen tai jarjestelman ja
taksamittarin valilla on taten maaraystasolla
yksiselitteinen. Tama on Tukesille kuuluvan taksamittarin
valvontaviranomaistehtavan kannalta hyva

ratkaisu.

Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto
(Tukes)

Perustelumuistio

SKAL katsoo, etta perustelumuistion osa Yksityiskohtaiset
perustelut tulisi jakaa alaotsikoihin

maardyksen lukuja noudattavalla tavalla lukemisen ja
jasentdamisen helpottamiseksi.

SKAL toteaa, etta silld ei ole lausuttavaa maaraysluonnoksen
sisallosta.

Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry

Jatkovalmistelussa on paatetty
noudattaa perustelumuistion
perinteista muotoa eika nain ollen
perustelumuistiota jaeta erillisiin
alakohtiin.

Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry kiittaa
mahdollisuudesta lausua. On tarkeda harmaan talouden ja
turvattomuuden tunteen torjumisen kannalta, etta
jarjestelmat saadaan valvottaviksi ja pelisdannot kaikille
toimijoille samoiksi. Maaraysluonnos vaikuttaa
asianmukaiselta ja hyvalta.

Auto- ja Kuljetusalan
Tyontekijaliitto AKT ry

Luku 3

Mielestani nykyisissa hyvin varustetuissa autoissa on valmis
asennettu matkaohjelma. Miksei kehiteta suoraan auton

CV-taxi

Kerattavista tiedoista on saadetty
lilkenteen palveluista annetun lain




navigointitietokoneeseen taksiohjelma. GPS ja tarkka ohjelma
ja se on siind. Voidaan samalla lailla kuitata Taksi vapaa, taksi
varattu tai taksi tauolla tai poissa kuvioista jne.
Varmennekortilla voidaan tunnistaa kuljettajaa jne. Ndin
mahdollistetaan hybridiautojen kadytto taksiautoksi.

15 a §:ssd. Pykalassa ei sddadeta
velvollisuutta kerata sijaintitietoja.
Taman vuoksi maarayksessa ei voida
velvoittaa sijaintitiedon keradamiseen.

Luku 3 Piddmme luonnoksessa esitettyja vastaavaa laitetta tai Lilkenteen palveluista annetun lain 15
3.1.1 jarjestelmaa koskevia vaatimuksia ICABS 24Service (Jarvi- | a §:ssd saddetdan, etta tietojen
kannatettavina. Toivomme etta erityisesti tietojen kerddmistda | Suomen Matkailu Oy) kerdaminen ja sdilyttdminen muuta
ja sdilyttamista koskevat maaraykset laitetta tai jarjestelmaa kaytettdessa
koskevat kaikkia taksikyytien valittsjia ja ajoja suorittavia koskee henkildliikennetta tarjoavia
taksiyrittajia valitystavasta ja luvanhaltijoita. Maarayksella ei voida
taksamittariteknologiasta riippumatta (taksamittari ja muu laajentaa tietojen kerddmiseen ja
laite tai jarjestelma). sdilyttdmiseen velvoitettuja tahoja
laajemmaksi kuin se on laissa
sdddetty.
Luku 3 Maaraysluonnoksessa kuvatut vaatimukset sisaltavat hyvin Finn Frogne A/S

taksiliikenteeseen suunnitellun muun laitteen tai jarjestelman
ominaisuudet. Maaraysluonnoksessa esitettyjen vaatimusten
lisdksi olisi hyva kiinnittaa huomiota lisaksi seuraaviin asioihin:

Yhtena olennaisena osana tulevia lakimuutoksia on
taksiliikenteen luotettavuuden lisddminen ja harmaan
talouden torjunta. Erityisesti ensiksi mainitun varmistamiseksi,
olisi tarkeda pystya varmentamaan, etta suoritettu matka
vastaa tarjottua/sovittua matkaa. Tarjotun ja toteutuneen
matkan yhdenmukaisuus voidaan varmistaa riittavan
luotettavasti esimerkiksi GPS/GNSS- tai ajoneuvon
pulssitietoon perustuvalla datalla.

Mikali kaytossa ei ole taksamittari vaan maaraysluonnoksessa
kuvattu muu laite, tulisi laitteen luotettavan kayton ja ndin
ollen tietojen varmistamisen (turmeltumattomuus) osalta
kuvata vaatimukset laitteen rakenteelle reaaliaikakellon ja
katkeamattoman virransyoton lisaksi.

Maarayksen tarkoitus on antaa
tarkemmat maaraykset muusta
laitteesta tai jarjestelmasta seka niilla
kerattyjen tietojen sailyttamisesta.
Tietosisalto saddetaan liikkenteen
palveluista annetun lain 15 a §:ss3,
eikd pykaldssa velvoiteta kerdamaan
lausunnossa ehdotettuja
paikannustietoja.

Maarayksen tarkoituksena ei ole
tarkasti maarata ehdotettuja
laitevaatimuksia, vaan antaa tekniset
madrayksen tiedon keraamisesta ja
sailyttamisesta.




Muun laitteen ja jarjestelman tapauksessa taksimatkat tilataan
normaalisti digitaalisesti. Aukottoman kirjausketjun (audit trail)
varmistamiseksi tulisi ndissa tapauksissa sallia vain digitaaliset
maksutavat.

Traficomin madarayksenantotoimivalta
ei sisalla toimivaltaa maarata
maksutavoista.

Luku 3

Taksisaantelyyn esitettyjen muutoksien syy on korjata
toimialalla nykysdantelyn myota syntynytta

epavarmuutta. Liikenne- ja viestintdviraston maarays on tdssa
keskeinen osa: sen toimeenpanon

kautta on varmistettava, ettd viranomaisvalvonnalla voidaan
tehokkaasti torjua harmaata taloutta.

Viranomaisvalvonnan Audit Trailiin on tarkea kirjata riittavat
vaatimukset muulle laitteelle tai

jarjestelmalle.

Muun laitteen tai jarjestelman on kerattava tiedot
taksiyrittajasta, taksimatkan suorittavasta

ajoneuvosta ja kaikista taksimatkoista yksiloitavat tiedot
sahkoisesti koneluettavassa rakenteisessa

muodossa.

Matkatapahtuma-tietomalliin on kirjauduttava taksimatkan
suorittavan ajoneuvon rekisteritunnus

seka kaikki autolla ajetut kilometrit, myds silloin kun auto ei
ole taksiajossa. My0s taksimatkan

suorittavasta kuljettajasta on kerattava yksiloity tieto
sahkoisesti koneluettavassa rakenteisessa

muodossa. Kuljettajan yksiloityna tietona on kirjattava
kuljettajan suomalainen henkilétunnus tai

sen puuttuessa henkilén syntymaaika. Laitteen tai muun
jarjestelman tulee tarkastaa

taksinkuljettajan ammattiajoluvan voimassaolo luvan
myontdaneen tahon jarjestelmasta, josta se on

saatava koneluettavassa rakenteisessa muodossa.
Taksimatkasta on kerattava tiedot sahkdisesti koneluettavassa
rakenteisessa muodossa

Semel Oy

Liikenteen palveluista annetun lain
15 a §:ssd sdadetaan, ettd tiedot on
kerattava jokaisesta taksimatkasta.
Pykaldssa ei ole saadetty
velvollisuutta keradta pykaldssa
sdddettyja tietoja ajoneuvolla
suoritetuista matkoista, jotka eivat
ole taksimatkoja. Maarayksessa ei
voida edellyttda laajempaa tietojen
kerdamista kuin mitd 15 a §:ssd on
saadetty.

Edellda mainitulla perusteella
madrayksessa ei voida velvoittaa, etta
muulla laitteella tai jarjestelmalla
kerattaisiin tiedot taksikuljettajan
henkil6luvasta.




maadraysluonnosesityksen mukaisesti seuraavin muutoksin:
Maksutapa kateinen tulee poistaa.

Poistamalla kateismaksumahdollisuuden muussa laitteessa tai
jarjestelmassa harmaan taloudentorjunta tehostuu. Lisaksi
tapahtuman kokonaismatka tulee esittda tai olla saatavilla
muodossa alku

km- loppu km. Jokaisesta matkasta pitda syntya yksil6llinen,
katkeamaton kuittinumero, jotta

kuittien katkeamaton ketju voidaan selvittaa. Asiakkaalle
laitteen tai jarjestelman tulee tuottaa

ajosta kuitti, josta ilmenee elinkeinoharjoittajan nimi,
yhteystiedot ja y-tunnus, kuitin

antamispaivdmaara ja kuittinumero, matkan alkuaika,
loppuaika, ajettu matka, hinta

arvonlisdveroineen ja verokantoineen, maksuajankohta seka
maksuvaline. Lisaksi kuitin tiedoista

tulee ilmeta laitteen sdahkdinen sarjanumero. Hinnan
madraytyessa ennakkoon taustajarjestelman

on lisdksi rekisteroitava ennakkoon asiakkaalle ilmoitettu hinta
seka tieto siitd, milloin tama on

annettu. Hinta on aina laskettava ennakkoon keskuksessa.
Ajoneuvossa tulee olla sinetoity yksikko, joka rekisterdi autolla
ajetut kilometrit ja johon

applikaatioilla muodostetaan yhteys. Viranomaisen tulee voida
valvonnan yhteydessa varmistua

laitteiston lainmukaisuudesta joko erilliselld todistuksella tai
digitaalisella varmenteella. Vain néin

toimimalla voidaan estda muun laitteen tai jarjestelman
ohittaminen. Laitteen tai jarjestelman tulee

rekister6ida mahdolliset sahkokatkokset.

Jos autossa on jo kdytdssa taksamittari, siina ei tulisi voida
kayttaa taman lisaksi muuta laitetta tai

jarjestelmaa. Kaikkien tulotietojen tulee kerdaantya samasta
paikasta yhden auton kohdalla. Muutoin

voidaan helposti jattaa tulot toisesta ldhteesta raportoimatta.

Traficomin maardystoimivalta ei
sisalla toimivaltaa maarata
maksutavoista.

Muun laitteen tai jarjestelman kuittia
koskevista vaatimuksista ei ole
annettu lain tasoisia sdannoksia.
Muun laitteen tai jarjestelman
teknisten maaraysten tarkoituksena
on antaa maaraykset tiedon
kerdamisestda muulla laitteella tai
jarjestelmalla seka tietojen
sailyttamisesta. Traficomin
madraystoimivalta ei sisalla
toimivaltaa maarata muun laitteen tai
jarjestelman
kuitinantovelvollisuudesta, kuitista tai
kuitin sisallosta.

Lausunnossa ehdotettu muutos
edellyttaisi lain tasoisia vaatimuksia
siita, ettd muun laitteen tai
jarjestelman tulee olla yhteydessa
sinetdityyn yksikkoon.
Maaraystoimivalta ei sisalla
toimivaltaa antaa maarayksia tassa
kuvatuista asioista.

Maarayksessa on vaatimukset siit3,
ettd muun laitteen tai jarjestelman
tulee sailyttaa tiedot vikatilanteiden
(esimerkiksi virransyoton




Hallituksen esityksen mukaan “muu laite tai jarjestelma” jaisi
mittauslaitedirektiiviin soveltamisalan

ulkopuolelle. Semel Oy esittda, ettda hinnan muodostus ja
ennen kaikkea raporttien

tuhoutumattomuus on taattava myos muiden laitteiden tai
jarjestelmien osalta direktiivin

viitoittamalla tavalla. Taho, josta tiedot ovat viranomaisten
saatavilla tulee olla ilmoitetun laitoksen

(Notified Body) hyvaksyma. Se testaa ja antaa lopullisen
hyvaksynnan laitteen tai jarjestelman

kaytolle.

Hallituksen esityksen tahtotila on Semelin kasityksen mukaan
se, etta kaikki taksipalveluita tarjoavat

tahot toimittavat tiedot ajoista IImoitetun laitoksen
hyvaksymaan jarjestelmaan. Tama limoitetun

laitoksen hyvaksyma jarjestelma on syyta maaritella
madrayksessa.

katkeaminen) varalta siihen asti,
kunnes ne on siirretty tietokantaan.

Muun laitteen tai jarjestelman
tekniset vaatimukset eivat sisalla
mittauslaitelain (707/2011) mukaisia
teknisia vaatimuksia.

Traficom katsoo, ettei
maardystoimivalta ei sisalla
toimivaltaa m&aarata 15 a §:ssa
todetun kolmannen tahon
jarjestelmasta.

Helsingin Taksiautoilijat ry:n mielesta taksissa tulee aina olla
taksamittari.

Jos hinta maaritellaan tai sovitaan jollain muulla laitteella tai
jarjestelmalld hinnan ja maksutapahtuman voi ja

ne taytyy syottaa taksamittariin.

Taksamittarin tulisi olla pakollinen varuste kaikissa takseissa
riippumatta siitd milla tavalla tai

valineella taksi ottaa tilauksia tai matkustajia vastaan.
Perustelumuistion kohdassa 6. viimeisessa kappaleessa
Traficom kertoo, etta Traficom ei toteuta

muiden laitteiden ohjelmiston varmentamista, sinetdimista tai
validointia.

Talla menettelylld Traficom aiheuttaa sen, etta kdytossa voi
olla taysin vapaasti mika muu laite

tahansa eika viranomaisilla, mm. poliisilla, ole mitdaan
mahdollisuutta suorittaa valvontaa, koska

laitetta ei ole mitenkdaan maaritelty. Tulisi selkedsti maaritella
mika muu laite on, ja se on

Helsingin Taksiautoilijat
ry

Muun laitteen tai jarjestelman
hyvaksymismenettelysta ei ole
sdddetty laissa.




hyvaksytettava viranomaisella.

Helsingin Taksiautoilijat ry:n mukaan erityisesti kateismaksut
ovat riskitekija harmaan talouden nakokulmasta.

Taksiyritys voi ottaa kiintedhintaisia kyyteja, jotka

maksetaan kateisella, jolloin tietoa kyydista ei valttamatta
rekister6ida mihinkdan jarjestelmaan,

koska lainsdadanto ei siihen velvoita. Talléin matkasta ei synny
valvontaa tukevaa tietoa.

Myobskaan sovelluskaupasta ladatut taksamittarisovellukset
eivat tiettavasti talla hetkelld tuota

kaikkea verovalvonnassa tarvittavaa tietoa, eika niiden
mahdollisesti kerdamaa tietoa valttamatta

sdilytetd mahdollista myéhempaa tarkastelua varten. Tallaiset
taksamittarisovellukset eivat

myo6skadan tyypillisesti osallistu maksuliikenteeseen.
Sovelluskaupasta ladatusta

taksamittarisovelluksesta voi jokainen kayttdja tyhjentaa
muistit erittdin helposti.

Hallituksen esityksessa kerrotaan, ettda ehdotus tayttdisi myos
sen tavoitteen, ettd taksikyyteja voisi

jatkossakin tarjota ilman, ettd autossa on taksamittari.
Lakiehdotuksessa tarkoitetun muun laitteen

ja jarjestelman kayttotarkoitus ja niilta edellytetyt
ominaisuudet olisivat selvasti erilaiset kuin

taksamittarin, jolloin nama laitteet ja jarjestelmat jaisivat
mittauslaitedirektiivin soveltamisalan

ulkopuolelle, eika niilla tarvitsisi olla kaikkia taksamittareilta
vaadittuja ominaisuuksia.

Yhden mittarin vaatimus edellyttaisi,
ettd siita saddettaisiin laissa.

Maarays sisaltaa vaatimukset siit3,
ettei tietoja saa ilman perusteltua
syyta jalkikateen muuttaa tai havittaa
ennen sailytysajan paattymista.

Muun laitteen tai jarjestelman
tekniset vaatimukset eivat sisalla
mittauslaitelain (707/2011) mukaisia
teknisia vaatimuksia.

Esitetystd valvontatehtavasta ei ole
saadetty lailla.




asianmukainen. Se noudattaa HE176/2020

Luku 3 Uberin mukaan vaatimukset nayttavat olevan kirjoitettu tiettya | Uber

tekniikkaa silmalla pitdaen. Tama aiheuttaa vaikeuksia

jarjestelmille, jotka kayttavat eri tekniikkaa. Esimerkiksi se, etta

muulla laitteella tai jarjestelmallad on oltava reaaliajassa ajan

nayttava kello, nayttaa olevan kirjoitettu taksimittaria vastaava

tekniikka mielessa. Kuitenkin, jos muu laite tai jarjestelma

toteutetaan

sovelluksen muodossa, silla ei ole kelloa, joka olisi ndkyvissa Maarayksessa olevan reaaliaikaisen

reaaliajassa. Loppujen lopuksi puhelin ndyttaa jo kellon vaatimus perustuu siihen, etta

kellonajan. Sen sijaan, etta asetettaisiin teknologiakohtaisia jokaisesta taksimatkasta tulee kerata

menetelmia (tdssa tapauksessa reaaliaikainen nakyva kello), tieto matkan ajankohdasta seka

kehottaisimme Traficomia sdatelemaan sita, miten ajallisesta kestosta (ns.

matkatietojen kestotietojen vdarentaminen voidaan estaa. aikaleimavaatimus). Maarayksen
kohtaa arvioidaan ja tdsmennetdan

Uber kayttaa talla hetkella mukautettua tietomallia 69 maassa nakyvan kellon osalta.

henkilokohtaisten kuljetusten alalla ja aterioiden

toimittamisessa. Valitettavasti raataloity tietomalli ei

maaritelman mukaan vastaa yhtaan yhtenaista tietomallia. Maarayksen tarkoituksena on, etta

Meille olisi vaikeaa ja tarpeettoman raskasta mukauttaa jokaisesta taksimatkasta muulla

globaalia toimintamme vastaamaan maarayksen mukaisia laitteella tai jarjestelmalld kerataan

vaatimuksia. samat tiedot verohallinnon valvontaa
varten. Taman vuoksi on katsottu

Ymmarrdmme ja tuemme tdysin Suomen viranomaisten valttamattomaksi maarata

toiveita sen varmistamiseksi, ettd oikeat tiedot kerataan ja tietomallista, jotta tiedot keratdan

tallennetaan ja ettd ndma tiedot ovat saatavilla tarvittaessa. samalla tavalla ja tietojen arviointiin

Sen sijaan, ettd maarayksessa vaadittaisiin yndenmukaista valvontatilanteessa ei liity

tietomallia (menetelma /teknologia), yrityskohtaisia eroja.

Traficomin tulisi maaritella vain, mita tietoja he haluavat

kerata (eli 15 a pykala), jolloin kaikki osapuolet voivat

varmistaa, ettd he keraavat oikeat tavoitteen mukaiset tiedot.

- OpenTaxin mielesta maaraysluonnos on selkea ja Opentaxi -




tavoitteita harmaan talouden torjunnasta ja taksikyytien
tarjoamisesta jatkossakin ilman, ettd autossa on taksamittari.

Suomen Taksiliitto ry:n mukaan

tietojen keraamisvelvoitteen tarkoituksena on verovalvonnan
mahdollistaminen, joka

onnistuakseen edellyttaa sita, ettd kerattyja tietoja voidaan
verrata yrityksen kirjanpitoon. Taman

mahdollistamiseksi matkatapahtuma-tietomalliin tulee lisata
kokonaishinnan rinnalle

arvonlisdverokanta, joka taksimatkoissa voi olla 24, 10 tai 0
prosenttia kuljetustehtdavan mukaan.

Maksutapaluetteloon tulee lisatad vaihtoehto laskutus. Lisaksi
laskutettavien matkojen osalle on

lisattava eri laskutusvaihtoehdot (yhtio tai omalaskutus).
Eduskunnan kasittelyssa olevan lilkennepalvelulain
muutosesityksen perustelumuistion mukaan,

muu laite tai jarjestelma voi koostua esimerkiksi ajoneuvossa
olevasta dlypuhelimesta ja siihen

asennettavasta ohjelmistosta, seka tiedot tallentavasta
palvelimesta ja siihen asennetusta

ohjelmistosta. Nailla kaikilla osakomponenteilla voi olla eri
valmistaja. Kun maaradys asettaa

vaatimuksia valmistajalle, tulee myos selkedsti maaritelld, mita
tahoa valmistajalla tarkoitetaan.

Lisdksi muun laitteen tai jarjestelman kokonaisuudesta on
oltava yksi vastuutaho maariteltyna

selkeasti.

Maarayksen valvonta ja muun laitteen tai jarjestelman
hyvaksynta

Maaraysluonnoksessa on puute, jonka seurauksena
madrayksen noudattamisen kdaytannon valvonta

ei ole mahdollista. Maaraysluonnoksen perusteluissa todetaan:

"Traficom ei toteuta muiden

Suomen Taksiliitto ry

Maarayksen kerattdvien tietojen
tietosisaltd noudattaa, mita liikenteen
palveluista annetun lain 15 a §:ssa
sdddetdan kerattavista tiedoista.
Maarayksessa todetaan
vahimmaistietomaara, joka on
kerattava taksimatkasta silloin, kun
kdytetdaan muuta laitetta tai
jarjestelmaa. Maarays ei esta
henkil6liikennetta tarjoavaa
luvanhaltijaa keradamasta lisaksi muita
tietoja, joita se pitda perusteltuna
kerata taksitoiminnassa. Naita tietoja
voivat olla esimerkiksi muut
maksutavat.




laitteiden tai laitteiden ohjelmistojen varmentamista,
sinetdimista tai validointia. Valmistajan on

dokumentoitava ja sailytettava kerattyjen tietojen kasittelya
koskevat asiakirjat seka

yksityiskohtaiset tiedot muusta laitteesta tai ohjelmistosta.
Kolmannen osapuolen tietokantatarjoaja

on velvollinen esittdmaan toiminnallisuutta koskevia asiakirjoja
pyydettdessa.”

Liikkennepalvelulain muutosesityksen lahetekeskustelussa
kiinnitettiin toistuvasti huomiota

taksiliikenteen valvonnan mahdollistamiseen. Muun laitteen
tai jarjestelman osalta valvonnan

tosiasiallinen mahdollistaminen ja luotettavuuden arvioinnin
osalta on ehdottoman tarkeats, etta

muulla laitteella tai jarjestelmalla on viranomaishyvaksynta.
Laitteen tai jarjestelman virallinen hyvaksynta varmistaa
kdytannon valvonnan mahdollisuuden

lilkenteessa. llman valvontaa ei maarayksen sisallolla ole
merkitysta. Hyvaksynta lisad myos

kuluttajien luottamusta seka turvallisuuden tunnetta heidan
suorittamansa omavalvonnan myota.

Kuluttajan on pysyttava todentamaan palvelua kdyttdessaan,
etta kdytettava muu laite tai

jarjestelma tayttaa viranomaisvaatimukset. llman
viranomaishyvaksyntda tdma on kuluttajalle taysin

mahdoton tehtava.

Lisdksi viranomaishyvaksynta on tarpeellinen tietoturvan
varmistamiseksi. Tietosisalldissa kasitelldan

hyvin sensitiivista tietoa, muun muassa henkilétunnuksia.
Liikenne- ja viestintavirasto on luonteva

taho kyseisen hyvaksynnan mydntajaksi. Hyvaksyntaprosessin
osalta mallia voi ottaa Liikenne- ja

viestintdviraston tietoturvamerkin myontamisesta. Sen osalta
prosessi on saatu varsin helpoksi, seka

hyvaksynnan hakijan kannalta kustannuksiltaan kohtuulliseksi.

Esitetysta valvontatehtavasta ja
hyvaksyntamenettelysta ei ole
saadetty laissa.
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Mikali Liikenne- ja viestintdvirasto nakee, ettei silla ole
toimivaltaa muiden laitteiden tai

jarjestelmien hyvaksynnan osalta, esitimme etta virasto ryhtyy
valittdmasti toimiin yhdessa

Liikenne- ja viestintdministerion kanssa edelleen Eduskunnan
Liikenne- ja viestintavaliokunnassa

kasiteltavana olevan lakitekstin tasmentamiseksi tarpeellisilta
osiltaan.

SPT:n nakemyksen mukaan maaraysluonnos on paaasiallisesti
ja pyrkimykseltdan oikeansuuntainen.

Taksamittarin tai muun matkan ja ajan mittaamiseen
kadytettavien laitteiden tulee olla kilpailulliset

nakodkulmat ja harmaan talouden torjuntaan tarkoitettujen
toimien osalta yhdenvertaisessa

asemassa, seka toiminnallisten maaritteiden etta
kayttovelvoitteiden osalta.

Taksiajoneuvoa yksildivat tiedot -kohdasta SPT toteaa: Miten
kdytdanndssa varmennetaan etta

taksiliikennetta tai taksiliikenteen omaista liilkennetta
harjoittavassa ajoneuvossa on asennettuna

tietojen kerdadamista varten joko yksi tai useampi taksamittari
tai ndiden korvaajana muu vastaava

laite? Muun laitteen tai sen jarjestelman osan asennus
ajoneuvoon tulee suorittaa siten, ettd se on
ajoneuvokohtainen, eika ole siirrettavissa toisaalle.

Koska taksiliikenteen toimintakenttd on useista kilpailevista
kuljetuksia valittavista tahoista ja ndiden

keskendan yhteen sopimattomista valitysjarjestelmista johtuen
pirstaleinen, SPT:n ndkemyksen

mukaan kdytanndssa on mahdotonta sallia ajoneuvossa
ainoastaan yksi tietoa keraava laite.

Yksinkertaisempaa ja kilpailullisesti vapaampaa, joskin
vahemman kokonaisvaltaisesti

kustannustehokasta, on sallia yhdesta ajoneuvosta useampi
tiedon lahde.

Suomen Palvelutaksit
ry

Muun laitteen tai jarjestelman kaytén
osalta ei ole laissa sdadettyja
vaatimuksia sille, ettd muun laitteen
tai jarjestelman tulee olla
ajoneuvokohtainen, tai etta seka
taksamittaria tai muuta laitetta tai
jarjestelmaa ei voida kadyttaa samassa
taksiajoneuvossa.
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Ajon suorittaneen kuljettajan yksiloivat tiedot -kohdan osalta
SPT toteaa, kun tietoja keratadan itse

taksimatkan lisdksi myo6s autoilijasta ja kuljettajasta, kerattyjen
tietojen luovutus ja

kayttotarkoitukset pitaa maaritella.

Kerattava tietosisalto pitdaa olla muuttumatonta. Virheiden
korjaaminen on kuitenkin oltava

mahdollista. Toistaiseksi on maarittelemattd, kenelld on
korjausoikeus, missa laajuudessa ja missa

vaiheessa korjaus voidaan tehda. Tietojarjestelman yllapito ja
datan korjaaminen tulevat joka

tapauksessa aiheuttamaan kustannuksia jotka puolestaan
kasvattavat autoilijan kustannuksia ja

aiheuttavat taksoihin korotuspainetta.

Maarayksessa annetaan
madraystoimivallan mukaisesti
tarkemmat tekniset maaraykset 15 a
§:ssa tarkoitetusta muusta laitteesta
ja jarjestelmasta seka niilla kerattyjen
tietojen sdilyttdmisesta. Kerattdvien
tietoja voivat pyytaa tahot, joille on
erikseen saddetty
tietojensaantioikeus.

Maarays mahdollistaa tietojen
korjaamisen silloin, kun se on
valttamatonta virheettomien tietojen
yllapitamiseksi.




