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Kommentti

Lausunnon antaja

Traficomin vastaus

Jetflite Oy katsoo, ettd kyseiset muutokset ovat hyvin perusteltuja ja
selkedsti dokumentoituja, eika niilla ole negatiivista vaikutusta yhti-
0mme toimintaan tai ilmailun toimivuuteen tai turvallisuuteen.

Jetflite Oy

Traficom kiittda kommentista.

Esitetyilla muutoksilla nahddan olevan ilmailun turvallisuutta edistavia
vaikutuksia. Sotilasilmailun viranomaisyksikolla ei ole huomautettavaa
esitettyihin muutoksiin.

IImavoimien esikunta,
Sotilasilmailun
viranomaisyksikko

Traficom kiittda kommentista.

IlImavoimien esikunnan operatiivinen osasto on toiminut Puolustusvoi-
mien edustajana koostamassa viitteissa 1 (ilmatilamuutokset AIRAC-
paivamaaralle 17.4.2025) ja 2 (ilmailumaaraykset OPS M1-17, OPS M1-
28 ja OPS M1-31) esitettyja ilmatilarakenteen muutosesityksia yhteis-
tyossd Maavoimien esikunnan, Merivoimien esikunnan, 2. Logistiikka-
rykmentin sekd llmavoimien alajohtoportaiden kanssa.

Viitteiden 1 ja 2 esitykset noudattavat valmisteluty6ssa laadittua koko-
naisuutta. llmavoimat lausuu Puolustusvoimien edustajana hyvaksy-
vansa viitteissa 1 ja 2 esitettavat ilmatilarakenteen muutosesitykset
AIRAC-paivamaaralle 17.4.2025.

IImavoimien esikunta,
Operatiivinen osasto

Traficom kiittdd kommentista ja yhteistyosta.

Traficomin nykyisessd maarayksessa OPS M1-17 (TRAFICOM/550659/

03.04.00.00/2023) on nimetty radiovyohyke “Nummela RMZ”. Kysei-

sestd maaradyksesta tai lentosadanndista ei selvia, mika on kohdassa SE-
RA.6005 a) 1) tarkoitettu asianmukainen yhteydenpitokanava, jolla on
kuunneltava ilma-alusten ja maa-aseman valistd puheviestintaa.

Maarayksessa OPS M1-17 on maariteltava kdytettavat taajuudet tai
niihin liittyvat ATS-elinten taajuudet silta osin, kun ei ole olemassa sel-
laista maa-asemaa, joka olisi yksikasitteisesti tulkittavissa oikein. On-
gelma koskee paitsi korpikenttien ymparille perustettuja RMZ-alueita,
joilla ei ole mitddn maa-aseman taajuutta edes maaritelty, mutta myos
lentopaikkojen RMZ-alueita, silld ndiden osalta on taysin epaselvaa,
mitd taajuutta lahestymis- tai lennonjohtoalueilla (TMA, CTA) lentdessa
tulisi kdyttaa (naiden ollessa G-luokan ilmatilaa).

Lausujan kasityksen mukaan ei ole toimiva kdytanto, etta RMZ:n voi-
massaollessa TMA:lla tai CTA:lla kdytetdan eri taajuutta kuin CTR:lI3,
vaikka normaalisti nama taajuudet onkin "koplattu yhteen” lennonjoh-
don ollessa kiinni, silla esimerkiksi sahkokatko tai laitehairié aiheuttaa

Koiranen Aerospace &
Defence

Tulevassa AlP-paivityksessa on tarkoitus maarittad, mika on asianmukainen yh-
teydenpitokanava kullakin RMZ-vy6hykkeella.
Lausunnonantaja on oikeassa siind, ettei lentopaikan pitdjalla ole oikeutta asettaa

lisdvaatimuksia RMZ-vy6hykkeelle. Maarayksen mukaan poikkeuksia maaraykses-
ta myontaa Traficom, ja muut poikkeukset radiovaatimuksista ilmenevat AlIP:sta.

Traficom maarittaa pakolliset ilmoittautumispaikat osana ilmatilan jasentelya ha-
kemusten perusteella, ja ne koordinoidaan ICAOn tasolla.
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helposti tilanteen, jossa puheviestinta ei kuljekaan taajuudelta toiselle.
Tilanne voi jatkua ndin viikkoja, silla ATS-yksikot ovat valilla suljettuna
pitkidkin aikoja Suomessa.

Talla hetkella osa toimijoista kdayttda nimenomaan tutkan taajuutta
TMA:lla lentdessa, silla se on tunnistettu asianmukaiseksi yhteydenpi-
tokanavaksi AIP ENR 2.1 taulukon perusteella (esim. EFPO TMA EAST,
PORIN TUTKA, 128.650 PRIMARY).

Taman vuoksi esitetdan, ettd maarayksessa OPS M1-17 saddettaisiin,
etta valvottujen lentoasemien yhteydessa olevilla CTR, TMA ja CTA-
alueiden mukaisilla RMZ-alueilla SERA.6005 a) 1) tarkoittama asianmu-
kainen yhteydenpitokanava olisi RMZ:lla aina ldhilennonjohdon (tornin)
taajuus. Vastaava maarittely ei AFIS-lentopaikkojen kohdalla ole talla
hetkella tarpeen (ellei sitd selvyyden vuoksi haluta mainita), silla niilla
on kaytossa vain yksi ensisijainen taajuus.

Silloin, kun RMZ on perustettu muualle kuin valvotun lentoaseman yh-
teyteen ja siten, ettd RMZ:aan ei selkeasti liity jokin tietty maa-asema
johon SERA:ssa viitataan (esim. Nummela RMZ, Kiikala RM2Z), tulisi
maaradyksessa maaritelld asianmukainen yhteydenpitokanava kullekin
tallaiselle RMZ:lle erikseen.

Epaselvyytta tilanteessa lisaa talla hetkelld se, etta AIP ENR 2.2 kohdas-
sa 2 RMZ ALUEET taulukon kohdassa FREQ lukee jokaisen kohdalla
"N“_”.

Lisaksi viranomaisen tulisi olla aktiivinen kommunikoimaan RMZ-alueita
pyytdneiden toimijoiden suuntaan siitd, ettd nama ymmartaisivat oman
oikeudellisen asemansa suhteessa ko. RMZ-alueisiin (ts. vaikka lento-
paikkaa X pitdva toimija pyytdaa RMZ-aluetta ja sellainen maarayksella
julkaistaan, ei tama kyseinen RMZ ole sita pyytaneen tahon “omaisuut-
ta”). Esimerkiksi Nummelassa on valloilla kuvitelma, ettd Nummelan
lentopaikan pitdjalla olisi oikeus sdadelld RMZ:n alueen liikennetta (joka
ei liity lentopaikan kaytt6on) ja julkaista vaatimuksia, jotka rajoittavat
lilkennetta RMZ:lla. Lausujan kasityksen mukaan lentopaikan pitdjalla ei
ole minkadanlaista oikeutta maaritella mitaan yleisia lisdvaatimuksia
RMZ:lle itsenaisesti, silla lainsaddanndssa tai maarayksessa OPS M1-17
ei ole asiasta saadetty.

Lisaksi lausuja kannustaa viranomaista ja Fintrafficia myotavaikutta-
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maan virallisten, julkaistujen pakollisten ilmoittautumispaikkojen maa-
rittelyyn vilkkaille moottorilentopaikoille, erityisesti RMZ-alueiden yh-
teyteen sen sijaan, etta jokainen yksittdinen lentopaikka rakentaa omia
kotikutoisia menetelmia.

Hiidenvedelld ja Lohjanjarvelld on runsasta vesilentotoimintaa sisdltdaen
merkittdvan maaran koulutusta. Nykyinen Nummelan RMZ mahdollis-
taa operoinnin padsaantoisesti RMZ:n ulkopuolella. Ehdotettu laajen-
nus voi aiheuttaa tarpeen ilmoittaa RMZ-alueelle saapumisen ja jatta-
misen jopa kymmenia kertoja yhden koululennon aikana. limoitusvel-
vollisuus voisi tapahtua myds lennon kriittisissa vaiheissa, kuten alku-
nousussa ja loppuldhestymisessa.

EFNU RMZ-aluetta voisi laajentaa edelleen kattamaan Hiidenveden ja
suuren osan Lohjanjarvea. Talloin vesilentoliikenne ja Nummelan lii-
kenne olisi luontaisesti samalla radiojaksolla. Tama voi tosin lisdta vesi-
lentokoneiden koordinointitarvetta Nummelan jaksolla, koska mootto-
rilentojaksoa ei voitane RMZ-alueella kdyttaa. Toinen vaihtoehto on
rajata Hiidenvesi ja Lohjanjarvi siten, ettd RMZ-alue alkaa nailla alueilla
esim. 700 ft:n korkeudesta, jolloin vesilentotoiminta voisi toimia moot-
torilentojaksolla siirtymia lukuunottamatta.

Lentokoulu Aviaattori
Oy

Nummelan RMZ-vydhykkeen laajennusta koskevaa ehdotusta on saatujen palaut-
teiden pohjalta tarkistettu ja rajattu. Tavoitteena ei ole vaatia ilmoituksia koneis-
ta, jotka lentavat esimerkiksi Lohjan ylla, mutta sen sijaan Hiidenvedella toimivien
vesilentokoneiden on suotavaa ilmoittaa aikeistaan.

Tarkennettu malli mahdollistaa selkeat VFR-raportointipisteet, jotka ovat helposti
tunnistettavissa maastosta.

* Lantinen piste: Hiidenveden sillat
* Eteldinen piste: Microsoftin datakeskus
* Luoteinen piste: Turun moottoritien risteys

Kaikki kolme raportointipistetta sijaitsevat teiden laheisyydessa, mikd mahdollis-
taa tulevaisuudessa tuloreittien ja lahtoreittien suunnittelun maanteita hyodyn-
taen.

Tarkennetun alueen tavoitteena on vastata kaikkien osapuolten tarpeisiin ja ottaa
huomioon esitetyt palautteet.

Lentokoulu Aviaattori Oy on tanaan (30.10.2024) laittanut lausunnon ja
lisdpyynnon perusteluineen muotoilla viela hieman lisdéd Nummelan
RMZ-vyohyketta.

Toivon, ettd aiemman (Nummelan lentokenttdyhdistyksen) esityksen
lisaksi voitte huomioida myds taman Lentokoulu Aviaattori Oy:n esityk-
sen pohtiessanne Nummelan RMZ-vy6hykkeen muotoa.

Suomen limailuliitto ry
(SIL)

Nummelan RMZ-vyohykkeen laajennusta on tarkistettu edella kuvatulla tavalla.

Nummelan RMZ-alue on erittdin hyva turvallisuuden kannalta, mutta
yksinkertaisuudessaan alue on todella iso etenkin Lohjan/Virkkalan
suuntaan ja ndin ollen pitdisi etsia ratkaisuja, joilla saataisiin IFR reitteja
supistettua lahemmaksi kenttda. Alueen muotoa tulisi muokata niin,
ettd se mukailisi EFHK TMA LOWER ilmatilaa kolmen kulman osalta,
nain ollen kartasta saadaan paljon yksinkertaisempi ja helppolukuisem-
pi.

Viranomaisen tulisi pohtia RMZ-alueen kaytantoja

- jarjestamalla esimerkkifraasit seka englanniksi ettd suomeksi

Yksityishenkilo A

Nummelan RMZ-vyohykkeen laajennusta on tarkistettu edella kuvatulla tavalla..

llmailun radiofraseologia maéritelldan SERA-asetuksessa 923/2012 koko EU:n ta-
solla, ja suomenkielisena sen pohjalta ilmailuohjeessa GEN T1-10. SERA maarittaa
yleiseksi vaatimukseksi avauskutsun, joka on annettava ennen vyohykkeelle len-
tamista. Avauskutsu sisaltda maa-aseman kutsutunnuksen, ilma-aluksen tunnuk-
sen, ilma-alustyypin, ilma-aluksen paikan ja korkeuden seka aikomukset lennon
suhteen.

Lennonvarmistuspalvelun tarjoaja voi maaritella myds muita ilmoitettavia asioita,
ja ne kuvataan AIP:n osassa ENR 1.8. Traficom ei voi vaatia lisdilmoituksia SERA:n
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- kiitoalueelle kaikille liikkujille RMZ-velvoite, oli se sitten traktori
tai lentokone

- ilmoituksissa korkeusilmoitusten yhdenmukaistaminen jalkaa
merenpinnasta (FT AMSL) -tyyliseksi, kun kaikki ilmatilat kuiten-
kin koostuvat FT AMSL -arvoista. On todella kuormittavaa kans-
sailmailijoille, kun ilmoituksessa kuuluu parhaimmillaan "650
metrid Rayskalan QFE:II&".

vaatimusten lisaksi.

Maa-ajoneuvojen radiovaatimukset voidaan maarittaa lentopaikan paikallisissa
ohjeissa.

SERAN mukaan ilmailun radiopuhelinliikenteessa on sallittua kayttda myos QFE-
arvoja, joten sita ei voida kansallisesti kieltda. Kaikissa ilma-aluksissa ei ole paine-
korkeuden ilmaisevaa korkeusmittaria.

Nummelan Lentokenttdyhdistys ry:n OPS M1-17 2025 kuvaliitteessa
ehdottama alue Nummelan RMZ-vyohykkeeksi on tarpeettoman laaja.

Peruste alueen koon kasvattamiseen, jotta Nummelaan IFR-
l[ahestymista suorittava ilma-alus pysyy koko ldhestymisen ja mahdolli-
sen keskeytetyn lahestymisen aikana RMZ-vyohykkeelld, on kestama-
ton. Nykyinenkaan RMZ-vyohyke ei ole valvottua ilmatilaa. Valvottu
ilmatila on tarkoitettu IFR-liikenteen suojaksi, ei RMZ-vydhyke valvo-
mattomassa ilmatilassa. Lennonjohtopalvelullisesti valvomattomassa
ilmatilassa suoritettu IFR-lento on kuin mika tahansa muu lento valvo-
mattomassa ilmatilassa, eli se ei saa lennonjohtopalvelua eikd muita-
kaan etuoikeuksia.

Nummelan Lentokenttayhdistys ry:n ehdottama RMZ-vybhyke vaikut-
taisi tarpeettomasti kaukana Nummelasta valvomattomassa ilmatilassa
lentaviin, jotka matkalennoillaan haluavat nauttia lentamisen vapau-
desta ilman pakollisia radioilmoituksia ja jotka eivat olisi Iahellakaan
Nummelan lentokenttda eika vaikuttaisi milladn tavoin sen liikentee-
seen. Ndin Nummelan Lentokenttdyhdistys ry:n nyt ehdottamilla rajoil-
la olevalle radiovybhykkeelle ilman radioyhteytta tapahtuvat lennot
todennakaisesti lisdantyisivat.

Trafin julkaisema Aviation Safety Bulletin 30.11.2014 selvittdaa RMZ-
vyohykkeiden perustamisen taustoja ja alueita joita se koskee. RMZ-
vyohykkeita perustettiin G ilmatilaluokkaan ilmaliikennepalveluelinten
ympdrille |ahi- ja lahestymisalueille seka AFIS-vy6hykkeille kun G+ ilma-
tila poistettiin ilmatilojen luokittelusta. EFNU ei tayta naita kriteereja.

Siirtdamalla Nummelan RMZ-vy6hykkeen pohjoisrajaa luoteeseen 5 km
(kuva alla) mahdollistettaisiin purjelentokoneiden harjoituslennot, pe-
ruslentokoulutus ja lentokonehinaustoiminta pysyen RMZ-vyohykkeen

Yksityishenkild B

Nummelan RMZ-vyohykkeen laajennusta on tarkistettu edella kuvatulla tavalla,
samansuuntaisesti kuin tassa lausunnossa ehdotetaan.
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sivurajojen sisalla nykyista paremmin. Iimoitusvelvollisuus radio-
vyohykkeelle saapumisesta/poistumisesta vyohykkeen ylarajan kautta
pysyy ennallaan myos purjelentokoneilla lentavilla.

Samoin ehdotettu pohjoisrajan 5 km:n siirto luoteeseen tekisi Hiiden-
veden sillan ymparistosta luontaisen ilmoittautumispaikan runsaalle
ymparivuotiselle liikenteelle Kiikalaan ja Kiikalasta. Lentoker-
hot/lentokoulut kayttavat Kiikalaa harjoitus- ja koulutuskenttanaan
Nummelan lapilaskurajoituksen seka kesdaikaisen vilkkaan toiminnan
vuoksi.

Vesi- ja suksikoneliikenne Hiidenvedella olisi RMZ-vyohykkeellad nyt eh-
dotetuilla rajoilla, lisdten ohjaajien tietoisuutta kentan ldheisyydessa
tapahtuvasta liikenteesta.

Samalla toivottavasti poistuisi epaviralliset ja vaaratilanteita aiheutta-
vat ilmoittautumispaikat kiitotie 04 loppuldhestymislinjalta, joilla kana-
voidaan saapuvaa VFR-liikennetta kiitotie 04:n loppuosalle, josta sa-
manaikaisesti voi saapua myos IFR-liikennetta.

Ehdotus EFNU RMZ-vyhyke 2025

OPS M1-17 Radiovydhykkeet 202 valiite lausuntokierrokselle

{

/Enhdottamani |
| laajennettu =
radiovy6hyke

EFNU: RMZ-vyohykkeen laajennus.




