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1 ALLMANT
1.1 Tillampningsomrade

Denna luftfartsféreskrift tillampas vid anldggande och drift av sadana okontrollerade flygplat-
ser med icke-instrumentbana som inte hor till tillampningsomradet fér Europaparlamentets och
radets férordning (EU) 2018/1139! och kommissionens férordning (EU) 139/20142 (nedan
flygplatsférordning) som har meddelats med stéd av den och som ligger pa ett landomrade.

Denna luftfartsféreskrift tillampas inte pa trafikflygplatser och inte heller pa flygplatser for ltta
luftfartyg.

1.2 Definitioner

I denna foreskrift avses med

platta begrénsat omrade avsett for att ta emot luftfartyg i samband med pa- eller avstigning
av passagerare, lastning eller lossning av post eller gods eller fér tankning, parkering eller un-
derhallsarbete,

icke-instrumentbana en bana som ar avsedd for luftfartyg som anvander visuella inflygnings-
procedurer; den kan dock aven anvandas enligt instrumentinflygningsprocedurer anda till en
beslutshéjd pa8 500 fot, om detta separat tillats i tillstdndet till drift av flygplatsen,

IFR beteckning for instrumentflygreglerna (Instrument Flight Rules),

fardomrdde den del av en flygplats som ska anvandas for start, landning och taxning av luft-
fartyg och som utgdrs av manéveromradet och plattan/plattorna,

banstr8k ett definierat omrade som omfattar banan och utrullningsomradet, om sadant finns,
och som ar avsett att

a) minska risken for skador pa luftfartyg som oavsiktligt ldmnar banan,
b) skydda luftfartyg som flyger éver omradet vid start eller landning,

bana ett bestamt rektanguldrt omrdde pa en markflygplats som konstruerats for att luftfartyg
ska kunna landa och starta,

vantplats en sarskild markerad plats avsedd att skydda en bana eller en hinderbegransande
yta, dar taxande luftfartyg och fordon ska stanna och vanta fére intrade till banan,

tréoskel bérjan av den del av banan som ar anvandbar for landning,

trafikflygplats en flygplats med fasta flyginformations-, alarmerings-, flygradgivnings- och flyg-
kontrolltjéanster,

flygplats visst omrade (inklusive byggnader, installationer och utrustning) som &r avsett att
anvandas helt eller delvis for landning, start och manévrering av luftfartyg,

! Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststéllande av ge-
mensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra for
luftfartssdkerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 2111/2005,
(EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt
om upphévande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008
och radets férordning (EEG) nr 3922/91 (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1-122)

2 Kommissionens férordning (EU) 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa rutiner
for flygplatser enligt Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 216/2008 (EUVL L 44, 14.2.2014,
s. 1-34).
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flygplatsens referenspunkt (ARP) faststalld referenspunkt som anger flygplatsens geografiska
position,

mandéveromrdde den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs start, landning och tax-
ning; i mandéveromradet ingar dock inte plattor,

signalplats omrade pa flygplats for utlaggning av marksignaler,

markering en symbol eller grupp av symboler som visas pa firdomradets yta for att formedla
flyginformation,

taxibana en angiven vag pa en markflygplats som anordnats fér taxning av luftfartyg och som
ska erbjuda en férbindelse mellan en del av flygplatsen och en annan,

inflyttad tréskel en troskel som inte ar placerad vid bérjan av en bana,

bréckligt foremél ett foremal vars massa &r liten och som &r konstruerat sd att det brytas sén-
der, vrids eller ger efter vid ett slag och déarmed utgdér minsta mdéjliga fara for ett luftfartyg,

VFR beteckning for visuellflygreglerna (Visual Flight Rules).

2 ANLAGGANDE OCH DRIFT
2.1 Byggnadstillstand och tillstand till drift av flygplats

2.1.1 Tillstdnd att bygga en flygplats och bedriva verksamhet ska sdkas skriftligen hos Trans-
port- och kommunikationsverket. Till byggnadsansdkan ska de utredningar som anges i punkt
2.2 bifogas och till driftansékan de utredningar som anges i punkt 2.3.

2.1.2 En flygplats far inte tas i drift innan Transport- och kommunikationsverket har utfért en
ibruktagningsinspektion pa flygplatsen och sékanden har beviljats tillstand till drift av flygplat-
sen. Flygplatsoperatdren ska ansdka om att Transport- och kommunikationsverket utfér en
ibruktagningsinspektion.

2.1.3 Vid ansdékan om ett sadant utbyggnads- eller ombyggnadsarbete pa en flygplats som har
en vasentlig inverkan pa flygsdkerheten eller landskapsbilden ska det som har féreskrivits i
byggnadstillstdndet for flygplatsen foljas i tillampliga delar. Nar utbyggnader och ombyggnader
tas i drift ska det som anges om ibruktagningsinspektion i punkt 2.1.2 féljas.

2.2 Utredningar som ska bifogas ansékan om byggnadstillstdnd
I ansékan om byggnadstillstand for flygplats ska féljande anges:

a) sokandens namn, postadress och telefonnummer

b) sdkandens personbeteckning, FO-nummer eller féreningsregisternummer

c) utdrag ur ett offentligt register eller annan motsvarande utredning om sékanden ar en
sammanslutning; namnteckningsratten ska framga av utredningen

d) soékandens forslag till namn pa flygplatsen

e) flygplatsens lage utmarkt pd grundkarta eller motsvarande karta

f) utredning om stkandens ratt att utnyttja markomradet som flygplats

g) kopia pd miljétillstdnd enligt miljéskyddslagen (527/2014) eller kopia pa miljékonse-
kvensbeddémning enligt lagen om férfarandet vid miljokonsekvensbedémning (252/2017)
om denna lag kréver miljékonsekvensbeskrivning

h) planbeskrivning och -ritning fér flygplatsen, av vilka framgar de banor som ska anlaggas,
trosklarnas koordinater, flygplatsens héjdlage, banstrak och placeringen av andra mar-
kanlaggningar, byggnader och utrustningar, infartsvag och andra marktrafikarrangemang

i) utredning om att flygplatsens inflygnings-, start-stig- och évergangsytor &r fria fran hin-
der samt en utredning om flyghinder i horisontalplanet

j) de uppgifter om flygplatsen som anges i punkt 2.6 i denna foreskrift.
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Transport- och kommunikationsverket kan dessutom krava andra utredningar som ar nédvan-
diga for sakerheten eller miljon om detta ar vasentligt féor bedémningen av att kraven uppfylis.

2.3 Utredningar som ska bifogas ansdkan om tillstand till drift av flygplats
I ansdkan om tillstand till drift av flygplats ska féljande inga:

a) de utredningar som anges i punkt 2.2 om inte sékanden ldmnat dem tidigare eller om de
avviker fran det som anges i ansékan om byggnadstillstand

b) forslag till flygplatschef och utredning om att personen har [amnat sitt samtycke till
denna post

c) utredning som visar hur underhdllet av flygplatsen ska ordnas

d) utredning som visar hur brand- och raddningstjénsten pa flygplatsen ska ordnas

e) utredning om trafikarrangemangen pa flygplatsen bade betraffande trafiken i luften och
pa marken

f) meddelande om vilken typ av luftfart som ska bedrivas pa flygplatsen

g) uppgifter som lamnas till flyginformationssystemet.

Transport- och kommunikationsverket kan dessutom krava andra utredningar som ar nédvan-
diga med tanke pa sdkerheten eller miljon om detta &r vasentligt for bedémningen av att kra-
ven uppfylls.

Flygplatsoperatdren ska meddela Transport- och kommunikationsverket om d@ndringar i fol-
jande uppgifter som presenteras i tillstandet till drift av flygplats:

namn och férkortning

- laget av referenspunkten for flygplatsen (ARP)

- hoéjdposition

- banor: langder, bredder

- bantrésklarnas position och héjd, om flygplatsen har godkants till IFR-flygverksamhet
- banstrak: langder, bredder

- taxibanor: bredder

- beldggningar

- radiofrekvens

- eventuella avvikelser

- krav som géller bankategorier och som framgar i tabell 1.

2.4 Flygplatsoperatdérens uppgifter

2.4.1 Flygplatsoperatéren &r innehavaren av tillstandet till drift av flygplats, som ansvarar for
flygplatsens verksamhet, uppratthdllandet av flygplatsen och dess éverensstdmmelse med kra-
ven enligt luftfartsféreskrifterna och villkoren i tillstandet till drift.

2.4.2 Flygplatsoperatéren ansvarar for att uppgifterna om och kartorna 6éver flygplatsen ar
korrekta och aktuella. Dessa material ska forvaras tillgangliga for Transport- och kommunikat-
ionsverket.

2.4.3 Flygplatsoperatdren ska félja hindersituationen i den nara omgivningen samt bedéma
nya byggnaders och konstruktioners inverkan pa flygsidkerheten pa flygplatsen. Flygplatsope-
ratdren ska kunna beddéma inverkan av hinder som forutsatter flyghindertillstand pa flygplat-
sen for flyghinderutlatande och behandling av flyghindertillstand.
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2.4.4 Flygplatsoperatoéren ska utarbeta de férfaranden genom vilka handelser dar flygsaker-
heten dventyrats meddelas till Transport- och kommunikationsverket inom den kravda tidsfris-
ten och utbilda personalen som deltar i flygplatsens verksamhet i dem.

2.4.5 Flygplatsoperatéren utser en chef for flygplatsen och meddelar chefen till Transport- och
kommunikationsverket.
2.5 Flygplatschefens uppgifter

2.5.1 Flygplatschefen tar som flygplatsoperatérens foretradare hand om flygplatsens funkt-
ioner, underhallet av flygplatsen och arrangemangen pa flygplatsen samt fungerar som kon-
taktperson mot Transport- och kommunikationsverket och flygplatsens anvandare.

2.5.2 Flygplatschefen ska satta sig in i principerna for informationssystemet for luftfart och for-

medlingen av publikationsférslag for information for luftfart.

2.6 Minimikrav pa flygplatsens dimensioner samt hinderbegransade omraden och hinder-
ytor

Flygplatsens dimensioner och hinderytor ska atminstone uppfylla de krav per bankategori som
anges i tabellen nedan.
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Tabell 1
BANKATEGORI
I II
1 BANA
Langd (L) <1200 m >1200 m
Bredd (B) <30m >30m
Langdlutning <3 % <1,5%
Lodrat avrundningsradie - 15000 m
Tvarlutning <3 % <1,5%
2 BANSTRAK
Langd L+2x30 m L+2x60 m
Bredd 60 m 150 m
Langd- och tvarlutning <3 %
3 TAXIBANA
Bredd 7m 15m
Langdlutning <3 % <3 %
Tvarlutning <3 % <3 %
Centrumlinjens avstand
till ett fast féremal 15 m 25m
till banans centrumlinje 37 m 93 m
Vantplatsens avstand 30 m 75 m
Taxibanans skyddsomrade, utjdmnad breddning 10 m 25m
(inkl. taxibanan)
4 PLATTA
Lutning <3 % <3 %

Tankningsplats <1 %
Uppstallningsplats <1 %

5 INFLYGNINGS- OCH START-STIGYTA

Begynnelseandens bredd Banstrakets bredd
Breddning 10 % 12,5 %
Lutning <5 % (1:20) <3,33 % (1:30)
avstand fran tros-
keln 30 m avstdnd fr@n troskeln 60 m
Langd 2000 m 3000 m
6 OVERGANGSYTA
Lutning <33 % (1:3) <20 % (1:5)
<20 % (1:5) frén banstrakets kant

beroende pa villko-
ren i tillstAndet till
drift frén banstra-

kets kant
7 HORISONTALYTA
Hojd (fran flygplatsens héjdplan) 45 m 45 m
Utbredning fran banans centrumlinje och trosk- 2000 m 2500 m
larna
8 KONYTA
Konyta fran horisontalytans ytterkant 55 m 55m

1:20 lutning uppat, hoid
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Bild 1. Principritning éver hinderbegransade omraden och hinderytor

En dvergangsyta begrédnsas i hdjdled av horisontalytan. Overgdngsytan ansluter till
inflygnings-/start-stigytan pa en stracka motsvarande horisontalytans niva.

2.7 Lamnande av uppgifter till flyginformationssystemet

Basuppgifterna for flygplatsen ska publiceras i flyginformationssystemet. Flygplatsoperatdren
ska lamna uppgifterna i det format och med den noggrannhet flyginformationssystemet kraver
till leverantéren av flygtrafikledningstjanster, med beaktande av kraven enligt bilaga III till
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/3733, sddan den lyder &ndrad genom for-
ordning (EU) 2020/469.

Flygplatsoperatdren ska se till att flygplatsens basuppgifter och uppgifterna om flygplatsens
tillganglighet i flyginformationssystemet ar korrekta och aktuella.

Fbéljande uppgifter ska meddelas om flygplatsen i AIP:
- Namn och férkortning

- Laget for flygplatsens referenspunkt (ARP)

3 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantérer av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster och dvriga natverksfunktioner for flyglednings-
tjanst, om tillsyn 6ver dessa leverantdrer samt om upphédvande av férordning (EG) nr 482/2008, genom-
forandeférordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377 och andring av for-
ordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1-126)
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- Hoéjdposition
- Banor
- Bantrésklarnas position och hdjd, om flygplatsen har godkants till IFR-flygverksamhet
- Banornas landningslangder
- Taxibanor
- Inflygningsprocedurer som anvénds pa flygplatsen
- Belaggning
- Radiofrekvens
- Flygplatsoperatdrens kontaktuppgifter.
Kontaktigformationen for leverantdren av flygbriefingtjanst (AIS) och den internationella NO-
TAM-byran (NOF) finns publicerade i punkt GEN 3.1 i Finlands luftfartshandbok (AIP).
2.8 Markering av och anmalan om begransningar i flygplatsens anvéndning

Nar anvandningen av en flygplats eller en del av denna ar férbjuden ska flygplatsoperatéren
vidta atgarder for att markera de otjanliga delarna eller stéinga hela flygplatsen pa det satt
som anges i punkt 6.2. Dessutom ska flygplatsoperatéren kontakta den internationella NOTAM-
byrdn angdende begransningarna i anvandningen av flygplatsen i syfte att publicera ett med-
delande om detta.

3 MINIMIKRAVEN PA EN FLYGPLATS

3.1 Banstrak
Banbredden ska vara tillrdcklig for den luftfartsverksamhet som bedrivs vid flygplatsen.

Banstraket ska vara utjamnat, fritt fran hinder och s3 behandlat eller anlagt att riskerna blir sa
sma& som mojligt for ett luftfartyg som rdkar komma utanfér banan. Beldggning och obunden
yta ska ansluta till varandra sammanhangande.

3.2 Minimiutrustning pa flygplats

Nar flygplatsen ar dppen for flygtrafik ska flygplatsen ha den féljande minimiutrustningen.

3.2.1 Dag-VFR-flygverksamhet
- Dagmarkeringar
- bankantmarkeringar
- tréskelmarkeringar
- landmarkeringar enligt trafikreglerna for luftfart (se punkt 6.2)
- Vindstrut (se punkt 9.6)
- Slacknings-, raddnings- och férsta hjalpen-utrustning (se punkt 5)
- Anslagstavla
- flygplatsens namn, position och niva éver havsytan
- banornas langd, bredd, ytkvalitet och riktningar

- telefonnummer till flygplatsoperatdéren och flygplatschefen
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- allmant nédnummer och andra viktiga telefonnummer (t.ex. till flygtrafik-
tjanstenheterna, flygtrafiktjanstcentralen, flygplatsen, flygvddercentral eller
-station etc.)

- och om madjligt:
o lokala instruktioner och meddelanden
o flygplatsens LDG-karta

o tabell dver solens upp- och nedgangstider.

3.2.2 Natt-VFR-flygverksamhet

En flygplats som anvands fér VFR-flygverksamhet i mérker ska ha godkénnande fran Trans-
port- och kommunikationsverket for denna verksamhet. Flygplatsen ska ha den minimiutrust-
ning som kravs for dag-VFR-flygverksamhet och dessutom féljande belysning (se punkt 9):

- Banljus

- Troskel- och @ndljus

-  Taxibanljus

-  Plattans allmanbelysning

- Hinderljus enligt foreskriften AGA M3-6
- Vindstrutbelysning.

3.2.3 IFR-flygverksamhet

En flygplats som anvénds fér IFR-flygverksamhet ska ha godkdnnande fr@n Transport- och
kommunikationsverket for denna verksamhet.

Om beslutshéjden for instrumentinflygningsproceduren @r 500 fot eller hogre, ska flygplatsen
ha minst utrustning enligt kraven fér dag-VFR och/eller natt-VFR.

Om beslutshéjden for instrumentinflygningsproceduren &r lagre &n 500 fot, tillampas pa de
tekniska kraven pa flygplatsen de tekniska standarder som publicerats av Europeiska unionens
byrd for luftfartssiakerhet (EASA) (Certification Specifications and Guidance Material for Aero-
drome Design, CS) for instrumentbanorna.

Den som bestaller flygproceduren ska i alla fall sakerstélla att man har kommit éverens med
flygplatsoperatéren om ibruktagandet av instrumentinflygningsproceduren samt om praktiska
arrangemang som géller behévliga dtgérder och skyldigheter.

Flygplatsoperatdren ska se till att instrumentinflygningsprocedurer avsedda for flygplatser som
ar 6ppna for allmant bruk publiceras i informationssystemet for luftfart, med undantag av pro-
cedurer for militar eller statlig luftfart. Flygplatsoperatéren ska meddela de instrumentinflyg-
ningsprocedurer som ar avsedda for flygplatser som inte ar éppna for allmant bruk till Trans-
port- och kommunikationsverket.

4 INSPEKTIONS-, SERVICE- OCH UNDERHALLSVERKSAMHET VID EN FLYGPLATS SAMT
LOKALA INSTRUKTIONER

4.1 Allmant

En flygplatsoperatér ska med hjalp av tillracklig inspektions- och serviceverksamhet se till att
flygplatsens omraden, hinderytor, byggnader, utrustningar och anldggningar ar i sadant skick
att de uppfyller kraven i punkt 2.6 och féreskrifterna nar flygplatsen ar éppen.
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Flygplatsoperatdren ska se till att flygplatschefen har tillrdckliga resurser fér underhallet av
flygplatsen.

En dagbok ska féras éver inspektioner, upptéackta brister och vidtagna atgérder.

4.2 Vinterunderhall

Informationssystemet for luftfart ska meddelas om vinterunderhdll arrangeras néar flygplatsen
ar 6ppen vintertid.

4.3 Lokala instruktioner for en flygplats

Lokala instruktioner om arrangemang pa en flygplats ska upprattas i enlighet med luftfartsla-
gen och luftfartsféreskrifterna samt med beaktande av fragorna som géller anvdndning av
flygprocedurer.

5 RADDNINGSVERKSAMHETEN VID EN FLYGPLATS

5.1 Informationsutdelning om raddningsarrangemangen vid flygplatsen

Flygplatsoperatdren ska se till att instanser som deltar i réddnings-, akutvards- och polisverk-
samhet &r medvetna om de risker som medférs av sddan flygtrafik som &r typisk for flygplat-
ser samt om hur man rér sig pa flygplatsen. Uppgifterna ska hallas aktuella och antecknas i
flygplatsens dagbok.

5.2 Raddningsutrustning

P& flygplatsen ska finnas raddningsutrustning med vilken man kan skéta primarslackningen av
luftfartyg som trafikerar pa flygplatsen samt komma in i luftfartyget i en olyckssituation. Dess-
utom ska det pa flygplatsen finnas férsta hjélpen-utrustning med vilken man kan trygga pati-
entens grundldggande livsfunktioner och hindra att hans eller hennes tillstdnd férsamras me-
dan man véntar pd att akutvardare ska anlénda till platsen. P& flygplatsen ska finnas en for-
teckning éver den nddvandiga raddnings- och férsta hjalpen-utrustningen.

5.3 Andra arrangemang fér raddningsverksamhet

Om det p3 flygplatsen sker regelbunden kommersiell lufttrafik med luftfartyg vars raddnings-
verksamhetsklass ar 3 eller stérre, ska man vid arrangemangen for raddningsverksamheten
iaktta kraven i flygplatsférordningen.

6 LANDMARKERINGAR OCH SIGNALPLATS FOR VAGLEDNING AV FLYGPLATSTRAFIK

6.1 ALLMANT

Med landmarkeringarna vid signalplatsen pa flygplatsen eller vid sjélva objektet far luftfartyg
information om gallande specialarrangemang, begransningar och férbud som galler lufttrafiken
vid flygplatsen. Markeringarna far endast hallas synliga under den tid d& den situation eller det
forhdllande som markeringen varnar for rader.

Landmarkeringar anvands inte vid flygplatser som ar stangda for vintern, utan sténgningen
ska meddelas med ett NOTAM-meddelande.
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6.2 MARKERINGAR SOM SKA ANVANDAS OCH PLACERINGEN AV DEM
6.2.1 LANDMARKERINGAR

Foljande landmarkeringar ska finnas tillgdngliga pa en flygplats:

Landning férbjuden anger att landning pa flygplatsen ar férbjuden och att férbudet kan vara
I1&ngvarigt (bild 2). Markeringen placeras i horisontellt lage pa signalplatsen.

Skirpt uppmirksamhet vid inflygning och landning anger att skarpt uppmarksamhet pa grund
av daligt skick p& mandveromradet eller annan orsak ska iakttas vid inflygning och landning
(bild 3). Markeringen placeras i horisontellt 1&ge pa signalplatsen.

Otjinligt manoveromrade anger att den del av ett mandveromrade som &r markerat med
dessa markeringar ar otjanlig for luftfartyg (bild 4). Markeringarna placeras i horisontellt lage i
b&da &ndar av det otjénliga partiet. Om emellertid ytan av ett otjanligt parti ar liten eller om
partiet ar beldget utanfor banor och taxibanor ska omrddet om mojligt markeras med flaggor.

Dessutom ska vid behov féljande markering finnas tillgénglig pa en flygplats:

Hégervarv anger att svdngar fore landning och efter start ska géras at hdger (bild 5). Marke-
ringen placeras i horisontellt 13ge pa signalplatsen eller vid ban- eller banstrdksinden.

LANDNING EORBIUDEN SKARPT UPPMARKSAMHET VID
INFLYGNING OCH LANDNING

gul A gal
I’Od 3 rOd ==
i 4
0,5
Bild 1 Bild 2
OTJANLIGT MANOVEROMRADE HOGERVARYV
vit
6
K

Bild 3 Obs! matt i meter Bild 4

Bilder 2-5
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6.2.2 MARKERINGARNAS DIMENSIONER OCH FARGER
I anslutning till bilderna anges minimidimensionerna i meter.

Av bilderna framgar dven markeringarnas farger. Om en markering som &r vit (t.ex. otjanligt
mandveromrade) dven anvands pa vintern ska markeringen forses med en 0,2 meter bred
svart kant for att 6ka synligheten.

6.2.3 MARKERINGARNAS KONSTRUKTION

Inga detaljerade krav stélls pa markeringarnas konstruktion och pa de material som anvénds.
Konstruktionen och materialen ska dock vara sd hallbara att till exempel vaderfaktorer inte
skadar markeringarna och darmed férsamrar deras synlighet.

6.3 SIGNALPLATS

Ett omrade med plan yta ska véljas som signalplats. Ytan ska bilda en tydlig kontrast mot de
markeringar som anvénds. Omradet ska dessutom vara sa beldget att det kan observeras fran
luften i alla riktningar.

Dimensionerna for en signalplats ska vara minst 9 meter x 9 meter och den ska avgrdnsas av
en vit kantlinje som ar minst 0,3 meter bred.

7 MALADE MARKERINGAR PA BELAGDA MANOVEROMRADEN VID FLYGPLATSER

7.1 ALLMANT

Alla belagda banor ska vara férsedda med malade markeringar.

7.2 MARKERINGARNAS FARGER OCH EGENSKAPER

Banmarkeringar ska vara vita. Markeringarna pa 6vriga faltomraden (taxibanor och plattor)
kan vara gula eller vita. De ska framtrada s& tydligt som méjligt pd beldaggningen. I syfte att
forbattra synligheten kan alla malade markeringar vid behov férses med svart kontur.

S&dana malarfiarger och malningsmetoder som tal effekterna av trafik och vader ska anvédndas
for markeringarna.

7.3 MARKERINGARNAS UTFORMNING OCH PLACERING

7.3.1 Bannummermarkeringar

Banor markeras med vita tvasiffriga bannummer som faststélls enligt banans magnetiska ba-
ring. Parallella banor separeras fran varandra med hjalp av en bokstav.

Bild 6 visar formen och dimensionerna pa bannummer och -bokstéver.

7.3.2 Banors centrumlinjemarkeringar

En bana ska vara férsedd med vita centrumlinjemarkeringar. Linjelangden ska vara 30 meter
och avstdndet mellan linjerna 30-20 meter. N&r ett lampligt avstdnd véljs mellan linjerna
dstadkoms en regelbunden centrumlinje och d& &r det méjligt att félja anvisningarna om lin-
jens placering i bild 7. Centrumlinjens tjocklek ska vara 0,30 meter mellan trésklarna och 0,15
meter for den del av linjen som ar utanfér en permanent flyttad tréskel (bild 7).

7.3.3 Tréskelmarkeringar

En bana ska vara férsedd med tréskelmarkeringar som bestar av vita rénder i banans riktning.
Markeringar ska finnas vid alla permanenta trésklar. Tjockleken pa troskelmarkeringens réander
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och avstandet mellan rédnderna ska vara 1,2 meter férutom vid banans centrumlinje dér av-
stdndet ska vara 2,4 meter. Markeringens langd &r 30 meter och den ska placeras enligt bild 7.
Tillfalligt flyttade trésklar markeras med malade markeringar endast om flyttningen &r langva-
rig och da ska de normala troskelmarkeringarna avlagsnas (bild 7). En kortvarig flyttning kan
markeras utan malarfiarg och utan att avlagsna tréskelmarkeringarna t.ex. med tréskelmarke-
ringskoner.

7.3.4 Sidlinjemarkeringar

Sidlinjer kan anvéndas pa banor som &r belagda 6éver hela banbredden och som inte annars
skulle framtrada tillrackligt tydligt mot omgivningen. Sidlinjen markeras i omradet mellan
trosklarna sa att dess ytterkant éverensstdammer med banans ytterkant. Sidlinjens tjocklek ska
vara 0,3 meter.

Sidlinjer far inte anvandas pa banor som inte &r belagda éver hela bredden.

7.3.5 Taxibanmarkeringar

Taxibanor kan markeras med centrumlinjemarkeringar i form av en enhetlig gul linje vars
tjocklek &r 0,15 meter. Centrumlinjen malas enligt taxibanans centrumlinje och p& en bana pa
en stracka av 60 meter bredvid banans centrumlinje i centrumlinjens riktning (bild 8).

7.3.6 Vantplatsmarkeringar

En véntplats pd en taxibana ska markeras med gul malad markering (bild 8). Markeringen ska
placeras pa minst 30 meters avstdnd fran en banas centrumlinje.

7.3.7 Markeringar for platta

Taxibanors centrumlinjer kan forlangas in pa en platta for att vagleda trafiken p& plattan. Mar-
keringarna ska dverensstdmma med taxibanmarkeringarna. Dessutom kan uppstallnings- och
lastplatser for luftfartyg markeras pa en platta samt andra markeringar géras i anslutning till
anvandningen av plattan.

7.4 ANVANDNING AV MARKERINGAR

Nar markeringarna ovan anvands fér korsande banor fortsatter markeringarna for den viktig-
aste banan, med undantag for sidlinjerna, och den korsande banans banmarkeringar avbryts.
Om en taxibana korsar en bana bryts taxibanans markeringar. Alla markeringar ovan, som
ryms pa beldggningen med de angivna dimensionerna, kan anvandas. (T.ex. bannummermar-
keringar ryms pa beldggning som &r 10 meter bred och pd denna beldggning kan 4 troskel-
markeringsréander malas.)
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8 DAGMARKERINGAR FOR OBELAGDA MANOVEROMRADEN

8.1 ALLMANT

En troskels plats ska markeras pa alla obelagda banor som anvénds pa det sitt som anges ne-
dan.

Om en obelagd bana inte framtrader tillrackligt tydligt mot omgivningen ska banan dessutom
forses med kantmarkeringar. Detta galler aven taxibanor och plattor.

8.2 MARKERINGARNAS UTFORMNING, DIMENSIONER OCH KONSTRUKTION

Saval troskel- som banmarkeringar far vara hdgst 50 centimeter héga. En markering ska vara
tillrackligt stor och tydligt synlig fran saval luften som marken.

Inga detaljerade krav stélls p& markeringarnas konstruktion och pa de material som anvéands.
Konstruktionen och materialen ska dock vara s héllbara att till exempel vaderfaktorer inte
skadar markeringarna och darmed férsamrar deras synlighet.

Markeringarna ska 8 andra sidan vara sa konstruerade att de orsakar ett luftfartyg s begran-
sade skador som modjligt om luftfartyget eventuellt rullar 6ver dem. Det ska dessutom vara
mojligt att férankra konmarkeringar vid behov.

8.3 MARKERINGARNAS FARGER

Markeringarna ska framtrada mot den omgivande terrdngen och pa vintern mot sné.

8.4 MARKERINGARNAS PLACERING

Kantmarkeringar for banor, taxibanor och plattor ska placeras langs de namnda omradenas
kantlinje eller hégst 2 meter utanfér kantlinjen. Bankantmarkeringarnas inbérdes avstand i ba-
nans langdriktning far vara hogst 60 meter (bild 9).

Det ska finnas minst 6 troskelmarkeringar per troskel. Tréskelmarkeringarna ska placeras med
jamna mellanrum i en linje vinkelrdtt mot banans centrumlinje dver hela banbredden eller pa
det satt som visas i bild 9.

&
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& Troskelmarkering
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9 LJUS OCH VINDRIKTNINGSVISARE

Belysning kan i stédllet for fast montering ordnas med flyttbara och/eller batteriférsérjda arma-
turer.

9.1 INFLYGNINGSLIUSSYSTEM

9.1.1 Anvandning

Om det kan genomféras med beaktande av de begransningar som den fysiska miljéon medfér
ska en bana som ar avsedd fér anvandning i mérker forses med ett enkelt inflygningsljussy-
stem, om inte banan endast anvénds under goda siktférhallanden och de 6vriga visuella mark-
anlaggningarna ar tillrackliga. Ett enkelt inflygningsljussystem kan fungera som signal aven i
dagsljus.

9.1.2 Placering

Ett enkelt inflygningsljussystem bestar av ljusrad som utgér en férlangning av banans cent-
rumlinje och som om méjligt strécker sig minst 420 meter fran banans tréskel och av en andra
ljusrad som utgér en crossbar med langden 30 meter pa 300 meters avstand fran troskeln.

Om den ljusrad som bildar centrumlinjen &r minst 660 meter 1ang &r det dessutom mojligt att
anvénda en crossbar som &r 45 meter Iang p& 600 meters avstand fran troskeln.

De ljus som bildar en crossbar ska, i den omfattning det ar maéjligt, placeras i rat linje vinkel-
ratt mot den linje som skar baretten i dess mittpunkt och bildas av centrumlinjeljusen.

Ljusen i en crossbar ska placeras med sadana intervall att ett intryck av linje uppkommer. Pa
bada sidor av centrumlinjen far dock gap ldmnas. Gapen ska vara sa sma som mdjligt och
hoégst 6 meter.

Rekommenderat avstdnd mellan ljuskallorna i crossbaren &r 2-3 meter. Gap pa bada sidor om
centrumlinjen kan férbéattra riktningsinformation i de fall da inflygningen sker vid sidan av
centrumlinjen och underlattar raddnings- och brandbilarnas rérelsemdjligheter.

Centrumlinjens ljus ska placeras med 60 meters intervall i [angdriktningen. Om emellertid en
forstarkt vagledning dnskas av ljussystemet kan 30 meters intervall tillampas. Det innersta lju-
set ska placeras pa antingen 60 meters eller 30 meters avstand frén tréskeln beroende pa valt
intervall mellan centrumlinjeljusen i langdled.

Inga fasta foremal far tranga genom inflygningsljusplanet inom 60 meter fr@n systemets cent-
rumlinje (ljusplanet stréacker sig 60 meter fran inflygningsljussystemets dnde utat).
9.1.3 Egenskaper

Ljusen i ett enkelt inflygningsljussystem ska visa fast sken. Varje ljus ska bestd av en laginten-
siv och rundstrdlande ljuskalla som visar rétt ljus.

Centrumlinjeljuset i ett I1&gintensivt enkelt inflygningsljussystem ska bestd av en ljuskalla.

Ljusen i ett enkelt inflygningsljussystem ska kunna ses av piloten i ett luftfartyg pd baslinjen
och under den slutliga inflygningen. Ljusstyrkan ska vara tillrdcklig under alla de sikt- och be-
lysningsférhallanden da systemet avses att anvandas.

Upphdjda inflygningsljus ska vara av bracklig konstruktion i kollisionssituationer.
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9.2 BANKANTLIUS

9.2.1 Anvandning

En bana som ar avsedd for anvandning i morker ska vara féorsedd med bankantljus.

9.2.2 Placering

Bankantljus ska placeras utmed hela banan i tva parallella rader med samma avstand till ba-
nans centrumlinje.

Bankantljusen ska placeras langs kanterna pa det omrade som har angetts som bana eller pa
ett avstand av hogst cirka 3 meter utanfor detta omrades kanter.

Ljusenheterna ska placeras med jamna mellanrum och avstdndet mellan dem far vara hégst
60 meter. Ljusen pa motsatta sidor om banans centrumlinje ska ligga pa samma linjer i rat
vinkel mot centrumlinjen. Ljusen vid korsningar mellan banor eller mellan en bana och en taxi-
bana far placeras med oregelbundna intervall eller Idmnas bort under férutsattning att en pilot
trots detta far tillrécklig vagledning.

9.2.3 Egenskaper
Bankantljus ska visa fast vitt ljus (variable white) utom i féljande fall:

a) nar en flyttad troskel avses ska rott ljus visas i inflygningsriktningen mellan banans boér-
jan och den flyttade troskeln, och

b) i slutdelen av banan ska gult ljus visas ldngs den sista stréckan pa 600 meter eller ldngs
den sista tredjedelen av banan beroende pa vilken stracka som &r kortare.

Bankantljusen ska vara synliga i alla riktningar som ar ndédvandiga for luftfartyg som landar el-
ler startar. Bankantljusen ska vara synliga i alla riktningar som kravs frén horisontalplanet upp
till 15 graders héjd med en ljusstyrka som &r tillrdcklig for de sikt- och belysningsforhallanden
under vilka banan ar avsedd att anvandas. Ljusen ska vara av latt konstruktion och installeras
brackligt.

9.3 BANTROSKELLIUS OCH TROSKLARNAS VINGBARLIUS

9.3.1 Anvandning
Om en bana &r utrustad med bankantljus ska den aven utrustas med tréskelljus.

En bana med flyttad troskel och med bankantljus ska vara utrustad med vingbarljus for tros-
keln.

9.3.2 Placering

Om tréskeln ar placerad vid bananden ska tréskelljusen placeras i en rad vinkelratt mot ba-
nans centrumlinje s ndra bandnden som mojligt men dock hégst 3 meter utanfér banénden.
Ljusen ska placeras antingen:

a) med jamna intervall mellan bankantljusraderna, eller
b) symmetriskt férdelade runt banans centrumlinje i tvd grupper sa att vardera gruppens

ljus &r férdelade med jamna mellanrum och sd att mellanrummet mellan grupperna &r
. o .
hdgst halva avstandet mellan bankantljusraderna.

Om troskeln &r flyttad fran bandnden ska troskelljusen placeras symmetriskt vid den flyttade
troskeln i en rad vinkelratt mot banans centrumlinje, dvs. i tva vingbarer.

Varje vingbar ska besta av minst fem ljus som strécker sig minst 10 meter utanfér bankant-
ljusraden och ar vinkelrat mot denna. Det innersta ljuset i varje vingbar ska ligga i linje med
bankantljusen.
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9.3.3 Egenskaper

En banas tréskelljus och vingbarljus ska vara enkelriktade ljus som visar fast gront ljus i ba-
nans inflygningsriktning. Ljusstyrkan och ljuskaglans ljusférdelning ska vara tillracklig for de
sikt- och belysningsférhallanden som rader nar banan avses att anvandas. Ljusen ska vara av
latt konstruktion och installeras brackligt.

9.4 BANANDLIUS

9.4.1 Anvandning

Om en bana ar utrustad med bankantljus ska den dven utrustas med banandljus.

9.4.2 Placering

Banandljusen ska placeras i en rad vinkelratt mot banans centrumlinje s8 nara banénden som
mojligt men dock hdgst 3 meter utanfor bananden.

Banandljusen ska besta av minst sex ljus. Ljusen ska placeras antingen:

a) med jamna intervall mellan bankantljusraderna, eller

b) symmetriskt férdelade runt banans centrumlinje i tvd grupper sd att vardera grup-
pens ljus &r férdelade med jamna mellanrum och s& att mellanrummet mellan grup-
perna ar hogst halva avstandet mellan bankantljusraderna, eller

c) itva vingbarer om de inte kan installeras p& banan.

9.4.3 Egenskaper

Banandljusen ska vara enkelriktade ljus som visar fast rétt ljus i banans inflygningsriktning.
Ljusstyrkan och ljuskaglans ljusférdelning ska vara tillrécklig fér de sikt- och belysningsférhal-
landen som rader nadr banan avses att anvdndas. Ljusen ska vara av latt konstruktion och in-
stalleras brackligt.

9.5 TAXIBANKANTLIUS

9.5.1 Anvandning

En taxibana som &r avsedd fér anvandning i moérker ska vara férsedd med bankantljus utom
da tillrécklig vagledning med beaktande av trafikens karaktér kan astadkommas genom omra-
desbelysning eller med andra metoder.

9.5.2 Placering

P& raka partier av en taxibana ska kantljusen placeras i langdriktningen med jamna hégst 60
meters intervall. I kurvpartier ska ljusen placeras med hégst 60 meters intervall och s att de
tydligt markerar taxibanans kurva.

Ljusen ska installeras s néra ytterkanten av taxibanan som méjligt men hégst pa 3 meters
avstand utanfor kanten.

9.5.3 Egenskaper

Taxibankantljusen ska visa fast blatt ljus. Ljusen ska vara synliga inom en vinkel pa minst 75°
ovanfor horisontalplanet och i alla riktningar som ar nédvandiga for vagledningen av ett luft-
fartyg som taxar i vilken riktning som helst. Ljusen ska vara av latt konstruktion och installe-
ras brackligt.
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9.6 VINDRIKTNINGSVISARE

9.6.1 Anvandning

En flygplats ska alltid vara férsedd med atminstone en vindriktningsvisare, dvs. vindstrut.

9.6.2 Placering

Vindriktningsvisaren ska placeras sd att den &r synlig fran luften eller frén ett luftfartyg pa fard
omradet och s3 att luftvirvlar fran narliggande féremal inte paverkar vindriktningsvisaren.

9.6.3 Egenskaper

En vindriktningsvisare ska vara tillverkad av tyg i form av en stympad kon. Vindriktningsvisa-
rens konstruktion och storlek ska vara s@dana att den ger en klar indikering av markvindens
riktning och en allman indikering av vindhastigheten.

Vindriktningsvisarens farg eller fiarger ska véljas sd att den syns klart och tydligt. Om méjligt
ska en farg anvandas, helst orange. Om tva farger kravs for att vindriktningsvisaren ska synas
mot en varierande bakgrund bor fargerna helst vara orange och vitt, rott och vitt eller svart
och vitt. Fargerna ska ordnas i fem omvéxlande remsor sa att den férsta och sista remsan har
morkare farg.

I syfte att forbattra vindriktningsvisarens synlighet kan platsen for visaren utméarkas med en
cirkelformad remsa med diametern 15 meter och bredden 1,2 meter. Markeringen ska placeras
sa att masten for vindriktningsvisaren &r i centrum av cirkeln och dess farg ska vara tillrackligt
synlig, helst vit.
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11  UNDANTAG

Transport- och kommunikationsverket kan pa motiverad skriftlig ansékan bevilja undantag fran
kraven i denna foreskrift. Undantagsansdkan ska innehalla en beskrivning av vilka krav i fore-
skriften de foreslagna undantagen berdr och pa vilket satt det arrangemang som avviker fran
kraven garanterar samma sdkerhetsniva som ett kravenligt férfarande. Ansékan ska innehalla
en beskrivning av de risker som anknyter till det avvikande arrangemanget och med vilka me-
toder riskerna hanteras. Transport- och kommunikationsverket kan tilldta avvikelser fran fore-
skriften under forutsattning att detta inte forsamrar sakerhetsnivan.

12 OVERGANGSBESTAMMELSE

Tillstand till anldggning eller drift av flygplats som har utfardats fére denna foreskrift tréatt i
kraft forblir giltiga trots andringarna i foreskriften.

Kirsi Karlamaa
generaldirektor

Jarkko Saarimaki
overdirektor



