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1 TILLAMPNING AV EU:S GEMENSAMMA TRAFIKREGLER FOR LUFTFART I
FINLAND

1.1 I Finland iakttas inom saval civil luftfart, statlig luftfart som militar luftfart EU:s
gemensamma trafikregler for luftfart (Standardised European Rules of the Air, SERA)!
med de undantag och kompletteringar som ges i denna féreskrift.

1.2 Genom férsvarsmaktens administration av flygsdkerheten garanteras att de undantag
som beviljas militar luftfart i denna féreskrift inte dventyrar luftfartens sakerhet.
Flygvapnets kommendo6r ansvarar for att forsvarsmakten anvander ett ledningssystem
for flygsakerhet, som man uppdaterar och utvecklar.

1.3 Bestammelser om tillampningen av EU:s gemensamma trafikregler for luftfart pa
obemannad civil luftfart finns i kommissionens genomférandeférordning (EU)
2019/9472 och pd obemannad statlig luftfart i den nationella luftfartsféreskriften OPS
M1-35.

1.4 I denna foreskrift avses med fjarrstyrt luftfartygssystem (RPAS) ett typgodkéant eller
certifierat obemannat luftfartyg som styrs fran en fjarrstyrningsstation och som flygs i
kontrollerat luftrum enligt instrumentflygreglerna (IFR) under flygkontrolltjanst.

2 TRANSPORT- OCH KOMMUNIKATIONSVERKETS F6RESK_RIFTER SOM
KOMPLETTERAR DE GEMENSAMMA TRAFIKREGLERNA FOR LUFTFARTEN

2.1 De undantag och kompletteringar som anges i avsnitt 2 géller sdval civil luftfart, statlig
luftfart som militar luftfart, om inte ndgot annat sérskilt namns i avsnitt 3 i fraga om
militar luftfart.

2.2 Kasta ut eller sprida foremal eller &amnen (SERA.3115)

Det &r inte tilldtet att fran ett luftfartyg under flygning kasta ut eller sprida ndgot som
kan medfdra skada, sjukdom eller halsomassiga olagenheter utan Transport- och
kommunikationsverkets tillstdnd. Vid utkastning och spridning ska den berérda ATS-
enhetens anvisningar iakttas samt tillstand erhallas fér utkastning eller spridning av
flygledningsenheten da luftrummet kréver att flygningen klareras. For utkastning av
foremal eller 8mnen pa en trafikflygplats krévs dven flygplatsoperatérens tillstand.

2.3 Bogsering (SERA.3120)

Ett luftfartyg far inte bogsera ett annat luftfartyg eller féremal utan Transport- och
kommunikationsverkets tillstand. Tillstdnd krévs dock inte till bogseringsflyg av
segelflygplan eller glidare som sker enligt Transport- och kommunikationsverkets
foreskrifter. Vid bogsering ska den berérda ATS-enhetens anvisningar iakttas samt
klarering erhallas av flygledningsenheten da luftrummet kréaver att flygningen klareras.

! Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om
gemensamma luftfarts- och driftsbestdmmelser for tjanster och férfaranden inom flygtrafiken och om
andring av genomférandeférordning (EU) nr 1035/2011 och férordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr
1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281, 13.10.2012, s. 1-
66)

2 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947 av den 24 maj 2019 om regler och férfaranden
for drift av obemannade luftfartyg (EUT L 152, 11.6.2019, s. 45-71)
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Fallskarmshopp (SERA.3125)

Fallskdrmshopp far inte utféras utom pa villkor som faststéllts av Transport- och
kommunikationsverket eller i nédsituationer. Vid fallskarmshopp ska den berérda ATS-
enhetens anvisningar iakttas samt klarering erhallas av flygledningsenheten d&
luftrummet kraver att flygningen klareras.

Avancerad flygning (SERA.3130)

Avancerad flygning far inte utféras ovanfér tatbebyggda omrdden i bosattningscentra
eller ovanfér en folksamling utomhus.

Formationsflygning (SERA.3135)

For formationsflygningar som sker i kontrollerat luftrum har inga andra villkor
bestamts @n de som finns i SERA.3135 punkterna a) - d).

Luftfartygs framférande p& vattnet (SERA.3230)

Alla luftfartyg pa vatten ska mellan solnedgdng och soluppgang och dven under dvriga
forhallanden med délig sikt anvanda de ljus som avses i punkt SERA.3230 b).

Inlamning av fardplan (SERA.4001)

En fardplan ska enligt punkt SERA.4001 b) 3) Idmnas in om flygningar som avses
utféras i flyginformationszonen fér en flygplats under dess giltighetstid.

En fardplan ska enligt punkt SERA.4001 b) 4) Iamnas in om flygningar som avses
utféras inom identifieringszonen for luftférsvaret (ADIZ) eller i ett forbjudet omrade
eller restriktionsomrade.

Med stéd av punkt SERA.4001 b) 5) har inget annat bestdmts om presentationen av
fardplanen fére flygningen 6ver riksgransen.

Med stdd av SERA.4001 d) kan vid flygverksamhet som sker i Finlands
flyginformationsregion (FIR) enligt VFR-flygreglerna en fardplan [dmnas in senast 30
minuter innan berdknad avgangsblocktid.
Fardplanens innehdll (SERA.4005)
Fardplanen ska innehdlla de uppgifter som avses i punkterna SERA.4005 a) 1)-14)
samt dessutom minst namnet pa luftfartygets befilhavare som évriga upplysningar
enligt punkt a) 15).
Ifyllande av fardplan (SERA.4010)
Fardplanen bér i tillampliga delar &ven innehdlla uppgifterna som avses i punkterna
SERA.4005 a) 12)-14) samt dessutom minst namnet pa luftfartygets befdlhavare som
ovriga upplysningar enligt punkt a) 15).
Avslutande av fardplan (SERA.4020)

En landningsrapport kan aven lamnas per telefon.
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VMC-minima for sikt och avstand fran moln (SERA.5001)

I luftrumsklass G tillats enligt tabellen S5-1 en flygsikt ner till 1 500 meter for
flygningar som sker med en avlast fart (IAS) pa hogst 140 knop. I 6vriga
forhallanden ska man félja den flygsikt som anges i tabellen S5-1.

I luftrumsklass G tilldts enligt tabellen S5-1 att helikoptrar far flyga i flygsikt lagre &n
1 500 m, men inte lagre an 800 m, vid farter som ger adekvata mdjligheter att
upptacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid fér att undvika kollision.

Visuellflygregler (SERA.5005)
VFR-flygningar under mérker tilldts enligt punkt SERA.5005 c).

Enligt punkt SERA.5005 c) 3) v) har man inte féreskrivit ndgra hégre VMC-minima
for sikt och avstand fran moln for fjallomraden.

Vad galler punkt SERA.5005 c) 5) har féljande féreskrivits om minimiflyghdjder:
Férutom da det &r nédvandigt for start eller landning, eller d& flygverksamhet
bedrivs i enlighet med luftfartsforeskriften OPS M1-15, ska VFR-flygning under
morker ske pd en hojd som &r minst 300 meter (1 000 fot) 6ver det hégsta hindret
inom en radie pa 8 kilometer fran luftfartygets berdknade position.

Fér punkt SERA.5005 d) 2) ii) har inget tillstdndsfoérfarande faststallts.

Vad galler punkt SERA.5005 f) har féljande foreskrivits om minimiflyghdjder:
Férutom d& det &r nédvandigt for start eller landning, eller da flygverksamhet
bedrivs i enlighet med luftfartsforeskriften OPS M1-15, far en VFR-flygning inte ske

1) dver tatbebyggda omraden eller éver en folksamling utomhus p& en héjd under
300 m (1 000 ft) 6ver det hégsta hindret som &r beldget inom en radie pa 600 m
fran luftfartyget;

2) ndgon annanstans &n vad som anges i punkt 1 pa en héjd under 150 m (500
ft) 6ver mark eller vatten, eller 150 m (500 ft) dver det hdgsta hindret som ar
beldget inom en radie pa 150 m (500 ft) fran luftfartyget.

P& basis av punkt SERA.5005 g) har man inte féreskrivit annat om minimiflyghéjder
vid VFR-marschflygning.

Speciell VFR-flygning i kontrollzoner (SERA.5010)

Speciell VFR-flygning i kontrollzoner far utféras dven under morker till skillnad frén vad
som foreskrivs i SERA.5010 a).

Instrumentflygregler (IFR) - regler for alla IFR-flygningar (SERA.5015)
En IFR-flygning bor, om det inte &r nodvandigt for start eller landning, ske pa en héjd

som &r minst 300 meter (1 000 fot) éver det hogsta hindret inom en radie p& 8
kilometer frén luftfartygets berdknade position.
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Regler for IFR-flygning utanfér kontrollerat luftrum (SERA.5025)

For IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum kravs inte att marschhéjder som bestams
enligt fardlinje i tabellen 6ver marschhéjder i tillagg 3 efterféljs pa eller under 900
meter (3 000 fot) fran havsytans medelniva.

Luftrumsklassificering (SERA.6001)

Om ett luftfartyg av tekniska skél eller sidkerhetsskal inte kan uppréatthdlla
hastighetsbegransningen (250 knop) i luftrumsklasserna C, D, E, F och G, ska man
ansdka om undantag hos Transport- och kommunikationsverket. Undantagen som
godkénts pa basis av sdkerhetsbedémning publiceras i AIP.

Krav for kommunikation, SSR-transponder och elektronisk synlighet (SERA.6005)

P& basis av punkt SERA.6005 a) 2) har man inte foéreskrivit att andra uppgifter ska
sandas vid forsta anrop.

Utévande av flygkontrolltjanst (SERA.8005)

P& basis av punkt SERA.8005 b) 5) har man inte féreskrivit annat i Finland; speciella
VFR-flygningar separeras fran varandra.

I luftrumsklasserna D och E pd en héjd under 3 050 meter (10 000 fot) kan man avsta
fran separation mellan IFR-flygningar och klarera dem att halla egen separation for en
viss angiven del av flygningen under dager och under visuella meteorologiska
forhallanden vid stigning eller plané, nar detta begérs av ett luftfartygs pilot och det
andra luftfartygets pilot har gett sitt samtycke.

Féljande av fardplan (SERA.8020)

Punkt SERA.8020 a) 1) efterféljs som sddan om vederbérande flygkontrollenhet inte
beordrar annat.

Inga omstallningspunkter som avses i punkt SERA.8020 a) 2) har faststallts.

Inget undantag fradn 2-minutersregeln enligt punkt SERA.8020 b) 3) har faststallts i
Finland.

Positionsrapporter (SERA.8025)

Meddelanden till vederbérande flygtrafikledningsenhet om tid och flyghdjd nar
luftfartyget passerar en obligatorisk rapportpunkt kravs inte av kontrollerat flyg under
radarkontakt. Inga intervall for positionsrapporter har faststdllts for de fall nar det
saknas utsedda rapportpunkter.

Radioférbindelse (SERA.8035)

Om avbrott i férbindelse hindrar efterféljande av bestammelserna enligt punkt
SERA.8035, ska luftfartyget félja de publicerade procedurerna samt tillampliga
punkter i SERA-férordningen. Luftfartyg i flygplatstrafik vid kontrollerad flygplats ska
dessutom halla utkik efter anvisningar som kan lamnas med optiska signaler.
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Under visuella vaderférhdllanden ska luftfartyget

a) valja kod 7600;

b) fortsitta flygningen under visuella vaderférhallanden;
c) landa pa narmast beldgna lampliga flygplats; och

d) meddela sin ankomst p& snabbast méjliga sétt till vederbérande flygkontrollenhet
eller AFIS-enhet.

Under instrumentvaderforhallanden eller om véderforhallandena ar sddana
att det beddms att flygningen inte kan utféras i enlighet med punkt 2.20.2 i denna
foreskrift, ska luftfartyget

a) valja kod 7600;

b) under en period av 7 minuter bevara senast tilldelade fart och flyghéjd, eller
minimiflyghdjden om denna ar hogre. Tiden anses borja:

1) under flygning pa en flygvég utan obligatoriska rapportpunkter eller om
instruktion har getts att slopa positionsrapportering, vid den senaste av foljande
tidpunkter:

i) den tidpunkt d& den senast tilldelade flyghdjden eller
minimiflyghéjden uppnas; eller

i) den tidpunkt d3 koden 7600 viljs; eller

2) under flygning pa en flygvdg med obligatoriska rapportpunkter da ingen
instruktion att slopa positionsrapportering har getts, vid den senaste av féljande
tidpunkter:

i) den tidpunkt dd den senast tilldelade flyghéjden eller
minimiflyghdjden uppnas; eller

ii) den beraknade tidpunkt dver den obligatoriska rapportpunkten
som senast meddelats av piloten; eller

iii) den tidpunkt d& séndningen av positionsrapport éver en
obligatorisk rapportpunkt har misslyckats.

c) dadrefter anpassa flygh6jd och fart till vad som anges i den inlamnade fardplanen.
Med flygh6jd och fart avses de uppgifter som angetts i den inlamnade fardplanen;

d) om luftfartyget radarleds eller framférs med hjalp av omrddesnavigerings-
utrustning (RNAV) s3 att parallellriktningen for den flygvdg som anges i den géllande
fardplanen anvands och retur till flygvagen i enlighet med géllande fardplan inte har
bestamts, aterga till den flygvdg som anges i den géllande fardplanen sa snabbt som
madjligt, men senast vid nasta signifikanta punkt med beaktande av den géllande
minimiflyghéjden; Med flygvégen eller tiden d& nedgangen fér landning pa
malflygplatsen pabdrjas avses uppgifterna i enlighet med den géllande fardplanen.

e) fortsatta flygningen langs den flygvdag som anges i den gallande fardplanen till
tillampligt faststéllt navigeringshjdlpmedel vid destinationsflygplatsen och, om sa
behdvs for att uppfylla villkoren i f) nedan, vanta dver detta hjalpmedel till dess att
nedgdng pabérias;
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f) pabérja nedgang vid det navigeringshjalpmedel som anges i e) vid senast
meddelad och kvitterad berdknad inflygningstid, eller s@ nara denna som méjligt. Om
beraknad inflygningstid inte har meddelats och kvitterats, padbdrjas nedgang vid den
berdknade ankomsttid som framgar av géllande fardplan, eller sd néra denna tid som
mojligt;

g) fullfélja det normala instrumentinflygningsférfarandet som anges for det
faststdllda navigeringshjalpmedlet;

h) landa, om mdjligt, inom 30 minuter efter den senaste av foljande tidpunkter: den
beraknade ankomsttiden enligt f) eller senast meddelade och kvitterade beraknade
inflygningstid.

Anm. 1. Flygkontrolltidnsten fér andra flygningar i berért luftrum grundas p§ det
antagandet att luftfartyg med avbrott i radioférbindelse kommer att folja
féreskrifterna i punkt 2.20.3.

Anm. 2. Efter att ha konstaterat avbrott i radioférbindelse ska ett luftfartyg
utrustat med transponder vélja mod A och kod 7600. Om transpondern &r forsedd
med mod C ska den anvéndas utan uppehll, om flygkontrollenheten inte annat
foreskriver.

Anm. 3. Regler som motsvarar bestémmelserna i punkt 2.20 i denna foreskrift
géller inom de europeiska stater som har infért reducerade vertikala
separationsminima (EUR RVSM-omr8det). Dessa bestimmelser avviker frén de
internationella trafikreglerna for luftfarten (ICAO Annex 2, Rules of the Air).

Automatisk terminalinformationstjanst (ATIS) (SERA.9010)

N&ar ATIS-meddelanden anvénds i riktade forfragan/svar-sandningar ska den berérda
flygtrafikledningsenheten nar luftfartyget ges talad ATIS- och/eller D-ATIS-tjanst alltid
meddela det ankommande luftfartyget aktuell héjdmatarinstéllning nar luftfartyget
klareras att g& ned under genomgangsnivan. Den senaste héjdmaétarinstallningen ska
dven meddelas d& Iuftfartyget ges klarering for inflygning och da det inte &r kant att
luftfartyget har fatt den senaste héjdmaétarinstéliningen.

Tillhandah&llande av alarmeringstjanst (SERA.10001)

De i punkt SERA.10001 b) avsedda rapporterna som innehdller meddelandet "allt
normalt” och som lamnas med 20-40 minuters mellanrum kravs inte i Finland.

Brottslig handling (SERA.11005)

Transport- och kommunikationsverket har inte utsett en sarskild flygplats som avses i
punkt SERA.11005 ab), dar luftfartygets befdlhavare ska férséka landa nar luftfartyget
har utsatts for en brottslig handling.

Speciella observationer fran luftfartyg (SERA.12005)

I Finland finns det inga nationella kompletterande bestammelser om andra
forhallanden enligt punkt SERA.12005 b).
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Anvandning av en SSR-transponder (SERA.13001)

Bestémmelserna om de i punkt SERA.13001 c) avsedda luftrummen (luftrum med
transponderkrav) finns i luftfartsforeskriften OPS M1-31.

SSR-transponder Mod A - kodinstédllning (SERA.13005)

Utdver vad som foreskrivs i punkt SERA.13005 b) 2) ska ett RPAS-luftfartyg valja
kod 7400 for att indikera avbrott i styr- och kontrollanken (C2 link).

Fér punkt SERA.13005 b) 3) har man inte faststéllt ndgon annan kod som ska viljas
i stéllet for kod 7000.

Flyghéjdsinformation baserad pa tryckhdjd (SERA.13010)

Vad galler punkt SERA.13010 b) har inte annat foreskrivits om flygkontrollenhetens
skyldighet att verifiera flyghdjdsinformationen som visas for flygledaren.

Sprak som ska anvéndas i férbindelser mellan luftfartyg och mark (SERA.14015)

Vad galler punkt SERA.14015 b) har inte annat foreskrivits om spraket som ska
anvandas i forbindelser mellan luftfartyg och mark.

Férfaranden i radiotelefoni (SERA.14055)

N&r man enligt punkt SERA.14055 b) 2) svarar pa anrop som géller upprattande av
radiotelefoniférbindelser, far ATS-enhetens anropssignal uteldmnas néar luftfartyg
skiftas till en annan frekvens inom samma ATS-enhet.

Frekvensskifte av VHF-kommunikation (SERA.14060)

Vad galler punkt SERA.14060 b) har inte annat féreskrivits om informationen som
luftfartyget ska sanda.

Férfaranden i radiotelefoni for frekvensskifte vid radioférbindelse mellan luftfartyg och
mark (SERA.14065)

Vad galler punkt SERA.14065 a) har inte annat féreskrivits om informationen som
luftfartyget ska sanda till ATS-enheten.

Vad galler punkt SERA.14065 a) 2) och c) 2) féreskrivs att luftfartyget ska anvénda
ordet "SUPER” som beteckning fér turbulenskategorin om dess stérsta tillatna
startvikt (MTOM) ar minst 560 000 kg, eller ordet "HEAVY” om dess MTOM &ar mer an
136 000 kg men mindre an 560 000 kg.

Fér punkt SERA.14065 a) 5) ska det forsta anrop som riktas fran ett RPAS-luftfartyg
som erhaller flygkontrolltjénst till ATS-enheten innehalla prefixet “Remote” fére
anropssignalen. ATS-enheten kan efter det forsta anropet sluta eller fortsatta
anvanda prefixet enligt eget évervagande.

For punkt SERA.14065 c) 4) ska det forsta anrop som riktas fran ett RPAS-|uftfartyg
som erhdller flygkontrolltjanst till flygplatskontrollen innehalla prefixet “Remote” fére
anropssignalen. Flygplatskontrollen kan efter det férsta anropet sluta eller fortsatta
anvanda prefixet enligt eget 6évervagande.
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Passning av f('jrbindelser/('jppethéIIningstider (SERA.14080)

Vad galler punkt SERA.14080 a) foreskrivs att man ska passa forbindelserna under
flygning i enlighet med kraven for luftrumsklassen.

Den i punkt SERA.14080 a) 2) avsedda fortlépande passningen pa VHF-nédfrekvens
121,5 MHz kravs inte.

Sarskilda kommunikationsférfaranden (SERA.14090)

Vad géller punkt SERA.14090 c) 2) foreskrivs att luftfartygen vars storsta tilldtna
startvikt (MTOM) ar minst 560 000 kg ska anvanda ordet "SUPER” som beteckning for
turbulenskategorin.

Forfaranden for radiotelefonikommunikation vid néd- och iltrafik (SERA.14095)

Vad galler punkt SERA.14095 b) 5) iii) féreskrivs att den ATS-enhet som leder
nédtrafiken kan sdnda meddelandet "DISTRESS TRAFFIC ENDED / NODTRAFIKEN
AVSLUTAD” i enlighet med denna punkt efter mottagandet av det i punkt b) 5) i)
foreskrivna meddelandet som upphaver nédsituationen.

Sammansattning av CPDLC-meddelanden (SERA.15015)

Vad galler punkt SERA.15015 c) ar anvandningen av meddelandeelement for fritext
godtagbar férutsatt att leverantéren av flygtrafikledningstjanst faststaller
visningsformat, avsedd anvandning och attribut enligt de metoder for hantering av
forandringar som myndigheten godként. Faststéllandet ska ske i samrdd med
flygoperatérer och vid behov andra leverantérer av flygtrafikledningstjanst.

Svar pd CPDLC-meddelanden (SERA.15020)

Vad galler punkt SERA.15020 a) har man inte faststallt annat om muntlig motlasning
av CPDLC-meddelanden, men leverantéren av flygtrafikledningstjénst far begéra
motlésning om s behdvs.

Obemannade friballonger (Tillagg 2)

I tilldgg till det som férordnas i tilldgg 2 har inga bestammelser givits om att anvanda
latt obemannad friballong enbart i meteorologiska syften.

En tung obemannad friballong far inte anvandas under en tryckhsjd p& 18 000 meter
(60 000 fot) under moérker om inte ballongen och dess kollin samt nyttolast &r belysta
oavsett om de frigérs fran varandra under anvdndning eller ej.

Tabell 6ver marschhdjder (Tillagg 3)

Inget har bestamts om anvandningen av grid-flygriktningarna éver mer vidstrackta
omraden &n i polaromraden som ligger pa latituder hégre &n 70 grader.

ATS-luftrumsklasser - tillhandahdllna tjanster och flygkrav (Tillagg 4)
Fér VFR-flyg i luftrumsklass C och for alla flyg i luftrumsklasserna D-G kan beviljas

undantag frdn begrénsningen till en avlast fart (IAS) pa 250 knop nir genomgangs-
héjden &r lagre &n 3 050 meter (10 000 fot) dver havsytans medelniva (AMSL) for
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sadana luftfartyg som p& grund av tekniska eller sakerhetsrelaterade orsaker inte kan
uppratthalla en sddan hastighet.

Ifyllande av fardplan (Tillagg 6)
Punkt 2.2 Instruktioner fér angivande av ATS-uppgifter
I Finland kréavs ocksa att falt 19 i formularet for fardplan fylls i i sin helhet.

I falt 8 (Flygregler och typ av flygning) i formularet for fardplan ska en bokstav som
anger typ av flygning anges pa det satt som avses i tilligg 6.

Vad galler de marschhdjder som avses i falt 15 b) samt vid flygning utanfér anvisade
ATS-flygvagar de punkter som avses i falt 15 c) har myndigheten i Finland inte
bestamt att alternativa krav ska iakttas.

For falt 18 (Annan information) stalls inga ytterligare krav pa de uppgifter och
anteckningar som kravs enligt tilldgg 6, om inte leverantdren av
flygtrafikledningstjanst anser att det ar nédvandigt att lamna andra uppgifter.

UNDANTAG FOR MILITAR LUFTFART

Efterlevnad av trafikreglerna for luftfart (SERA.2005)

Med avvikelse frdn punkt SERA.2005 i trafikreglerna for luftfart ska instrument-
flygreglerna (IFR) iakttas vid militar luftfart som utfors med RPAS-Iuftfartyg.
Operationer med RPAS-Iuftfartyg ska utféras i kontrollerat luftrum samt enligt den
lokala flygledningens instruktioner och arbetsmetoder.

Lagsta tilldtna flyghdjd (SERA.3105)

Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.3105 i trafikreglerna for luftfarten,
efterféljs inom militar luftfart forsvarsmaktens bestémmelser om minimiflyghdjd.

Kasta ut eller sprida foremal eller &mnen (SERA.3115)

Avvikande fran punkt SERA.3115 i trafikreglerna for luftfarten far man fran ett
luftfartyg som anvands for militar luftfart under flygningen i strid med féreskrifterna
och anvisningarna som givits inom férsvarsmakten inte kasta ut eller sprida foremal
som kan medfdra skada, sjukdom eller hdalsomassiga olédgenheter. Vid utkastning och
spridning ska den berérda ATS-enhetens anvisningar iakttas samt tillstdnd erhallas for
utkastning eller spridning av flygledningsenheten da luftrummet kréaver att flygningen
klareras. For utkastning av foremal eller &mnen pa en trafikflygplats kravs dven
flygplatsoperatérens tillstand.

Bogsering (SERA.3120)

Avvikande fran punkt SERA.3120 i trafikreglerna for luftfarten ar det inte tilltet att
bogsera ett annat luftfartyg eller ndgot annat féremal utan tillstand av Myndighets-
enheten for militar luftfart eller i strid med féreskrifter och anvisningar som givits inom
forsvarsmakten. Bogseringsflygverksamheten far inte medféra fara fér bogseringens
parter eller fér utomstdende. Vid bogsering ska den berérda ATS-enhetens anvisningar
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iakttas samt klarering erhdllas av flygledningsenheten da luftrummet kréaver att
flygningen klareras.

Fallskdarmshopp (SERA.3125)

Avvikande fran punkt SERA.3125 i trafikreglerna for luftfarten ska vid fallskarms- och
parasailinghoppverksamhet samt vid fallskarms- och parasailingverksamhet iakttas
foreskrifter och anvisningar som givits av forsvarsmakten. Vid fallskarmshopp ska den
berérda ATS-enhetens anvisningar iakttas samt klarering erhallas av flyglednings-
enheten da luftrummet kréver att flygningen klareras.

Avancerad flygning (SERA.3130)

Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.3130 i trafikreglerna for luftfarten
far avancerad flygning inom militér luftfart inte utféras ovanfér tatbebyggda
omraden i bosattningscentra eller ovanfér en folksamling utomhus utan tillstand som
beviljats av en militdr myndighet. Vid avancerad flygning ska den berérda ATS-
enhetens anvisningar iakttas. Vid avancerad flygning ska klarering erhdllas av
flygledningsenheten om luftrummet kraver klarering fér flygningen.

Vid uppvisnings- och demonstrationsflyg iakttas forsvarsmaktens bestammelser om
flyghodjd och férhallanden samt om dem som far utféra uppvisningen och om
genomforandesattet.

Formationsflygning (SERA.3135)

Avvikande fran punkt SERA.3135 i trafikreglerna for luftfarten ska formations-
flygningar inom den militara luftfarten utféras enligt de godkdnda flygutbildnings-
program eller flygutbildningsforfaranden som férsvarsmakten kraver.

a) Vid flygning i tat formation (Standard Military Formation) ska varje enskilt
luftfartyg halla ett avstdnd om 0,5 NM i sidled och 100 fot i héjdled fran det
luftfartyg i formationen som anvander mod 3 A/C i SSR-transpondern
(formationsledaren).

b) Vid flygning i kontrollerat luftrum i 6ppen formation (Non-Standard Formation)
far avstdndet mellan tva luftfartyg i horisontell riktning vara hégst 3 NM (5,6 km)
och blockhdjden hégst 1 000 fot (300 m) om inget annat éverenskommits med
den berdrda ATS-enheten. Starten kan kréva avvikelse fran den blockhéjd som
beskrivits ovan. Alla luftfartyg i formationen ska anvéanda mod 3 A/C, om inte
annat har éverenskommits med ATS-enheten.

Flygningar i okontrollerat luftrum eller i kontrollerat luftrum som endast reserverats
for militar flygverksamhet ska utféras i enlighet med de interna maximalavstand och
maximihdjder for formationen som en militér myndighet har faststallt.

Vid avancerad flygning och uppvisnings- och demonstrationsflygning samt vid évning
for sddana flygningar ska de minsta och storsta tilldtna avstanden mellan
luftfartygen i formationen som en militdr myndighet faststallt iakttas.

Vid formationsflygning ansvarar formationsledaren for att den berérda ATS-enheten
ar informerad om formationens storlek sd att enheten kan utféra de nédvandiga
flygtrafiktjanstatgarderna i ldngd-, bredd- och héjdriktning. Formationsledaren och
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befalhavarna for de luftfartyg som flyger med i formationen ansvarar for sin del for
att undvika kollisioner mellan de luftfartyg som ingar i formationen.

3.8 Narhet till andra luftfartyg (SERA.3205)

Istallet for det som féreskrivs i punkt SERA.3205 i trafikreglerna for luftfarten, ska
inom militar luftfart den militdra myndigheten utféarda anvisningar om det lagsta
tilldtna avstandet mellan luftfartyg samt om verksamheten i ndrheten av ett annat
luftfartyg i syfte att undvika kollisioner.

3.9 Ljus som ska foéras av luftfartyg (SERA.3215)

3.9.1 Avvikande fran punkt SERA.3215 i trafikreglerna for luftfarten far militara luftfartyg
vid flygning i kontrollerat luftrum som reserverats for militér luftfart och nedanfor
detta luftrum i enlighet med pa férhand godkanda flygutbildningsprogram avsta fran
att féra sadana yttre flygljus som féreskrivs i trafikreglerna for luftfart. I denna
situation ska dndamalsenliga yttre ljus féras.

3.9.2 Vid helikopterverksamhet kan man dven i annat luftrum @n det som beskrivs i punkt
3.9.1 ovan avstd fran att fora sddana yttre flygljus som foreskrivs i trafikreglerna for
luftfart, nar utbildningen kréver det. Aven i detta fall ska navigationsljus féras, men
de kan vara nedblandade (NVG-F-mod).

3.9.3 Vid 6vning av taktisk verksamhet (jfr QRA) far militara luftfartyg utan att begransa
den civila luftfarten utféra start och/eller inflygning under flygledningens
radarkontroll under mérker utan yttre ljus, om inverkande trafik eller trafik som
kraver trafikinformation inte forekommer. Verksamheten ska vara planerad pa
forhand och tillstdnd for flygning utan ljus ska erhdllas av den berérda ATS-enheten.

3.10 VMC-minima for sikt och avstdnd fr&n moln (SERA.5001)

3.10.1  Inom militar luftfart iakttas de VMC-minima som avses i punkt SERA.5001 i
trafikreglerna for luftfarten med féljande undantag:

a) Godkédnda undantag fr&n VMC-minima for flygplan

Inom militér luftfart &r det tilldtet att avsta fran det avstand fran moln som
foreskrivs i de allménna trafikreglerna for luftfart. D& ska emellertid ett sddant
avstand fran moln hallas att flygningen kan utféras fritt fran moln.

b) Godkanda undantag fr&n VMC-minima for helikoptrar

i) Inom militér luftfart &r det tilldtet att avsta fran det avstand fran moln
som foreskrivs i de allmanna trafikreglerna for luftfart. D& ska emellertid
ett sddant avstand fran moln hallas att flygningen kan utféras fritt fran
moln.

i) I okontrollerat luftrum d& flyghdjden &r hégst den hégre av féljande:
3 000 fot (900 m) frdn havsytans medelnivad eller 1 000 fot (300 m) frén
terrangen:
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VMC-minima for helikoptrar under dager ar:
o en flygsikt som motsvarar minst en halv minuts flygtid med den
flyghastighet som anvands och
o fritt frdn moln och sikt till marken eller vattnet.

VMC-minima foér helikoptrar under mérker ar:
o en flygsikt som motsvarar minst en minuts flygtid med den
flyghastighet som anvands och
o fritt fran moln och sikt till marken eller vattnet.

Visuellflygregler (SERA.5005)

Vid transsoniska hastigheter och dverljudshastigheter agerar man inom militar luftfart
enligt punkt 3.13.

Speciell VFR-flygning i kontrollzoner (SERA.5010)

Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.5010 i trafikreglerna for luftfarten,
efterfoljs inom militar luftfart féljande:

Vid speciell VFR-flygning som utfors med flygplan ska sikten vid marken vara minst 1,5
kilometer under dager och mérker och molnigheten ska vara sddan att man kan flyga
fritt fran moln nar man foljer minimiflyghéjder.

Vid speciell VFR-flygning som utférs med helikopter ska sikten vid marken vara minst
det avstand som med ifrégavarande flyghastighet motsvarar en halv minuts flygtid
under dager och en minuts flygtid under mérker, och molnigheten ska vara sadan att
man kan flyga fritt frAn moln nar man féljer minimiflyghdjder.

Krav for kommunikation (SERA.5025, SERA.6001 och SERA.6005)

Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.5025, SERA.6001 och SERA.6005 i
trafikreglerna for luftfarten, kan man avsta fra@n kravet pa oavbruten passning och
dubbelriktad radioférbindelse mellan luftfartyget och ATS-enheten nar flygningen
leds av ett militart organ.

Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.6005 a) och tilldgg 4 i trafikreglerna
for luftfarten, kan ndédvandig kommunikation och rapportering ocksa utféras av ett
militart organ.

Luftrumsklassificering (SERA.6001)

Avvikande fran punkt SERA.6001 i trafikreglerna for luftfarten ska man inom militar
luftfart anvanda flyghastigheter enligt luftfartygstypen och/eller flygutbildnings-
programmet oavsett luftrumsklass och flyghéjd.

Avvikande fran punkt SERA.6001 a) 4) i trafikreglerna for luftfart, nar ett RPAS-
luftfartyg ar delaktigt, separeras inom militar luftfart IFR-flygningar fran alla andra
IFR-flygningar, VFR-flygningar och speciella VFR-flygningar i luftrumsklass D.
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Utévande av flygkontrolltjanst (SERA.8005)

Avvikande fran punkt SERA.8005 b) i trafikreglerna for luftfart, nar ett RPAS-luftfartyg
ar delaktigt, separeras inom militér luftfart IFR-flygningar fran alla andra IFR-
flygningar, VFR-flygningar och speciella VFR-flygningar i luftrumsklass C och D. Ett
RPAS-luftfartyg kan inte klareras att halla egen separation.

Tilldmpning av separation med avseende pa risk for andvirvliar (SERA.8012)

Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.8012 a) i trafikreglerna for luftfarten,
separation med avseende pa risk for &ndvirvlar tillampas inte mellan militéra luftfartyg
nar flygplatskontrolltjanst tillhandahalls. I det fall att ett militart RPAS-luftfartyg &r
delaktigt ska dock separation med avseende pa risk for andvirvlar tillampas enligt
punkt SERA.8012 a).

Klareringar (SERA.8015)

Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.8015 eb) 1) i trafikreglerna for
luftfarten, kan militara luftfartyg anvanda dven andra installningsmetoder for
héjdmaétaren vid eller ver genomgangsnivan om verksamheten forutsatter det.

Avvikande fran punkt SERA.8015 ec) i trafikreglerna for luftfart far villkorsklareringar
som baserar sig pa visuella observationer inte anvandas inom militar luftfart nar ett
RPAS-luftfartyg ar delaktigt.

Radioférbindelse (SERA.8035)

Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.8035 b) i trafikreglerna for luftfarten
ska piloten i ett luftfartyg, d& han/hon observerat ett avbrott i radioférbindelsen, vélja
kod 7600 i SSR-transpondern samt handla enligt féljande:

a) Vid flygning pd évningsomrade eller i ett luftrum som endast reserverats fér militar
luftfart ska luftfartyget valja en héjd innanfér héjdgréanserna for omrades-
reserveringen och fortsatta flygningen p& den valda héjden samt

1) om mottagningen i radioutrustningen fungerar, flyga i en hégervand cirkel i
minst 3 minuter och efter detta iaktta de klareringar som ges, eller

2) om mottagningen i radioutrustningen inte fungerar, flyga i en vanstervand
cirkel i minst 3 minuter och handla p& féljande satt:

i) ett luftfartyg som flyger enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska séka sig till
en lamplig navigationsutrustning som ar avsedd for destinationsflygplatsen
under bibehdllande av den lampliga flyghéjd i omradet som piloten valt.
Luftfartyget ska bdrja minska héjden, slutféra instrumentinflygningen och
flyga in for landning utan onddiga dréjsmal.

ii) ett luftfartyg som flyger enligt visuellflygreglerna (VFR) ska fortsatta
flygningen under visuella vaderférhallanden (VMC) och landa p& nirmaste
ldmpliga flygplats.
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b) Vid flygning utanfér évningsomrade eller utanfér ett luftrum som endast
reserverats for militar luftfart:

1) Ett luftfartyg som flyger enligt visuellflygreglerna (VFR) ska fortsatta
flygningen under visuella vaderférhallanden och landa pd narmaste lampliga
flygplats och anmala sin ankomst pa snabbaste mdjliga sétt till den behériga
flyglednings- eller AFIS-enheten, om inte landningen har observerats pa annat
satt (t.ex. ljussignaler).

2) Vid flygning enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska luftfartyget under farden
fortsdtta att iaktta den gallande fardplanen i minst 3 minuter och darefter
flyga p@ den senast klarerade flyghdjden ovanfér destinations-, alternativ-
eller startflygplatsens lampliga anflygningsfix. Efter att luftfartyget passerat
anflygningsfixen inleder det planén, slutfér instrumentinflygningen och
kommer in for landning.

3) Vid flygning enligt instrumentflygreglerna (IFR) med radarvektorering ska
luftfartyget dtervanda till rutten enligt fardplanen snarast méjligt och flyga
ovanfor en lamplig anflygningsfix. Efter att luftfartyget passerat anflygnings-
fixen inleder det planén, slutfor instrumentinflygningen och kommer in for
landning.

c) Om storningen i radion dven forknippas med ett tekniskt fel i luftfartyget, ska

piloten tidvis vélja kod 7700 i SSR-transpondern. I frdga om HN-luftfartyg
informerar koden om behov av stoppvajer.

3.19 Anvandning av en SSR-transponder (SERA.13001)
Avvikande fran vad som férordnas i punkt SERA.13001 a) i trafikreglerna for luftfarten,
kan man inom militar luftfart avsta fran anvandning av transponder i ett luftrum som
har reserverats for militar luftfart och vid QRA-flygverksamhet.

3.20 Anropssignaler for luftfartyg vid radiotelefoni (SERA.14050)

Avvikande fran vad som forordnas i punkt SERA.14050 i trafikreglerna for luftfarten,
ska anropssignalen for ett militart luftfartyg vara ndgon av féljande:

a) En bokstav som féljs av tvd nummer S41
b) Férkortning FNF (= FINNFORCE) som f6ljs av 1-3 nummer FNF391
c) Taktisk anropssignal som féljs av 0-2 nummer BLADE1

Anropssignalen far inneh3lla totalt hégst 7 tecken.
Anropssignalerna i enlighet med punkt c) &r engelsksprakiga ord eller namn och de bér
uttalas pa engelska. Anropssignalen kan inte férkortas.

Jarkko Saarimaki
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