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Esitys

Vesikulkuneuvolla liikkumista koskevan 10 km/h nopeusrajoituksen ja aallokon
aiheuttamisen kiellon maardaaminen Lemunaukon ja Vapparin valiselle vesialueelle
Turun ja Kaarinan kaupungeissa.

Perustelut

Esityksen perusteena on parantaa vesiliikenteen turvallisuutta ja estaa aallokon
aiheuttamaa eroosiovaurioita rantoihin. Vesiliikenne on lisaantynyt olennaisesti
viime vuosina ja nykyinen nopeusrajoitus (46 km/h) on liian

korkea aiheuttaen jatkuvia vaaratilanteita.

Nopeasti ajavat isot veneet ja niiden tuoma aallokko kuluttaa my&s alueen
kaislikkoja ja rantapenkareita seka aiheuttaa haittaa luonnolle. Vallitseva
aallokkokielto ainoastaan salmen itapuolella ei toimi tarkoituksenmukaisesti.

Asian kasittely

Kuuluttaminen

Esityksesta on kuulutettu ja asiakirjat ovat olleet nahtavina 29.5.-19.6.2024 valisen
ajan Traficomin verkkosivuilla. Kuuluttamisesta on ilmoitettu suomeksi

29.5.2024 Turun Sanomat -nimisessa sanomalehdessa, ruotsiksi 29.5.2024 Abo
Underrattelser -nimisessa sanomalehdessa ja suomeksi 29.5.2024 Kaarina -
nimisessa sanomalehdessa.

Pyydetyt lausunnot

Esityksesta on pyydetty lausuntoa Turun ja Kaarinan kaupungeilta, Lounais-Suomen
ELY-keskukselta, Vaylavirastolta, Lansi-Suomen merivartiostolta seka Lounais-
Suomen poliisilaitokselta.

Saadut lausunnot
Kaikki tahot, joilta lausuntoa on pyydetty, ovat toimittaneet lausuntonsa asiaan.
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Vayladvirasto toteaa lausunnossaan, etta esitetyn alueen keskiosassa kulkee
yleinen vesiliikenteen kulkuvayla, jonka omistaa Turun kaupunki ja Vaylavirasto
yhteisesti. Vaylavirasto puoltaa esitysta seka nopeusrajoituksen alentamisen etta
aallokon aiheuttamisen kiellon maaraamisen laajentamisen osalta. Vaylavirasto
tiedostaa myos merkitsemisvastuunsa, jos rajoitukset maarattaisiin.

Lounais- Suomen poliisilaitos kertoo lausunnossaan, etta poliisin
tietojarjestelmassa on 1.1.2022 - 3.6.2024 kaksi valvontatehtdavaa esitysalueelta.
Molemmat ovat Vapparin alueelta: 26.6.2023, 6ljyvahinko ja 14.9.2023,
vesiliikenneonnettomuus, pieni. Esitysalueen pohjoispuolelle, Papinsaaren kohdalle,
hyvaksyttiin vuosi sitten (2023) vastaavanlainen rajoitus, joka astui voimaan téna
kesdna (2024). Alueita vertailtaessa voidaan katsoa niiden olevan leveydeltaan,
lilkennemaariltdan ja ranta-asuntomaariltdan yhtaldiset. On tarkoituksenmukaista
arvioida nopeusrajoituksen alentaminen tarpeelliseksi myo6s kyseisella
esitysalueella. Aallokon aiheuttamisen kielto saattaa olla tarpeeton, mikali alueelle
maarataan 10 tai 11 km/h nopeusrajoitus, koska alus, joka noudattaa kyseisia
rajoituksia, ei todenndkdisesti aiheuta haittaavaa aallokkoa alueelle. Poliisilaitos
puoltaa esitysta, mutta esittda harkittavaksi 10 km/h:n sijasta 11 km/h:n
maarittamista esitysalueelle yhdenmukaisuuden kannalta. Lisdksi 11 km/h olisi
helpompi muuttaa solmuiksi, jos kansalainen kayttéaa solmuja nopeusnaytdssa.

Lansi- Suomen merivartiosto toteaa lausunnossaan, ettei

esitysalueella ole viimeisen viiden vuoden aikana ollut meripelastustehtavia.
Merivartioston tiedossa ei ole alueella nopeudesta aiheutuneita onnettomuuksia,
eika aallokonmuodostuksesta aiheutuneita vahinkoja. Hakemuksessa tavoiteltu 10
km/h nopeusrajoitusalue alueella saattaa jopa lisatd aallokonmuodostusta alusten
laskiessa nopeuttaan liukukynnyksen alapuolelle. Esityksessa ei ole merivartioston
mielestd tuotu riittavalla tavalla esille mitka ovat ne turvallisuutta vaarantavat ja
ymparistohaittoja aiheuttavat tekijat, joiden johdosta hakemus on jatetty.
Merivartiosto ei puolla olemassa oleville vaylille kayttérajoituksia rakennetun
infrastruktuurin nakdékulmasta. Laiturirakenteet ja veneiden kiinnityspaikat tulee
rakentaa siten, ettd niissa on huomioitu olemassa oleva véayla. Lansi-Suomen
merivartiosto ei puolla esitystd, mutta katsoo, etta jos alueelle maarattaisiin
aallokon aiheuttamisen kielto, pitdisi samalle alueelle maarata sopiva nopeusrajoitus
valvomisen helpottamiseksi. Lopuksi merivartiosto toteaa, ettei esitetylla
nopeusrajoitusalueella ole merkitysta rajavartioston lakisaateisten tehtavien
suorittamisen kannalta, koska vesiliikennelain 101 §:n, 3. mom. perusteella
nopeusrajoitus ei koske kiireellisten virka-, sairaankuljetus- ja pelastustoimen
tehtavien suorittamista.

Varsinais-Suomen ELY-keskus lausuu, ettd esitetyn alueen kaakkoiskulmassa
sijaitsee Harsholmin saari, joka kuuluu Natura 2000 -verkostoon (Harsholm
FI0200154) ja jossa on yksityinen luonnonsuojelualue Harsholm (YSA4660). Natura-
alueen suojeluperusteena ei ole rantaluontotyyppeja, mutta rantaan rajautuu mm.
lehtoa, joka on alueen suojeluperusteena. Veneliikenteen aiheuttama aallokko
saattaa aiheuttaa haittaa rantavyéhykkeen eroosiona ja mahdollisesti myds
vesikasvillisuuden irtoamisena. Rantavybhykkeessa veneiden aiheuttama aallokko
myds sekoittaa pohjaa sekd hidastaa ja estaa kuolleiden orgaanisten ja
epdorgaanisten hiukkasten laskeutumista pohjaan. Suurella nopeudella kulkevien
veneiden ja vesiskoottereiden moottorien aiheuttama vedenalainen melu on
huomattavasti voimakkaampaa kuin hiljaisella nopeudella kulkevien. Vedenalainen
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melu on yksi EU:n meristrategiapuitedirektiiviin perustuvan merenhoidon 11
laadullisesta kuvaajasta. Salmen keskiosa on niin syva, etta sen kohdalla
potkurivirtojen vaikutukset eivat todennakoisesti vaikuta pohjaan asti. Nailla
perusteilla ELY-keskus puoltaa esitysta kokonaisuudessaan.

Kaarinan kaupunki toteaa lausunnossaan, etta esityksen kohteena oleva
Lemunaukon ja Vapparin valinen vesialue, Kuusiston ja Kakskerran saarten valissa
on noin 2,3 kilometria pitkd pohjois- eteldasuunnassa ja leveyssuunnassa
kapeimmillaan 300 metrid ja leveimmillaan yli 600 metrid. Ymparivuotista- ja vapaa-
ajan asutusta on molemmilla rannoilla. Vayla on keskeisen sijaintinsa ja
helppokulkuisuutensa vuoksi alueella laajasti kaytetty. Kuusiston salmen rannalla on
useita satoja venepaikkoja, yksistaan Kaarinan kaupungilla on Voivalan ja
Hovirinnan rannassa yhteensa 200 vuokravenepaikkaa. Kaupungin tarjoama
keskuudessa.

Kaarinan saavutettavuudella Airiston ja Turun suunnista on huomattavat elinkeino-,
matkailu- ja virkistysvaikutukset. Mahdollinen nopeusrajoituksen huomattava lasku
pidentdisi matka-aikoja, laskisi matka-ajon mielekkyytta ja siten heikentaisi
Kaarinan houkuttelevuutta ja mainetta veneilyharrastuksen lahté- ja tulosatamana
seka hankaloittaisi palvelutarjoajien toimintaedellytyksia tarpeettomasti. Monen
veneen onkin 10 km/h rajoitusalueella ajettava selvasti rajoitusta hiljempaa aallon
muodostamisen valttddkseen. Satama-alueilla téma on mahdollista ja mielekast3,
mutta pidemmilla siirtymilld vaikuttaa jo reitin ja matkakohteiden valintaan.

Rantojen eroosion vahentdminen mainitaan nopeusrajoituksen esittajan yhtena
perusteluna. Kohdealueella luonnonrannat ovat kuitenkin valtaosin kallioisia tai
laajan kaislikon peittamia, ja nain ollen eroosiolle alttiita rantaosuuksia ei juuri ole.
Vesialueen laajuudesta johtuen syys-, talvi- ja kevatmyrskyt nostavat huomattavasti
veneita voimakkaampaa aallokkoa, joka vielapa kevaalla ajoittuu ajankohtaan,
jolloin kaislikkoa ei jaiden lahdoén jalkeen ole rantoja suojaamassa kesdisen
veneilykauden tavoin. Nain ollen rantojen eroosiosuojelulla nopeusrajoituksen laskua
on vaikea, ellei mahdoton perustella.

Kaupunki toteaa lausunnossaan myds, etta vesiliikenteen alempi nopeus laskee
onnettomuuden riskeja yleisesti. Vesialue on kuitenkin pienimmillaankin noin 300
metrid levea ja vapaa nakyvyys eteenpain jopa kilometreja. Koska risteavaa
lilkennettakaan ei ole, toteaa Kaarinan kaupunki, etta vesiliikenteen olosuhteet ovat
riittdvan turvalliset nykyisellakin nopeusrajoituksella.

Lopuksi Kaarinan kaupunki toteaa, etta aallokon muodostamisen kielto on nykyisilla
aaneltaan hyvin hiljaisilla nelitahtimoottoreilla monessa mielessa nopeutta
ratkaisevampi asia. Aallot vaikuttavat kanssaveneilijoihin, laitureissa oleviin
veneisiin ja uimareihin ikavasti, jopa vaarallisesti. Aallokon muodostuskielto alueella
on paikallaan, my&6s sen ulottaminen Kakskerran saaren puoleiselle osuudelle. Nailla
perusteilla Kaarinan kaupunki vastustaa nopeusrajoituksen laskemista 46 km/n:ista
10 km/h:iin, mutta puoltaa aallokon aiheuttamisen kiellon ulottamista myds Turun
puolelle.

Turun kaupunki kertoo lausunnossaan, ettda matalampi nopeusrajoitus
Lemunaukon ja Vapparin valisen salmen merialueella véahentaisi rantojen eroosiota.
Koska rantojen eroosio heikentda vedenlaatua, nopeusrajoitus vahentadisi siten myos
vesiliikenteen haittoja luonnolle. Rajoitus rauhoittaisi vesiliikennetta salmessa, ja
siten vesiliikenteen hairiéta seka vedenalaiselle luonnolle etta vedenpaalliselle

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3
Transport- och kommunikationsverket Traficom e PB 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 e FO-nummer 2924753-3

www.traficom.fi



4/18

luonnolle, kuten vesilinnustolle. Rajoitus vahentdisi myds seka vedenalaisen etta
vedenpaallisen melun hairitsevyytta vesiliikenteestd. Matalamammalla
nopeusrajoituksella kohennetaan myds alueen virkistysarvoa seka rantakiinteistdilla
etta vesialueella muun muassa kohonneen rauhallisuuden ja véhemman hairitsevan
melun mydta. Nailla perusteilla Turun kaupunki puoltaa esitystd kokonaisuudessaan.

Muistutukset ja muut lausunnot

Asiaan on saapunut kuusi kirjallista muistutusta. Muistutuksissa vastustetaan
yleisesti nopeusrajoituksen alentamista 46 km/h:ista 10 km/h:iin. Alueella ei
kirjallisten muistutusten mukaan ole esiintynyt turvallisuutta vaarantavia tilanteita
ollenkaan ja nopeusrajoituksen alentaminen johtaa matka-aikojen liialliseen
pitkittymiseen. Muistutuksissa tuodaan yleisesti esille, ettd esim. ajoaika Turun ja
Kaarinan kaupunkien valilla lisaantyy olennaisesti, jos nopeusrajoitus lasketaan 46
km/h:ista 10 km/h:iin. Tdama on kohtuutonta seka alueen elinkeinon harjoittajille
etta yleisesti vesilla liikkujille. Viisi muistuttajaa vastustavat kaikkia rajoituksia
alueelle, yksi pitéda aallokon aiheuttamisen kieltoa perusteltuna. Lisaksi
muistutuksissa tuodaan esille muun muassa seuraavia asioita:

Muistuttaja A toteaa, ettd veneiden ajaminen "kynténopeudessa"” (6- 10 km/h) ei
ole tarkoituksenmukaista polttoainekulutuksen vuoksi. Sama muistuttaja toteaa,
ettd veneet aiheuttavat enemman aaltoja ajaessa alempaa nopeutta. Sen vuoksi
pelkka aallokon aiheuttamisen kielto on riittava rajoitus esitetylle alueelle.

Muistuttaja B:n mielestd esitetty nopeusrajoitus on vesiliikenteelle kohtuuton.
Osalle veneista liikkuminen 10 km/h nopeudella luo ohjattavuushaasteita ja tdma
turvallisuusriskeja. Hiljaa ajamisesta syntyy tietyille veneille myds suurempi
hiilijalanjalki kuin veneelle paremmin sopivassa nopeudessa. Vesialueen rannat ovat
myds paaosin kalliota tai rakennettuja ja siten eroosio ei ole todenmukainen
perustelu. Hanen mielesta esitys tulee hylata perusteettomana kokonaisuudessaan.

Muistuttaja C:n mielesta esitys tulee hylata tai vaihtoehtoisesti tulee se alue rajata
alkamaan vasta noin 500-1000 metria esitetysta alueesta etelddn ja rajoituksen
tulisi olla voimassa ainoastaan 15.5.- 15.10. vuosittain. Nopeusrajoituksen
alentaminen lisdisi paivittaista tybaikaa n. 10-30 %, ja saattaisi vaarantaa
tyoturvallisuutta tilanteessa, jossa aluksessa on suurempi lasti, eika aluksen
liukunopeus ylity. Aluksen ohjattavuus voi karsia samanlaisista ongelmista nopeuden
laskiessa liian paljon. Osalla aluksista nopeuden alentaminen myoés lisda haitallista
aallokkoa.

Muistuttaja D:n mielesta esitys on tdysin perusteeton ja siksi se pitaa hylata.
Muistuttajan mielesta esitetty vesiliikenteen ohjaaminen salmen keskiosaan kertoo
sen, ettei salmi ole kapea ja on siksi riittavan turvallinen nykyrajoituksillakin.
Rantojen eroosio ei ole my6dskaan hyva peruste maarata alueelle rajoituksia.

Muistuttaja E kertoo, ettd suurin ongelma alueella on, ettei kukaan valvo
vesiliikenteen rajoituksia. Toinen ongelma on isot moottoriveneet, jotka ajavat
"kyntamalld" hiljaa ja vetavat perassaan isot aallot. Muistuttajan mukaan
viranomaiset eivat itsekaan noudata esim. aallokon aiheuttamisen kieltoja.
Muistuttajan mielestd ongelman ratkaisu olisi, etta Kuusiston saaren eteldpuolelle
tehtaisiin venesatama vesiskootterille ja pikaveneille, niin ne paasisivat suoraan
valjemmille vesille, eivatka siten aiheuttaisi hairidita ja vaaratilanteita kapeiden
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Muistuttaja F:n mielestd yhden maanomistajan esityksesta ei pida tehda
toimenpiteitd, joilla on negatiivisia vaikutuksia tuhansiin vesillaliikkujiin. Lisaksi,
h@dnen mielestaan vesialueella ei ole sattunut onnettomuuksia, ja rannat ovat
padosin kalliota ja/tai rakennettuja, joten eroosio ei ole todenmukainen perustelu.
Esitys tulee siksi hylata perusteettomana.

Paatos

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom muuttaa Turun ja Porin [d@ninhallituksen (pvm.
28.7.1992, dnro 03071 365 91 127), Turun kaupungin
ymparistdonsuojelulautakunnan (pvm. 28.4.1993, dnro Ymplk § 185) ja
Merenkulkulaitoksen Saaristomeren merenkulkupiirin (pvm. 28.07.1992, dnro
597/432/1992) antamia paatdksia niiltd osin, kun ne koskevat Lemunaukon ja
Vapparin valistd vesialuetta Kirkkoherran saaren pohjoispadsta Sudenpdaannokan
kaakkoisosaan.

Traficom korvaa kumottujen paatdksien osat talla paatdkselld ja maaraa
vesikulkuneuvolla liikkumista koskevan 46 km/h nopeusrajoituksen seka aallokon
aiheuttamisen kiellon Lemunaukon ja Vapparin valiselle vesialueelle alkaen
Kirkkoherran saaren pohjoispaasta ja loppuen Sudenpaannokan
kaakkoispuoleiseen rantaan.

Uuden paatoksen mukainen kielto- ja rajoitusalue on esitetty karttaliitteessa.

Turun ja Porin ldéninhallituksen (dnro 03071 365 91 127), Turun kaupungin
ymparistdonsuojelulautakunnan (dnro Ymplk § 185) ja Merenkulkulaitoksen
Saaristomeren merenkulkupiirin (dnro 597/432/1992) antamat paatdkset jaavat
voimaan siltd osin, kun ne eivat koske Lemunaukon ja Vapparin valista vesialuetta.
Karttaliitteessa on esitetty myds alueen vanhojen paatdsten paivitetyt
rajoitusalueet.

Traficom hylkaa esityksen siltd osin, kun se koskee Lemunaukon ja Vapparin valisen
vesialueen nopeusrajoituksen laskemisesta 46 km/h:ista 10 km/h:iin.

Perustelut

Vesiliikennelain 101 §:n 1. momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi
kieltaa vesikulkuneuvolla liikkumisen maaraajaksi tai toistaiseksi maaratylla
vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai rajoitus harkitaan tarpeelliseksi liikenteen,
ympariston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen luonnon
virkistyskaytén tai muun yleisen edun vuoksi.

Esityksen tekijan mukaan alueen vesiliikenne on lisdantynyt olennaisesti viime
vuosina ja taman myota on syntynyt vaaratilanteita ja onnettomuuksia. Suurilla
nopeuksilla ajavat isot veneet ja niiden tuoma aallokko kuluttaa my&s alueen
kaislikkoja ja rantapenkareita seka aiheuttaa haittaa luonnolle. Tamanhetkinen
aallokkokielto ainoastaan salmen itapuolella ei toimi tarkoituksenmukaisesti.

Valvovien viranomaisten lausunnoista ei ole selvasti kaynyt ilmi, etta esitetylla
alueella olisi tapahtunut vesiliikenneonnettomuuksia tai etta alue olisi vesiliikenteelle
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erityisen vaarallinen. Poliisin lausunnon mukaan ainoastaan alueen etelapuolisille
vesialueille (Vapparin alueelle) on rekisteriin merkittyja valvontatehtavia.
Merivartioston mukaan rekisteroityja meripelastustehtavia ei myoskaan [6ytynyt.
Asiaan saatujen selvitysten perusteella alueella ei ole esiintynyt toistuvia
vaaratilanteita tai onnettomuuksia. Kaarinan kaupungin lausunnon ja muistutusten
perusteella esitysalue ei ole erityisen kapea, eika alueella ole ristedavia vaylia tai
muita sellaisia nakdesteitd, jotka haittaisivat alueen naékyvyytta. Traficom katsoo,
ettd esitystd koskeva vesialue on sen verran leved, ettd alueella voi valistuneella
ajotavalla kulkea esitettya 10 km/h kovempaa vauhtia aiheuttamatta vaaraa muille
vesilllaliikkujille tai ymparistolle. Taten Traficom toteaa, ettei nopeusrajoituksen
laskemiseksi turvallisuusnakdkulmista ole esitetty riittavia perusteita.

Taman esityksen kohteena olevalla Lemunaukon ja Vapparin valisella vesialueella on
voimassa kolme rajoitusaluetta, joissa kaikissa kolmessa paatdksessa (Turun ja
Porin laaninhallituksen paatdés [dnro 03071 365 91 127], Turun kaupungin
ymparistdénsuojelulautakunnan paatés [dnro Ymplk § 185] ja Merenkulkulaitoksen
Saaristomeren merenkulkupiirin paatés [dnro 597/432/1992]) on maaratty
vesiliikennetta koskeva 46 km/h nopeusrajoitus.

Poliisilaitos on lausunnossaan vedonnut siihen, etta esitysalueen

pohjoispuolelle, Papinsaaren kohdalle, on viime vuosina maaratty melkein
samanlainen 11 km/h nopeusrajoitus ja etta esitetylle alueelle tulisi siten maarata
samansisaltoiset rajoitukset. Traficom toteaa, etta alueet eroavat kuitenkin
toisistaan merkittavasti, koska Papinsaaren ulkopuolisella vesialueella oli jo ennen
nopeusrajoituksen laskemista 11 km/h:iksi vaylaalueella voimassa Kaarinan
kaupungin vesialueelle maaratty 11 km/h nopeusrajoitus. Papinsaaren ulkopuoliselle
vayldalueelle maaratty 11 km/h nopeusrajoitus maarattiin siten myoés Papinsaaren
vesialueen rajoitusten yhtenaistdmistarkoituksessa.

Varsinais-Suomen ELY- keskus on lausunnossaan kertonut, etta alue on osittain
luonnonarvoltaan merkityksellinen ja kieltoalueen kaakkoiskulmassa on Harsholmin
saari, joka on osa Natura 2000-verkostoa. Seka esittaja ettd myds ELY-keskus
lausunnossaan ovat todenneet, ettd vesiliikenteen ohjaaminen salmen keskiosaan
on keino, jolla voitaisiin poistaa ainakin suuri osa vesiliikenteen tuomista haitoista
esitetylla alueella. Vesillaliikkujilla on kuitenkin yleinen velvollisuus jo
vesiliikennelain 1 luvun 5 §:n mukaan noudattaa olosuhteiden edellyttéamaa
huolellisuutta ja varovaisuutta ja toimittava siten, ettei han ilman pakottavaa syyta
vaikeuta tai hairitse muiden liikkumista vesilla eika aiheuta vaaraa tai vahinkoa
muille taikka vaaraa tai merkittavaa tai tarpeetonta haittaa tai hairiéta luonnolle tai
muulle ymparistélle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskaytélle tai muulle
yleiselle tai yksityiselle edulle.

Tama huolellisuusvelvoite kieltéga esim. hairitsevan ajon liian 1dhella toisen henkildn
omistamaa rantaa tai ajamisen niin, ettd hairitsee alueen luontoa tai

eldimid. Yksittaiset hairiétilanteet ovat valvontatehtavia, jotka kuuluvat
valvontaviranomaisille eivatka siten suoraan ole perusteita vesiliikennelain 101 §:n
mukaiselle vesiliikennettd koskevalle kiellolle tai rajoitukselle. Esitetty rajoitusalue
sijoittuu myo6s suurimmalta osaltaan Harsholmin Natura 2000- alueen ulkopuolelle.
Ajaminen liian lahelld Harsholmin saarta niin, ettd aiheuttaa haittaa Natura 2000-
alueen eldimille tai muulle luonnolle, on jo lIahtékohtaisesti vesiliikennelain 5 §:n
mukaan kielletty, koska sen voidaan katsoa aiheuttavan haittaa luonnolle.
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Traficom toteaa myds, etta vesilla liikkuminen on yleinen oikeus, jota ei voida
muusta kuin perustellusta syysta rajoittaa. Esitetylla alueella kulkee yleinen
vesivayld, jota kaytetaan laajasti seka elinkeinon harjoittamiseen ettd kulkureittina
Turun ja Kaarinan kaupunkien valilla. Muita vastaavia yleisia vesikulkureitteja
alueella ei ole. Nopeusrajoituksen alentaminen hidastaa vesikulkuneuvojen matka-
aikaa esimerkiksi Kaarinan keskustan ja Turun keskustan valillad olennaisesti. Tama
on ongelmallista alueen elinkeinonharjoittajille, koska vaihtoehtoisia ajoreitteja
vesiteitse esimerkiksi Turkuun ajaessa ei ole.

Traficom yhtyy my6s merivartioston nakemykseen siitd, etta laiturirakenteiden ja
veneiden kiinnityspaikkojen rakentamisessa tulee ottaa huomioon olemassa oleva
vayla. Vaylan huomioon ottaminen korostuu, jos vesialueella ei ole vaihtoehtoisia
kulkureitteja, ja kaikki vesillaliikkujat joutuvat kdyttamaan samaa kulkureittia.

Esityksen perusteeksi ei ole esitetty sellaisia perusteita, joiden perusteella voitaisiin
todeta nopeusrajoituksen alentamisen tayttavan vesiliikkennelain 101 § 1 mom.
edellytykset rajoituksen tarpeellisuudesta. Esitetty nopeusrajoituksen alentaminen
voi aiheuttaa kohtuuttomia tilanteita yleisen vaylan kayttajille. Taten Traficom
hylkaa esityksen silta osin, kun se koskee vesiliikenteen nopeusrajoituksen
alentamista 46 km/h:ista 10 km/h:iin.

Seka osassa muistutuksista ettd yleisesti lausunnoissa on tuotu esiin, ettei aallokon
aiheuttamisen kielto ainoastaan esitetyn alueen itdpuolella ja vaylaalueella toimi
tarkoituksenmukaisesti, koska vesikulkuneuvojen aiheuttama

aallokko kulkeutuu vaajaamatta molemmille puolille salmea. Aallokon aiheuttamisen
kieltdminen ainoastaan osassa salmea on seurausta siita, ettd vesiliikenteen kieltoja
ja rajoituksia ovat antaneet eri viranomaiset, joiden toimivalta on saattanut
koskettaa pelkastdaan vaylaa tai vaylan ulkopuolista aluetta. Taman perusteella
Traficom katsoo tarpeelliseksi yhtendistaa alueen rajoituksia ja maarata koko salmen
aluetta koskevaa aallokon aiheuttamisen kieltoa.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomissa on talla hetkelld kdynnissa laajempi
selvitysty0, jossa tarkastellaan aikaisemmin maarattyja vesiliikennetta koskevia
kieltoja ja rajoituksia. Selvitystydssa kielto- ja rajoitusalueita kaydaan lapi alueen
valvovien viranomaisten, kuntien edustajien ja vaylanpitdjien kanssa. Alueelle
maaratyt vesiliikennetta koskevat kielto- ja rajoitusalueet tullaan tarkastamaan
ajallaan. Jos selvittelyn aikana ilmenee esimerkiksi ristiriitoja tai paallekkaisyyksia
aluetta koskevissa kielloissa tai rajoituksissa, epaselvyydet korjataan ja tarvittaessa
Traficom maaraa alueelle uudet tarkoituksenmukaiset vesiliikennetta koskevat kiellot
tai rajoitukset.

Poikkeamat kiellosta tai rajoituksesta

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun ottamatta koske tyénteon tai asunnon
sijainnin vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kayttéa eika vaikeasti
lilkuntavammaisen henkilén vesikulkuneuvon kayttéa. Virka-, ensihoito- ja
pelastustehtavien suorittamiseksi, Puolustusvoimien toiminnan varmistamiseksi seka
muusta vastaavasta syysta valttamaton vesikulkuneuvolla liikkuminen on sallittu
kiellosta tai rajoituksesta huolimatta.

Voimaantulo

Paatds tulee voimaan 15.4.2025 lukien mahdollisesta muutoksenhausta huolimatta
ja on voimassa toistaiseksi. Muutoksenhakuviranomainen voi kuitenkin kieltaa
paatdksen taytantédnpanon.
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Merkitseminen maastoon
Liitteena olevan kartan mukainen kielto- ja/tai rajoitusalue on merkittédva maastoon.
Vesiliikennemerkkien tarkoituksenmukaisesta sijoittelusta johtuvasta syysta edella
mainituista paikoista voidaan vahdisissa maarin poiketa. Merkitsemisestd vastaa
Vaylavirasto seka Turun ja Kaarinan kaupungit omilla alueillaan. Maaratty kielto tai
rajoitus tulee olla merkittyna maastoon paatoksen voimaantullessa.

Asennetuista vesiliikennemerkeista ilmoittaminen

Vesiliikennelain 54 § 3. momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirastolle on
ilmoitettava vesiliikennemerkin asettamisesta, muuttamisesta tai poistamisesta
paikannustietoineen valtakunnallista EUREF-FIN koordinaattijarjestelmaa kayttaen.
Ilmoitus tehdaan Traficomin sivuilta (traficom.fi > liikenne > merenkulku >
vesivaylat > vesistérakentaminen > tee vesiliikennemerkin asennus-muutos-tai-
poistoilmoitus) [6ytyvalla ilmoituslomakkeella.

Paatoksesta kuuluttaminen

Traficom tiedottaa tasta paatdoksesta kuulutuksella Traficomin verkkosivuilla
(Ajankohtaista > Kuulutukset ja yleistiedoksiannot > Vesiliikenne).

Paatoksen tiedoksi antaminen
Esittdja
Vaylavirasto

Turun kaupunki
Kaarinan kaupunki

Ilmoitus pdadtoksesta

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Lounais- Suomen poliisilaitos

Lansi-Suomen merivartiosto

Muistutusten antajat

Lisdtietoja antaa

Elias Skrifvars
Puh. 029 534 5462
Sahkoposti: elias.skrifvars@traficom.fi

Maksu

Tasta paatoksesta peritdaan esityksen tekijalta liikenne- ja viestintéministerion
vahvistamien taksojen mukainen 570 euron suuruinen maksu.

Sovelletut sdaddokset

Hallintolaki (434/2003) 11§, 62 a §

Vesiliikennelaki (782/2019) 54 §, 101-104 § (105 §), 133 §

Liikenne- ja viestintaministeridn asetus Liikenne- ja viestintdviraston liikennetta
koskevista maksullisista suoritteista (1452/2019) 2 § ja asetuksella (974/2020)
paivitetty liite s. 23.

Liikenne- ja viestintaviraston 2.7.2021 antama maarays "Vesiliikennemerkit ja valo-
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opasteet seka johtojen ja kaapeleiden merkitseminen"
TRAFICOM/85487/03.04.01.00/2021

Muutoksenhaku

Tahan paatokseen voi hakea muutosta tekemalld oikaisuvaatimuksen Traficomiin
paatdksen liitteena olevan oikaisuvaatimusohjeen mukaisesti. Paatokseen voivat
hakea muutosta asianosaiset, joiden oikeutta, etua tai velvollisuutta asia koskee.

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkoisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
9.10.2024. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sdahkoéisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.

Mikkelsson Maarit
Yksikonpaallikkd

Skrifvars Elias
Asiantuntija

Liitteet

Oikaisuvaatimusohje
Merikarttaote
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Beslut om férbud och begransning enligt sjotrafiklagen (782/2019)
Framstillning

Framstdllningen har gjorts av
Privatperson

Framstidllningens datum
28.4.2021

Framstallning
Utfardande av hastighetsbegrénsningen 10 km/h och férbud mot att orsaka svall i
vattenomradet mellan Lemofjarden och Vapparn i stdderna Abo och S:t Karins.

Motivering

Framstallningen motiveras med att man vill férbattra sjotrafiksakerheten och
forhindra erosionsskador pa stranderna som orsakas av svall . Sjétrafiken har dkat
vasentligt under de senaste aren och den nuvarande hastighetsbegrénsningen (46
km/h) ar for hog och orsakar standigt farliga situationer.

Stora batar som kér med héga hastigheter och det svall de fér med sig sliter ocksa
pa vassruggarna och strandbankarna samt orsakar oldgenheter fér naturen. Det
radande svallférbudet i endast de éstra delarna av sundet fungerar inte
dndamalsenligt.

Behandling av drendet

Kungorelse

Om framstéllningen har meddelats genom kungdrelse och handlingarna har varit
offentligt framlagda under tiden 29.5-19.6.2024 pa Traficoms webbplats.
Meddelanden om kungoérelsen om framstallningen ingick den 29 maj 2024 i
tidningen Turun Sanomat pa finska, den 29 maj 2024 i tidningen Abo Underrattelser
pa svenska och den 29 maj 2024 i tidningen Kaarina pa finska.

Begarda utldtanden

Utldtande om framstéliningen har begarts av Abo stad och S:t Karins stad, NTM-
centralen i Sydvastra Finland, Trafikledsverket, Vastra Finlands sjébevakningssektion
samt polisinrattningen i Sydvastra Finland.

Inkomna utldtanden
Utldtande om &rendet har erhallits fran alla instanser som begérts att lamna ett
utldtande.

Trafikledsverket konstaterar i sitt utldtande att det i mitten av det féreslagna
omradet gar en allmén farled for sjétrafik som ags av Abo stad och Trafikledsverket
gemensamt. Trafikledsverket férordar framstallningen bade i frdga om en sénkning
av hastighetsbegransningen och om en utvidgning av forbudet mot att orsaka svall.
Trafikledsverket &r ocksa medveten om att de ansvarar fér utmérkningen om
begransningarna utfardas.

Polisinrittningen i Sydvistra Finland anger i sitt utldtande att det i polisens
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informationssystem under tiden 1.1.2022-3.6.2024 finns tva dvervakningsuppgifter
pd omradet som framstéllningen géller. Bada &r fran Vapparns omrdde: 26.6.2023,
oljeskada och 14.9.2023, sjétrafikolycka, liten. P& norra sidan av omradet som
framstallningen géller, vid Prastholmen, godkandes for ett &r sedan (2023) en
motsvarande begransning som tradde i kraft denna sommar (2024). Nar omradena
jamférs kan de anses vara lika breda, ha samma trafikmangder och samma antal
strandbostader. Det &r dndamalsenligt att bedéma behovet av att sénka
hastighetsbegrénsningen dven pd omradet i fraga. Férbudet mot att orsaka svall kan
vara onddigt om en hastighetsbegransning pa 10 eller 11 km/h utfdrdas for
omradet, eftersom ett fartyg som iakttar begransningarna i fraga sannolikt inte
orsakar skadligt svall i omrddet. Polisinrattningen férordar framstaliningen, men
foreslar att man istéllet féor 10 km/h dvervéger att utfirda 11 km/h pa omradet som
framstéliningen galler med tanke pa enhetligheten. Dessutom skulle det vara lattare
att omvandla 11 km/h till knop, om medborgaren anvander knop p§
hastighetsskdarmen.

Vistra Finlands sjobevakningssektion konstaterar i sitt utldtande att inga
sjoraddningsuppdrag har utférts pa omradet under de senaste fem aren.
Sjobevakningssektionen kanner inte till ndgra olyckor i omradet som orsakats av
hastigheten eller ndgra skador som orsakats av svall. Det
hastighetsbegrédnsningsomrade pa 10 km/h som efterstrévas i ansdkan kan till och
med 6ka svallbildningen nar fartygen sanker sin hastighet under planingstrdskeln.
Enligt sjobevakningssektionen har man i framstallningen inte i tillracklig
utstrackning lyft fram de faktorer som aventyrar sakerheten och orsakar
miljéolagenheter och som har lett till att ansdékan har [amnats in.
Sjobevakningssektionen férordar inga anvandningsbegransningar for befintliga
farleder med tanke pa den byggda infrastrukturen. Bryggkonstruktionerna och
batarnas fértdjningsplatser ska byggas med beaktande av befintlig farled. Véstra
Finlands sjobevakningssektion forordar inte framstdllningen, men anser att om ett
forbud mot att orsaka svall infors i omradet, borde en ldmplig
hastighetsbegransning utfardas fér samma omrade for att underlatta
overvakningen. Slutligen konstaterar sjobevakningssektionen att det foreslagna
hastighetsbegréansningsomradet inte har ndgon betydelse for utférandet av
gransbevakningssektionens lagstadgade uppgifter, eftersom
hastighetsbegransningen enligt 101 § 3 mom. i sjotrafiklagen inte galler utférandet
av brddskande tjanste-, sjuktransport- och réaddningsuppdrag.

NTM-centralen i Egentliga Finland framfor att 6n Harsholm, som hor till
natverket Natura 2000 (Harsholm FI2000154) och dar det privata
naturskyddsomraddet Harsholm (YSA4660) &r belaget, ligger i det féreslagna
omradets syddstra hérn. Skyddsgrunden for Natura-omradet &r inte
strandnaturtyper, men till stranden gransar bl.a. lundar som utgor skyddsgrunden
for omradet. Svallet som battrafiken orsakar kan orsaka olagenheter i form av
erosion i strandzonen och eventuellt ocksd genom att vattenvegetationen lossnar. I
strandzonen rér svallet fran batarna ocksa om bottnen samt bromsar och férhindrar
deponering av déda organiska och oorganiska partiklar. Undervattensbullret frén
motorer i batar och vattenskotrar med hdg hastighet &r betydligt kraftigare &n
undervattensbullret fran dem som ror sig med 13g hastighet. Undervattensbuller &r
en av 11 kvalitativa deskriptorer fér havsvdrden som grundar sig pa EU:s
ramdirektiv om en marin strategi. Sundets mellersta del &r sa djup att
propellerstrdmmarna sannolikt inte paverkar bottnen. P& dessa grunder férordar
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NTM-centralen framstéallningen i sin helhet.

S:t Karins stad konstaterar i sitt utldtande att vattenomradet mellan Lemofjéarden
och Vapparn som &r féremal for framstallningen ligger mellan éarna Kusté och
Kakskerta och &r cirka 2,3 kilometer 18ngt i nord-sydlig riktning och 300 meter brett
dar det &r som smalast och &ver 600 meter brett dér det &r som bredast. P& bada
stranderna finns aretrunt- och fritidsbosattning. P& grund av sitt centrala ldge och
sin lattframkomlighet anvénds leden i stor utstrackning i omradet. Vid Kusté sunds
strand finns flera hundra batplatser, enbart S:t Karins stad har sammanlagt 200
hyresbatplatser vid Voivala och Hovirinta strander. Stadens sjdsattnings- och
upptagningsplats for batar vid Hovirinta strand &r ocksa populér bland
dagsbatfolket.

Tillgangligheten till S:t Karins fr&n Erstan och Abo har betydande konsekvenser for
naringslivet, turismen och rekreationen. En eventuell betydande séankning av
hastighetsbegrdansningen skulle forlanga restiderna, géra resorna mindre
dndamalsenliga och pa sa satt forsamra S:t Karins attraktivitet och rykte som start-
och ankomsthamn fér batlivet samt forsvara tjansteleverantérernas
verksamhetsférutsattningar i onédan. Manga batar maste pa begrédnsningsomradet
med 10 km/h kéra betydligt langsammare fér att undvika att svall bildas. I
hamnomrddena &r detta méjligt och &ndamalsenligt, men vid ldngre forflyttningar
paverkar detta redan valet av rutt och resmal.

Minskningen av strdndernas erosion ndmns som en grund fér den som féreslar en
hastighetsbegrénsning. I malomradet ar naturstrédnderna dock till stérsta delen
klippiga eller tickta av omfattande vassruggar, och darfér finns det knappt nagra
strandavsnitt som ar utsatta for erosion. P& grund av vattenomradets omfattning
dkar host-, vinter- och varstormarna markbart svallet; pa varen infaller detta
dessutom vid en tidpunkt, d& vassen efter islossningen inte skyddar strdnderna pa
samma satt som under batsdsongen pa sommaren. Sdledes &r det svart, om inte
omojligt, att motivera en hastighetsbegransning med skydd mot erosion av
stranderna.

Staden konstaterar ocks3 i sitt utldtande att en lagre hastighet i sjétrafiken allmant
minskar riskerna for olyckor. Vattenomradet ar dock som minst cirka 300 meter
brett och den fria sikten framat &r till och med flera kilometer. Eftersom det inte
heller finns ndgon korsande trafik konstaterar S:t Karins stad att férhallandena for
sjotrafiken ar tillrackligt trygga aven med den nuvarande hastighetsbegransningen.
Slutligen konstaterar S:t Karins stad att férbudet mot att orsaka svall i manga
avseenden &r en mer avgérande frdga &n hastigheten fér dagens mycket tysta
fyrtaktsmotorer. Vagorna paverkar andra batférare, batar vid bryggor och badare pa
ett obehagligt, till och med farligt satt. Férbudet mot att orsaka svall i omradet &r pa
sin plats, dven att utvidga detta till avsnittet mot 6n Kakskerta. P& dessa grunder
motsétter sig S:t Karins stad att hastighetsbegrdansningen sénks fran 46 km/n till 10
km/h, men férordar att férbudet mot att orsaka svall dven utvidgas till Abosidan.

Abo stad anger i sitt utlatande att en lagre hastighetsbegrénsning i havsomradet
mellan Lemofjarden och Vapparn skulle minska stranderosionen. Eftersom
stranderosionen férsamrar vattenkvaliteten skulle hastighetsbegrénsningen sdledes
ocksd minska sjétrafikens skador pa naturen. Begrdnsningen skulle lugna ner
sjétrafiken i sundet och ddrmed &ven stérningarna fér b&de undervattensnaturen
och naturen ovanfor vattenytan, sdsom sjofagelbestdndet. Begransningen skulle
ocksd minska stérningarna fran buller bade under och ovan vatten i sjdtrafiken. Med
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en lagre hastighetsbegransning férbattras ocksa omradets rekreationsvarde bade pa
strandfastigheterna och i vattenomradet bland annat i och med det 6kade lugnet
och det mindre stérande bullret. P& dessa grunder forordar Abo stad framstéliningen
i sin helhet.

Anmarkningar och andra utldtanden

Sex skriftliga anméarkningar har lamnats in angdende arendet. I anmarkningarna
motséatter man sig allmént en sdnkning av hastighetsbegransningen fran 46 km/h till
10 km/h. Enligt de skriftliga anmarkningarna har det inte alls férekommit situationer
som &ventyrar sdkerheten i omradet och en siénkning av hastighetsbegransningen
skulle leda till fér 1dnga restider. I anmérkningarna framférs allméant att t.ex.
kértiden mellan staderna Abo och S:t Karins 6kar vasentligt om
hastighetsbegrénsningen sanks frdn 46 km/h till 10 km/h. Detta &r orimligt bade for
omradets néringsidkare och allmént fér dem som rér sig pa vattnet. Fem
anmarkningsgivare motsétter sig alla begransningar i omradet, en anser att
forbudet mot att orsaka svall ar motiverat. Dessutom lyfter anmarkningarna fram
bland annat féljande:

Anmaérkningsgivare A konstaterar att det pd grund av brénsleférbrukningen inte
ar andamalsenligt att kéra batar i “pléjningshastighet” (6-10 km/h). Samma
anmarkningsgivare konstaterar att batar orsakar mer vagor nar de kor i lagre
hastighet. Darfor ar enbart férbudet mot att orsaka svall en tillracklig begransning
for det foreslagna omradet.

Enligt anmarkningsgivare B ar den foreslagna hastighetsbegransningen orimlig for
sjdtrafiken. Fér en del batar medfér en hastighet p& 10 km/h utmaningar med
mandvreringen och detta i sin tur innebér sakerhetsrisker. For vissa btar innebéar
I&ngsam korning ocksa ett stdrre koldioxidavtryck &n en hastighet som passar baten
battre. Stranderna i vattenomradet bestdr ocksa i huvudsak av klippor eller ar
bebyggda och darfor ar erosion inte en sanningsenlig motivering. Hen anser att
framstallningen boér forkastas som ogrundad i sin helhet.

Anmarkningsgivare C anser att framstallningen ska forkastas eller alternativt ska
omradet avgransas sa att det borjar forst 500-1000 meter sdder om det féreslagna
omradet och begransningen ska gélla endast under tiden 15.5-15.10 varje ar. En
sankning av hastighetsbegransningen ékar den dagliga arbetstiden med cirka 10-30
procent och kan dventyra arbetssdkerheten i en situation dar fartyget har en stérre
last och fartygets planingshastighet inte déverskrids. Fartygets mandvrerbarhet kan
lida av liknande problem nar hastigheten sjunker fér mycket. For en del fartyg leder
en sankning av hastigheten ocksa till en 6kning av skadligt svall.

Anmairkningsgivare D anser att framstallningen ar helt ogrundad och darfér maste
den forkastas. Enligt anmarkningsgivaren visar den féreslagna styrningen av
sjotrafiken till mitten av sundet att sundet inte ar smalt och att det darfér ar
tillrackligt sakert aven med nuvarande begransningar. Stranderosion ar inte heller
en bra grund for att inféra begréansningar i omradet.

Anmaérkningsgivare E anger att det storsta problemet i omradet &r att ingen
O6vervakar begransningarna i sjotrafiken. Ett annat stort problem ar de stora
motorbatarna som koér sakta genom att "pléja" och drar upp stora vagor efter sig.
Enligt anmarkningsgivaren féljer inte heller myndigheterna sjalva t.ex. férbuden mot
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att orsaka svall. Anmarkningsgivaren anser att en l6sning pa problemet vore att
man pa den sédra sidan av Kustd skulle inratta en badthamn for vattenskotrar och
snabba batar, sa att de skulle komma direkt ut i de &ppnare vattnen och darmed
inte orsaka stérningar och farliga situationer fér invanarna, stugagarna, badarna och
batférarna ldngs de smala skargdrdslederna.

Enligt anméarkningsgivare F bor man pa férslag av en markéagare inte vidta
dtgarder som har negativa konsekvenser for tusentals personer som rér sig pa
vattnet. Dessutom anser hen att det inte har intraffat nadgra olyckor i vattenomradet
och att stranderna i huvudsak bestar av klippor och/eller &r bebyggda, s& erosion &r
inte en sanningsenlig motivering. Framstallningen ska darfor forkastas som
ogrundad.

Beslut

Transport- och kommunikationsverket Traficom andrar besluten som utfardats av
lansstyrelsen i Abo och Bjdrneborgs 1an (datum 28.7.1992, dnr 03071 365 91 127),
Abo stads miljovardsnamnd (datum 28.4.1993, dnr Ymplk § 185) och
Skargardshavets sjofartsdistrikt vid Sjéfartsverket (datum 28.07.1992, dnr
597/432/1992) till den del de galler vattenomradet mellan Lemofjarden och Vapparn
fr&n 6n Kirkkoherras norra dnde till syddstra delen av Sudenpa&nnokka.

Traficom ersdtter delarna av de upphavda besluten genom detta beslut och utfardar
en hastighetsbegrénsning pd 46 km/h for vattenfarkoster samt ett forbud mot att
orsaka svall i vattenomrddet mellan Lemofjarden och Vapparn fran 6n Kirkkoherras
norra ande till stranden pa den syddstra delen av Sudenp&annokka.

Omradet som omfattas av férbudet och begrénsningen i det nya beslutet anges i
kartbilagan.

De beslut som lansstyrelsen i Abo och Bjérneborgs 1an (dnr 03071 365 91 127), Abo
stads miljovardsnamnd (dnr Ymplk § 185) och Skargardshavets sjdfartsdistrikt vid
Sjofartsverket (dnr 597/432/1992) har meddelat forblir i kraft till den del de inte
galler vattenomradet mellan Lemofjérden och Vapparn. I kartbilagan anges ocksa de
uppdaterade begrédnsningsomradena fér de gamla besluten i omradet.

Traficom férkastar framstallningen till den del den galler en séankning av
hastighetsbegrénsningen for vattenomradet mellan Lemofjarden och Vapparn fran
46 km/h till 10 km/h.

Motiveringar

Enligt 101 § 1 mom. i sjétrafiklagen kan Transport- och kommunikationsverket
forbjuda eller begrénsa trafik med farkoster pa ett visst vattenomrade fér viss tid
eller tills vidare, om férbudet eller begransningen prévas vara behovlig till skydd for
trafiken, miljén, fisket eller ndgon annan néring eller fér allmént nyttjande av
naturen for rekreation eller ndgot annat allmant intresse.

Enligt den som gjort framstéliningen har sjétrafiken i omradet 6kat vasentligt under
de senaste aren och i och med detta har det uppstatt farliga situationer och olyckor.
Stora batar som kér med héga hastigheter och det svall de féor med sig sliter ocksa
pa vassruggarna och strdnderna i omradet samt orsakar oldgenheter for naturen.
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Det nuvarande férbudet mot svall endast 6ster om sundet fungerar inte
sdndamalsenligt.

Av tillsynsmyndigheternas utldtanden har det inte tydligt framgatt att det skulle ha
skett sjdolyckor i det berérda omradet eller att omradet skulle vara sarskilt farligt
for sjdtrafiken. Enligt polisens utldtande finns det évervakningsuppgifter som
antecknats i registret endast i vattenomradet séder om omradet (Vapparomradet).
Enligt sjdbevakningssektionen patraffades inte heller ndgra registrerade
sjoraddningsuppdrag. Enligt de utredningar som inkommit i drendet har det inte
forekommit upprepade tillbud eller olyckor i omradet. Enligt S:t Karins stads
utldtande och anmarkningar &r omradet som framstallningen géller inte sarskilt
smalt och det finns inga korsande farleder eller andra sadana hinder som skulle
stora sikten for sjéfarande i omradet. Traficom anser att vattenomradet som
framstallningen géller &r sd brett att man med ett upplyst korsatt kan réra sig i
omradet i en hdgre hastighet &n den foreslagna hastigheten pd 10 km/h utan att
orsaka fara for andra som rér sig i omradet eller fér miljon. Ddrmed konstaterar
Traficom att det inte har framforts tillrdckliga grunder for att sanka
hastighetsbegrénsningen pa grund av sikerhetsperspektiv.

P& vattenomradet mellan Lemofjarden och Vapparn somberérs av denna
framstéllning géaller tre begrénsningsomraden déar det i alla tre beslut (lansstyrelsen
i Abo och Bjorneborgs lans beslut [dnr 03071 365 91 127], Abo stads miljénamnds
beslut [dnr Ymplk § 185] och Skargdrdshavets sjofartsdistrikt vid Sjofartsverkets
beslut [dnr 597/432/1992]) har faststéllts en hastighetsbegrénsning pa 46 km/h for
sjotrafiken.

Polisinrattningen har i sitt utldtande aberopat att det pa norra sidan av omradet, vid
Prastholmen, under de senaste aren har utfardats en nastan likadan
hastighetsbegransning pa 11 km/h och att det féreslagna omradet saledes borde
omfattas av begransningar med samma innehall. Traficom konstaterar att omradena
dock skiljer sig avsevért fran varandra, eftersom hastighetsbegransningen 11 km/h
for S:t Karins stads vattenomrade var i kraft redan innan hastighetsbegrénsningen
sanktes till 11 km/h i vattenomradet utanfér Prastholmen. Hastighetsbegransningen
11 km/h for farledsomradet utanfér Prastholmen utfirdades saledes ocksa i syfte att
férenhetliga begrénsningarna for Prastholmens vattenomrade.

NTM-centralen i Egentliga Finland har i sitt utldtande berattat att omradet delvis har
ett betydelsefullt naturvarde och att 6n Harsholm, som &r en del av Natura 2000-
natverket, ligger i det syddstra hérnet av forbudsomradet. Bade framstallaren och
NTM-centralen har i sitt utldtande konstaterat att styrningen av sjétrafiken till
sundets mellersta del &r ett satt att eliminera dtminstone en stor del av de
oldgenheter som sjotrafiken medfér i det foreslagna omradet. Enligt 1 kap. 5 § i
sjétrafiklagen ska dock var och en som ror sig pa sjon iaktta den omsorg och
forsiktighet som omstandigheterna kraver och férfara sa att han eller hon inte utan
tvingande skal forsvarar eller stér andras fard pa vatten och inte heller
dstadkommer fara eller skada fér andra eller fara eller avsevirda eller onédiga
olagenheter eller stérningar for naturen eller den 6vriga miljon, fisket, allmant
nyttjande av naturen for rekreation eller ndgot annat allmant eller enskilt intresse.

Denna omsorgsplikt forbjuder t.ex. stérande koérning fér nara en strand som ags av
en annan person eller kdrning sa att man stér naturen eller djuren i
omradet. Enskilda stérningssituationer &r tillsynsuppgifter som hor till
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tillsynsmyndigheterna och som saledes inte direkt utgér grunder for ett forbud eller
en begransning av sjotrafiken enligt 101 § i sjotrafiklagen. Det foreslagna
begrénsningsomradet ligger ocksa till stdrsta delen utanfér Harsholms Natura 2000-
omrade. Att kdra for ndra Harsholm s att det orsakar oldgenheter fér djuren eller
naturen i Natura 2000-omradet &r redan i princip forbjudet enligt 5 § i
sjotrafiklagen, eftersom det kan anses orsaka oléagenheter fér naturen.

Traficom konstaterar dven att ratten att réra sig pa vattnet ar en dven en allmén
rattighet som endast av grundad anledning kan begrénsas. I det féreslagna omradet
gar en allmén farled som anvands i stor utstréckning bade fér néringsidkande och
som rutt mellan staderna Abo och S:t Karins. Det finns inga andra motsvarande
allménna farleder i omradet. En sdnkning av hastighetsbegransningen foérdrojer
farkosternas restid vasentligt till exempel mellan S:t Karins centrum och Abo
centrum. Detta &r problematiskt for naringsidkarna i omradet, eftersom det inte
finns nagra alternativa korrutter sjovagen till exempel till Abo.

Traficom instammer ocksa i sjdbevakningssektionens uppfattning att man vid
byggandet av kajkonstruktioner och fértéjningsplatser for bdtar ska beakta den
befintliga farleden. Beaktandet av farleden framhavs om det inte finns alternativa
rutter i vattenomradet och alla som rér sig pa vattnet maste anvanda samma rutt.

Som grund fér framstéllningen har inte framférts sddana grunder pa basis av vilka
det kan konstateras att en sankning av hastighetsbegransningen uppfyller
forutsattningarna i 101 § 1 mom. i sjoétrafiklagen om begransningens nédvandighet.
Den foreslagna sankningen av hastighetsbegransningen kan orsaka oskaliga
situationer for dem som anvander den allmdnna farleden. Darmed forkastar
Traficom framstallningen till den del den géller en séankning av
hastighetsbegrénsningen for sjétrafiken fran 46 km/h till 10 km/h.

Bade i en del av anmarkningarna och allmant i utldtandena har det framférts att
férbudet mot att orsaka svall inte fungerar &ndamalsenligt endast éster om det
foreslagna omradet och i farledsomradet, eftersom svallet som orsakas av farkoster
oundvikligen nar bada sidor av sundet. Férbudet mot att orsaka svall endast i en del
av sundet ar en f6ljd av att férbud och begréansningar i sjétrafiken har utfardats av
olika myndigheter vars befogenheter kan ha berért endast farleden eller omradet
utanfor farleden. P& basis av detta anser Traficom att det &r nddvandigt att
férenhetliga begrénsningarna i omrddet och utfirda ett féorbud mot att orsaka svall i
hela sundet.

Vid Transport- och kommunikationsverket Traficom pé’lgé’lr for narvarande ett mer
omfattande utredningsarbete dar tidigare meddelade férbud och begréansningar som
géller sjbtrafiken granskas. I utredningsarbetet gar man igenom férbuds- och
begransningsomradena tillsammans med tillsynsmyndigheterna i omradet,
kommunernas representanter och farledshallarna. De férbuds- och
begransningsomraden som faststéllts for sjdtrafiken i omradet kommer att granskas
i sinom tid. Om det under utredningen visar sig att det finns till exempel konflikter
eller éverlappningar i forbuden eller begransningarna som géller omradet, korrigeras
oklarheterna och vid behov faststéller Traficom nya &ndamalsenliga férbud eller
begransningar som géller sjétrafiken i omradet.

Undantag fran forbudet eller begransningen
Férbudet eller begransningen galler, med undantag for hastighetsbegransningen,
inte anvandning av farkoster som &r nédvandiga pa grund av arbete eller bostadens
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lage eller anvandning av farkoster for gravt rérelsehindrade. Trafik med farkost som
ar nédvandig for utférande av tjansteuppdrag, prehospitala sjukvardsuppdrag och
raddningsuppdrag, for att sdkerstalla Férsvarsmaktens verksamhet samt av andra
motsvarande orsaker &r tilldten oberoende av férbud eller begrénsningar.

Ikrafttradande
Beslutet trader i kraft 15.4.2025, aven om andring sdks, och galler tills vidare.
Besvarsinstansen kan dock férbjuda att beslutet verkstalls.

Utmarkning i terrangen/till sjoss

Beslutet skall mérkas ut i terrdngen sasom enligt den bifogade kartan. Pa grund av
dndamalsenlig placering av vattentrafikskyltar kan det férekomma mindre avvikelser
frdn ovan namnda platser. Trafikledsverket samt Abo och S:t Karins stad ansvarar
for utmarkningen inom sina egna omraden. Férbudet eller begrénsningen som
utfardats ska vara utmarkt i terréngen/till sjdoss nar beslutet trader i kraft.

Anmadlan om placering av sjotrafikmarken

Enligt 54 § 3 mom. i sjotrafiklagen ska Transport- och kommunikationsverket
underrattas om tillsdttande, andring eller avlagsnande av ett sjotrafikmarke
inklusive lokaliseringsuppgifter med hjélp av det riksomfattande EUREF-FIN-
koordinatsystemet. Anmalan goérs med anmaélningsblanketten som finns pa
Traficoms webbplats (traficom.fi/sv/ > transport > farleder > byggande i vattendrag
> gbr anmadlan om placering, andring eller avlagsnande av sjétrafikmarke).

Kungorelse om beslutet

Traficom informerar om detta beslut med en kungérelse pa Traficoms webbplats
(Aktuellt > Kungorelser och delgivningar > Sjofart).

Delgivning av beslutet

Féredragande
Trafikledsverket
Abo stad

S:t Karins stad

Meddelande om beslutet

Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland
Polisinrattningen i Sydvastra Finland

Vastra Finlands sjébevakningssektion
Anmarkningsgivarna

Ytterligare information ger

Elias Skrifvars
Tfn. 029 534 5462
E-post: elias.skrifvars@traficom.fi

Avgift

For detta beslut uppbérs av den som gjort framstallningen en avgift pa 570 euro i
enlighet med prislistan som har faststadllts av kommunikationsministeriet.
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Tillampade forfattningar

Foérvaltningslagen (434/2003) 11§, 62 a §

Sjotrafiklagen (782/2019) 54 §, 101-104 § (105 §), 133 §
Kommunikationsministeriets férordning om Transport- och kommunikationsverkets
avgiftsbelagda prestationer som galler transport (1452/2019) 2 § och genom
forordning (974/2020) uppdaterad bilaga s. 23.

Transport- och kommunikationsverkets féreskrift utfardad 2.7.2021 " Sjétrafikmarken
och ljussignaler samt utmarkning av ledningar och kablar"
TRAFICOM/85487/03.04.01.00/2021

Andringssokande

Bilagor

Andring i detta beslut kan sékas genom att |dmna in en begdran om omprévning till
Traficom i enlighet med anvisningarna om hur man begar omprdévning som bifogas
till beslutet. En part vars ratt, fordel eller skyldighet arendet galler kan sdka éndring
i beslutet.

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkoisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
9.10.2024. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sdahkoéisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.

Mikkelsson Maarit
Yksikénpaallikkd

Skrifvars Elias
Asiantuntija

Anvisningar om hur man begar omprdvning
Utdrag ur sjokort
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