f— PerustelumuistioLUONNOS
TRATICCM 1(®)
9.9.2024

Liikenne- ja viestintdvirasto TRAFICOM/126462/03.04.00.00/2022

PEL M3-4: Iima-alushuoltajan ja lentokelpoisuustarkastajan
kansalliset vaatimukset

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Lentokelpoisuuden tarkastustodistusten myodntamista ja uudistamista koskevaa il-
mailulain (864/2014) 40 §:&a on 31. joulukuuta 2021 alkaen muutettu siten, etta
todistuksen voi antaa paitsi Liikenne- ja viestintavirasto itse, my6s sen valtuuttama
lentokelpoisuustarkastaja. Lentokelpoisuustarkastajaksi voidaan valtuuttaa lento-
kelpoisuuden hallintaorganisaatio, huolto-organisaatio tai muu koti- tai ulkomainen
asiantuntija, jolla on lentokelpoisuuden tarkastamiseksi tarpeellinen ammattitaito,
tyodvalineet, tyotilat, tydmenetelmat ja ohjeet. Lainsaadannén muutoksen johdosta
valmistellaan tarvittavia muutoksia my6s maaraykseen AIR M16-1, Kansallisten il-
ma-alusten lentokelpoisuusvalvonta. Sen mukaisesti maaravalein tehtavia lentokel-
poisuustarkastuksia suorittamaan voitaisiin valtuuttaa myés yksittéinen huoltome-
kaanikon tai harrastemekaanikon lupakirjan haltija. Tama edellyttda muutoksia
maarayksen PEL M3-4 lentokelpoisuustarkastajan valtuutuksia koskevaan kohtaan.
Lisdksi madraykseen on tehty muita tarkennuksia ja selvennyksia, joista vaatimus-
ten sisaltéon vaikuttavat eritellaan tarkemmin jaljempana yksityiskohtaisissa perus-
teluissa.

Tama maardys koskee sellaisen huoltohenkiléstén ja lentokelpoisuustarkastajien
kelpoisuusvaatimuksia, jotka huoltavat tai tarkastavat kansallisen saantelyn alaisia
ilma-aluksia. Naita ovat EASA-asetuksen! liitteessa I tarkoitetut ilma-alukset seka
sellaiset ultrakevyet ilma-alukset, joiden osalta on otettu kaytt6éon EASA-asetuksen
2 artiklan 8 kohdassa sallittu kansallinen poikkeus eli ultrakevyiden ilma-alusten
painorajan nosto. EASA-asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle ja siten kansallisen
saantelyn piiriin jaavat myods valtion ilma-alukset. Niité varten on kuitenkin annettu
erillinen maarays GEN M1-12, Rajavartiolaitoksen ilmailu. Muilla valtion toimijoilla ei
Suomessa ole kdytdssdaan miehitettyja ilma-aluksia.

Lentokelpoisuustarkastajan valtuutusta koskevat vaatimukset on paivitetty vastaa-
maan niitd oikeuksia, jotka ilmailulain 40 §:n sekd valmisteilla olevan maarayksen
AIR M16-1 muutoksen mukaan voidaan antaa yksittdiselle huoltomekaanikolle ja
harrastemekaanikolle lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen antamiseen. Lento-
kelpoisuustarkastajan valtuutuksen voimassaoloaikaa on myds pidennetty niin, etta
se olisi voimassa viisi vuotta aiemman kahden vuoden sijasta, mika on sama voi-
massaoloaika kuin EU:n huoltotoiminta-asetuksen? osan ML mukaisella valtuutuk-
sella. Harrastemekaanikon koulutusvaatimuksia ehdotetaan muutettaviksi niin, etta
ne perustuisivat tuntimdadrien sijasta suoritettaviin oppiainemoduuleihin, samoin
kuin EU:n Part66-vaatimuksissa.

Muutetun maarayksen saaddsperustana on ensinnakin ilmailulain 40 §, jonka mu-
kaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkempia maarayksia lentokelpoisuustar-

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivdna heindkuuta 2018, yhteisis-
ta siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010,
(EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)

2 Komission asetus (EU) N:o 1321/2014, annettu 26 pdivédna marraskuuta 2014 , ilma-alusten seka ilmailu-
tuotteiden, osien ja laitteiden jatkuvan lentokelpoisuuden ylldpidosta ja naihin tehtaviin osallistuvien organi-
saatioiden ja henkiloston hyvaksymisesta (EUVL L 362, 17.12.2014, s. 1—194)
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kastajien valtuuttamisesta seka tarpeellisesta ammattitaidosta, ty6vadlineista, tyoti-
loista, tydmenetelmista ja ohjeista. Toiseksi maarays perustuu ilmailulain 42 §:aan,
jonka mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkempia maarayksia suunnit-
telijan, valmistajan ja huoltajan henkiloston koulutuksesta, kokemuksesta ja am-
mattitaidosta sekd ammattitaidon toteamiseksi vaadittavista kokeista ja todistuksis-
ta.

Taman maarayksen vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuuden
vaarantamisena tai térkeana lilkenneturvallisuuden vaarantamisena rikoslain 23 lu-
vun 1 tai 2 §:n mukaisesti, siten kuin ilmailulain 175 §:ssa saadetaan, tai ilmailu-
rikkomuksena ilmailulain 178 §:n mukaisesti. Ilmailurikkomuksia koskevan ilmailu-
lain 178 §:n perusteella on rangaistavaa mm. sellaisen tyén tekeminen ilman hy-
vdksyntad, johon lain 42 §:n mukaan vaaditaan hyvaksynta. Naista rikkomuksista
on seuraamuksena sakko, jollei teosta ole muualla laissa saddetty ankarampaa
rangaistusta. Henkildlupiin sovellettavista hallinnollisista seuraamuksista saadetaan
ilmailulain 14 luvussa. Niihin kuuluvat huomautus tai varoitus taikka viime kadessa
luvan rajoittaminen tai peruutus.

Maarayksen valmistelu

Maaraysmuutos on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa virkatyéna. Hanke-
paatés maardyksen PEL M3-4 muuttamisesta julkaistiin alun perin jo alkuvuodesta
2017. Silloisen ilmailulain perusteella lentokelpoisuustarkastusten siirtdminen muun
kuin viranomaisen tehtavaksi ei kuitenkaan ollut mahdollista, joten taman maa-
rayksen muuttamisen taustalla vaikuttanut maarayksen AIR M16-1 muutos viivas-
tyi. Maarayshanke AIR M16-1 kaynnistettiin uudelleen tammikuussa 2022 ja PEL
M3-4 maaliskuussa 2022.

Maaraysluonnoksesta jarjestetdan sidosryhmien kuulemiseksi noin viiden viikon pi-
tuinen lausuntokierros, jonka aikana luonnosta on mahdollista kommentoida myés
viraston sisdisesti. Lausuntokierros jarjestetdan samanaikaisesti maarayksen AIR
M16-1 muutosta koskevan lausuntokierroksen kanssa.

Lausuntopalaute

(lisatéén lausuntokierroksen jédlkeen)

Arvio maardayksen vaikutuksista

Lentokelpoisuustarkastajan valtuutuksen voimassaoloaika on tarkoitus pidentaa
kahdesta vuodesta viiteen, jotta vaatimus olisi linjassa EU:n huoltotoiminta-
asetuksen vaatimusten kanssa. Kansallisten ilma-alusten tarkastajavaltuutuksille ei
ole tarkoituksenmukaista asettaa EU-vaatimuksia lyhyempda voimassaoloaikaa. Pi-
dennys vdhentaisi valtuutuksen uusimisesta huoltomekaanikoille ja harrastemekaa-
nikoille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa seka kustannuksia. Valtuutuksen uusimi-
sesta peritadan nykyisen maksuasetuksen® mukaisesti 50 euron maksu, joka siis jat-
kossa tulisi suorittaa kahden vuoden sijasta vasta viiden vuoden valein. Tama va-
hentdisi viranomaisen maksuista saamia tuloja vastaavasti.

Jatkossa valtuutuksen voimassa pitémiseen vaadittaisiin kaksi tarkastusta viiden
vuoden aikana, kun aiemman maardayksen mukaan vaadittiin yksi tarkastus kahden
vuoden voimassaolojaksolla. Valtuutuksen voimassa pitaminen siis helpottuisi hie-
man. Kansallisen lentokelpoisuustarkastajan valtuutuksen haltijoita on talla hetkella
Suomessa vajaa 30 (24 valtuutettua henkilda seka 3 organisaatiota, joissa on muu-
tama lentokelpoisuuden tarkastaja).

3 Lilkenne- ja viestintdministeridn asetus Liikenne- ja viestintéviraston liikennettd koskevista maksullisista
suoritteista (1168/2023)
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Nayttétydn arvioinnista Traficom perii nykyisen maksuasetuksen mukaisesti 200
euron kertamaksun. Tama maksu tulisi niiden henkildiden tai organisaatioiden mak-
settavaksi, jotka haluavat tulla valtuutetuiksi tekemaan lentokelpoisuustarkastuksia
ja antamaan niista todistuksia Traficomin puolesta. Maksu nayttétydn arvioinnista
perittdisiin my0s, jos vaatimus vahintaan kahdesta lentokelpoisuustarkastuksesta
viiden vuoden kuluessa ei tayty. Vastaava menettely on jo aiemmin ollut kdytdssa
EU-sadntelyn alaisten ilma-alusten lentokelpoisuustarkastuksissa. Uusien kansallis-
ten lentokelpoisuustarkastajien valtuuttaminen seka mahdolliset vanhentuneiden
valtuutusten uusinnat voisivat talta osin hieman lisata Traficomin maksutuloja, riip-
puen siitd, missa maarin harraste- tai huoltomekaanikot seka huolto-organisaatiot
ovat halukkaita hankkimaan tarkastajan valtuutuksia.

Vastaavasti valtuutetut lentokelpoisuuden tarkastajat saisivat tarkastuksista perit-
tdvat maksut suoraan itselleen ja maarittaisivat niiden hinnan. Traficom on nykyi-
selldan perinyt lentokelpoisuustarkastuksista 400 euron maksun, joita jatkossa pe-
rittaisiin vain viraston itsensa suorittamista tarkastuksista eli esim. ilma-aluksen
ensimmaisesta lentokelpoisuustarkastuksesta tai suuren muutostyon jalkeen. Tama
puolestaan vahentaisi viraston tuloja riippuen siitd, miten paljon uusien tarkastajan
valtuutusten hankkimiseen on halukkuutta ja sopivia hakijoita.

Lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen myoéntamisesta suositusraporttiin perustu-
en Traficom on perinyt enintaan 2000 kg painoisista ilma-aluksista 50 euron mak-
sun ja yli 2000 kg painoisista 250 euron maksun. Kun entistd useammat henkilét ja
organisaatiot valtuutettaisiin suoraan myéntamaan lentokelpoisuuden tarkastusto-
distuksia, Traficomin tulot suositusraportin perusteella mydnnettavista tarkastusto-
distuksista hieman vahenisivat. Valtaosa kansallisen saantelyn alaisista ilma-
aluksista on alle 2000 kilon painoisia.

Harrastemekaanikolta vaadittavaa tietoa ja kokemusta koskevista kohdista 4.1.2 ja
4.1.3 on poistettu tuntimadaraiset koulutusvaatimukset. Jatkossa koulutusvaatimuk-
set perustuisivat suoritettaviin oppiainemoduuleihin, ja kokemusta arvioitaisiin hen-
kilén suorittamien tehtdvien perusteella. Lahestymistapa on sama kuin EU:n huolto-
toiminta-asetuksen osan 66 vaatimuksissa. Uudessa arviointitavassa koulutettavat
asiat olisi moduuleissa maaritelty entistd tarkemmin, mika selkeyttaa vaadittavaa
koulutusta.

Maaraysmuutoksella ei arvioida olevan vaikutuksia esteettémyyteen, yhdenvertai-
suuteen eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Méaéardyksen otsikko: Otsikkoa on tarkennettu sen selventédmiseksi, ettd maarays
koskee ilma-alusten huoltohenkildston lisédksi myds lentokelpoisuuden tarkastajia.

Kohta 1, Soveltamisala: Tama maarays koskee sellaisten ilma-alusten huoltohenki-
I6ston ja lentokelpoisuustarkastajien vaatimuksia, jotka suljetaan EASA-asetuksen
soveltamisalan ulkopuolelle sen liitteessa I. Naita ovat esimerkiksi historialliset il-
ma-alukset, entiset sotilasilma-alukset, harrasterakenteiset ja experimental-ilma-
alukset, ultrakevytlentokoneet ja autogirot, seka liitteesséd maaritellyn painorajan
alittavat purje- ja moottoripurjelentokoneet ja tilavuusrajan alittavat ilmapallot.
Samoin EASA-asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle jaavat ne ilma-alukset, jotka
on otettu kansallisen saantelyn piiriin asetuksen 2 artiklan 8 kohdan mukaisesti (ns.
ultrakevyiden ilma-alusten painorajan nosto). Tahan luokkaan kuuluvat tyyppihy-
vaksymattomat yksi- tai kaksipaikkaiset, enintaan 600 kg painavat maalentokoneet
ja enintaan 650 kg painavat vesilentokoneet, joiden sakkausnopeus on enintaan 45
solmua, seka vastaavasti enintdan 600/650 kg painavat helikopterit ja enintdan
600 kg painavat purje- ja moottoripurjelentokoneet.

Soveltamisalakohdassa on paivitetty viittaus ilmailulakiin sen osalta, mihin ilma-
aluksiin lentokelpoisuutta ja huoltoa koskevia vaatimuksia ei sovelleta. Nykyisessa
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ilmailulaissa asiasta sadadetaan 9 §:n 2 momentissa. Sen mukaan ilmailulain 2-4 ja
7 luvun saanndksia ei sovelleta 1) painopisteohjattuihin ultrakevyisiin lentokoneisiin
ja moottoroituihin laskuvarjoihin, 2) liitimiin, joiden rakenteellinen massa yksipaik-
kaisena on enintaan 80 kiloa tai kaksipaikkaisena 100 kiloa, eika 3) muihin ilma-
aluksiin, joiden rakenteellinen massa polttoaine mukaan luettuna on enintéaan 70 ki-
loa. Téllaisia ilma-aluksia varten on annettu erillinen maarays OPS M2-9, Liitimet.

Kohtaan on lisatty maininta siita, ettei maaraysta sovelleta Rajavartiolaitoksen il-
ma-aluksiin, vaan Rajavartiolaitoksen ilmailusta on annettu erillinen maarays GEN
M1-12. IImailulain 40 §:n mukaan Rajavartiolaitoksen kaytdssa olevien ilma-alusten
lentokelpoisuuden tarkastaa ja lentokelpoisuuden tarkastustodistukset mydntaa tai
uudistaa joko Liikenne- ja viestintavirasto tai Rajavartiolaitos viraston valtuuttama-
na. Rajavartiolaitoksen ilmailua koskevan maarayksen GEN M1-12 mukaan Rajavar-
tiolaitoksen ilmailuvdlineiden lentokelpoisuutta, huoltoa ja hyvaksyntaa varten vaa-
dittaviin tarkastuksiin ja kokeisiin sovelletaan vastaavia vaatimuksia kuin EU:n
huoltotoiminta-asetuksessa (1321/2014) ja lentokelpoisuusasetuksessa
(748/2012). Rajavartiolaitoksen ilma-alukset ovat EASA-tyyppihyvdksyttyja, joten
niiden huoltohenkildstdlla on EU:n huoltotoiminta-asetuksen mukaiset lupakirjat ja
kelpuutukset.

Soveltamisalakohdassa tarkennetaan myds, ettei maardysta sovelleta miehittamat-
tomiin ilma-aluksiin. Niista on annettu EU-asetukset 2019/945 ja 2019/947 seka
valtion ilmailun osalta kansallinen ilmailumaarays OPS M1-35.

Kohta 2, Mé&éritelmét: EASA-asetuksen maaritelma on paivitetty koskemaan uudis-
tettua EASA-asetusta (EU) 2018/1139 ja huoltotoiminta-asetuksen maaritelma uu-
distettua asetusta (EU) 1321/2014.

'ICAON kasikirjan' maaritelmasta on poistettu tarkemmat ohjeet kasikirjan saata-
vuudesta, koska ICAON julkaisujarjestelmaa ei ole tarkoituksenmukaista kuvata yk-
sityiskohtaisesti itse maaritelmdssa. ICAOnN julkaisut ovat maksullisia, ja niita on
mahdollista tilata englanninkielisina ICAOn verkkosivuston kautta (store.icao.int).
Liikenne- ja viestintavirasto antaa kuitenkin naista julkaisuista pyydettéaessa tietoa
suomeksi ja ruotsiksi.

'TIIma-alusryhmadn' maaritelmaa on tarkennettu EU:n lentomiehistdasetuksen
1178/2011 mukaiseksi. 'Kansallisen ilma-aluksen' mdaaritelma on muutettu siten,
ettei enaa viitata nimenomaisiin EASA-asetuksen kohtiin (viittaukset vanhentuneet)
vaan yleisesti EASA-asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle jéaviin ilma-aluksiin.
Vastaava muutos on tehty myds 'luvan ilmailuun' maaritelmaan.

'Lentokelpoisuustarkastajan' maaritelmdsta on poistettu maininta suositusraporttien
antamisesta. Maarayksessa AIR M16-1 maarataan erikseen, missa tilanteissa lento-
kelpoisuustarkastaja voi suoraan antaa lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen ja
milloin taas suositusraportin. Myos 'suositusraportin' madritelma on maarayksessa
AIR M16-1.

'Omistajahuoltajan’, 'peruskorjauksen' seka 'suuren muutostydn' maaritelmat ovat
maarayksessa AIR M1-5, Iimailuvalineiden huoltotoiminta-, lentokelpoisuuden hal-
linta- ja muutostydvaatimukset.

Kohta 3, Huoltomekaanikko: Kohtaan 3.2.2 c¢) on lisatty tarkennus, ettd ilmalaivoil-
la ei tarkoiteta kuumailmalaivoja. Kuumailmalaivat luetaan kuuluviksi samaan luok-
kaan kuin kuumailmapallot kohdan 4.2.2 a) seka EU:n lentomiehistdasetuksen
1178/2011 maaritelman mukaisesti. Kohdasta 3.2.3 on poistettu viittaus kohtaan
4.2.2 f) (ent. 3.2.2 f) radio- ja suunnistuslaitteiden asennuksista, koska oikeudet
radio- ja suunnistuslaitteiden asennuksiin sisaltyvat ICAO-lupakirjaan ilman erillisia
merkintdja.

Kohta 4, Harrastemekaanikko: Kohdasta 4.1.2 (ent. 3.1.2) on poistettu vaatimus,
jonka mukaan harrastemekaanikon lupakirjan hakijan olisi osoitettava riittava tie-
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tdmys kohdan 3.1.2 (ent. 2.1.2) mukaisista oppiaineista, koska harrastemekaani-
kon ei tarvitse hallita kaikkia siina lueteltuja oppiaineita. Lisaksi on poistettu tunti-
maaraiset koulutusvaatimukset, ja niiden sijaan maardykseen on lisatty liite 1, jos-
sa esitetdan vaadittavat oppiainemoduulit. Tarkemmin oppiainemoduulien sisalto ja
vaatimustasot on tarkoitus maaritelld myohemmin julkaistavassa ilmailuohjeessa.

Koulutuksen sijasta vastaavat tiedot voidaan osoittaa myds pelkastaan koulutusor-
ganisaation tai viranomaisen jarjestamalla teoriakokeella. Tama voi tarkoittaa esi-
merkiksi vastaavissa EASA-vaatimuksissa (huoltotoiminta-asetuksen liitteen III
kohta 66.A.25 b) tarkoitettua itseopiskelua ja sen paatteeksi suoritettavaa teo-
riakoetta.

Radio- ja suunnistuslaitteiden seka vastaavien sahkdlaitteiden asennusta koskevat
koulutusvaatimukset ovat kuitenkin ennallaan. Pelastuslaskuvarjon korjausta ja
huoltoa, moottorityyppikelpuutusta ja hitsauskelpuutusta koskevasta koulutuksesta
maadrataan erikseen kohdassa 5.2.

Kohdassa 4.1.3 on tarkennettu, ettd huoltokokemuksesta enintéaan puolet voi koos-
tua ilma-aluksen rakentamisesta, ja osaksi kokemusta voidaan laskea my®ds ilma-
aluksen osan huoltaminen. Pelkastaan ilma-aluksen rakentamisesta saadun koke-
muksen perusteella ei siis voi saada harrastemekaanikon lupakirjaa. Hakijalla on ol-
tava myds kokemusta ilma-aluksen vuositarkastuksista. Téma voidaan osoittaa ky-
seisen ilma-alusluokan kelpoisuuden omaavan huoltomekaanikon tai harrasteme-
kaanikon antamalla vahvistuksella siitd, minka ilma-aluksen huoltoon hakija on
osallistunut ja milloin.

Tuntimdaradiset kokemusvaatimukset on tastakin kohdasta poistettu. Kaytannon ko-
kemusta tarkastellaan jatkossa henkilén suorittamien tehtévien perusteella, ja sen
mukaisesti merkitadan myos lupakirjaan vaadittavat kelpuutukset. Osa kokemukses-
ta voi olla hankittu vaativien (complex) ilma-alusten huollosta. Tallaisen kokemuk-
sen on kuitenkin oltava monipuolista, eikd pelkastaan tietyn ilma-aluksen osan ku-
ten esimerkiksi laskutelineen huoltoa. Pddosa kokemuksesta on oltava hankittu har-
rasterakenteisista tai yksinkertaisista ilma-aluksista. Kokemusvaatimukset eivat
koske kohdissa 4.2.2 f) ja g) tarkoitettua radio- ja suunnistuslaitteiden asennusta
tai laitehuoltoa.

Kohtaan on myds lisatty maininta siita, ettéd vahintédan puolet hyvaksi luettavasta

huoltokokemuksesta on oltava hankittu 10 viimeksi kuluneen vuoden aikana. Nain
varmistetaan, etta vahintdan osa kokemuksesta on suhteellisen viimeaikaista. Li-

saksi osa huoltokokemuksesta on oltava maarayksen AIR M1-5 kohdan 2.4.3 mu-
kaisten laajennettujen omistajahuoltajan oikeuksien kayttamista, mika tarkoittaa

kaytanndssa vuosihuoltoja.

Kohdasta 4.1.4 (ent. 3.1.4) a) 2) on poistettu maininta hyvityksista lentdjan lupa-
kirjan perusteella, silla harrastelentajien koulutuksessa ei tosiasiassa juuri kasitella
huoltotoimintaa koskevia sddadoksia tai esimerkiksi ihmisen suorituskykya ja rajoi-
tuksia huoltotoiminnan kannalta. Alakohdassa a) 3) mainitaan keskiasteen huolto-
mekaanikon koulutus, joka tarkoittaa ammattikoulun tutkintoa, seka alempi tai
ylempi lentotekninen koulutus, joista alempi tarkoittaa ammattikorkeakoulututkin-
toa ja ylempi yliopistotason tutkintoa (diplomi-insinori).

Kohdassa 4.1.5 viittaukset rakennuslupaan on korvattu siten, etta tietyn harraste-
rakenteisen ilma-aluksen huoltoa varten voidaan myoéntda harrastemekaanikon lu-
pakirja koneen rakentajalle tai sen rakentaneen yhdistyksen nimeamille henkiléille,
koska rakennuslupaa ei nykyisen ilmailulain mukaan enda vaadita. Lupakirjan saa-
dakseen hakijalla on oltava kyseisen ilma-aluksen rakentamisesta vahintaan 500

tunnin kokemus. Rakentamiseen kaytetty tuntimaara todennetaan rakennuskerto-
muksen perusteella. Jos koneen MTOM on alle 2730 kg, hakijalla on oltava riittavat
tiedot ilma-aluksen vuositarkastuksista. Téma voidaan todentaa rakennustyon val-
vojan tai huoltomekaanikon kirjoittamalla todistuksella siita, etté hakija on saanut
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koulutuksen vuositarkastusten suorittamisesta. Tata painavamman ilma-aluksen
osalta on taytettdava kohdassa 4.1.2 esitetyt teoriatietoja koskevat vaatimukset.

Kohdassa 4.2.2 helikopterin painoraja on nostettu 650 kiloon, joka on ultrakevyen
helikopterin painoraja kellukevarustuksella. Sama muutos on tehty kohtaan 5.1.1.

Kohtaan 4.5 on vastaavasti rakennusluvan kopion esittédmisen sijasta lisatty vaati-
mus, etta harrastemekaanikon lupakirjaa hakevan on esitettava selvitys rakentami-
seen kayttamastaan tyotuntimaarasta. Lisdksi alakohdassa a) on tarkennettu, etta
lupakirjan myodntamista varten Liikenne- ja viestintavirastolle on esitettdva todistus
kohdassa 4.1.4 a) vaaditusta ilma-aluksen huoltajakurssista tai sita vastaavasta
kurssista, tai vaihtoehtoisesti todistus teoriakokeen hyvdksytysta suorituksesta.
Kohdassa b) tarkoitettu ty6todistus voi olla huoltomekaanikon tai hyvaksytyn huol-
to-organisaation antama.

Kohta 5, Erityiset kelpuutukset ja oikeudet: Kumottavan maarayksen kohta 4.1.2
rullauskelpuutuksesta on poistettu. Rullauskelpuutuksista saadetaan nykyisin EU:n
lentotoiminta-asetuksen kohdassa NCO.GEN.115, Lentokoneiden rullaus. Ilmailu-
maadrayksessa OPS M2-11 puolestaan madratdan, milta osin lentotoimintaan kan-
sallisen saantelyn piiriin kuuluvilla ilma-aluksilla sovelletaan lentotoiminta-
asetuksen liitettd VII (Osa NCO). Koska kyseisessa maarayksessa ei ole mainittu
poikkeuksista kohdan NCO.GEN.115 soveltamiseen, sitéd sovelletaan Suomessa sel-
laisenaan myds kansallisen sadntelyn alaisiin ilma-aluksiin. Nain ollen lentokoneella
saa rullata lentopaikan kenttaalueella, jos henkil6lld on vaadittava lentolupakirja tai
jos han on lentotoiminnan harjoittajan nimeama ja 1) koulutettu rullaamaan lento-
konetta; 2) tarvittaessa koulutettu kdyttamaan radiopuhelinta; 3) saanut ohjeistuk-
sen lentopaikan jarjestelyistd, reiteista, kylteista, merkinndista, valoista, lennon-
johdon merkeista ja ohjeista, vakiosanonnoista ja menetelmista; ja 4) pystyy nou-
dattamaan niita toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen liikkuminen lentopai-
kalla edellyttaa. Silloin kun ilma-alusta ei kayteta kaupalliseen lentotoimintaan, len-
totoiminnan harjoittajaksi katsotaan ilma-aluksen rekisteriin merkitty omistaja.

Kohdassa 5.2.2 (ent. 4.2.2) pelastuslaskuvarjon huoltokelpuutusten osalta on to-
dettu, ettd maarayksessa esitettyjen vaatimusten liséksi on otettava huomioon ne
vaatimukset, joita pelastuslaskuvarjon valmistaja mahdollisesti edellyttéa. Huollos-
sa on noudatettava valmistajan antamia huolto-ohjeita sekd toteutettava mahdollis-
ten lentokelpoisuusmaaraysten vaatimat toimenpiteet. Jotkut valmistajat edellytta-
vat, ettad laskuvarjon huoltaja on valmistajan erikseen valtuuttama.

Kohdassa 5.2.3 (ent. 4.2.3) hitsauskelpuutuksen patevyystodistuksen osalta viit-
taus standardiin SFS-EN 287-1 on paivitetty viittaukseksi nykyisin noudatettavaan
standardiin ISO 9606. Téama on vahimmaisvaatimus, jonka lisdksi hyvaksytaan
my0s ilma-alusten hitsausta koskevan vaativamman standardin ISO 24394 mukai-
nen kelpoisuus. Madrayksen AIR M1-5 kohdan 17.2 mukaan ilma-alusten, osien,
laitteiden tai varusteiden lentoturvallisuuden kannalta olennaisia hitsauksia saa
tehda henkil®, jolla on ilma-alushitsaajan kelpuutus tai joka muutoin on viranomai-
sen tehtavaan hyvaksyma. Muut kuin lentoturvallisuuden kannalta olennaiset hit-
saustydt voi suorittaa myo6s tehtavaan pateva huoltomekaanikko tai hitsaaja, joka
suorittaa hitsaustyén mekaanikon valvonnassa.

Kumottavan maéardyksen kohta 5, Omistajahuoltaja: Kohta on poistettu, koska se
on kumottu 22.12.2016 voimaan tulleella maarayksella AIR M1-5, Ilmailuvalineiden
huoltotoiminta-, lentokelpoisuuden hallinta- ja muutostyévaatimukset. Omistaja-
huoltajan oikeuksista ja vaatimuksista maarataan nykyisin maarayksen AIR M1-5
kohdassa 2.4.

Kohta 7, Lentokelpoisuustarkastajan valtuutus: Lentokelpoisuustarkastajan valtuu-
tusta koskevat vaatimukset on paivitetty vastaamaan uudistetussa ilmailulain 40
§:ssa seka valmisteilla olevassa maarayksen AIR M16-1 muutoksessa yksittaiselle
huoltomekaanikolle ja harrastemekaanikolle annettavia oikeuksia. IImailulain 40
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§:n mukaan lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen myoéntaa tai uudistaa teke-
mansa lentokelpoisuustarkastuksen perusteella Liikenne- ja viestintaviraston val-
tuuttama lentokelpoisuustarkastaja tai virasto itse. Liikenne- ja viestintavirasto voi
valtuuttaa lentokelpoisuustarkastajaksi lentokelpoisuuden hallintaorganisaation,
huolto-organisaation tai muun koti- tai ulkomaisen asiantuntijan, jolla on lentokel-
poisuuden tarkastamiseksi tarpeellinen ammattitaito, tyévalineet, tydétilat, tydme-
netelmat ja ohjeet.

Mdaarayksessa AIR M16-1 on tarkoitus tarkentaa, etta viraston ulkopuolinen lento-
kelpoisuustarkastaja voidaan valtuuttaa mydntamaan lentokelpoisuuden tarkastus-
todistuksia maaravalein tehtavista lentokelpoisuustarkastuksista. Ensimmaisista ja
erityistilanteissa vaadittavista lentokelpoisuustarkastuksista todistukset mydntaisi
jatkossakin Liikenne- ja viestintavirasto. Tata koskevat muutokset on tehty kohtaan
7.1. Kohtaan on myd6s tarkennettu, ettd mekaanikon lupakirja voi koskea joko ilma-
alusryhmaa, tai harrasterakenteisen ilma-aluksen osalta tiettya yksiléitya ilma-
alusta. Lisaksi on tarkennettu, etta yksittaisen huoltomekaanikon tai harrasteme-
kaanikon saama lentokelpoisuustarkastajan valtuutus voi koskea ainoastaan yksin-
kertaista ilma-alusta. Yksinkertaisella ilma-aluksella tarkoitetaan kohdan 2 maari-
telman mukaan moottoroimatonta tai moottoroitua ilma-alusta, jonka suunnittelu
on yksinkertainen ja jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa (MTOM) on alle 2730
kg. Kohtaan 7.1 on myos tarkennettu, etta nayttétyon lisdksi lentokelpoisuustar-
kastajaksi valtuutettavan on oltava suorittanut Liikenne- ja viestintaviraston jarjes-
tama koulutus.

Kohdassa 7.5 lentokelpoisuustarkastajan valtuutuksen voimassaoloaikaa on piden-
netty niin, ettd se olisi voimassa viisi vuotta aiemman kahden vuoden sijasta. Tama
on linjassa EU:n huoltotoiminta-asetuksen vaatimusten kanssa (kohta ML.A.904).
Voimassaolon jatkamiseen vaaditaan vahintaan kaksi lentokelpoisuustarkastusta
hakemusta edeltaneiden viiden vuoden aikana. Jos tama vaatimus ei tayty, valtuu-
tus voidaan uusia suorittamalla koulutus ja nayttétyd uudelleen.

Kohtaan 7.6 on lisatty vaatimus lentokelpoisuuden tarkastuksia koskevasta kirjan-
pidosta, joka on pyynnésta esitettdva Liikenne- ja viestintavirastolle seka tarkastet-
tavan ilma-aluksen omistajalle. Vaikka lentokelpoisuustarkastajan valtuutus on
voimassa viisi vuotta, se on kayttdoikeudellinen vain, jos henkilé on suorittanut
vaaditun maaran tarkastuksia. Siksi maarayksessa on haluttu antaa myos ilma-
aluksen omistajalle mahdollisuus tarkistaa, etta lentokelpoisuustarkastajan valtuu-
tus on ajan tasalla.

Kohta 8, Siirtymédmdérdykset: Aikaisemman maardayksen mukaiset siirtymasaan-
nodkset on poistettu vanhentuneina, koska omistajahuoltajaa koskevat vaatimukset
on siirretty maaraykseen AIR M1-5. Samoin purje- ja moottoripurjelentokoneiden
seka kuumailmapallojen huoltoa ja lentokelpoisuustarkastuksia koskeneet, EU-
saantelyn mukaiset siirtymaajat ovat paattyneet.

Uudistettavaan maaraykseen on lisatty kaksi siirtymamadaraysta. Kohdan 8.1 mu-
kaan ennen uudistetun maarayksen voimaantuloa mydnnetty lentokelpoisuustar-
kastajan valtuutus oikeuttaa pelkastdaan suositusraporttien antamiseen, eika viela
lentokelpoisuuden tarkastustodistusten mydntamiseen siten kuin maardayksen AIR
M16-1 valmisteilla olevassa muutoksessa on tarkoitus sallia. Kohdan 8.2 mukaan
tallainen vanha lentokelpoisuustarkastajan valtuutus voidaan kuitenkin maksutta
muuntaa uuden maarayksen mukaiseksi valtuutukseksi, joka oikeuttaa myds lento-
kelpoisuuden tarkastustodistusten mydntdmiseen maaravalein tehtavissa tarkas-
tuksissa. Tama edellyttaa Liikenne- ja viestintaviraston jarjestaman koulutuksen
suorittamista ja sen jalkeen virastolle esitettavaa hakemusta uuden valtuutuksen
saamiseksi. Koulutus on maksuton. Muutoin nayttotyon vastaanottamisesta perit-
taisiin Liikenne- ja viestintaviraston maksuasetuksen mukaisesti 200 euron maksu
ja valtuutuksen uusimisesta 50 euroa. Vanhan valtuutuksen muuntamista voi hakea
myds kesken sen voimassaoloajan.
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Maarayksen aikataulu
Uudistettu maarays on tarkoitus antaa syksylla 2024.

Maarayksesta viestiminen

Lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta viestitdan sahkdépostitse il-
mailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka Liikenne- ja viestintaviraston
verkkosivuilla. Lopullinen maarays julkaistaan Finlex-sadddstietopankissa ja viras-
ton verkkosivuilla ilmailumaardyskokoelmassa. Maardayksen muuttumisesta tiedote-
taan viraston kotisivuilla ja sahkdpostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittau-
tuneille. Lisaksi viestitéan kohdennetusti kansallisen lentokelpoisuustarkastajan

valtuutuksen haltijoille.

LIITTEET:
Kommenttikooste (lisdtdédn lausuntokierroksen jélkeen)



