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muuttamisesta annetun madrayksen muuttamisesta.
Suomen Taksiliitolla ei ole asiassa lausuttavaa.

Kommentti Lausunnonantaja Traficom
Suomen Taksiliitto kiittaa mahdollisuudesta lausua Suomen
maaraysluonnoksesta auton ja sen peravaunun rakenteen Taksiliitto ry

Autoalan elinkeinojdrjestot ovat osaltaan sitoutuneet
lilkenteen pdastdévahennystavoitteiden saavuttamiseen.
Lahtékohtaisesti kaikki ajoneuvokannan hiilidioksidi- ja
[dhipaastdjen vahennyksiin tahtaavat toimenpiteet ovat
tarpeen, mutta hiilidioksidipaastdojen véahentamiseen
tahtaavia kayttévoimamuutosten toteuttamisessa on
tarkeaa varmistaa, etta saanneltyjen paastéjen maara ei
kasva ja etta ajoneuvo vastaisi muutosten jalkeenkin sille
asetettuja ymparist6- ja turvallisuusvaatimuksia.

Ajoneuvolain muutoksen seurauksena
kayttévoimamuutoksia voi tehda koko autokannassa ilman
auton ikaan liittyvia rajoituksia. Autoala on esittanyt
huolensa uudehkojen autojen kayttdvoimakonversioiden
aiheuttamista vastuukysymyksista. Auton valmistajan ja
autojen jalleenmyyjan vastuu auton teknisesta
toimivuudesta kattaa koko auton elinkaaren auton osien
odotetun elinian mukaisesti. Ajoneuvon alkuperainen
valmistaja tai auton jalleenmyyja eivat voi taata auton
paastdjen lainmukaisuutta, moottorin tai auton
polttoaineen syo6ttéjarjestelman asianmukaista toimintaa,
mikali autoon on tehty kayttévoimamuutos.

Lainsdaadantdéa suunniteltaessa on huomattava, etta
ajoneuvo on suunniteltu tietylle polttoainelaadulle ja
autolle asetettavat tekniset vaatimukset, muun muassa

Autotuojat ja -
teollisuus ry ja
Autoalan

Keskusliitto ry

Liikenne- ja viestintavirastolla ei ole toimivaltaa
maarata viranomaishyvaksynndn vaatimisesta
muutossarjalle tai valmistajan vastuusta.

Jos valmistaja on testauttanut muutoksessa
kaytettavien tuotteiden soveltuvuuden
muutettavaa ajoneuvoa vastaavalle ajoneuvolle,
tdma voidaan katsoa maarayksen kohdassa
tarkoitetuksi selvitykseksi soveltuvuudesta
ajoneuvolle.

Maardysluonnokseen tasmennetty, ettd tuotteella
tarkoitetaan ajoneuvoon muutoksen tekemiseksi
asennettavia tuotteita.

Lausunnossa kuvattu muutossarjan
hyvaksyntamenettely ei ole ajoneuvon
muuttamista koskevan maarayksen
soveltamisalaa vaan tarkoittaisi kaytannossa
jarjestelman kansallista tyyppihyvaksyntaa.

Lausunnossa esitetty rekisterimerkinta
muutostydn suorittajasta ja komponenttien
valmistajasta liittyy osittain lausunnossa
esitettyyn rekisterimerkintddan muutostyén
tekijbista. Seka rekisterin ettd muutostéiden




pakokaasupadstdvaatimukset, tayttyvat ainoastaan silloin,
kun autossa kaytetdan polttoainetta, jolle auto on
tyyppihyvaksytty. Ajoneuvovalmistajien vastuu auton
vaatimustenmukaisuudesta on pitka. Ajoneuvoille on
tulossa uusia vaatimuksia my0s aiempaa laajemmista
OBM-jarjestelmista (on-board emission monitoring
system), joiden avulla voidaan seurata pakokaasujen
jalkikasittelylaitteiden toimivuutta.
Kayttévoimamuutoksissa pakokaasujen
jalkikasittelylaitteiden toimivuutta ei voida varmistaa,
eivatka auton OBFCM-jarjestelman kerdaamat tiedot kuvaa
enaa alkuperaisen kaltaista ajoneuvoa.

Autoalan kantana on, etta vastuun konvertoidun auton
teknisesta toimivuudesta, pdastoista ja turvallisuudesta
tulee siirtyd muutostdista vastaavalle yritykselle.
Konversiot aiheuttavat kuluttajansuojan kannalta
ongelmallisia tilanteita, silla auton omistaja kaantyy
vikaantumistilanteissa jalleenmyyjan ja valmistajan
puoleen, vaikka valmistajan vastuu auton tietyista osista
katkeaa, kun polttoaineen sydéttéjarjestelmaa ja
moottorinohjausta on muutettu. Kaikissa tapauksissa ei ole
yksiselitteista, ovatko vauriot aiheutuneet osittain tai
kokonaan kayttévoimakonversiosta.

VTT:n Traficomille 5/2022 tekeman etanoli- ja
kaasukonversiosarjojen laajennuspotentiaalia koskevan
selvityksen mukaan konversiosarjojen laatu vaihtelee
merkittadvasti. Laadunvaihtelu johtuu muun muassa
konversiosarjamarkkinoiden laajuudesta ja
monimuotoisuudesta. Lisdksi selvityksessa tunnistettiin
useita riskeja, jotka liittyivat autojen lahipaastdjen
kasvuun, kestoian muutoksiin ja kayttéturvallisuuteen.

Rakennemaarayksen terminologinen tarkennus
Maaraysluonnoksen 6.3 luettelon kohdassa 1 esitetty

kasite "tuote” edellyttda tarkennusta, silla sen voidaan
tulkita koskevan joko polttoainetta tai

luvanvaraisuus edellyttaisivat lain tasoisia
saanndksia eika Liikenne- ja viestintavirastolla
ole toimivaltaa maarata niista. Liikenneasioiden
rekisteriin tallennettavista tiedoista saadetadn
lilkenteen palveluista annetussa laissa. Liikenne-
ja viestintavirastolla on toimivalta maarata
tarkemmin liikenneasioiden rekisteriin
tallennettavista tiedoista, mutta lausunnossa
esitetty kayttotarkoitus (valmistajan vastuu
omistajalle) ei kuulu liikenteen palveluista
annetun lain mukaan liikenneasioiden rekisterin
kayttotarkoituksiin.

Lausunnosta ei ilmene, mika tarkoitus
konversiosarjaa koskevalla kilvelld ajoneuvossa
olisi.

Kulutustietojen keraamisesta
maaraaikaiskatsastuksessa Liikenne- ja
viestintavirastolla ei ole toimivaltaa maarata
vaan asiasta saadetaan EU- asetuksella (EU)
2021/392.

Maaraysmuutoksen johdosta on tarpeen paivittaa
asiaa koskevaa ohjeistusta mm. viraston
verkkosivuilla, mutta varsinaista
kuluttajaviestintaa tuskin tullaan laajemmin
tekemaadn pelkastdaan kdyttovoimakonversioista.

Kaytettyna maahantuodun auton tulee tayttaa
suomessa kayttdéonottoajankohtana tai
myodhemmin voimassa olleet vaatimukset.
Kaytanndssa voi olla vaikeaa todeta kaytettyna
maahantuodun ajoneuvon ulkomailla tehty
kayttdvoimakonversiota. Voimassa olevassa
madrayksessa ei rajoiteta muutoksia
hybridiautoille, eika tata nahda tarpeelliseksi
nytkaan.




kayttévoimamuutoksessa kaytettavia osia. Kohtaa 1 olisi
syyta tarkentaa siten, etta se tarkoittaisi yksiselitteisesti
konversiosarjan soveltuvuutta ajoneuvoon.

Konversiosarjojen hyvaksyttéaminen automallikohtaisesti

Maardaysluonnoksessa esitetty maaraaikaiskatsastuksen
paastomittauksen tayttaminen ei ole riittava tapa autolle
tehtyjen muutosten paastdétason osoittamiseen, silla
katsastuksessa tehty paastomittaus ei ole riittdvan tarkka
havaitsemaan poikkeavia paastdjen pitoisuuksia.
Maardaikaiskatsastuksen pdastdémittaus on tarkoitettu
vikaantuneiden autojen tunnistamiseen, eika sen avulla
voida maarittda yksittdisten saanneltyjen komponenttien
pitoisuuksien arvoja.

Konversiosarjojen valmistajilta tulisi edellyttaa
paastomittauksia esimerkiksi ajoneuvoperhekohtaisesti
VTT:n selvityksessa kohdassa 4.3.2 ja 4.3.5 esitetyn
mukaisesti. Muun muassa Ranskassa, jossa konversioita
tehdaan paljon, konversiosarjojen valmistajilta
edellytetdan selvitysta sarjan teknisesta soveltuvuudesta
muunnettavana olevaan ajoneuvoperheeseen.
Ajoneuvoperheeksi luokitellaan ajoneuvot, joiden valilla ei
ole olennaisia eroja polttoaineen ruiskutuksen, paastoétason
(Euro-luokka) tai moottoriteholuokan suhteen. Koska
konversiosarjojen valmistajat toimivat globaaleilla
markkinoilla, hyvaksyntavaatimuksesta aiheutuvat
lisdkustannukset konversiosarjojen olisivat maltilliset.
Samalla voitaisiin varmistua siita, ettd markkinoilla on vain
konversiosarjoja, joiden toimivuudesta ja paastotasosta
kuluttajat voivat varmistua.

Viranomaishyvaksynta konversiosarjoille

Vaihtoehtoinen tapa konversiosarjojen laadun ja
soveltuvuuden varmistamiseksi olisi edellyttaa niilta
viranomaishyvaksyntda. Tama menettelytapa rajaisi pois
raikeimmat kdyttévoimamuutokset, jossa auton osat




tilattaisiin esimerkiksi EU:n ulkopuolelta verkkokaupasta ja
asennettaisiin autoon omatoimisesti.
Viranomaishyvaksynnan aiheuttamaa hallinnollista taakkaa
voitaisiin purkaa myontamalla jossakin toisessa EU-maassa
samoilla kriteereillda hyvaksynnan saaneille
konversiosarjoille hyvaksynta kevyemmalla menettelylla.

Esimerkiksi Ranskassa kayttévoimamuunnosten tekemista
saannelldan yksityiskohtaisesti. Konversiosarjan
asennuksen saa suorittaa vain konversiosarjan valmistajan
valtuuttama asentaja. Ajoneuvoihin saa asentaa vain
konversiosarjan valmistajan valtuuttaman asentajan
hyvaksymia ja asentamia laitteita. Valmistajan antamassa
valtuutuksessa maaritellddn muunnoslaitteen tyyppi tai
tyypit ja ajoneuvoperhe tai -perheet, joihin valtuutetulla
asentajalla on lupa asentaa muunnoslaite. Konversiosarjan
valmistaja hakee viranomaiselta hyvaksynnan
konversiosarjan hyvaksymiseksi. Talla hetkelld vain neljan
valmistajan konversiosarjat on hyvaksytty
etanolikonversioissa. Konversiosarjojen valmistaja tarjoaa
Ranskassa takuun, joka kattaa polttoaineen kanssa
kosketuksissa olevat osat siina tapauksessa, etta
kayttévoimamuutoksen tekija ei ota niista vastuuta.
Ranskassa saantelya on jouduttu viime vuosien aikana
useita kertoja tarkentamaan. Ranskan kokemukset
kaytdannon toteutuksesta antaa hyvia suuntaviivoja myds
Suomen lainsaadantédn ja maarayksiin. Myds Ruotsissa
konversiosarjoilta edellytetaan
tyyppihyvaksyntdaviranomaisen hyvaksyntda. Ruotsissa
vastuu auton pakokaasupaastdjen
vaatimustenmukaisuudesta siirtyy konversion tekijalle.

Rekisterimerkintd muutostydn tekijasta ja
komponenttivalmistajasta

Autoalan nakdkulmasta on erittdin tarkeaa, etta
rekisterimerkinnodissd on mahdollisimman selkeat ja
yksildivat tiedot auton kayttévoimamuutoksesta.
Esitdmme, ettd muutostydn tekijdsta ja konversiosarjan




valmistajasta tehtdisiin muutoskatsastuksen yhteydessa
merkinta liikenneasioiden rekisteriin, jotta auton seuraavat
omistajat ja jalleenmyyjat saisivat rekisterista tietoa
autoon tehdystd kayttévoimamuutoksesta ja mahdollisissa
ongelmatilanteissa korvausvastuu voitaisiin kohdistaa
muutostydn tekijalle. Ajoneuvon alkuperdinen valmistaja ei
ole muutoksen jalkeen vastuussa auton paastétasosta tai
niiden komponenttien kestavyydesta, joihin
kayttévoimamuutos vaikuttaa. Konversiosta aiheutuvien
mahdollisten vastuukysymysten ratkaisemiseksi on
tarkeda, etta kayttévoimamuutoksen suorittanut tai siihen
komponentit valmistanut yritys olisi tiedossa ja etta vastuu
virhetilanteissa kohdistuu muutostydn tekijalle.

Huonoimmassa tapauksessa kuluttajat voivat jaada yksin
auton ongelmatilanteiden kanssa. Yrityksen tai
muutossarjan valmistajan kirjaaminen rekisteritietoihin
helpottaisi vastuutahon selvittéamista ongelmatilanteissa.
Lisaksi tama helpottaisi Traficomin markkinavalvontaa,
mikali markkinoille saatettaisiin konversiosarjoja, joiden
soveltuvuus ajoneuvoihin olisi huono.

Esitamme lisaksi, ettd ajoneuvoon lisattaisiin konversiosta
kertova merkintd. Muun muassa Ranskassa lainsaadantd
edellyttad, etta autoon lisataan muunnoskilpi, joka kertoo
autoon tehdysta kayttdvoimakonversiosta. Valmistajan
kilven viereen kiinnitetty muunnoskilpi on valmistajan
kilven muotoinen ja sisaltaa seuraavat tiedot:
konversiosarjan valmistajan nimi, ajoneuvon VIN-numero,
viranomaisen myoéntama konversiosarjan
hyvaksyntanumero, E85-muunnos.

Rekisteri kayttdvoimakonversioiden tekijoista

Lahtékohtaisesti konversioiden toteuttaminen tulisi rajata
yksinomaan sellaisille toimijoille, jotka voivat ottaa vastuun
auton teknisesta toimivuudesta, koska auton valmistajan
valtuuttama huolto- ja jalleenmyyntiverkosto eivat voi
vastata konvertoidun auton asianmukaisesta toiminnasta.




Esitamme, etta konversion tekijoiksi hyvaksyttaisiin
yksinomaan konversiosarjojen valmistajien valtuuttamat
yritykset. Muun muassa Ranskassa on saatu hyvia
kokemuksia vastaavasta menettelytavasta.

Konvertoitujen autojen OBFCM-tietojen kasittely

Autojen markkinavalvonnassa ja OBFCM-tietojen
raportoinnissa tulisi varmistaa, ettei kayttdvoimaltaan
muutettujen autojen polttoaineenkulutustietoja raportoida
alkuperaisen auton tietoina. OBFCM-tietojen keruu liittyy
auton polttoaineenkulutuksen ja hiilidioksidipaastéjen
elinkaaren aikaiseen seurantaan ja valmistajan vastuuseen
auton pitkdaikaisesta kestavyydesta. Konvertoitujen
autojen ominaisuudet, polttoaineenkulutus, paastoét ja
kuluminen poikkeavat merkittévasti alkuperdisesta, jolloin
raportoitava OBFCM-tieto on virheellista. Lisaksi vastuu
polttoaineenkulutuksesta ei voi ndin ollen olla auton
alkuperaiselld valmistajalla.

Ladattavien hybridiautojen konversioiden rajoittaminen

Moottoridljyn polttoainelaimentuma ja vesikontaminaatio
voivat aiheuttaa haasteita Suomen olosuhteissa
ladattavissa hybridiautoissa, mikdli auton polttomoottorin
ei anneta saanndllisesti kdyda lampimaksi.
Korkeaseosetanolia kdytettdessa erityisesti kylmissa
olosuhteissa moottorin kaynnistyksen yhteydessa
moottorin seossuhde on merkittavasti rikkaampi kuin
bensiinia kaytettdessa. Lisdksi etanoli sitoo itseensa vetta.
Mikali ladattavalle hybridiautolla tehdaan etanolikonversio,
on todennakoista, ettd moottoridljyn polttoainelaimentuma
ja vesikontaminaatio kasvavat hankalissa
kayttoolosuhteissa merkittavasti. Ndiden seurauksena
moottori voi vaurioitua. Naista syista esitémme, etta
ladattaville hybridiautoille ei suositeltaisi lainkaan
kayttovoimakonversiota.

Kuluttajaviestinta kayttévoimakonversioista




Esitamme lisdksi, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto
Traficom kokoaisi esimerkiksi sivustolleen kuluttajille
suunnattua tietoa kayttdévoimakonversioiden
toteuttamisesta ja teknisistd vaatimuksista. Jotta auton
omistajat voivat tehda tutkittuun ja objektiiviseen tietoon
perustuvia paatoksia autonsa kayttévoimamuutoksesta,
tarjolla tulisi olla puolueetonta tietoa konversion hyddyista
ja haitoista. Uudehkoissa autoissa konversio vaikuttaa
ratkaisevalla tavalla myds auton jalleenmyyntiarvoon, silla
autokaupan toisen portaan virhevastuun takia autoliike ei
voi kaikissa tapauksissa ottaa myyntiin
kayttévoimakonvertoitua autoa.

Ammattimaisten sdahkdkonversioiden saantely

Rakennemuutosmadrayksen paivityksen yhteydessa olisi
hyva kiinnittéa huomiota myds ammattimaisesti
toteutettaviin séhkdékonversioihin. Talla hetkelléd Euroopan
alueella ja Suomessa on ammattimaisia toimijoita ja
yrityksia, jotka tekevat sahkékonversioita, eli vaihtavat
ajoneuvon polttomoottorivoimalinjan sahkdiseen. Tallaisen
muutoksen seurauksena autosta tulee kaytéanndssa uuden
valmistajan tuote. Taten ajoneuvon alkuperaiset
hyvaksynnat esimerkiksi jarruihin ja turvallisuuteen liittyen
eivdt ole endd voimassa, eika alkuperainen valmistaja ole
enaa ajoneuvosta vastuussa.

Mikali ndin merkittdva muutos tehdaan
muutoskatsastuksen kautta, olisi tarkeaa, etta konversion
tekijdlle eli uuden ajoneuvon valmistajalle kohdistettaisiin
samoja vaatimuksia kuin puiteasetus kohdistaa
alkuperaisen ajoneuvon valmistajalle. Esimerkiksi
ajoneuvoon liittyvien korjausohjeiden ja koulutusten
jarjestamisvelvoitteen tulisi koskea my6s uuden ajoneuvon
valmistajaa. Muussa tapauksessa esimerkiksi ajoneuvon
takaisinkutsun yhteydessa ajoneuvoa voi olla mahdotonta
korjata turvallisesti eika sitd voida korjata myéskaan
alkuperdisen valmistajan toimesta.




Kaytettyna maahantuotujen konvertoitujen autojen
saantely

Kayttovoimakonversioita koskeva saantely vaihtelee eri
EU-maissa. Ulkomailta konvertoituina tuotujen autojen
tekninen kunto ei kaikissa tapauksissa vastaa Suomen
olosuhteiden asettamia kayttdvaatimuksia. Kaytettyna
maahantuodun auton rekisteréintikatsastuksessa auton
tietoihin tulisi merkita tieto autoon ulkomailla tehdysta
kayttévoimakonversiosta ja varmistaa, ettd konversiossa
kaytetyt osat vastaavat Suomessa vallitsevia vaatimuksia.
Autokaupassa on noussut esille tilanteita, joissa ostaja on
luullut ostaneensa alun perin kaasuautoksi rakennetun
auton, ja vasta myéhemmin on selvinnyt, etta auto on
konvertoitu kaasukayttdiseksi.

Lausunnossa esitetyt viittaukset konversioiden saantelyyn
Ranskassa ja Ruotsissa:

Arrété du 30 novembre 2017 relatif aux conditions
d'homologation et d'installation des dispositifs de
conversion des véhicules a motorisation essence en
motorisation a carburant modulable essence - superéthanol
E85.
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT0000362
03513/2023-03-29/

Transportstyrelsens foéreskrifter och allménna rdd om bilar
och sldpvagnar som dras av bilar.
https://www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS%202013_6
3k.pdf

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom on pyytanyt
lausuntoa maardysluonnoksesta auton ja se peravaunun
rakenteen muuttamisesta annetun maarayksen
muuttamiseksi. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on
tutustunut luonnokseen ja esittda lausuntonaan seuraavaa.

Luonnoksen mukaan voimassa olevaan maardykseen
tehtaisiin muutoksia joustavoittamaan bensiinikayttdisten
ajoneuvojen muuttamista kdyttdmaan pddosin etanolista

Suomen Kuljetus
ja Logistiikka
SKAL ry

Maarays ei saa olla ristiriidassa lain kanssa. Jos
ristiriitoja ilmenee, on laki ylempitasoinen sdados, jota
on sovellettava maarayksen sijaan.




koostuvaa polttoainetta. Muutosten katsotaan tukevan
lainsdadannon tavoitteita etanolikonversioiden
tukemiseksi.

SKAL edellyttaa, ettda maaraysmuutos ei ole ristiriidassa
ajoneuvolain muuttamista koskevan ja eduskunnan
hyvaksyman lakiesityksen (HE 291/2022) kanssa, eika silla
saa olla vaikutusta kyseisen lakimuutoksen
paastdmanipulointia koskevaan osaan. SKALilla ei ole
muuta kommentoitavaa maardysluonnokseen.

Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto ry (YKL) kiittaa
mahdollisuudesta antaa lausunto koskien Liikenne- ja
viestintaviraston Auton ja sen peréavaunun rakenteen
muuttamisesta annetun maarayksen muutosehdotusta.

Vaikka lausuntopyyntd koskee vain etanolimuutoksia,
pitdisimme tarkeana koko rakennemuutosmaarayksen
paivittamista. Nykyisessa maarayksessa on lukuisia
korjaustarpeita, jotka tulisi saattaa kuntoon ennen
siirtymasaanndksen paattymista, joka toistaiseksi viela
mahdollistaa kumotun rakennemuutosmaarayksen
soveltamisen.

Yleisellad tasolla YKL haluaa huomauttaa, ettéd Ajoneuvojen
etanolikonversioihin liittyy erityisesti muutostydn vastuisiin
liittyvia haasteita, joihin tulisi kiinnittad enemman
huomiota. N&ita ovat erityisesti vaikutukset ajoneuvon
valmistajan vastuuseen sekd@ ajoneuvon moottorin
kestavyyteen. Myds muutoksen vaikutukset ajoneuvon
muihin rekisteritietoihin tulisi huomioida. Nahdaksemme
kaytettavalla polttoaineella on keskeinen vaikutus
litramdaaraiseen polttoaineen kulutukseen. Nain ollen
esimerkiksi muutoksen jalkeen ajoneuvon tallentamat
OBFCM tiedot todennakdisesti ovat virheellisia, ja
muutetuilta ajoneuvoilta ei tata tietoa tulisi kerata
laisinkaan.

Nakisimme, etta

Yksityisten
katsastustoimip
aikkojen liitto
ry

Etanolikonversioille on jo olemassa
rekisterimerkinta, jota kaytetdan jatkossakin.
Rakennemuutosmaarayksessa on jo kohta 2.6,
jonka mukaan muutoskatsastusta edellyttavat
muutokset on merkittdva ajoneuvon
rekisteritietoihin.

Maarays koskee ajoneuvon rakenteen
muuttamista, ei ajoneuvoja, joita ei ole
muutettu. Maarayksen mukaan
muutoskatsastuksessa tulee myos esittaa
selvitys tuotteista, jotka on asennettu
ajoneuvoon muutoksen tekemiseksi.

Maarayksen 3.8.3 ja 4.3.2 koskevat
pakokaasupadstdjen moottorin vaihdon jalkeen
ja sielld on poikkeus kayttédvoiman muutoksia
koskien. Maarayksen 3.15 kohdassa maarataan
ajoneuvon ohjaukseen, jarruihin ja
turvallisuuteen vaikuttavista
ohjelmistomuutoksista ja siind viitataan
ohjelmistomuutosten vaatimuksiin
pakokaasupaastdjen ja moottoritehon osalta
maarayksen 3.8.1 ja 3.8.3 kohtiin. Sama
kohdassa 4.11.

Liikenne- ja viestintavirastolla ei ole valtuutta
maarata vastuukysymyksista.




e tuote-termia kaytetdan maaraysluonnoksessa
epaselvasti. Nakisimme, ettd madrayksessa olisi hyva
maaritelld "Muutossarja”, joka voi olla fyysista
komponenteista ja/tai ajoneuvon ohjelmallisista
muutoksista koostuva kokonaisuus, jolla ajoneuvo
muutetaan Etanolikaytélle soveltuvaksi. IImeisesti "Tuote”-
termilla tarkoitetaan enimmakseen muutossarjaa, mutta
osin "Tuote”- nayttaisi viittaavaan polttoaineeseen. Esim.
kohta "1) tuote soveltuu kyseisessa ajoneuvossa
kaytettavaksi” tulisi muuttaa muotoon - “muutossarija
soveltuu kyseisessd ajoneuvossa kaytettavaksi”, jos ei ole
tarkoitus viitata polttoaineeseen.

e rekisteriin merkittavia tietoja tulisi maarayksessa
kasitelld kattavammin, erityisesti tassa madrayksessa
esitettyjen rekisterimerkintéjen suhdetta muualla
lainsdéddanndssa maarattyihin rekisterimerkintoihin.
Riittaakd pelkka mainittu merkinta tehdysta
etanolimuutoksesta, tehdaankdé muutoksesta kooditettu
erikoisehto (jota tulee kayttad), pitadko rekisteritietoja
muutoinkin paivittad/tdydentaa, vai kieltadkd maarays
muiden merkintdjen tekemisen. Onko nyt esim. tarkoitus,
ettd suoritetun etanolimuutoksen lisdksi alkuperainen
tyyppihyvaksyntdanumeron siirretdan erikoisehtoihin ja
merkitdan muutossarjan yksildintitiedot? Pyrimme
valttamadan tilannetta, jossa katsastustoimintaa valvova
taho tulkitsee asiaa eritavoin kuin paatéksen tehnyt
katsastaja.

e onko tarkoitus, etta rekisteriin voidaan merkita uutena
kayttévoimana etanolista koostuva polttoaine, vaikka
mitaan muutoksia ajoneuvoon ei tehtaisi? Ndhdaksemme
muutoksen tulisi perustua tosiasiallisiin rakenteellisiin
ja/tai ohjelmallisiin muutoksiin, koska muutoin
perustelumuistiossa mainitun muutostukien mydntamista
kasittelevan lain tarkoitus ei tayty.

e olisi hyva selventéaa, mika on ajoneuvon kayttévoimaan
liittyvan ohjelmistopaivityksen suhde
Rakennemuutosmaarayksen kohdassa 3.8.3 ja 3.15 (tai
raskaan kaluston osalta 4.3.2 ja 4.11) mainittuun
ohjelmistopaivitykseen.

Tuote -termia on tasmennetty maarayksessa.
Rekisterimerkintda koskevaa tekstia on muutettu
siten, etta se on aina muutoskatsastuksen
yhteydessa tehtava.

Muutoksentekijaa ja asentajaa ei maarayksessa
rajoiteta.




e kohta "Sellaisen ajoneuvon osalta, jota koskee
muutoskatsastusvelvollisuus, on muutoskatsastuksen
yhteydessa tallennettava rekisteriin tieto siita, etta
ajoneuvo on muutettu kayttamaan paaosin etanolista
koostuvaa polttoainetta ” tulisi muotoilla siten, ettei siita
muodostu mielikuvaa, ettd mahdollisen tuen voisi saada
ilman etanolimuutosta koskevaa rekisterimerkintaa.
Ehdottaisimme, ettd tahan lisattaisiin teksti
"Muutoskatsastuksen kayttévoimatiedon rekisterin
merkitsemiseksi voi myds suorittaa sellaiselle ajoneuvolle,
jota muutoskatsastusvelvollisuus ei koske”.

e muutossarjan soveltuvuuden maarittelya tulisi
selkeyttda. Jos muutossarjan valmistajalla ei
yleislainsaadannén kautta ole tuotevastuuta, on myds
muutossarjan soveltuvuudesta annettava lausunto vailla
todellista vastuuta.

e kohta "Ajoneuvon, joka on otettu kayttéén 1.9.2009 tai
sen jalkeen, muutoskatsastuksen yhteydessa on esitettava
tuotteen valmistajan todistus tuotteen soveltuvuudesta
muutoksen kohteena olevaan ajoneuvoon ja muutoksen
suorittaneen tahon todistus siita, etta ajoneuvoon on
muutoksen yhteydessa vaihdettu tai ajoneuvossa on
padosin etanolista koostuvalle polttoaineelle soveltuvat
muut sellaiset osat ja komponentit, jotka kestavat kyseisen
polttoaineen jatkuvaa kayttdéd.” tulisi muotoilla siten, etta
"tuote” sana korvataan silla, mita tarkoitetaan. Lisdksi olisi
tarkeda tasmentda kenen todistus voidaan hyvaksya; onko
tarkoitus, ettd kenen tahansa todistus voidaan hyvaksya,
jos muutossarjan on asentanut tai rakentanut kuka
tahansa? Muutoksen suorittaneen tahon antaman
todistuksen sijaan nakisimme, etta lausunto tarvittaisiin
ajoneuvovalmistajalta tai tehdasvalmisteisen
konversiosarjan valmistajalta. Mikali kyseessa on pelkka
ohjelmistomuutos ilman ajoneuvoon asennettujen fyysisten
osien vaihtoa, voitaisiin tdma hyvaksya
ohjelmistovalmistajan lausunnolla.

NEOT Oy kiittaa mahdollisuudesta lausua
maaraysluonnokseen auton ja sen perdavaunun rakenteen

North European
QOil Trade Oy

Maarayksen mukaan todistuksesta tulee kdyda
ilmi, ettd osat soveltuvat etanolin kayttéén.




muuttamisesta annetun maarayksen muuttamisesta.

NEOT on merkittava Itameren alueella toimiva itsendinen
polttoainehankintayhti®, jonka omistavat Stl ja SOK. NEOT
toimittaa polttoainetta St1-, ABC- ja Shell-ketjujen
asemille, lammitysoljy- seka ilmailun ja merenkulun
kayttoon Suomeen, Ruotsiin ja Norjaan vuosittain noin
seitseman miljardia litraa. NEOT:n markkinaosuus
lilkenteeseen jaelluista polttoaineista on Suomessa noin 45
%. NEOT toimii valmisteverorajapinnassa ja on ndin ollen
jakeluvelvoitelain alainen toimija.

KORKEASEOSETANOLI TARKEA OSA JAKELUVELVOITETTA

Korkeaseosetanoli E85 on osa suomalaista
biopolttoainevalikoimaa ja NEOT on ainoa toimija
Suomessa, joka toimittaa E85:sta jalleenmyyijille St1-,
Shell- ja ABC-asemille. Etanolia kaytetaan yleisesti
bensiinipolttoaineiden biokomponenttina ja nykyisten
polttoainelaatustandardien takia etanolia voi lisata
moottoribensiinin sekaan korkeintaan 10 %.
Korkeaseosetanoli E85:en etanolia voi lisata jopa 85 %,
mutta tdma polttoainelaatu kay vain flexfuel-autoihin.

Jakeluvelvoitteen kustannustehokkuuden takia on tarkeaa,
ettd kaytettavissa oleva biopolttoainepooli on
mahdollisimman laaja. Etanolin maailmanmarkkinahinta on
selvasti edullisempi kuin esimerkiksi dieseliin sekoitettavan
uusiutuvan dieselin. Siksi etanolivolyymin lisdaminen
tieliikenteessa hillitsee jakeluvelvoitteen aiheuttamaa
kustannusten nousua.

POLTTOAINETURVALLISUUS SAILYY

Suomessa jaeltava E85-korkeaseosetanoli on turvallinen
polttoaine konvertoitavaan bensiiniautoon, kun auton
polttoaineosien sopivuus E85:lle on tarkistettu.
Korkeaseosetanolin voitelu- ja sadilyvyysominaisuuksiin on
panostettu ja otettu huomioon vuodenajan vaihtelu

Todistuksessa voitaisiin edellyttdaa myods
toimintaperiaatteen kuvaamista, mutta jollei ole
vaatimuksia toimintaperiaatteesta, ei
katsastajalla ole kdytanndn mahdollisuuksia
hylatd muutosta kuvauksen perusteella. Nain
ollen kuvauksen vaatiminen olisi merkityksetonta
muutoskatsastuksen nakékulmasta.

Voimassa olevassa maarayksessa ei rajoiteta
muutoksia hybridiautoille, eika tatd nahda
tarpeelliseksi nytkaan.




polttoaineiden laatudirektiivin mukaisesti.

Myytava E85-polttoaine tayttda EN 15293 -laatustandardin
asettamat vaatimukset. Polttoaineen hdyrynpaine
vaikuttaa eniten haihtuvuuteen ja kylmakaynnistykseen.
Bensiini 95E10:ssa ne ovat kesalla minimissaan 45 kPa ja
maksimissaan 70 kPa. Vastaavasti talvella 60 kPa ja 90
kPa. Samat arvot ovat E85:ssa kesalla 35 kPa ja 60 kPa ja
talvella 50 kPa ja 80 kPa.

Korkeaseosetanolin ja bensiinin sdilyvyydessa ajoneuvojen
tankeissa ei ole suurta eroa, vaikka E85:lla on suurempi
mahdollisuus kerata kosteutta tankkiin. Yleinen ohje on,
ettd bensiinit ja myds E85 olisi hyva kayttaa loppuun 6
kuukauden kuluessa tankkaamisesta. Talla tavoin
varmistetaan, ettd ajoneuvoihin tulee vuodenaikaan
ndahden oikeaa polttoainelaatua, jossa on oikea
héyrynpainearvo.

Mikali polttoainetta kulutetaan hitaasti, esimerkiksi
ladattavien hybridien tai kaasuautojen
rinnakkaispolttoaineena, niin tankki tulisi pitaa aina
mahdollisimman tdynna. Talla tavoin minimoidaan veden
kertyminen polttoainetankkiin.

TURVALLISET ETANOLIKONVERSIOT

NEOT Oy kannattaa esitettya maaraysluonnosta. Kuitenkin
olisi hyva varmistaa kuluttajille myytavien laitteiden
turvallisuus perusteellisella valmistajan todistuksella. Tassa
todistuksessa tulisi maardyksessa esitettyjen vaatimusten
lisdksi selvittda muunnoslaitteen toimintaperiaate, jotta
etanolikonversio aidosti muuttaa auton toiminnallisuutta
korkeaseosetanolille sopivaksi.

Markkinoilla on tarjolla my&s niin sanottuja
"huijausbokseja”, joiden toimintaperiaate perustuu auton
omien virheilmoitusten (OBD) hairintaan. Tallaiset laitteet
voivat rikkoa auton korkeaseosetanolia kdytettdessa ja




myds lahipaastdarvot voivat ylittya merkittavasti.
Etanolikonversiolaitteiden tulee aidosti muuttaa auton
polttoainesyo6ttda niin, etta se vastaa tankatun
korkeaseosetanolin energiasisdltéa. On kuitenkin
huomioitava, etta etanolipitoisuus voi vaihdella E85:n
laatustandardin sallimissa rajoissa 70 — 85 % valilla.

Maardystekstissa olisi hyva viela selventad, etta todistus
vaaditaan nimenomaan konversiosarjan valmistajalta, eika
vaatimus koskisi esimerkiksi ajoneuvon valmistajaa tai
maahantuojaa. Kuluttajasuojan mukainen vastuu
yhteensopivuudesta tulisi olla ainoastaan konversiosarjan
valmistajalla.

Etanoliautoilijat ry kiittaa mahdollisuudesta lausua
maaraysluonnokseen auton ja sen peravaunun
rakenteen muuttamisesta annetun maarayksen
muuttamisesta.

Uuden ajoneuvolain tavoitteet

Maarayksen paivittaminen on keskeinen keino uuden
ajoneuvolain tavoitteiden saavuttamiseksi. Laki seka
lilkenne- ja viestintavaliokunnan siihen tekema
mietintd edellyttavat selvasti, ettd etanolikonversiot
on mahdollistettava nykyista kevyemmalla
menettelylld ja myds uusiin ajoneuvoihin. Mietinndssa
painotetaan viela erityisesti sita, etteivat konversion
kustannukset saa nousta kohtuuttomiksi.

Etanoliautoilijat ry pitda maaraysluonnoksessa
valittua linjaa perusteltuna ja erittdin hyvana tapana
toteuttaa lain tahto.

Raskaat hyvaksyntamenettelyt ja kohtuuttoman kalliit
paastomittaukset eivat toteuta uuden ajoneuvolain
tahtoa eivatka Fossiilittoman liikenteen tiekartan
tavoitteita. Liikenne- ja viestintdvaliokunta painotti

Etanoliautoilijat
ry

Maardayksen mukaan todistuksesta tulee kayda
ilmi, ettd osat soveltuvat etanolin kayttoon.
Todistuksessa voitaisiin edellyttda myds
toimintaperiaatteen kuvaamista, mutta jollei ole
vaatimuksia toimintaperiaatteesta tai
komponenteille, ei katsastajalla ole kaytannén
mahdollisuuksia hylata muutosta kuvauksen
perusteella. Nain ollen kuvauksen vaatiminen
olisi merkityksetdntd muutoskatsastuksen
nakoékulmasta.

Voimassa olevassa maarayksessa ei rajoiteta
muutoksia hybridiautoille, eika tata nahda
tarpeelliseksi nytkdan.




mietinndssaan, etta lain toimeenpanossa tulee
varmistaa, etteivat testauskaytannéot saa aiheuttaa
kohtuuttomia kustannuksia yksittaiselle autoilijalle
eivatka haitata etanolikonversioiden yleistymista.

Autoilijoille tulee mahdollistaa myds edullinen
vaihtoehto siirtya ymparistoystavalliseen
lilkkumiseen. Etanolikonversiot tuovat taman
mahdollisuuden vihdoin jokaisen autoilijan saataville
taloudellisesta tilanteesta riippumatta.

Paastdjen mittaaminen maardaikaiskatsastusta
vastaavalla menettelylla seka konversiolaitteen
valmistajalta ja asentajalta vaadittavat todistukset
pitavat kustannukset kohtuullisina mutta edellyttavat
kuitenkin laitteen oikeaa toimintaa seka korostavat
konversiolaitteiden valmistajien vastuuta laitteiden
yhteensopivuudesta.

Konversiosarjan valmistajan antamat todistukset

Kun korostetaan konversiolaitteen valmistajan
vastuuta, on tarkead, ettd konversiosarjan
valmistajan on annettava juuri kyseiseen ajoneuvoon
esimerkiksi valmistenumerolla kohdistuva todistus
konversiosarjan yhteensopivuudesta.

Kyseiselta todistukselta olisi hyva myds edellyttaa
selostusta konversiosarjan komponenteista ja niiden
toiminnasta. Talla varmistettaisiin, etta
konversiosarja aidosti tekee tarvittavat muutokset
ajoneuvon toimintaan ja kayttaa etanolista koostuvaa
polttoainetta tarkoituksenmukaisesti. Talla
vahvistettaisiin myo6s kuluttajansuojaa siten, etta
myds ostaja tietdisi varmasti, miten hanen




ajoneuvoonsa asennettu konversiosarja muuttaa
ajoneuvon toimintaa. Tallaisen todistuksen
vaatiminen estaisi tehokkaasti ongelmallisten ja
heikkolaatuisten konversiosarjojen hyvaksynnat, kun
todistuksen antaminen vaatii myds vastuun ottamista
sarjan yhteensopivuudesta.

Maaraystekstia olisi viela selvennettava siten, etta
todistus vaaditaan nimenomaan konversiosarjan
valmistajalta, eika siihen edellytettdisi lausuntoa
esimerkiksi ajoneuvon valmistajalta tai
maahantuojalta. Nailla tahoilla ei olisi intressia antaa
tallaisia lausuntoja, ja kysymys on ennen kaikkea
vastuusta. Vastuun konversion yhteensopivuudesta
tulee olla ainoastaan konversiosarjan valmistajalla.
Vastuu koskisi kuitenkin ainoastaan suoraan E85:n
kayttdéon liittyvia teknisia ongelmia.

Todistus siita, etta ajoneuvossa joko on tai siihen on
vaihdettu padosin etanolista koostuvan polttoaineen
jatkuvaa kayttdéa kestdvat muut komponentit on
myds hyva edellytys konversion hyvaksymiselle.
Tassakin olisi hyva nojata erityisesti konversiosarjan
valmistajalla oleviin tietoihin yhteensopivuudesta,
koska laitteen valmistajalla voi olla laajempi kokemus
ajoneuvojen eri komponenttien yhteensopivuudesta
kuin muutoksen suorittajalla. Tama todistus ei
mydskaan saa poissulkea konversiosarjan
asentamista itse valmistajan antamien ohjeiden
mukaan, mikali konversiosarjan valmistaja antaa
todistuksen siita, etta kyseisen ajoneuvon
komponenttien on todettu kestavan paaosin
etanolista koostuvan polttoaineen jatkuvaa kayttéa.

Konversiot ladattaviin hybridiajoneuvoihin




Maarayksella ei tule mydskaan perusteettomasti
rajoittaa konversioiden toteuttamista mihinkaan
tiettyyn ajoneuvotyyppiin, kuten ladattaviin
hybridiajoneuvoihin. Ladattava hybridiajoneuvo,
jonka polttomoottori kayttaa viela uusiutuvia
biopolttoaineita, on kokonaisuutena arvioiden yksi
ymparistokuormitukseltaan kestavimmista
tulevaisuuden ratkaisuista. Uusi ajoneuvolaki ja
valiokunnan mietintd eivat anna perusteita tallaisen
rajauksen tekemiselle, vaan korostavat erityisesti
keinojen etsimista myds uudempien autojen
kayttévoimamuutosten mahdollistamiseen.

Tallainen rajaus voisi merkittavalla tavalla heikentaa
lain tavoitteiden toteutumista. Koska saantely ja
kysynta tulevat ohjaamaan yha suuremman osan
ajoneuvoista osittain sahkoiseksi, ndiden ajoneuvojen
rajaaminen konversioiden ulkopuolelle olisi iso isku
Suomen ilmastotavoitteille ja taysin uuden
ajoneuvolain hengen vastainen.

Uudet ladattavat hybridit tulevat todennakoisesti
olemaan teknologiana kdytéssa vuosikymmenia ja
niiden merkitys tulee kasvamaan tulevina vuosina.
Kehittyneet etanolikonversiot toimivat tassa
ajoneuvoteknologiassa erittain hyvin ja ne laskevat
lataushybridien kokonaishiilijalanjalked merkittavasti.
Mahdollistamalla uusiutuvan polttoaineen kaytto
asianmukaisen konversioteknologian avulla myds
naissa autoissa, luodaan hyvat edellytykset
onnistuneelle ja kustannustehokkaalle tieliikenteen
vihredlle siirtymalle Suomessa.

Etanolitoimiala on testannut pitkaaikaisvaikutuksia




vuosia myds ladattavissa hybridiajoneuvoissa, eika
ole minkaanlaisia viitteita siita, ettd kaytdssa ilmenisi
esimerkiksi polttoainelaimentumaa yhtdan sen
enempaa kuin bensiinilla. Keskeinen argumentti
konversiosarjan valmistajan antamasta todistuksesta
ja sen tuomasta vastuusta patee yhta lailla
ladattavien hybridiajoneuvojen kohdalla.

HelppoKatsastus Oy kiittaa mahdollisuudesta antaa
lausunto auton ja sen peravaunun rakenteen
muuttamisesta annetun madrayksen muuttamisesta.
Nakemyksemme asiassa on yhteneva Yksityisten
katsastustoimipaikkojen liitto ry:n 6.4.2023 antaman
lausunnon kanssa.

Korostamme sitad, ettd myods me pidamme tarkeana
rakennemuutosmaarayksen lajempaa paivittamista
lukuisten etanolikonversioihin liittymattémien
korjaustapeiden vuoksi.

HelppoKatsastus
Oy

Kts. Vastaus edekka YKL:n lausuntoon.

Lausunto: Maardysluonnos auton ja sen peravaunun
rakenteen muuttamisesta annetun maarayksen
muuttamisesta

StepOne Tech Oy

StepOne Tech Oy kiittaa mahdollisuudesta lausua
maaraysluonnokseen auton ja sen peravaunun rakenteen
muuttamisesta annetun maarayksen muuttamisesta.

Uuden ajoneuvolain tavoitteet

Madrayksen paivittdminen on valttamatoénta uuden
ajoneuvolain tavoitteiden saavuttamiseksi. Laki seka
lilkenne- ja viestintavaliokunnan siihen tekema mietint6
edellyttavat selvasti, etta etanolikonversiot on
mahdollistettava nykyistd kevyemmalld menettelylla ja

StepOne Tech Oy

Voimassa olevassa maarayksessa ei rajoiteta
muutoksia hybridiautoille, eika tatd nahda
tarpeelliseksi nytkdaan.




myds uusiin ajoneuvoihin.

Mietinndssa painotetaan erityisesti sita, etteivat konversion
kustannukset saa nousta kohtuuttomiksi. StepOne Tech Oy
pitaa maaraysluonnoksessa valittua linjaa perusteltuna ja
erittain hyvana tapana toteuttaa lain tahto.
Konversiosarjojen laadun ja kuluttajansuojan
nakokulmasta on tarkeaa edellyttaa, etta konversiosarjan
valmistaja antaa todistuksen ja ottaa vastuun myymansa
konversiosarjan toiminnasta. Todistukseen pitdisi myds
sisallyttdaa kuvaus konversiosarjan toiminnasta, etta
kuluttaja tietaisi varmasti mitd muutoksia hanen
ajoneuvoonsa asennettu konversiosarja aidosti tekee.

StepOne Tech Oy on kerannyt empiirista dataa yli 15 000
erilaisen ajoneuvon erilaisten komponenttien
etanolinkestavyydesta viimeisen 11 vuoden ja yli 2,2
miljardin konversioteknologiamme ja korkeaseosetanolilla
ajetun kilometrin aikana. Yrityksen periaatteena on kayda
aina asiakkaan auton yhteensopivuus kokonaisuutena lapi,
ja tarvittaessa suositella esimerkiksi tietyn komponentin
vaihtamista konversion yhteydessa.
Etanolikonversioteknologiamme yhteensopivuuden
maarittdminen tietylle ajoneuvolle paatetaan dataan
perustuen jo nyt. Kannatammekin talla lausunnolla
Etanoliautoilijat ry:n omassa lausunnossaan esille tuomia
tarkempia kommentteja esimerkiksi konversiolaitteiston
valmistajan antamasta todistuksesta ja selvityksesta
konversiolaitteiston toiminnasta.

Lataushybridit olennainen osa uutta regulaatiota

StepOne Tech Oy ndkee aarimmaisen tarkeana, etta
lataushybridit ovat mukana paketissa kuten tédhankin asti
uuden lain ja maardysluonnoksen valmistelussa. Uuden
ajoneuvolain tahtotila toteutuu vain, jos myoés
lataushybridit ovat mukana, eikd niita rajata uudistuvan
regulaation ulkopuolelle. Autoileville suomalaisille tulee
luoda laillinen mahdollisuus kayttaa uusiutuvaa




polttoainetta nain halutessaan riippumatta siitd, onko
kyseessa bensiiniauto, kevythybridi tai lataushybridi.

StepOne Tech Oy on saanut paljon palautetta asiakkailtaan
ja uusiutuvista polttoaineista kiinnostuneilta autoilijoilta
lataushybridiautoihin liittyen. Moni autoilija pohtiikin nyt,
etta onko uuden auton ostaminen kannattavaa, jos
kyseinen auto toimii ainoastaan fossiilisella polttoaineella,
eika laki mahdollista uusiutuvan polttoaineen kayttéa
autossa. Uuden ajoneuvolain seka liikenne- ja
viestintavaliokunnan mietinnén hengen mukaisesti
uusiutuvien polttoaineiden kaytto pitaisikin sallia myds
lataushybridien osalta.

Suomen autokannan uudistaminen on térkea osa
autokannan kokonaispadstdéjen vahentamista.
Mahdollistamalla joustavien ratkaisujen, kuten
etanolikonversioiden markkinoille tulo myds Suomessa,
voidaan madaltaa kynnysta uuden, vahapaastdisemman
auton ostolle, kun auto olisi pdivitettavissa kayttamaan
uusiutuvaa polttoainetta. Jos uusilta lataushybrideilta
evattaisiin laillinen mahdollisuus paivittaa auto kayttamaan
uusiutuvaa polttoainetta, voisi tama olla haitallista myd&s
autokannan uusiutumisen kannalta.

StepOne Tech Oy on testannut lataushybridien toimintaa
teknologiansa kanssa usealla eri markkinalla viimeisen
viiden vuoden ajanjakson. Tama tekninen tarkastelu ja
teknologian adaptaatio on tehty myds Suomen ilmastossa
vuosien 2018-2023 aikana. Lataushybridien osalta ei ole
ilmennyt eroavaisuuksia moottoridéljyn
polttoainelaimentuman tai vesikontaminaation suhteen
verrattuna bensiiniautoihin tai kevythybrideihin. Asiassa
tulee huomioida myd@s se, etta uusimman tayssynteettisen
moottoriéljyn ominaisuusvaatimuksissa on huomioitu
korkeamman etanoliseoksen omaavien polttoaineiden
asettamat vaatimukset 6ljyn ominaisuuksille.




Suomen Osuuskuntien Keskuskunta SOK kiittaa SOK / S-ryhma, | Kts. Vastaukset edella.
mahdollisuudesta lausua maaraysluonnokseen.
Yhdymme NEOT Oy seka Etanoliautoilijat Ry
lausuntoihin.

Tavoitteenamme on, ettd suomalaiset voivat ajaa
vastuullisemmin kayttdévoimasta riippumatta. On
tarkeaa, etta etsimme kustannustehokkaita ja
teknisesti toimivia ratkaisuja vahentdmaan liikenteen
fossiilisia paastdja nyt ja tulevaisuudessa.




