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Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista Vastuuvapauslauseke
lentosédnnéistd (SERA-sédnnét)

VASTUUVAPAUSLAUSEKE

Tama julkaisu on epavirallinen suomennos, joka perustuu Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
(EASA) julkaisemaan koosteeseen yhteisistd eurooppalaisista lentosdanndista (Easy Access Rules for
Standardised European Rules of the Air, SERA). Tama asiakirja on tarkoitettu ajantasaiseksi ja
helppolukuiseksi julkaisuksi sidosryhmille. Julkaisuun on koottu viralliset asetukset seka niihin liittyen
tdhan mennessa hyvaksytyt hyvaksyttdvat menetelmat vaatimusten tayttamiseksi (AMC) ja
ohjeaineisto (GM) muutoksineen. Tama julkaisu ei kuitenkaan ole virallinen asiakirja, eikd EASA tai
Traficom vastaa mistddn vahingoista, jotka johtuvat asiakirjan kdyttéon olennaisesti liittyvista
riskeista.
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JOHDANTO

Asiakirjan rakenne on seuraava: kussakin kohdassa esitetdan aluksi sdantelyn perustana oleva
kehysasetus (johdanto- ja artiklaosa) ja siihen liittyvat taytantdnpanosadannot (implementing rule, IR).
Naiden jalkeen seuraavat hyvaksyttavat menetelmat vaatimusten tayttamiseksi (acceptable means of
compliance, AMC) ja ohjeaineisto (guidance material, GM).

Eri osiot (eli asetus, tdytdntddnpanosadnnot, hyvaksyttavat menetelmat vaatimusten tayttamiseksi ja
ohjeaineisto) on erotettu toisistaan tunnistamista helpottavilla varikoodeilla, jotka esitetdan alla.
Kunkin kohdan otsikon alla annetaan kursivoituna tieto siitd, milld komission asetuksella tai EASAn
padjohtajan paatoksellda (ED decision) kyseinen kohta on saatettu voimaan tai sitd on viimeksi
muutettu.

Kehysasetuksen artikla

Komission asetus

Taytantoonpanosaanto

Komission asetus

EASAn pddjohtajan pddtos

EASAn pddjohtajan pddtos

Tata asiakirjaa paivitetdan saannollisesti uusien muutosten mukaisesti.

Asiakirja on laadittu niin, etta sita olisi mahdollisimman helppo kadyttaa viiteaineistona. Palautetta voi
Iahettdd osoitteeseen erules@easa.europa.eu.

Palautetta (esimerkiksi havaitut virheet) kdanndksesta voi lahettada osoitteeseen
kirjaamo@traficom.fi.
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KEHYSASETUS

KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) N:o 923/2012, annettu 26 péivina syyskuuta 2012

yhteisista lentosdaanndistd, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista operatiivisista
sdannoksisti seki taytintodnpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o 1265/2007, (EY)
N:0 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta

Asetus (EU) 923/2012

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytosta (ilmatila-asetus) 10
paivand maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 551/2004*
ja erityisesti sen 4 artiklan a ja b alakohdan,

ottaa huomioon yhteisista siviili-ilmailua koskevista sdanndista ja Euroopan lentoturvallisuusviraston
perustamisesta 20 pdivana helmikuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:0 216/2008% (EASA-perusasetus), ja erityisesti sen 8 ja 8 b artiklan ja liitteen V b,

seka katsoo seuraavaa:

(1)  Asetuksen (EY) N:o 551/2004 ja asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti komission on
vahvistettava tdytantdonpanosdannodt antaakseen lentosddantdja koskevat asianmukaiset
sddannokset Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO) standardien ja suositeltujen
menettelytapojen perusteella ja yhdenmukaistaakseen ICAOn ilmatilaluokituksen soveltamisen,
jotta voidaan varmistaa turvallisten ja tehokkaiden ilmaliikennepalvelujen tarjonnan
saumattomuus yhtenaisessa eurooppalaisessa ilmatilassa.

(2)  Eurocontrol on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) 10
paivand maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
549/2004 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti valtuutettu avustamaan komissiota sen laatiessa
taytantdoonpanosaantdja, joissa vahvistetaan lentosaantoja koskevat asianmukaiset sdannokset
ICAOn standardien ja suositeltujen menettelytapojen perusteella ja yhdenmukaistetaan ICAOn
ilmatilan luokituksen soveltaminen.

(3)  Asetuksen (EY) N:o 549/2004 1 artiklan 3 kohdan ja 13 artiklan ja asetuksen (EY) N:o 216/2008
2 artiklan mukaisesti yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevan aloitteen pitdisi auttaa
jasenvaltioita tayttdamaan vuonna 1944 tehdystd, kansainvalista siviili-ilmailua koskevasta
Chicagon yleissopimuksesta, jdljempdna ’Chicagon yleissopimus’, johtuvat velvoitteensa
varmistamalla yhteisen ja yhdenmukaisen taytantéonpanon.

(4) Asetuksen (EY) N:o 551/2004 tavoitteena on tukea aiempaa yhtendisemman toiminnallisen
ilmatilan periaatetta yhteisen liikennepolitilkkan osana ja vahvistaa yhteiset suunnittelu- ja
hallintamenettelyt siten, ettd samalla varmistetaan tehokas ja turvallinen ilmaliikenteen
hallinta. Tama tavoite on erityisen merkityksellinen pyrittdessa toiminnallisten ilmatilan
lohkojen pikaiseen tdytantoonpanoon yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa.

(5)  Komission, Eurocontrolin ja ICAOn perustamassa sekatyoryhmassa kartoitettiin jdsenvaltioiden
ilmoittamia kansallisia eroavuuksia, jotka liittyivat lentosdant6ja ja lennonvarmistuspalveluja
koskeviin ICAOn standardeihin.

1 EUVLL96,31.3.2004, s. 20.
> EUVLL79,19.3.2008,s. 1.

s EUVLLO96,31.3.2004,s. 1.
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Sekatyoryhman tyon tulokset tukevat tarvetta standardoida yhteiset sdannot ja eroavuudet
yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa varten.

Jotta voidaan varmistaa turvallinen, tehokas ja sujuva kansainvalinen lentoliikenne ja tukea
toiminnallisten ilmatilan lohkojen perustamista, kaikkien yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
toimijoiden olisi noudatettava yhteisia saantoja. Lisaksi yksi turvallisen rajat ylittdvan toiminnan
perusedellytyksistd on sellaisen avoimen sdantelyjarjestelman luominen, jolla toimijoille
voidaan taata oikeusvarmuus ja ennakoitavuus. Tata varten olisi vahvistettava standardoidut
lentosdadnnot ja lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevat operatiiviset sddannokset, ja
niitd olisi tarvittaessa tdydennettdvd ohjeaineistolla ja/tai hyvaksyttavilla menetelmilla
vaatimusten tayttamiseksi.

Ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi jasenvaltioiden olisi ilmoitettava ICAOlle ainoastaan
yhteisesti sovituista eurooppalaisista eroavuuksista unionin lainsdddannon kattamilla aloilla.
Kyseiset eroavuudet olisi maaritettava, ja niita olisi seurattava vakiomenettelylla.

ICAOn standardeja tdydentavia lisasadannoksid antaneiden jasenvaltioiden olisi jatkettava niiden
soveltamista, kunnes ne korvataan asianmukaisilla unionin sdannoksilla, jos kyseisten
lisdsdaannosten katsotaan olevan edelleen tarpeen ja edellyttden, etteivdit ne muodosta
eroavuutta Chicagon yleissopimuksen nojalla tai voimassa olevaan unioniin lainsaadantoon
nahden.

Taman asetuksen soveltaminen ei saisi rajoittaa Chicagon yleissopimuksen 12 artiklan ja
erityisesti Chicagon yleissopimuksen liitteen 2 mukaisia jasenvaltioiden velvollisuuksia ja
oikeuksia aavan meren yldpuolella, Yhdistyneiden Kansakuntien merioikeusyleissopimuksen
mukaisia jasenvaltioiden ja unionin velvollisuuksia eikd kansainvalisistd sdannoista
yhteentérmaamisen estamiseksi merella vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen mukaisia
jasenvaltioiden velvollisuuksia.

Puiteasetuksen (EY) N:o 549/2004 1 artiklan 2 kohdan mukaisesti yhtenadisen eurooppalaisen
ilmatilan toteuttamisen saantelypuitteet eivat koske sotilasoperaatioita tai -koulutusta.

Tassda asetuksessa ei kasitelld nykyistda menettelyd ICAOn standardien ja suositeltujen
menettelytapojen muuttamiseksi Chicagon yleissopimuksen puitteissa.

EASAn toimivallan laajentaminen kattamaan myos ilmaliikenteen hallinnan turvallisuuden
edellyttaa asetusten (EY) N:o 551/2004 ja (EY) N:o 216/2008 taytantoonpanosdantojen
yhdenmukaista kehittamista.

Jotta varmistettaisiin yhdenmukaisuus tassa asetuksessa esitettyjen Chicagon yleissopimuksen
liitteen 2 maaraysten ja seuraaviin tyovaiheisiin sisdltyvien, muista Chicagon yleissopimuksen
liitteistd johtuvien maardysten saattamisessa osaksi unionin lainsddadant6a seka tulevien
unionin saantdjen taytantdoonpanossa, alkuperaisia maaradyksia olisi tarvittaessa tarkasteltava
uudelleen.

Unionin muuhun lainsdadantoon olisi tarvittaessa paivitettava viittaukset tahan asetukseen,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:
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1 artikla Kohde ja soveltamisala

Asetus (EU) 2016/1185

Taman asetuksen tavoitteena on vahvistaa yhteiset lentosaannot seka lennonvarmistuspalvelua
ja -menetelmia koskevat operatiiviset sdannokset, joita sovelletaan asetuksen (EY) N:o
551/2004 soveltamisalaan kuuluvaan yleiseen ilmaliikenteeseen.

Tata asetusta sovelletaan erityisesti yleista ilmaliikennettd harjoittaviin ilmatilan kayttajiin ja
ilma-aluksiin,

a) jotka liikkenndivat unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jasenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnukset ja jotka
lilkennoivat missa tahansa ilmatilassa, siltad osin kuin nama saannot eivat ole ristiriidassa
sen maan julkaisemien saantdjen kanssa, jonka lainkdyttévaltaan ylilennettdva alue
kuuluu.

Tata  asetusta  sovelletaan myoOs  jasenvaltioiden  toimivaltaisiin  viranomaisiin,
lennonvarmistuspalvelun tarjoajiin, lentopaikan pitdjiin ja ilma-alusten toiminnan parissa
tyoskentelevaan maahenkilostoon.

Tata asetusta ei sovelleta lennokkeihin eikd leluilma-aluksiin. Jasenvaltioiden on kuitenkin
varmistettava, ettd vahvistetaan kansalliset sdannot sen varmistamiseksi, ettd lennokkeja ja
leluilma-aluksia kaytetdan siten, etta siviili-ilmailun turvallisuudelle, ihmisille, omaisuudelle tai
toisille ilma-aluksille aiheutuvat vaarat minimoidaan.
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2 artikla Mddritelmdit

Asetus (EU) 2016/1185; asetus (EU) 2020/469

Tassa asetuksessa tarkoitetaan

1. "tarkkuudella’ sita, miten hyvin arvioitu tai mitattu arvo vastaa todellista arvoa;

3. "neuvontailmatilalla’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa tai maariteltya reittid, jolla on saatavissa
ilmaliikenteen neuvontapalvelua;

4, "neuvontareitilla’ maariteltya reittid, jolla on saatavissa ilmaliikenteen neuvontapalvelua;

5. "taitolennolla’ ilma-aluksella tarkoituksellisesti suoritettavia lentoliikkeita, joihin liittyy nopeita
muutoksia sen lentoasennossa, poikkeuksellisia lentoasentoja tai poikkeuksellisia nopeuden
vaihteluja, joita ei tarvita normaalissa lennossa tai muihin lupakirjoihin tai kelpuutuksiin kuin
taitolentokelpuutukseen tdhtaavassa koulutuksessa;

6. ’lentopaikalla’ maariteltya aluetta (mukaan lukien kaikki rakennukset, laitteet ja varusteet), joka
sijaitsee maassa tai vedessa taikka kiintedssa tai merella olevassa kiintedassa tai kelluvassa
rakennelmassa ja jota on tarkoitus kdyttda kokonaan tai osittain ilma-alusten saapumista,
|ahtemista ja maassa tai vedessa liikkumista varten;

7. ’lahilennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua I3hiliikennetta varten;

8. ’lahilennonjohdolla’  yksikkdd, joka on perustettu antamaan lennonjohtopalvelua
lahiliikenteelle;

9. "lahiliikenteelld” kaikkea liikennettd lentopaikan liikennealueella ja kaikkia lentopaikan
ldheisyydessa lentdvid ilma-aluksia. Lentopaikan l|dheisyydessa liikenndiviin ilma-aluksiin
kuuluvat laskukierrokseen saapumassa ja siitd poistumassa olevat ilma-alukset, naihin
kuitenkaan rajoittumatta;

10. ’laskukierroksella’” maarattya kuviota, jonka muotoista lentorataa ilma-aluksen on noudatettava
lentopaikan laheisyydessa;

11. ’lahiliikennevydhykkeelld’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, joka on perustettu lentopaikan
ymparille lahiliikenteen suojaamiseksi;

12. ’lentotyolld’ ilma-aluksen toimintaa, jossa ilma-alusta kaytetddn erikoistehtaviin, kuten
maatalouslentoihin, rakennustoimintaan, ilmakuvauslentoihin, kartoitukseen, tahystykseen,
partiointiin, etsintd- ja pelastustoimintaan, mainoshinaukseen ja muihin vastaaviin
tarkoituksiin;

13. ’ilmailukasikirjalla (AIP)’ valtion tai sen valtuuttaman julkaisemaa kasikirjaa, joka sisaltaa
ilmaliikenteelle tarkeita pysyvaisluonteisia tietoja;

14. ’siirtyvalla ilmailuviestipalvelulla’ ilma-aluksissa olevien asemien ja ilmailun viestiasemien
valista tai ilma-aluksissa olevien asemien valistd radioliikennepalvelua, johon voivat osallistua
myoOs pelastuslautta-asemat; palveluun voivat osallistua myods héatdpaikannusmajakat
maadratyilla hatataajuuksilla;

15. ’ilmailuasemalla’ siirtyvan ilmailuviestipalvelun kiinteda asemaa. limailuasema voi joissain
tapauksissa sijaita esimerkiksi aluksella tai merella olevalla lautalla;

16. ’lentokoneella” moottorin voimalla kulkevaa ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa
pdaasiallisen nostovoimansa kunkin lentotilan aikana kiinteina pysyviin ilma-aluksen pintoihin
vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista;

17. ’yhteentdormadysvaarasta ilmassa varoittavalla jarjestelmalla (ACAS)’ toisiotutkavastaimen (SSR-
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transponderin) vastausmerkinantoja hyddyntdavdd maassa olevista laitteista riippumatonta
ilma-aluksen jarjestelmaa, jonka tarkoituksena on ilmoittaa ohjaajalle vaarasta térmata yhteen
toisiotutkavastaimella varustetun ilma-aluksen kanssa tai antaa toimintaohjeita térmayksen
valttamiseksi;

‘ilma-aluksella’ laitetta, joka voi saada ilmakehdssd nostovoimaa ilman reaktioista, lukuun
ottamatta ilman reaktioita maan tai veden pintaa vastaan;

‘ilma-aluksen osoitetunnuksella’ ainutkertaista 24-bitin yhdistelmad, joka voidaan osoittaa
ilma-alukselle ilma-aluksen ja maa-aseman valista viestintda, navigointia ja valvontaa varten;

‘ilma-aluksen havainnolla’ lennolla olevalta ilma-alukselta saatua arviota yhdestd tai
useammasta saatieteellisesta seikasta;

'AIRMET-tiedolla’ sdavalvonta-aseman antamaa tietoa tietystd reitilld esiintyvasta tai
odotettavissa olevasta sddilmiosta, joka saattaa vaikuttaa ilma-alusten turvallisuuteen ilmatilan
alaosassa ja josta ei ole vielda ilmoitettu lennoille ilmatilan alaosassa kyseisella
lentotiedotusalueella tai sen osassa annetussa ennusteessa;

‘ilma-aluksen ja maa-aseman viliselld viestinnalld’ ilma-aluksen ja maan pinnalla olevien
asemien tai paikkojen valista kaksisuuntaista viestintaa;

‘ilma-aluksen ja maa-aseman valisen radioliikenteen valvonta-asemalla’
ilmailuviestipalveluasemaa, jolla on pdaasiallinen vastuu ilma-alusten toimintaan ja valvontaan
tietylla alueella liittyvien viestiyhteyksien hoitamisesta;

‘ilma-aluksen antamalla ilmoituksella’ ilma-aluksesta lennon aikana annettua ilmoitusta, joka on
laadittu paikkailmoituksia sekd lentotoiminta- ja/tai sdailmoituksia koskevien vaatimusten
mukaisesti;

"ilmarullauksella’ helikopterin / pystysuoraan lentoon ldhtevan ja laskevan ilma-aluksen (VTOL)
liikkumista lentopaikan pinnan ylapuolella, tavallisesti maavaikutuksessa ja tavallisesti
pienemmallda maanopeudella kuin 37 kilometria tunnissa (20 solmua);

‘ilmaliikenteelld’ kaikkia lentavia tai lentopaikan liikennealueella liikkuvia ilma-aluksia;
‘ilmaliikenteen neuvontapalvelulla’ palvelua, jota annetaan neuvontailmatilassa varmistamaan

porrastus mittarilentosdantdjen (IFR) mukaisen lentosuunnitelman mukaan lentédvien ilma-
alusten valilla siind maarin kuin se on kaytannollista;

’lennonjohtoselvitykselld  (ATC-selvitykselld)’ ilma-alukselle annettua lupaa liikkua
lennonjohtoyksikdn tdsmentamin ehdoin;

lennonjohdon ohijeilla’ ohjeita, joita lennonjohto antaa vaatiessaan ilma-aluksen ohjaajaa
toimimaan tietylla tavalla;

’lennonjohtopalvelulla’ palvelua, jota tarjotaan seuraavia tarkoituksia varten:

a) toérmaysten valttamiseksi

1) ilma-alusten valilla; ja
2) lentopaikan liikennealueella olevien ilma-alusten ja esteiden vilill; ja
b) ilmaliikennevirtojen sujuvuuden edistamiseksi ja yllapitamiseksi;
’lennonjohtoyksikolla’ tapauksesta riippuen aluelennonjohtokeskusta,

lahestymislennonjohtoyksikkoa tai [ahilennonjohtoa tarkoittavaa yleisnimitysta;

‘ilmaliikennepalvelulla (ATS) tapauksesta riippuen lentotiedotus-, hélytys-, ilmaliikenteen
neuvonta- tai lennonjohtopalvelua (alue-, ladhestymis- tai ldhilennonjohtopalvelu)
tarkoitettavaa yleisnimitysta;
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‘ilmaliikennepalveluilmatiloilla  (ATS-ilmatiloilla)’ rajoiltaan madarattyja kirjaintunnuksin
osoitettuja ilmatiloja, joissa voidaan suorittaa tietyntyyppisia lentoja ja joissa annettavat
ilmaliikennepalvelut ja noudatettavat toimintasadanndt on maaratty;

‘ilmaliikennepalvelutoimistolla (ARO)" vyksikkdd, joka on perustettu vastaanottamaan
ilmaliikennepalvelua  koskevia ilmoituksia sekd ennen lentoonldahtdéa esitettyja
lentosuunnitelmia;

’

ilmaliikennepalvelun (ATS) valvontapalvelulla’ ATS-valvontajarjestelmélla suoraan tarjottavaa
palvelua;

‘ilmaliikennepalveluyksikolla  (ATS-yksikolld)” tapauksesta riippuen lennonjohtoyksikkoa,
lentotiedotuskeskusta, lentopaikan lentotiedotuspalveluyksikkda tai
ilmaliikennepalvelutoimistoa tarkoittavaa yleisnimitysta;

’lentovaylalld’ kdytavdan muotoiseksi perustettua lennonjohtoaluetta tai sen osaa;

"halytyspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on ilmoittaa asianmukaisille organisaatioille
etsintd- ja pelastustarpeessa olevista ilma-aluksista ja auttaa naitd organisaatioita tarpeen
mukaan;

‘varalentopaikalla’ sellaista lentopaikkaa, jonne ilma-alus voi lentda, kun lennon jatkaminen tai
lasku aiotulle laskupaikalle ei enda ole mahdollista tai suositeltavaa, jolla on saatavilla
tarvittavat palvelut ja laitteet, joka on ilma-aluksen suoritusarvovaatimusten mukainen ja joka
on oletettuna kayttohetkena toiminnassa. Varalentopaikkoihin kuuluvat seuraavat:

a) lahtovaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi laskeutua, jos se olisi
valttdmatonta pian lentoonlahdon jalkeen ja jos lahtolentopaikan kayttdminen ei olisi
mahdollista;

b) reittivaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi laskeutua, jos
varalentopaikalle lentdminen osoittautuu lennon aikana valttamattomaksi;

c) maaravaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi laskeutua, jos lasku aiotulle
laskupaikalle ei olisi endd mahdollista tai suositeltavaa;

’korkeudella merenpinnasta’ pinnan, pisteen tai pisteeksi katsottavan kohteen pystysuoraa
etaisyytta keskimaaraisesta merenpinnasta (MSL);

’lahestymislennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua saapuvia tai lahtevia johdettuja lentoja
varten;

’lahestymislennonjohdolla’ yksikkd4, joka on perustettu antamaan lennonjohtopalvelua yhdelle
tai useammalle lentopaikalle saapuville tai yhdeltd tai useammalta lentopaikalta lahteville
johdetuille lennoille;

‘asematasolla’ maariteltya aluetta, joka on tarkoitettu ilma-aluksille matkustajien, postin ja
rahdin lastausta tai purkamista tai ilma-alusten tankkausta, paikoitusta tai huoltoa varten;

‘aluelennonjohtokeskuksella  (ACC)’  vyksikk6d, joka on  perustettu antamaan
lennonjohtopalvelua johdetuille lennoille sen toimivaltaan kuuluvilla lennonjohtoalueilla;

"aluelennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua johdetuille lennoille lennonjohtoalueilla;

"aluesuunnistuksella (RNAV)’ suunnistusmenetelmaa, jonka avulla lentotoiminta on mahdollista
halutulla lentoradalla maa- tai satelliittiasemiin perustuvan navigointilaitteen toiminta-alueella
tai ilma-aluksen itsendisen navigointijarjestelman toimintarajojen sisalla tai nditd kumpaakin
hyodyntéen;

'ATS-reitillda’ maariteltya reittid, jonka tarkoituksena on likkennevirran ohjaaminen tarvittavien
ilmaliikennepalvelujen antamiseksi;
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48.

"automatiikkaan perustuvan valvonnan lahetyksilla (ADS-B)’ keinoa, jolla ilma-alus, maa-
ajoneuvot ja muut kohteet voivat tiedonsiirtoyhteyden kautta automaattisesti ldhettda ja/tai
vastaanottaa tietoja, kuten tunnuksensa, sijaintinsa ja muita tarvittavia tietoja;

"automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla (ADS-C)’ keinoa, jolla tiedot ADS-C-
jarjestelyn ehdoista vaihdetaan maajarjestelman ja ilma-aluksen valillda datamuodossa, ja
tdsmennetaan, missa tilanteissa ADS-C-ilmoituksia on annettava ja mitd tietoa niiden on
sisallettava;

48a. 'automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla (ADS-C)’ ilmoitussuunnitelmaa, jolla

49.

50.

51.

52.
53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.
60.

maarataan ADS-C -tietojen ilmoitusehdot (eli ilmaliikennepalveluyksikdn vaatimat tiedot ja ADS-
C -ilmoitusten toistuvuus, joista on sovittava ennen ADS-C:n kayttéa ilmaliikennepalvelujen
tarjonnassa);

’lahestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla (ATIS)’ ajankohtaisten rutiinitietojen
antamista saapuville ja ldhteville ilma-aluksille automaattisesti 24 tunnin ajan tai tiettyna
vuorokauden aikana:

a) ‘datamuodossa ldhetetylld lahestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla’ (D-ATIS)
ATIS-tietojen lahettamista datamuodossa;

b) ‘puhemuodossa lahetetylld 1dhestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla’ (puhe-
ATIS) ATIS-tietojen jatkuvaa ja toistuvaa lahettamista puhemuodossa;

"pilvikorkeudella’6 000 metrin (20 000 jalan) korkeuden alapuolella olevan alimman, enemman
kuin puoli taivasta peittavan pilvikerroksen alarajan pystysuoraa etdisyytta maasta tai vedests;

‘vaihtokohdalla’ kohtaa, jossa VHF-monisuuntamajakoiden avulla maaritetylla ATS-reitin osalla
lentdvan ilma-aluksen odotetaan vaihtavan ensisijaiseksi suuntaldhteekseen takana olevan
laitteen tilalle seuraavana edessa olevan laitteen;

’selvitysrajalla’ paikkaa, johon asti ilma-alukselle on annettu lennonjohtoselvitys;

’lentotoiminnan kannalta merkittavalla pilvelld’ pilved, jonka alaraja on alle 1 500 metrin (5 000
jalan) korkeudessa tai suurimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi
naistd on suurempi, taikka cumulonimbus-pilved tai tornimaista cumuluspilved milla tahansa
korkeudella;

’koodilla (SSR-koodi)’ toisiotutkavastaimen lahettamalle tietylle A- tai C-moodia kayttavalle
monipulssi-vastausmerkille maarattya numeroa;

"toimivaltaisella viranomaisella’ viranomaista, jonka jasenvaltio on nimennyt toimivaltaiseksi
huolehtimaan tdman asetuksen vaatimusten noudattamisesta;

’lennonjohtoalueella’ valvottua ilmatilaa maanpinnan ylapuolella olevasta maardkorkeudesta
ylospadin;

‘valvotulla lentopaikalla’ lentopaikkaa, jolla annetaan lennonjohtopalvelua lahiliikenteelle
riippumatta siita, onko lentopaikalla lahialue;

‘valvotulla ilmatilalla’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa annetaan lennonjohtopalvelua
ilmatilaluokituksen mukaisesti;

’johdetulla lennolla’ lennonjohtoselvityksen alaista lentoa;

’lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyksilla (CPDLC)’ lennonjohtajan ja ohjaajan valisen
yhteydenpidon menetelmaa, jossa viestintdaan kaytetaan tiedonsiirtoa;

T )
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"matkanousulla’ lentokoneen noudattamaa matkalentotekniikkaa, jota noudatettaessa
lentokorkeus lisaantyy sita mukaa kun lentokoneen massa pienenee;

"matkalentokorkeudella’ lentokorkeutta, jolla merkittdva osa lennosta suoritetaan;

‘'voimassa olevalla lentosuunnitelmalla (CPL) lentosuunnitelmaa lennonjohtoselvitysten
mahdollisesti aiheuttamine muutoksineen;

’vaara-alueella’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa voi maaraaikoina tapahtua lennolla oleville
ilma-aluksille vaarallista toimintaa;

"tiedonsiirtoyhteyksilla’ yhteydenpitotapaa, jossa viestintdaan kaytetdan tiedonsiirtoa;

‘vertailutasolla’ maaraa tai maarien joukkoa, joka voi toimia viitteena tai perustana muiden
maarien laskennalle;

‘ennakkoselvityksellda’ ilma-alukselle annettua selvitystd, jonka on antanut muu
lennonjohtoyksikkd kuin se, jonka johdettavana ilma-alus kyseisella hetkella on;

‘arvioidulla lentoajalla’ arvioitua aikaa, joka tarvitaan padsemiseksi yhdestd merkitsevasta
pisteesta toiseen;

‘arvioidulla liikkeelleldhtdajalla’ arvioitua aikaa, jolloin ilma-alus aloittaa lahtoon liittyvan
liikkumisen;

‘arvioidulla saapumisajalla (ETA)’ IFR-lennoilla aikaa, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan
siihen suunnistuslaitteiden avulla maaritettyyn nimettyyn kohtaan, josta
mittarilahestymismenetelma on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos lentopaikalla ei ole
suunnistuslaitteita, aikaa, jolloin ilma-alus saapuu lentopaikan ylapuolelle. Nakdlentosaantdjen
(VFR) mukaisilla lennoilla aikaa, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan lentopaikan
ylapuolelle;

’lasketulla lahestymisajalla’ aikaa, jolloin lennonjohto arvioi saapuvan ilma-aluksen jattavan
viivytyksen jalkeen odotusrastin suorittaakseen ldhestymisen loppuun laskua varten. Todellinen
odotusrastin jattoaika riippuu lahestymisselvityksesta;

"esitetyllad lentosuunnitelmalla (FPL)’ lentosuunnitelmaa ilman myéhempia muutoksia sellaisena
kuin ohjaaja tai nimetty edustaja on sen esittanyt ATS-elimelle;

‘ohjaamomiehiston jasenelld’ miehiston jasenta, jolla on lupakirja ja joka suorittaa lennon
edellyttamia ilma-aluksen kayttdamiseen olennaisesti kuuluvia tehtavia lentotydjakson aikana;

’lentotiedotuskeskuksella’ yksikk6a, joka on perustettu antamaan lentotiedotus- ja
halytyspalvelua;

’lentotiedotusalueella’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa annetaan lentotiedotus- ja
halytyspalvelua;

’lentotiedotuspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on antaa lentojen turvallista ja tehokasta
suorittamista varten hydodyllisia neuvoja ja tietoja;

’lentopinnalla’ ilmakehan vakiopainepintaa, joka on madaritelty ilmanpainearvon 1 013,2
hehtopascalia (hPa) suhteen ja eroteltu muista téllaisista pinnoista tietyin paine-eroin;

lentosuunnitelmalla’ ilma-aluksen aiotusta lennosta tai lennon osasta ATS-elimille annettua
eriteltya ilmoitusta;

"lentonakyvyydelld’ nakyvyyttd ilma-aluksen ohjaamosta eteenpdin lennon aikana;

‘ennusteella’ tiedotusta sddolosuhteista, jotka ovat tiettynd ajankohtana tai ajanjaksona
odotettavissa tietylla alueella tai tietyssa ilmatilan osassa;

'ndkyvyydelld maassa’ valtuutetun havainnoitsijan tai automaattisen jarjestelman ilmoittamaa
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nakyvyytta lentopaikalla;

‘ohjaussuunnalla’ suuntaa, johon ilma-aluksen pituusakseli osoittaa ilmaistuna tavallisesti
asteina pohjoisesta lukien (maantieteellisena, magneettisena, kompassi- tai grid-suuntana);

'korkeudella’ pinnan, pisteen tai pisteeksi katsottavan kohteen pystysuoraa etaisyytta
maaritetysta vertailutasosta;

"helikopterilla’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa pdaasiallisen nostovoimansa lennon
aikana yhteen tai useampaan pystysuoralla tai l|dhes pystysuoralla akselilla olevaan
moottorikayttoiseen roottoriin vaikuttavista ilman reaktioista;

‘aavan meren ilmatilalla’ ilmatilaa, joka ei ole maa-alueen tai Yhdistyneiden kansakuntien
merioikeusyleissopimuksessa (Montego Bay, 1982) tarkoitetun aluemeren ylapuolella;

"IFR:I13" mittarilentosddnnoista kaytettya lyhennetts;
’IFR-lennolla’ mittarilentosdaantdjen mukaisesti suoritettavaa lentoa;
"IMC:1I3" mittarisddolosuhteista kaytettya lyhennetts;

"mittarilahestymiselld’ [dhestymistd ja laskua kdyttden mittarilahestymismenetelman
suuntaopastuslaitteita. Mittarilahestyminen voidaan suorittaa seuraavilla kahdella tavalla:

a) kaksiulotteinen (2D) -mittarildhestyminen kdyttden ainoastaan sivusuuntaopastusta; ja

b) kolmiulotteinen (3D) -mittarildhestyminen kadyttaen seka sivu- etta
pystysuuntaopastusta;

‘mittarildahestymismenetelmalld” ennalta maarattya mittareiden avulla suoritettavaa
lentoliikkeiden sarjaa, jota noudatettaessa sailyvat maaritetyt estevarat ja joka alkaa
alkuldhestymisrastilta tai maaritellyn lahestymisreitin alusta ja jatkuu kohtaan, josta lasku
voidaan suorittaa, ja tdman jalkeen, ellei laskua suoriteta, sellaiseen asemaan, jossa sovelletaan
odotus- tai reittiestevarakriteeria. Mittarilahestymismenetelmat luokitellaan seuraavasti:

a) Ei-tarkkuuslahestyminen (NPA). Mittarildahestymismenetelma, joka on suunniteltu A-
tyypin 2D-mittarilahestymiseen;

b) Pystysuuntaopastettu ldhestyminen (APV). Suorituskykyyn perustuvan navigoinnin (PBN)
mittarilahestymismenetelma, joka on suunniteltu A-tyypin 3D-mittarildhestymiseen;

c) Tarkkuusldhestyminen (PA). Mittarilahestymismenetelmd, joka perustuu A- tai B-tyypin
3D-mittarildahestymiseen suunniteltuihin navigointijarjestelmiin (ILS-, MLS, GLS ja SBAS
Catl);

"mittarisadolosuhteilla (IMC)’ sddolosuhteita, joiden vallitessa nakyvyyttd, etdisyytta pilvesta tai
pilvikorkeutta ilmaiseva arvo on pienempi kuin ndkosadolosuhteita varten maaratty
vahimmaisarvo;

’laskualueella’ kenttdalueen osaa, joka on tarkoitettu ilma-alusten lentoonldhtda ja laskua
varten;

’lentokorkeudella’ yleisnimitystd, joka tarkoittaa lennolla olevan ilma-aluksen asemaa
pystysuunnassa ilmaistuna joko korkeutena madritellysta vertailutasosta, korkeutena
merenpinnasta tai lentopintana;

'liikennealueella’ ilma-alusten lentoonldhtoon, laskuun ja rullaukseen tarkoitettua lentopaikan
osaa lukuun ottamatta asematasoja;

"polttoaineminimilld’” termid, jota kdytetddan kuvaamaan tilannetta, jossa ilma-aluksen
polttoaineen maara on laskenut tasolle, jossa ilma-aluksen on laskeuduttava tietylle
lentopaikalle eika lisaviiveitd voida hyvaksya;
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"'moodilla (SSR-moodi)’ konventionaalista tunnistinta, joka on yhteydessd SSR-kyselijan
lahettaman kyselysignaalin erityisiin toimintoihin. ICAOn liitteessd 10 maaritelldadn nelja
moodia: A, C, S ja intermoodi;

‘lennokilla’ sellaista miehittamatonta ilma-alusta, leluilma-aluksia lukuun ottamatta, jonka
operatiivinen massa ei ylitd toimivaltaisen viranomaisen asettamia raja-arvoja, joka pysyy
lennossa ilmakehdssa ja jota kaytetddn ainoastaan naytoksiin tai vapaa-ajan toimintaan;

‘vuoristoisella alueella’ aluetta, jolla maaston profiili vaihtelee niin, ettd korkeusvaihtelu on
enemman kuin 900 metria (3 000 jalkaa) 18,5 kilometrin (10,0 meripeninkulman) matkalla;

"kenttdalueella’ ilma-alusten lentoonldahtéon, laskuun ja rullaukseen tarkoitettua lentopaikan
0saa, johon sisaltyy lilkennealue ja asemataso(t);

'yolld" aikaa iltahamaéaran paattymisesta aamuhdamaran alkamiseen. Hamara paattyy illalla, kun
auringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella ja alkaa aamulla, kun auringon keskipiste
on 6 astetta horisontin alapuolella;

‘esteelld’ kaikkia sellaisia kiinteita (tilapaisia tai pysyvia) ja liikkuvia kohteita tai niiden osia, jotka

a) sijaitsevat ilma-alusten maassa lilkkkumiseen tarkoitetulla alueella; tai

b) ulottuvat yli pinnan, joka on maaritelty ilma-alusten suojaamiseksi lennon aikana; tai

c) jaavat kyseisten maariteltyjen pintojen ulkopuolelle ja joiden on arvioitu aiheuttavan
vaaraa ilmaliikenteelle;

toimintapaikalla’ paikkaa, jonka lentotoiminnan harjoittaja tai ilma-aluksen paallikké on
valinnut laskua, lentoonldht63 ja/tai vinssausta varten;

’ilma-aluksen paallikolld’ lentotoiminnan harjoittajan, tai yleisilmailussa ilma-aluksen omistajan
nimittdmaa ohjaajaa, jolla on ylin kdskyvalta ilma-aluksessa ja vastuu lennon turvallisuudesta;

"painekorkeudella’ ilmanpainetta ilmaistuna merenpinnasta mitattuna korkeutena, joka vastaa
tatd painetta ilmakehdssa, kuten Chicagon yleissopimuksen liitteessd 8 olevassa 1 osassa
maaritellaan;

‘psykoaktiivisten aineiden ongelmakaytolld’ ilmailuhenkiloston yhden tai useamman

psykoaktiivisen aineen kayttoa tavalla, joka

a) aiheuttaa suoranaista vaaraa kayttdjalleen tai vaarantaa toisten hengen, terveyden tai
hyvinvoinnin; ja/tai

b) aiheuttaa tai lisdéd ammatillisia, sosiaalisia, henkisia ja terveydellisia ongelmia tai hairioita;

"kieltoalueella’ valtion maa-alueiden tai sen aluevesien ylapuolella olevaa rajoiltaan maarattya
ilmatilan osaa, jossa ilma-alusten lentaminen on kielletty;

"psykoaktiivisella aineella’ alkoholia, opioideja, kannabinoideja, rauhoittavia ldaakkeitd ja
uniladkkeita, kokaiinia, muita psykostimulantteja, hallusinogeeneja ja liuottimia, mutta ei
kofeiinia eika tupakkaa;

"tutkalla’ radiohavainnointilaitetta, joka antaa tietoa kohteiden etdisyydestd, suuntakulmasta
ja/tai korkeudesta;

radiovyohykkeella (RMZ) rajoiltaan maarattyd ilmatilaa, jossa ilma-aluksessa on oltava
radiolaite ja jossa sen kaytto on pakollista;

‘radionavigointipalvelulla’ palvelua, joka antaa opastustietoja tai paikkatietoja ilma-alusten
tehokasta ja turvallista liikenndintia varten yhden tai useamman radionavigointilaitteen avulla;

radiopuhelinliikenteelld’ radioviestinndn muotoa, joka on padasiassa tarkoitettu informaation
vaihtoon puheen muodossa;
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"toistuvaislentosuunnitelmalla’ usein toistuvien saanndllisesti suoritettavien ja perustiedoiltaan
samanlaisten vyksittdisten lentojen sarjaa varten esitettyd lentosuunnitelmaa, jonka
lentotoiminnan harjoittaja toimittaa ATS-elinten sailytettavaksi ja toistuvasti kdytettavaksi;

"ilmoittautumispaikalla’ maarattya maantieteellista paikkaa, johon ndahden ilma-aluksen sijainti
voidaan ilmoittaa;

"rajoitusalueella’ valtion maa-alueiden tai sen aluevesien ylapuolella olevaa rajoiltaan maarattya
ilmatilan osaa, jossa ilma-alusten lentamista on rajoitettu tiettyjen erityisehtojen mukaisesti;

"reittiosuudella’ reittia tai reitin osaa, joka lennetdan yleensa ilman vililaskua;

"kiitotielld’ maalentopaikalle maaritettya suorakulmaista aluetta, joka on kunnostettu ilma-
alusten laskua ja lentoonlaht6a varten;

"kiitotieodotuspaikalla’ kiitotien, esterajoituspinnan tai mittarilaskeutumisjarjestelman (ILS) /
mikroaaltolaskeutumisjarjestelman (MLS) kriittisen alueen tai herkkyysalueen suojaamiseen
tarkoitettua nimettya paikkaa, jossa rullaavien ilma-alusten tai ajoneuvojen on pysahdyttava ja
odotettava, ellei Idhilennonjohto toisin hyvaksy;

"kiitotiendkyvyydelld (RVR)" matkaa, jolta kiitotien keskilinjalla olevan ilma-aluksen ohjaaja
nakee kiitotien pintamerkinnat, kiitotien reunavalot tai keskilinjavalot;

"turvallisuuteen valittdmasti vaikuttavalla henkilostolld’ henkil6ita, jotka velvollisuuksiaan ja
tehtdvidan vaarin hoitaessaan voisivat vaarantaa lentoturvallisuuden, mukaan lukien ilma-
aluksen miehistd, ilma-aluksen huoltohenkilosto, lentopaikan toimintaan osallistuva henkil6sto,
pelastus-, palontorjunta- ja kunnossapitohenkilostd sekda henkilostd, jolla on padsy
kenttdalueelle ilman saattajaa, ja lennonjohtajat;

"purjelentokoneella’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa nostovoimansa lennon aikana
kiinteind pysyviin ilma-aluksen pintoihin vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista ja joka
pystyy lentamaan vapaasti ilman moottoria, mukaan luettuina riippuliitimet, varjoliitimet ja
muut vastaavat kulkuneuvot;

"toisiovalvontatutkalla (SSRY’, valvontatutkajarjestelmas, jossa kdytetdan
ldhettimid/vastaanottimia (kyselijoitd) ja tutkavastaimia;

'SIGMET-tiedolla’ sdavalvonta-aseman antamaa tietoa tietystd reitillda esiintyvasta tai
odotettavissa olevasta sdadilmiostd, joka saattaa vaikuttaa ilma-alusten toiminnan
turvallisuuteen;

"merkinantopaikalla’ lentopaikan osaa, jolle maamerkit asetetaan;

"merkitsevalla pisteelld’ maarattya maantieteellista paikkaa, jota kdytetdaan ATS-reittia tai ilma-
aluksen lentorataa maariteltdessa sekd muihin suunnistus- ja ATS-tarkoituksiin;

‘erityis-VFR-lennolla’ VFR-lentoa, jonka lennonjohto on selvittdanyt suoritettavaksi lahialueella
nakosadolosuhteita huonommissa sddolosuhteissa;

‘reitiltd harhautuneella ilma-aluksella’ ilma-alusta, joka on poikennut merkittavasti aiotusta
lentosuunnastaan tai joka ilmoittaa eksyneenss;

'valvontatutkalla’ tutkalaitteistoa, jota kdytetdan ilma-aluksen sijainnin maarittdmiseen
etdisyytena ja suuntana;

‘rullauksella’ ilma-aluksen liikkumista lentopaikan tai toimintapaikan pinnalla omaa
voimalaitettaan kayttden lukuun ottamatta lentoonlahtda ja laskua;

‘rullaustielld” maalentopaikalle ilma-alusten rullausta varten maariteltya kulkutietd, jonka
tarkoituksena on luoda yhteys lentopaikan eri osien valille, mukaan luettuina

a) ilma-alusten seisontapaikan rullauskaista eli asematason osa, joka on mé&éaritelty
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rullaustieksi ja tarkoitettu ainoastaan kulkemiseen ilma-alusten seisontapaikoille;

b) asematason rullaustie eli rullaustiejarjestelman osa, joka sijaitsee asematasolla ja on
tarkoitettu rullaamiseen asematason poikki;

c) pikapoistumistie eli rullaustie, joka liittyy kiitotiehen teravassa kulmassa ja on suunniteltu
sallimaan laskevien ilma-alusten kdaantymisen pois kiitotielta suuremmilla nopeuksilla
kuin muuta rullaustieta kayttden on mahdollista ja siten minimoimaan kiitotien
kayttoajan;

"alueella’ valtion suvereniteettiin, suvereniteettiin, suojelukseen tai mandaattiin kuuluvia maa-
alueita ja niihin liittyvia aluevesia;

"kynnykselld’ kiitotien laskeutumiskelpoisen osuuden alkamiskohtaa;

"arvioidulla kokonaislentoajalla’

a) IFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonldahdosta ilma-aluksen saapumiseen sen
suunnistuslaitteiden avulla maaritellyn kohdan ylapuolelle, josta
mittarildhestymismenetelma on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos maaralentopaikan
yhteydessa ei ole suunnistuslaitetta, saapumiseen maaralentopaikan ylapuolelle;

b) VFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonlahddsta saapumiseen maaralentopaikan
ylapuolelle;

’leluilma-aluksella’ miehittamatonta ilma-alusta, joka on suunniteltu tai tarkoitettu
kaytettavaksi joko yksinomaan tai osaksi alle 14-vuotiaiden lasten leikeiss3;

’lentosuunnalla’ ilma-aluksen lentoradan maanpinnalla olevaa projektiota, jonka suunta
tavallisesti ilmaistaan asteina pohjoisesta lukien (maantieteellisend, magneettisena tai grid-
suuntana);

"liikenteen vdistoneuvoilla’ ilmaliikennepalveluyksikon antamia neuvoja, joissa maadritellddn
toimenpiteet, joiden avulla ohjaaja voi valttda yhteentérmayksen;

"liikenneilmoituksella’ ilmaliikennepalveluyksikén antamaa ilmoitusta, jonka tarkoituksena on
varoittaa ohjaajaa muusta tiedossa olevasta tai havaitusta, ilma-aluksen sijaintipaikan tai aiotun
lentoreitin |dhelld mahdollisesti olevasta lentoliikenteestd ja auttaa ohjaajaa valttdmaan
yhteentérmays;

‘lennonjohtovastuun siirtokohdalla’ ilma-aluksen lentoradan kohtaa, jossa vastuu
lennonjohtopalvelun antamisesta ilma-alukselle siirtyy yhdeltd lennonjohtoyksikoéltd tai
lennonjohdon tyopisteeltd seuraavalle;

'siirtokorkeudella’ merenpinnasta laskettua korkeutta, jolla tai jonka alapuolella ilma-aluksen
asema pystysuunnassa maaritetadn keskimaaraisestd merenpinnasta laskettujen korkeuksien
avulla;

’siirtopinnalla’ alinta kaytettavissa olevaa lentopintaa siirtokorkeuden yldapuolella;

"transponderivydhykkeelld (TMZ)’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa ilma-aluksessa on oltava
painekorkeuden ilmoittava toisiotutkavastain (transponderi) ja jossa sen kadyttoé on pakollista;

"tunnistamattomalla ilma-aluksella’ ilma-alusta, jonka on havaittu tai ilmoitettu liikennoéivan
tietylld alueella mutta jota ei ole tunnistettu;

‘miehittamattomalla vapaalla ilmapallolla’” moottoroimatonta, miehittamatontd, ilmaa
kevyempaa ja vapaasti lentavaa ilma-alusta;

"VFR:IId" ndkolentosdaannoista kaytettya lyhennetts;

"VFR-lennolla’ ndkdlentosdantdjen mukaisesti suoritettavaa lentoa;
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141. ’nakyvyydelld’ suurempaa seuraavista vaihtoehtoisista etaisyyksista:

a) suurin etaisyys, jolta riittavan kokoinen lahelld maata oleva musta kohde voidaan nahda
ja tunnistaa, kun havainto tehdaan valoisaa taustaa vasten;

b) suurin etaisyys, jolta voimakkuudeltaan noin 1 000 kandelan valot voidaan ndhda ja
tunnistaa valaisematonta taustaa vasten;

142. ’nakosddolosuhteilla’ sddolosuhteita, joiden vallitessa nakyvyyttd, etdisyyttd pilvestd ja
pilvikorkeutta ilmaisevat arvot ovat yhta suuret tai suuremmat kuin maaratyt vahimmaisarvot;

143. 'VMC:I3’ nakosddolosuhteista kaytettya lyhennetta.

144. ’kriittisella alueella’ sellaista rajoiltaan maarattya aluetta tarkkuusmittarildhestymisen
maalaitteiden ymparilld, jolla ajoneuvojen tai ilma-alusten ldsndolosta aiheutuu kohtuutonta
hairiota opastuslaitteen signaaleille;

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

145. ’herkkyysalueella’ kriittista aluetta laajemmalle ulottuvaa aluetta, jolla ilma-alusten ja ajoneuvojen
paikoitus ja/tai liilkkuminen vaikuttaa opastuslaitteen signaaliin siind maarin, etta siitd aiheutuu
kohtuutonta hairiota signaalia kayttaville ilma-aluksille.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GML1 2 artiklan 12 kohta Lentotyo

YLEISTA

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

‘Lentotyon’ maaritelma on asetuksessa (EU) 2017/373 ja asetuksessa (EU) N:0 923/2012
samankaltainen kuin ’erityislentotoiminnan ’ maaritelma asetuksessa (EU) N:o 965/2012 (jaljempéana
’lentotoiminta-asetus’) mutta ei kuitenkaan identtinen sen kanssa. Seka lentotyon etta
erityislentotoiminnan maaritelmat perustuvat ICAOn liitteen 6 maaritelmiin ja kattavat erilaisia
toimintamuotoja, jotka eivat kuulu kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan (CAT).

Tassa yhteydessa tarkoitetaan seuraavaa:

a) Toisin kuin ’lentoty®’ ’erityislentotoiminta’ ei kata etsinta- ja pelastustoimintaa eika
palontorjuntaa varten suoritettavia lentoja, koska lentotoiminta-asetuksen nakoékulmasta
katsottuna ndma lennot eivat kuulu Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA)
perusasetuksen soveltamisalaan.

b) Toisin kuin’lentotyd’ ’erityislentotoiminta ’ kattaa suunnittelu- tai tuotanto-organisaatioiden
suorittamat koelennot, jotka liittyvat ilma-alustyyppien kdyttédnottoon tai muutokseen, seka
siirtolennot, joilla ei kuljeteta matkustajia eika rahtia ja joilla lentokone tai helikopteri siirretdaan
kunnostusta, korjausta, huoltoa, tarkastusta, toimitusta, vientia tai muita samankaltaisia
tarkoituksia varten.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 2 artiklan 25 kohta limarullaus

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Todellinen korkeus ilmarullauksen aikana voi vaihdella, ja jotkut helikopterit voivat edellyttaa
ilmarullausta yli 8 metrin (25 jalan) korkeudella maan pinnan ylapuolella, jotta valtytdan
maavaikutuksen aiheuttamalta turbulenssilta tai jotta riippuvan kuorman etdisyys maasta olisi
turvallinen.
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GML1 2 artiklan 27 kohta limaliikenteen neuvontapalvelu

EASAn pddjohtajan pddtos

2016/023/R

ILMALIIKENTEEN NEUVONTAPALVELU
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a) lImaliikenteen neuvontapalvelu ei tarjoa tormayksien estdamisen suhteen sellaista
turvallisuustasoa eikd se voi ottaa samaa vastuuta kuin lennonjohtopalvelu (ATC), koska
ilmaliikenteen neuvontapalvelun kdytdssa olevat asiaankuuluvan alueen liikennetiedot voivat
olla puutteelliset.

b) IIma-aluksien, jotka suorittavat IFR-lentoja neuvontailmatilassa, mutta jotka eivat kayta
ilmaliikenteen neuvontapalvelua, on kuitenkin toimitettava lentosuunnitelma ja ilmoitettava
siihen tehdyistda muutoksista kyseisen palvelun tarjoavalle yksikélle.

c) ATS-yksikot, jotka tarjoavat ilmaliikenteen neuvontapalveluja:

1) neuvovat ilma-alusta ldhtemadan lennolle ilmoitettuun aikaan ja lentdmaan
lentosuunnitelmassa merkitylld lentokorkeudella/pinnalla, mikali yksikkoé ei havaitse
tdssa ongelmaa muun tiedossa olevan liikenteen kanssa;

2) suosittelevat ilma-alukselle mahdollisen vaaratilanteen valttdmiseksi toimenpiteitd,
jolloin etusija annetaan ilma-alukselle, joka on jo neuvontailmatilassa, siihen ilma-
alukseen nahden, joka on saapumassa neuvontailmatilaan; ja

3) vdlittdvdt ilma-alukselle saman sisaltoista tietoa, mitd aluelennonjohtopalvelu
maaraa.

GML1 2 artiklan 28 kohta Lennonjohtoselvitys

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R
a) Yksinkertaisuuden vuoksi ilmaisu “lennonjohtoselvitys” lyhennetdan usein muotoon ”selvitys”,
kun sita kdytetdan yhteydessa, jossa merkitys on selkea.

b) Lyhennettyyn ilmaisuun ”selvitys” voidaan liittdd etuliite, kuten ”rullaus-”, ”lentoonlahto-”,
”1ahto-", "reitti-”, ”lahestymis-” tai ”laskeutumis-” osoittamaan se lennon osuus, johon
lennonjohtoselvitys liittyy.

GML1 2 artiklan 34 kohta IImaliikennepalvelutoimisto

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

[Imaliikennepalvelutoimisto voidaan perustaa erillisena yksikkdna tai yhdistettyna olemassa oleviin
yksikdihin, kuten toiseen ilmaliikennepalveluyksikk&6n tai ilmailutiedotusyksikkéon.

GM1 2 artiklan 38 kohta Varalentopaikka

EASAnN pddjohtajan pddtds 2013/013/R

Lentopaikka, josta lento lahtee, voi olla my&s kyseisen lennon reittivaralentopaikka tai maaranpaan
varalentopaikka.

GM1 2 artiklan 39 kohta Korkeus merenpinnasta
EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R
a) Painekorkeusmittari, joka on kalibroitu standardi-ilmakehdan mukaisesti, kun se on asetettu
QNH-korkeusmittariasetukselle, ndyttdda mittarikorkeuden (keskimaardisen merenpinnan
paalla).

b) lImaisulla ”korkeus merenpinnasta” tarkoitetaan geometrisen korkeuden sijaan mittarin
ndyttamaa korkeutta.
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GM1 2 artiklan 41 kohta Lahestymislennonjohto

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Maaritelman tarkoitus on kuvata ldhestymislennonjohtoyksikkoon liittyvat palvelut. Tarkoitus ei ole
estda lahestymislennonjohtoyksikkda tarjoamasta lennonjohtopalveluja muulle liikenteelle kuin
lahestyville tai [ahteville lennaille.

GM1 2 artiklan 45 kohta Aluesuunnistus (RNAV)

EASAn pddjohtajan pdadtds 2013/013/R

Aluesuunnistus sisaltaa suorituskykyyn perustuvan navigoinnin sekd muut toiminnat, jotka eivat
tayta suorituskykyyn perustuvan navigoinnin maaritelmia.

GM1 2 artiklan 46 kohta ATS-reitti

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R; EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

YLEISTA

a) lImaisua "ATS-reitti” kaytetddn kuvaamaan lentovadyldd, neuvontareittid, valvottua tai
valvomatonta reittia, lahestymis- tai lahtoreittia jne.

b) ATS-reitti maaritellaan reittimaarityksilla, jotka sisaltavat ATS-reittitunnuksen, suunnan
merkitsevasta pisteestd tai merkitsevadn pisteeseen (reittipisteet), etdisyyden merkitsevien
pisteiden valilla, ilmoitusvaatimukset ja toimivaltaisen viranomaisen maaritteleman alimman
turvallisen korkeuden.

a) [Imaisua "ATS-reitti" kaytetdan kuvaamaan lentovaylad, neuvontareittia, valvottua tai
valvomatonta reittid (eli VFR-reittia tai -kdytavaa), lahestymis- tai |ahtoreittia jne.

b) ATS-reitti maaritellaan reittimaarityksilla, jotka sisaltavat ATS-reittitunnuksen, suunnan
merkitsevasta pisteesta tai merkitsevadn pisteeseen (reittipisteet), etdisyyden merkitsevien
pisteiden valilla, ilmoitusvaatimukset ja minimilentokorkeuden.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 2 artiklan 48 kohta Automatiikkaan perustuvan valvonnan

toimintaehdot (ADS-C)

EASAn pddjohtajan pdédtés 2013/013/R
lImaisulla ”ADS-C” (ADS-toimintaehdot) tarkoitetaan yleensa ADS:n tapahtumaa koskevia
toimintaehtoja (ADS event contract), ADS:n yhteyden pyyntda koskevia toimintaehtoja (ADS demand
contract), ADS:n ajoitettua yhteytta koskevia toimintaehtoja (ADS periodic contract) tai hdtamoodia.

GML1 2 artiklan 48 a kohta ADS-C-jarjestely

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

ADS-C -jarjestelyn maaritelmia, joissa madritellddan ADS-C-tietojen ilmoitusehdot, vaihdetaan
maajarjestelman ja ilma-aluksen vililla toimintaehdon tai toimintaehtojen perusteella.

GM1 2 artiklan 51 kohta Vaihtokohta

EASAn pddjohtajan pddtds 2013/013R

Vaihtokohdat on otettu kayttoon tarjoamaan optimaalinen tasapaino signaalin voimakkuuden ja
laadun suhteen kaikilla tasoilla kdytettdvien maa-asemien vililld ja varmistamaan suuntaopastuksen
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(azimuth guidance) yhteinen ldhde kaikille samalla reittiosuudella kulkeville ilma-aluksille.

GML1 2 artiklan 57 kohta Valvottu lentopaikka

EASAnN pddjohtajan pddtés 2020/007/R
YLEISTA

Valvottuun lentopaikkaan liittyva ilmatila suunnitellaan asetuksen (EU) 2017/373 liitteessa XI
(osa FPD) saadettyjen vaatimusten mukaisesti.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 2 artiklan 58 kohta Valvottu ilmatila

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Valvottu ilmatila on yleiskasite, joka kattaa ATS-ilmatilaluokat A, B, C, D ja E.

GM1 2 artiklan 78 kohta Lentopinta

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Lentopintaa osoittamaan voidaan kadyttaa painekorkeusmittaria, joka on kalibroitu standardi-ilmakehan
mukaisesti, kun se on asetettuna asetukselle 1013,2 hPa.

GM1 2 artiklan 84 kohta Korkeus

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

a) Painekorkeutta mittaava korkeusmittari, joka on kalibroitu standardi-ilmakehdan mukaan,
asetettuna QFE -asetukseen, ndyttda korkeuden (QFE-referenssivertailutason ylapuolella).

b) lImaisu "korkeus” tarkoittaa geometrisen korkeuden sijaan mittarin ndyttdamaa korkeutta.

GML1 2 artiklan 89 a kohta Mittarilahestyminen

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Mittarildahestymismenetelmassa kdytetty sivu- ja pystysuuntaopastus perustuu opastukseen, joka
annetaan:

a) maa-asemaan perustuvalla navigointilaitteella; tai

b) tietokoneen luomilla navigointitiedoilla, jotka saadaan maa- tai satelliittiasemiin perustuvista
navigointilaitteista tai ilma-aluksen itsendisesta navigointilaitteesta tai ndiden yhdistelmasta.

GM1 2 artiklan 90 kohta Mittarilahestymismenetelma

EASAn pédjohtajan péddtés 2016/023/R

Mittarildhestymistoiminnot on luokiteltu perustuen suunniteltuihin alimpiin toimintaminimeihin, joiden
alapuolella [ahestymista saadaan jatkaa vain tilanteessa, jossa edellytetty nakdyhteys on saatu,
seuraavasti:

a) Tyyppi A: alin Idhestymiskorkeus tai ratkaisukorkeus (DH) on vahintaan 75 metria (250 jalkaa); ja

b) Tyyppi B: ratkaisukorkeus on alle 75 metria (250 jalkaa). Tyypin B mittarildhestymistoiminnot on
jaettu seuraaviin luokkiin:

1) Kategoria | (CAT 1): ratkaisukorkeus on vahintdan 60 metria (200 jalkaa) ja nakyvyys on
vahintdan 800 metria tai kiitotienakyvyys (RVR) vahintdan 550 metria;
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metria (100 jalkaa) ja kiitotiendkyvyys vahintdan 300 metria;

3) Kategoria IlIA (CAT IllIA): ratkaisukorkeus on alle 30 metrid (100 jalkaa) tai ilman
ratkaisukorkeutta, kun kiitotienakyvyys on vahintaan 175 metria;

4) Kategoria 1lIB (CAT IlIB): ratkaisukorkeus on alle 15 metria (50 jalkaa) tai ilman
ratkaisukorkeutta, kun kiitotienakyvyys on alle 175 metria, mutta vahintaan 50 metrig; ja

5) Kategoria llIC (CAT IIIC): ilman ratkaisukorkeutta ja kiitotiendkyvyyden rajoitusta.

Silloin  kun  ratkaisukorkeus ja kiitotiendkyvyys  kuuluvat eri  toimintakategorioihin,
mittarilahestymistoiminta on suoritettava vaativimman kategorian mukaisesti (esim. toimintaa, jossa
ratkaisukorkeus on kategorian lllA:n puitteissa, mutta kiitotiendkyvyys on kategorian IlIB puitteissa, on
pidettdava kategorian |IB toimintana, tai jos ratkaisukorkeus on kategorian Il puitteissa, mutta
kiitotiendkyvyys on kategorian | puitteissa, toiminta katsotaan kategorian Il toiminnaksi).

Tarvittava nakoyhteys tarkoittaa sitd osaa visuaalisista maalaitteista tai [ahestymisalueesta, jonka on
pitdnyt olla nakyvissa ohjaajalle, jotta han pystyy arvioimaan ilma-aluksen paikan ja
lilkkkumisnopeuden suhteessa haluttuun lentorataan. Kun kyse on kiertolahestymisesta, tarvittava
nakodyhteys tarkoittaa kiitotien ymparistoa.

GM1 2 artiklan 97 kohta Yo

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Kaytannossa "yo” voidaan maarittaa tdsmentamalla paivayksen ja paikan mukaan aika iltahamaran
paattymisestda aamuhamaran alkamiseen.

GML1 2 artiklan 114 kohta Kiitotieodotuspaikka

EASAn pddjohtajan pdadtés 2013/013/R

Radiopuhelinliikenteen maaritelmissa kasitetta “odotuspaikka” (holding point) kdytetdan osoittamaan
kiitotieodotuspaikka.

GM2 2 artiklan 114 kohta Kiitotieodotuspaikka

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Kiitotieodotuspaikat ovat kaytossa myds lentopaikoilla, joilla ei ole lennonjohtoa. Naissa tapauksissa
Iahilennonjohdon antamaa lupaa ei voida saada.

GML1 2 artiklan 121 kohta Merkitseva piste

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R
On olemassa kolme erilaista merkitsevaa pistettd; maa-asemaan perustuva navigointilaite, risteys ja

reittipiste. Tassa maaritelmassa merkitseva piste on esitetty radiaalina, suuntana ja/tai etdisyytena
maa-asemaan perustuvista navigointilaitteista.

GM1 2 artiklan 129 a kohta Leluilma-alus

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Direktiivissd 2009/48/EY (leluturvallisuusdirektiivi) edellytetdan, ettd lelut, niiden sisdltdmat
kemikaalit mukaan lukien, eivat saa vaarantaa kayttdjien tai kolmansien osapuolten turvallisuutta tai
terveyttd, kun niita kdytetaan tarkoitetulla tai ennakoitavissa olevalla tavalla, lasten kayttaytyminen
huomioon ottaen. Lisdksi leluturvallisuusdirektiivissa edellytetdan, ettd leluissa, jotka on asetettu
saataville markkinoilla, on oltava CE-merkinta. CE-merkinta osoittaa tuotteen vastaavan tuotteeseen
sovellettavaa, CE-merkintda koskevaa unionin lainsdadantoa.

Sivu 29/200| 12/2018



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista Kehysasetus
lentosddnnéistd (SERA-sédnnét)

GM1 2 artiklan 138 kohta Miehittamattomat vapaat ilmapallot

EASAn pddjohtajan péadtés 2013/013/R

Miehittamattomat vapaat ilmapallot luokitellaan raskaisiin, keskiraskaisiin tai keveisiin tdaman asetuksen
lisdykseen 2 sisaltyvien maaritelmien mukaisesti.

GM1 2 artiklan 141 kohta Nakyvyys

EASAn pédjohtajan pédtés 2013/013/R

a) Kahdella etdisyydelld, joita voidaan maarittdada tietylla nakyvyydelld, on ilman
vaimenemiskertoimen osalta eri arvot. Nakyvyys, joka perustuu kohteen havaitsemiseen ja
tunnistamiseen, on madritelty meteorologisena nakyvyytend (MOR) (2 artiklan 141 kohdan a
alakohta). Nakyvyys joka perustuu valojen ndkemiseen ja tunnistamiseen riippuu taustan
valaistuksesta (2 artiklan 141 kohdan b alakohta).

b) Nakyvyyden maaritelmaa sovelletaan nakyvyytta koskeviin havainnointeihin paikallisissa vakio-
ja erityisraporteissa, vallitsevan ja vahimmaisnakyvyyden havainnointeihin, jotka raportoidaan
METARIssa ja SPECIssa, ja maanakyvyyden havainnointeihin.

3 artikla Vaatimusten noudattaminen

Asetus (EU) 923/2012

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta tdaman asetuksen liitteessa vahvistettuja yhteisia saantéja ja
maarayksid noudatetaan, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EY) N:0 216/2008 14 artiklaan
sisaltyvien joustavuussdannosten ja asetuksen (EY) N:o 549/2004 13 artiklaan sisiltyvien
suojalausekkeiden soveltamista.

4 artikla Erityistoimintaan myénnettdvdét poikkeukset

Asetus (EU) 2016/1185

1. Toimivaltaiset viranomaiset voivat joko omasta aloitteestaan tai asianomaisten toimijoiden
hakemusten perusteella myodntaa yksittaisille toimijoille tai tietyntyyppisistd toimintaa
harjoittaville toimijoille poikkeuksia mista tahansa tdman asetuksen vaatimuksista seuraavan
yleishyodyllisen toiminnan ja sen turvalliseen harjoittamiseen tarvittavan koulutuksen osalta:

a) poliisi- ja tullitehtavat;

b) liikenteenvalvonta- ja takaa-ajotehtavat;

c) viranomaisten suorittamat tai valtuuttamat ymparistovalvontatehtavat;
d) etsinta- ja pelastustoimet;

e) ladkintalennot;

f) evakuoinnit;

g) palontorjunta;

h) poikkeukset, jotka ovat tarpeen valtionpaamiesten, ministerien ja vastaavien valtion
virkamiesten lentojen turvallisuuden varmistamiseksi.

2. Poikkeukset myodntdvan toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava EASAlle poikkeusten
luonteesta viimeistddn kahden kuukauden kuluttua poikkeuksen hyvaksymisesta.

3. Tama artikla ei rajoita 3 artiklan soveltamista, ja sitd voidaan soveltaa tapauksissa, joissa 1
kohdassa lueteltua toimintaa ei voida suorittaa operatiivisena ilmaliikenteena tai kun se ei
muutoin hyotyisi tdhan asetukseen sisdltyvistad joustavuussaannoksista.

Sivu 30/200| 12/2018




Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista Kehysasetus
lentosddnnéistd (SERA-sédnnét)

Tama artikla ei myoskaan rajoita helikopterien toimintaminimeja, jotka sisdltyvat toimivaltaisen
viranomaisen komission asetuksen (EU) N:o 965/20121 liitteen V nojalla mydntamiin
erityishyvaksyntoihin.

Komission asetus (EU) N:0 965/2012, annettu 5 paivana lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvista teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1).
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GML1 4 artikla Erityistoimintaan myonnettavat poikkeukset

EASAn pddjohtajan pddtos

2013/013/R

YLEISTA
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Poikkeuksia, jotka katetaan 4 artiklassa , sovelletaan tapauksiin, joissa toiminta on sellaista
yleishyodyllistd toimintaa, joka mahdollistaa asetuksen noudattamatta jattamisen, mukaan
lukien tallaiseen toimintaan liittyvien ylimaaraisten turvallisuusriskien hyvaksyminen.
Mahdolliset poikkeukset tavallisesta toiminnasta, jotka eivdat kuulu taman artiklan
soveltamisalaan, katetaan liitteen erityissadnnoksissd (esim. sadnnokset, jotka sisaltavat
sellaisia muotoiluja, kuin ”toimivaltaisen viranomaisen sallima” tai “ellei toimivaltainen
viranomainen toisin maaraa”).

Toimivaltainen viranomainen voi myontda tapauksesta riippuen poikkeuksia yksittaisille
lennoille, lentoryhmille tai tiettyjen toiminnanharjoittajien suorittamien toimintojen tyypeille.

Poikkeuslupa voidaan myontaa joko pysyvana tai valiaikaisena toimenpiteena. Jos poikkeuslupa
myonnetdan pysyvasti, olisi kiinnitettava erityistd huomiota siihen, etta poikkeusten ehtoja on
noudatettava jatkuvasti.

Kuten 4 artiklan 3 kohdassa viitataan, ja kansallisista sadannoksista riippuen, jotkin naista
toiminnoista voidaan toteuttaa joissain jasenvaltioissa operatiivisen lentoliikenteen (OAT)
sddntdjen nojalla. Ne ovat siten kokonaan tdman asetuksen soveltamisalan ulkopuolella.

GM2 4 artikla ”Erityistoimintaan myonnettavat poikkeukset”

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Kun toimivaltainen viranomainen myontad poikkeuksia 4 artiklan nojalla, sen on otettava
tapauskohtaisesti huomioon yksittdiselta hakijalta saadut pyynnot, ja se voi myds myontaa yleisia
poikkeuksia yksikdille, joilla on oikeus harjoittaa lueteltua toimintaa.

4 a artikla Hyvin suurten taajuuksien (VHF) hédtédtaajuus

Asetus (EU) 2020/469

5 artikla Eroavuudet

Asetus (EU) 923/2012

Taman asetuksen tultua voimaan ja viimeistddn sen soveltamisen alkamispaivana
jasenvaltioiden on

a) ilmoitettava virallisesti ICAOlle, ettd kaikki aiemmin ilmoitetut eroavuudet taman
asetuksen soveltamisalaan kuuluviin  ICAOn standardeihin ja suositeltuihin
menettelytapoihin ndhden peruutetaan, lukuun ottamatta niita, jotka liittyvat asetuksen
(EY) N:o 549/2004 13 artiklan mukaisiin jasenvaltioiden keskeisiin turvallisuus- tai
puolustusetuihin;

b) ilmoitettava ICAOIlle tdaman asetuksen liitteen lisdykseen sisaltyvista yhteisesti sovituista
eroavuuksista.

Kunkin jasenvaltion on Chicagon yleissopimuksen liitteen 15 mukaisesti julkaistava
ilmailukasikirjassaan taman artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti ICAOlle ilmoitetut
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yhteisesti sovitut eroavuudet samoin kuin kaikki muut tdman artiklan 1 kohdan a alakohdan
mukaisten paikallisten puolustus- ja turvallisuusnakékohtien edellyttamat maaraykset.

6 artikla Muutosten seuranta

Asetus (EU) 923/2012

1. Taman asetuksen tultua voimaan komissio laatii Eurocontrolin ja EASAn tuella pysyvan
menettelyn

a) sen varmistamiseksi, etta kaikkia Chicagon yleissopimuksen mukaisesti tehtyjd, tdman
asetuksen soveltamisalan kannalta merkityksellisid muutoksia seurataan ja analysoidaan;
ja

b) taman asetuksen liitteeseen tehtdvida muutoksia koskevien ehdotusten laatimiseksi
tarvittaessa.

2. Soveltuvin osin sovelletaan tdman asetuksen 5 artiklan saanndksia, jotka koskevat eroavuuksien
peruuttamista ja ilmoittamista seka ilmailukasikirjassa julkaisemista ja 7 artiklan saannoksia,
jotka koskevat liitteeseen tehtavia muutoksia.

7 artikla Liitteen muutokset

Asetus (EU) 923/2012

1. Liitettd muutetaan asetuksen (EY) N:o 549/2004 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja muutoksia voivat olla ainakin muutokset, joita edellytetaan
sdannosten yhdenmukaisuuden varmistamiseksi, kun taman asetuksen soveltamisalaa
laajennetaan tulevaisuudessa siten, ettd se kattaa muiden ICAOn liitteiden ja asiakirjojen kuin
liitteen 2 asiaankuuluvat maaraykset, taikka muutokset, jotka johtuvat kyseisten ICAOn
liitteiden ja asiakirjojen paivityksista tai mihin tahansa asiaankuuluviin unionin asetuksiin
tehdyista muutoksista.

8 artikla Siirtymd- ja liséitoimenpiteet

Asetus (EU) 923/2012

1. Jasenvaltioiden, jotka ovat ennen tdman asetuksen voimaantuloa hyvdksyneet ICAOn

standardeja tdydentdvia lisamaarayksia, on varmistettava, ettd ne ovat taman asetuksen
mukaisia.

2. Tata artiklaa sovellettaessa tallaiset ICAOn standardeja tdydentavat lisamaardykset eivat

muodosta eroavuutta Chicagon yleissopimuksen nojalla. Jasenvaltioiden on julkaistava
ilmailukasikirjassaan tallaiset lisamaaraykset samoin kuin kaikki tdaman asetuksen mukaisesti
toimivaltaisen viranomaisen paatettavaksi jatetyt seikat. Niiden on myo6s ilmoitettava niista
komissiolle ja EASAlle viimeistadan kahden kuukauden kuluttua taman asetuksen voimaantulosta
tai silloin, kun lisamaarays on hyvaksytty.

GM1 8.2 artikla Siirtyma- ja lisatoimenpiteet

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R
Tiedot, jotka liittyvat 8 artiklan 2 kohtaan, olisi ryhmiteltava ja julkaistava kansallisen ilmailukasikirjan

(AIP) osassa GEN 1.6, sanotun kuitenkaan rajoittamatta sen julkaisemista muissa asiaan liittyvissa
ilmailukasikirjan (AIP) osissa.

Esimerkkeja:
a) Jos toimivaltainen viranomainen p&attdd sallia VFR-lennot yolla kohdan SERA.5005 c)
mukaisesti, lupaa koskevat yleiset tiedot on julkaistava AIP:n osassa GEN 1.6, ja niihin on

sisallyttava viittaus AIP:n siihen osaan, jossa on julkaistu yksityiskohdat yo6lla suoritettaviin VFR-
lentoihin sovellettavista edellytyksista;
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b) Jos toimivaltainen viranomainen nimea3 tietyt osat ilmatilasta radiovydhykkeiksi (RMZ) ja/tai
transponderivyohykkeiksi (TMZ) kohdan SERA.6005 perusteella, yleiset tiedot nimedmisesta
olisi julkaistava AlP:n osassa GEN 1.6, ja niihin olisi sisallyttava viittaus AIP:n siihen osaan, jossa
on julkaistu yksityiskohtaiset tiedot nimetyistd RMZ- ja/tai TMZ-vy6hykkeist3;

c) Jos toimivaltainen viranomainen valitsee porrastusminimit kohdan SERA.8010 c) 2) mukaisesti,
yleiset tiedot tallaisista valinnoista on julkaistava AIP:n osassa GEN 1.6, ja niihin olisi sisallyttava
viittaus AIP:n siihen osaan, jossa on julkaistu yksityiskohtaiset tiedot porrastusminimeista.

Huomattakoon, etta edelld olevat esimerkit eivat kata kaikkia mahdollisia tapauksia, jotka saattavat
vaatia 8 artiklan 2 kohdan mukaisten tietojen julkaisemista kansallisessa AlP-osiossa GEN 1.6.

9 artikla Turvallisuusvaatimukset

Asetus (EU) 923/2012

Taman asetuksen tultua voimaan ja 7 artiklan soveltamista rajoittamatta jasenvaltioiden on vallitsevan
turvallisuustasonsa sailyttamiseksi tai parantamiseksi varmistettava turvallisuushallintaprosessissaan,
joka  kattaa  kaikki tdmadn  asetuksen  tdytantédnpanoon liittyvat  seikat, etta
tdytantdoonpanosuunnitelmaa koskeva turvallisuusarviointi, joka sisdltdd vaaratekijoiden
tunnistamisen, riskinarvioinnin ja riskien vahentamisen, toteutetaan ennen tosiasiallisia muutoksia
aiemmin sovellettuihin menettelyihin. Tallaiseen riskien vdahentdamiseen voi kuulua 3 artiklan
soveltaminen.

10 artikla Muutokset asetuksiin (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o
1033/2006, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 1265/2007, (EU) N:o
255/2010 ja téytintéénpanoasetukseen (EU) N:o 1035/2011

Asetus (EU) 923/2012

1. Muutetaan asetus (EY) N:o 730/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 3 ja 4 kohta seuraavasti:
”3.’IFR:IId" mittarilentosdannoista kaytettya lyhennetts;
4.’VFR:lI3" ndkolentosdannoista kaytettya lyhennetta,”.
2. Muutetaan asetus (EY) N:o 1033/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 2 kohdan 8 alakohta seuraavasti:
”8. 'IFR:IId" mittarilentosdadnnaoista kaytettya lyhennetts;”.
b) Korvataan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:

”1. Liitteessa vahvistettuja maardyksida on sovellettava kaikkien tdman asetuksen
soveltamisalaan kuuluvia lentoja koskevien lentosuunnitelmien esittdmiseen,
hyvaksymiseen ja jakeluun sekd kaikkiin lentosuunnitelman perustietojen
muutoksiin, jotka tehddan ennen lentoa taman asetuksen mukaisesti.”

c) Korvataan liitteen otsikko ja 1 luetelmakohta seuraavasti: 3 ARTIKLAN 1
KOHDASSA TARKOITETUT MAARAYKSET
1. Taytanto6npanoasetuksen (EU) N:0 923/2012 1 4 jakso.”

1 EUVLL 281, 13.10.2012, s. 1.
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3. Muutetaan asetus (EY) N:o 1794/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan c ja d alakohta seuraavasti:
”c) 'IFR:I3" mittarilentosdanndista kdytettya lyhennetts;
d) ‘VFR:1Ia’ nakolentosdanndista kdytettya lyhennetta.”
4, Muutetaan asetus (EY) N:o 1265/2007 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 5 kohta seuraavasti:

”5. ’'nakolentosdantdjen mukaisilla lennoilla’ (VFR-lennot) kaikkia lentoja, jotka
suoritetaan nakolentosaantdjen mukaisesti.”

5. Muutetaan asetus (EU) N:o 255/2010 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 3 kohta seuraavasti:
”3.’IFR:IId" mittarilentosdannoista kaytettya lyhennetta;”.
6. Muutetaan taytantéénpanoasetus (EU) N:o 1035/2011 seuraavasti:

a) Korvataan liitteessa Il olevan 4 kohdan a alakohdassa oleva ilmaisu ”Annex 2, Rules of the
Air (Lentosdannot) (10. laitos, heindkuu 2005)” ilmaisulla "tdytdntéonpanoasetus (EU)
N:0 923/2012”.

b) Muutetaan liitteessa Il olevan 4 kohdan c alakohdassa olevaa ilmaisua "Annex 11, Air
Traffic Services (llmaliikennepalvelut) (13. laitos, heindkuu 2001; sisaltad kaikki
muutokset muutokseen 47-B asti)” lisddmalla kyseisen lauseen loppuun ilmaisu “ja
soveltuvin osin tdytantéonpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.

c) Muutetaan liitteessa Ill olevan 2 kohdan b alakohdassa olevaa ilmaisua “Annex 11, Air
Traffic Services (llmaliikennepalvelut) (13. laitos, heindkuu 2001; sisaltda kaikki

muutokset muutokseen 47-B asti)” lisddamalla kyseisen lauseen loppuun ilmaisu “ja
soveltuvin osin taytantddonpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.

11 artikla Voimaantulo

Asetus (EU) 923/2012
1. Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
Sita sovelletaan 4 paivasta joulukuuta 2012.
2. Poiketen siitd, mitd 1 kohdan toisessa alakohdassa sdadetaan, jasenvaltiot voivat paattaa olla

soveltamatta tdman asetuksen sadannoksia 4 paivaan joulukuuta 2014 asti.

Jos jasenvaltio kayttaa tata mahdollisuutta, sen on ilmoitettava komissiolle ja EASAlle asetuksen
(EY) N:o 549/2004 12 artiklan 1 kohdan mukaisesti syyt téllaiselle poikkeukselle, poikkeuksen
kesto sekd suunniteltu aikataulu tdman asetuksen taytantéonpanolle.

Asetus (EU) 923/2012

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sita sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa. Tehty Brysselissa 26 paivana syyskuuta 2012.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
José Manuel BARROSO
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LIITE: LENTOSAANNOT

1 JAKSO LENNOT AAVAN MEREN YLAPUOLELLA

SERA.1001 Yleista

Asetus (EU) 923/2012

a) Aavan meren vyldpuolella tapahtuviin lentoihin sovelletaan poikkeuksetta Chicagon
yleissopimuksen liitteen 2 saantdja. llmaliikennepalvelujen jatkuvuuden ja saumattoman
toimivuuden turvaamiseksi erityisesti toiminnallisissa ilmatilan lohkoissa Chicagon
yleissopimuksen liitteen 11 maarayksia voidaan soveltaa aavan meren ylapuolella olevassa
ilmatilassa tavalla, joka on yhdenmukainen sen tavan kanssa, jolla kyseisid maarayksia
sovelletaan jasenvaltioiden alueen ylapuolella. Tama ei rajoita Chicagon yleissopimuksen 3
artiklan mukaisten valtion ilma-alusten toimintaa. Tdma ei rajoita myodskaadn jasenvaltioiden
vastuita varmistaa, etta lentotiedotusalueilla, joiden ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta ne
vastaavat ICAOn alueellisten lennonvarmistussopimusten mukaisesti, harjoitettava ilma-
alusten toiminta toteutetaan turvallisesti, tehokkaasti ja sujuvasti.

b) Niilla aavan meren alueilla, joiden osalta jasenvaltio on ottanut ICAOn alueellisen
lennonvarmistussopimuksen nojalla vastuun ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta, jasenvaltion
on nimettava ilmaliikennepalvelujen tarjoaja kyseisten palvelujen tarjoamiseksi.

2 JAKSO SOVELLETTAVUUS JA NOUDATTAMINEN

SERA.2001 Kohde

Asetus (EU) 2016/1185

Rajoittamatta edelld olevan SERA.1001 kohdan soveltamista, tama liite koskee 1 artiklan mukaisesti
erityisesti ilmatilan kayttajia ja ilma-aluksia,

a) jotka liikkennodivat unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jasenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnukset, ja jotka liikennoivat
missa tahansa ilmatilassa, siltd osin kuin ndma sdaanndt eivat ole ristiriidassa sen valtion
julkaisemien saantdjen kanssa, jonka lainkdyttovaltaan ylilennettava alue kuuluu.

Tama liite koskee myds jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten, lennonvarmistuspalvelun
tarjoajien (ANSP), lentopaikan pitdjien ja ilma-alusten toiminnan parissa ty6skentelevan
maahenkildston toimintaa.

SERA.2005 Lentosaant6jen noudattaminen

Asetus (EU) 923/2012

IIma-aluksen kaytossa on seka lennolla, lentopaikan kenttdalueella ettd toimintapaikalla noudatettava
yleisia sdantoja, sovellettavia paikallisia maarayksia seka lennon aikana niiden lisdksi joko:

a) nakolentosaantoja; tai

b) mittarilentosaantoja.

GM1 SERA.2005 Lentosaantojen noudattaminen

SOVELLETTAVAT PAIKALLISET MAARAYKSET

EASAnN pddjohtajan pddtés 2020/007/R

Sovellettaviin paikallisiin maarayksiin kuuluvat paikalliset lentopaikkamaaraykset, jotka julkaistaan
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aluetta koskevassa ilmailukasikirjassa (AIP).

Paikallisiin lentopaikkamaarayksiin voi sisdltyd vaatimuksia ilma-aluksen toisiotutkavastaimen
kdytosta lentopaikan kenttdalueella sen varmistamiseksi, ettd lentopaikalla palveluita tarjoava
ilmaliikennepalveluyksikkd ja muut lentopaikalla toimivat yksikoét (esim. asematasopalvelu) saavat
valvontatietoja.

GM1 SERA.2005 b) Lentosaantdjen noudattaminen

EASAn pddjohtajan pddtos
. 2013/013/R
YLEISTA

Paatettdessd, toimitaanko ndkdlentosdantdjen vai mittarilentosdaantdjen mukaisesti, ohjaaja voi
paattdad lentda mittarilentosdaantéjen mukaisesti nakdsaddolosuhteiden vallitessa, tai toimivaltainen
viranomainen voi vaatia tata.

SERA.2010 Vastuut

Asetus (EU) 923/2012

a) lIma-aluksen paallikon vastuu
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IIma-aluksen paallikké on vastuussa siitd, ettd ilma-alusta kaytettdessa noudatetaan tata
asetusta riippumatta siitd, ohjaako han ilma-alusta itse, mutta paallikké voi poiketa naista
saannaista silloin, kun se turvallisuuden vuoksi on ehdottoman valttamatonta.

b) Lennon valmistelu

[Ima-aluksen paallikdn on ennen lennon aloittamista perehdyttava kaikkiin saatavissa oleviin
aiottua lentoa koskeviin tietoihin. Valmistellessaan lentoa pois lentopaikan Iaheisyydesta tai IFR-
lentoa, hanen on huolellisesti tutkittava saatavissa olevat uusimmat saatiedotteet ja -ennusteet
seka otettava huomioon polttoaineen tarve ja vaihtoehtoinen toiminta silta varalta, ettei lentoa
voida suorittaa suunnitelman mukaisesti.

SERA.2015 lima-aluksen paallikon valtuudet

Asetus (EU) 923/2012

lIma-aluksen paallikélla on ylin kaskyvalta ilma-aluksessa.

SERA.2020 Psykoaktiivisten aineiden ongelmakaytto

Asetus (EU) 923/2012

Henkilo, jonka toiminta valittémasti vaikuttaa lentoturvallisuuteen (turvallisuuteen valittomasti
vaikuttava henkilosto), ei saa hoitaa tehtaviddan minkaan suorituskykya heikentavan psykoaktiivisen
aineen vaikutuksen alaisena. Tallaisella henkil6lla ei saa esiintyda minkdanlaista psykoaktiivisten
aineiden ongelmakayttoa.

Sivu 37/200| 12/2018



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosddnnot

lentosddnnéistd (SERA-sédnnét) 3 JAKSO Yleiset séicnnt ja

yhteentérmdyksen

3 JAKSO YLEISET SAANNOT JA YHTEENTORMAYKSEN
VALTTAMINEN

1 LUKU IHMISTEN JA OMAISUUDEN SUOJELEMINEN

SERA.3101 lima-aluksen huolimaton tai vastuuton kdayttaminen

Asetus (EU) 923/2012

IIma-alusta ei saa kayttaa huolimattomasti tai vastuuttomasti niin, etta toisten henki tai omaisuus
vaarantuu.

SERA.3105 Minimilentokorkeudet

Asetus (EU) 923/2012

lIma-aluksella ei saa muulloin kuin lentoonldahdon tai laskun vaatiessa tai toimivaltaisen viranomaisen
luvalla lentdaa asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vakijoukon
ylapuolella, ellei kdyteta sellaista lentokorkeutta, ettd hatdtilanteessa voidaan suorittaa lasku
aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa maassa tai vedessd oleville ihmisille tai omaisuudelle.
Minimilentokorkeudet VFR-lentoja varten esitetddan SERA.5005 kohdan f alakohdassa ja
minimilentokorkeudet IFR-lentoja varten esitetdan SERA.5015 kohdan b alakohdassa.

GM1 SERA.3105 Minimilentokorkeudet

EASAn pddjohtajan pdédtés 2013/013/R

TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN VAADITTUJA MINIMEJA KORKEAMMALLE MAARITTAMAT
MINIMILENTOKORKEUDET

Tapauksissa, joissa katsotaan, ettad kohtien SERA.5005 ja SERA.5015 minimilentokorkeudet eivat ole
riittavat, toimivaltainen viranomainen voi ottaa kdytté6n asiaankuuluvia toimenpiteitd, kuten
valvotun, rajoitetun tai kielletyn ilmatilan, ja maaritella niille erityisehdot kansallisilla jarjestelyilla.
Kaikissa tapauksissa asiaan liittyvan ilmailukasikirjan (AIP) ja karttojen on oltava ilmatilan kayttdjien
kannalta helposti ymmarrettavissa.

GM2 SERA.3105 Minimilentokorkeudet

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN SALLIMAT VAADITTUJA MINIMEJA ALEMMAT
MINIMILENTOKORKEUDET

Toimivaltaiselta viranomaiselta saatu lupa lentdd matalammalla kuin mitd kohdissa SERA.5005(f) ja
SERA.5015(b) edellytetaan, voidaan myontaa joko yleisena poikkeuksena rajoittamattomaan maaraan
tapauksia tai tiettyyn lentoon erityisestd pyynnostd. Toimivaltaisen viranomaisen tehtdvana on
varmistaa, etta riittava turvallisuustaso sdilyy annetuilla lupaehdoilla lennettaessa.
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SERA.3110 Matkalentokorkeudet

Asetus (EU) 923/2012
Matkalentokorkeudet, joilla lento tai osa siita suoritetaan, on maaritettava:

a) lentopintoina, kun lento suoritetaan alimmalla kayttokelpoisella lentopinnalla tai sen
ylapuolella tai, soveltuvissa tapauksissa, kun lento suoritetaan siirtokorkeuden ylapuolella;

b) korkeuksina merenpinnasta, kun lento suoritetaan alimman kayttokelpoisen lentopinnan
alapuolella tai, soveltuvissa tapauksissa, kun lento suoritetaan siirtokorkeudella tai sen
alapuolella.

SERA.3115 Esineiden tai aineiden pudottaminen tai levittaminen

Asetus (EU) 923/2012

Esineita tai aineita saa pudottaa tai levittaa lennolla olevasta ilma-aluksesta ainoastaan:

a) unionin lainsaddannon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdantelemaa ilma-alusten
toimintaa koskevan kansallisen lainsdddannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikolta saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai
selvitysten mukaisesti.

SERA.3120 Hinaus

Asetus (EU) 923/2012

IIma-aluksella saa hinata toista ilma-alusta tai muuta esinetta ainoastaan:

a) unionin lainsadadannon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden saantelemaa ilma-alusten
toimintaa koskevan kansallisen lainsddadannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikolta saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai
selvitysten mukaisesti.

SERA.3125 Laskuvarjohypyt

Asetus (EU) 923/2012

Muita kuin hatatilanteessa tehtavia laskuvarjohyppyja saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsaddannon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdantelemaa ilma-alusten
toimintaa koskevan kansallisen lainsdddannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikolta saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai
selvitysten mukaisesti.

SERA.3130 Taitolento

Asetus (EU) 923/2012

Taitolentoja saa suorittaa ainoastaan:
a) unionin lainsaadannon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden saantelemaa ilma-alusten
toimintaa koskevan kansallisen lainsddadannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikolta saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai
selvitysten mukaisesti.
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SERA.3135 Muodostelmalennot
Asetus (EU) 923/2012

IIma-aluksilla ei saa suorittaa muodostelmalentoa muutoin kuin lentoon osallistuvien ilma-alusten
paallikdiden yhdessd ennalta suunnitteleman jarjestelyn mukaisesti ja, valvotussa ilmatilassa
tapahtuvien muodostelmalentojen osalta, toimivaltaisen viranomaisen maardaamin ehdoin. Naihin
ehtoihin kuuluvat seuraavat:

a) yksi ilma-aluksen paallikkd nimetddan muodostelman johtajaksi;
b) muodostelma toimii navigoinnin ja paikkailmoitusten osalta kuten yksi ilma-alus;

c) muodostelman johtaja ja mukana lentdavien muiden ilma-alusten paallikét vastaavat
muodostelmaan kuuluvien ilma-alusten yhteentérmaysten valttdmisestd; tdma vastuu on
olemassa my0s siirtymdvaiheissa ilma-alusten liikehtiessa padstdkseen tarpeelliselle
etdisyydelle muodostelman muista ilma-aluksista sekd muodostelmaa koottaessa ja
hajotettaessa; ja

d) valtion ilma-aluksiin sovelletaan Chicagon yleissopimuksessa méaariteltyja suurimpia sivuttais-,
pitkittdis- ja pystyetdisyyksia ilma-alusten ja muodostelman johtajan valilla. Muiden kuin valtion
ilma-alusten on pysyttdvd enintddan 1 kilometrin (0,5 meripeninkulman) sivuttais- ja
pitkittdisetdisyydelld ja enintddan 30 metrin (100 jalan) pystyetdisyydelld muodostelman
johtajasta.

SERA.3140 Miehittamattomat vapaat ilmapallot

Asetus (EU) 923/2012

Miehittamatonta vapaata ilmapalloa on kaytettava siten, etta ihmisille, omaisuudelle tai toisille ilma-
aluksille aiheutuu mahdollisimman vahan vaaraa; kaytdssa on noudatettava lisdyksen 2 vaatimuksia.

SERA.3145 Kielto- ja rajoitusalueet

Asetus (EU) 923/2012

IIma-aluksella ei saa lentda kielto- tai rajoitusalueella, josta on asianmukaisesti julkaistu
yksityiskohtaiset tiedot, muutoin kuin kielto- tai rajoitusalueen sijaintivaltion rajoituksille asettamin
edellytyksin tai kyseisen jasenvaltion luvalla.
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2 LUKU YHTEENTORMAYSTEN VALTTAMINEN

SERA.3201 Yleista

Asetus (EU) 923/2012

Mikaadn tdssa asetuksessa ei vapauta ilma-aluksen paallikk6a velvollisuudesta toteuttaa toimia,
mukaan lukien ACAS-laitteen antamiin toimintaohjeisiin perustuvat vdistétoimenpiteet, joilla
yhteentdérmays on varmimmin valtettavissa.

GM1 SERA.3201 Yleista

EASAn pddjohtajan pddtos

2013/013/R

TARKKAAVAISUUS ILMA-ALUKSESSA

Riippumatta lennon tyypista tai ilmatilaluokasta, jossa ilma-alus liikenndi, on tarkeda, ettd ilma-
aluksessa noudatetaan tarkkaavaisuutta mahdollisten tormaysten havaitsemiseksi. Tarkkaavaisuus on
tarkeda aina, myos lentopaikan kenttaalueella liikuttaessa.

SERA.3205 Liheisyys

Asetus (EU) 923/2012

IIma-alus ei saa toimia niin lahella toista ilma-alusta, etta syntyy yhteentérmaysvaara.

SERA.3210 Etuoikeus

Asetus (EU) 923/2012; asetus (EU)
2020/469

a) IIma-aluksen, jolla on etuoikeus, on sailytettdvda ohjaussuuntansa ja
nopeutensa.
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b)

d)

IIma-aluksen, joka tietda, etta toisen ilma-aluksen ohjattavuus on heikentynyt, on vaistettava
kyseista ilma-alusta.

lIma-aluksen, joka seuraavien sadntéjen mukaan on velvollinen vaistamaan, on valtettava
ohittamasta toista yla- tai alapuolelta tai editse, ellei se ohita riittavan etaalta ja ota huomioon
ilma-aluksen jattoépyorteiden vaikutusta.

1)

2)

3)

4)

5)

Vastakkaiset lentosuunnat. Kahden ilma-aluksen lahestyessa toisiaan vastakkaisista tai
lahes vastakkaisista suunnista siten, etta yhteentérmaysvaara on olemassa, kummankin
on muutettava ohjaussuuntaansa oikealle.

Leikkaavat lentosuunnat. Kahden samalla tai ldhes samalla lentokorkeudella lentavan
ilma-aluksen lahestyessa toisiaan leikkaavista lentosuunnista, on sen ilma-aluksen, jolla
on toinen ilma-alus oikealla puolellaan, vaistettava tata, kuitenkin niin, etta

i) moottorin voimalla kulkevien ilmaa raskaampien ilma-alusten on vaistettava
ilmalaivoja, purjelentokoneita ja ilmapalloja;

ii) ilmalaivojen on vaistettava purjelentokoneita ja ilmapalloja;
iii) purjelentokoneiden on vaistettava ilmapalloja;

iv) moottorin voimalla kulkevien ilma-alusten on vdistettava ilma-aluksia, joiden
havaitaan hinaavan toisia ilma-aluksia tai esineita.

Saavuttaminen. Saavuttavaksi ilma-alukseksi katsotaan ilma-alus, joka lahestyy toista
takaapdin suunnasta, joka muodostaa pienemman kuin 70 asteen kulman toisen ilma-
aluksen pituusakselin kautta kulkevan symmetriatason kanssa, eli |ldhestyva ilma-alus on
sellaisessa asemassa toiseen nahden, etta ldhestyvasta ei yolla voitaisi ndhda toisen ilma-
aluksen vasemman- eika oikeanpuoleista purjehdusvaloa. Saavutettavalla ilma-aluksella
on etuoikeus ja saavuttavan ilma-aluksen on, riippumatta siitd, onko se itse nousussa,
liu'ussa tai vaakalennossa, vadistettdva toista ilma-alusta muuttamalla ohjaussuuntaansa
oikealle, ja mikadn tdaman jalkeen tapahtuva ndiden kahden ilma-aluksen keskindisen
aseman muutos ei vapauta saavuttavaa ilma-alusta vaistamisvelvollisuudesta ennen kuin
se on kokonaan ohittanut toisen ja on riittdvan etaalla siita.

i) Saavuttavat purjelentokoneet. Toisen purjelentokoneen saavuttava
purjelentokone voi muuttaa ohjaussuuntaansa oikealle tai vasemmalle.

Lasku. Lennolla olevan tai maassa tai vedessa liikkuvan ilma-aluksen on véistettava ilma-
alusta, joka suorittaa laskua tai ldhestymisen loppuvaiheita laskua varten.

i) Kahden tai useamman ilmaa raskaamman ilma-aluksen |3hestyessa lento- tai
toimintapaikkaa laskua varten on ylempana olevan ilma-aluksen vadistettava
alempana olevaa ilma-alusta, mutta alempana oleva ilma-alus ei saa lentaa
lahestymisen loppuvaiheita suorittavan ilma-aluksen eteen tai sen ohi. Moottorin
voimalla kulkevan ilmaa raskaamman ilma-aluksen on kuitenkin vaistettdva
purjelentokoneita.

i) Pakkolasku. llma-aluksen on vaistettdva toista ilma-alusta, jonka se tietada
suorittavan pakkolaskua.

Lentoonléhté. Lentopaikan liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on vaistettava lentoon
[ahtevaa tai lentoonldhtda aloittavaa ilma-alusta.

IIma-alusten, henkildiden ja ajoneuvojen liikkuminen maassa

1)

Jos kaksi lentopaikan kenttaalueella rullaavaa ilma-alusta ovat vaarassa tormata yhteen,
on noudatettava seuraavia saantoja:
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3)

i) kun kaksi ilma-alusta lahestyy toisiaan vastakkaisista tai ldhes vastakkaisista
suunnista, kummankin on pysdhdyttdava tai, milloin mahdollista, muutettava
suuntaansa oikealle pysyadkseen riittavan etaalla toisesta;

ii) kun kaksi ilma-alusta lahestyy toisiaan leikkaavista suunnista, on sen, jolla on
toinen oikealla puolellaan, vaistettava tata;

iii)  toista ilma-alusta saavuttavan ilma-aluksen on vdistettdvd saavutettavaa ja
pysyttava riittavan etaalla siita.

Valvotun lentopaikan liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysahdyttava ja
odotettava jokaisella kiitotieodotuspaikalla, ellei lahilennonjohto ole antanut
nimenomaista selvitysta kiitotielle saapumiseen tai sen ylittamiseen.

Liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysahdyttdvda ja odotettava jokaisen
pysaytysvalorivin luona, jonka valot on sytytetty, ja se saa jatkaa matkaansa 2 alakohdan
mukaisesti, kun valot on sammutettu.

Henkildiden ja ajoneuvojen liikkuminen lentopaikoilla

i) Lahilennonjohdon on tarpeen mukaan valvottava henkildiden ja ajoneuvojen,
my0s hinattavien ilma-alusten, liikkkumista lentopaikan liikennealueella niihin
taikka laskeutuviin, rullaaviin tai lentoon lahteviin ilma-aluksiin kohdistuvien
vaarojen valttamiseksi.

ii) Kun huonon nakyvyyden toimintamenetelmat ovat kaytdssa,

A) lentopaikan liikennealueella toimivien henkildiden ja ajoneuvojen maara on
rajoitettava valttamattomaan minimiin, ja erityistda huomiota on
kiinnitettdva vaatimuksiin, jotka koskevat mittarilaskeutumisjarjestelman
(ILS) tai mikroaaltolaskeutumisjarjestelman (MLS) herkkyysalueen
suojaamista, kun lentopaikalla suoritetaan kategorian Il tai kategorian Il
tarkkuuslahestymisia;

B) jollei iii alakohdasta muuta johdu, ajoneuvojen ja rullaavan ilma-aluksen
vdlisend minimietdisyytena on kaytettdva lennonvarmistuspalvelun
tarjoajan (ANSP) maarittdmaa ja toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymaa
etdisyytta ottaen huomioon kaytettavissa olevat apulaitteet;

Q) jos samalla kiitotiella suoritetaan jatkuvasti kategorian Il tai kategorian Il
tarkkuuslahestymisia seka ILS- ettd MLS-jarjestelman avulla, on suojattava
rajoittavampia ILS:n ja MLS:n kriittisia ja herkkyysalueita.

iii) Hadassa olevan ilma-aluksen avuksi ajaville pelastusajoneuvoille on annettava
etusija suhteessa kaikkeen muuhun kenttadalueen liikenteeseen.
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iv)  Jollei iii alakohdasta muuta johdu, liikennealueen ajoneuvoilta on edellytettdva
seuraavien sdaantdjen noudattamista:

A) ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on vaistettdva
laskeutuvia, lentoon ldhtevid, rullaavia tai hinattavia ilma-aluksia;

A) ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on vdistettava
laskeutuvia, lentoon l[ahtevia tai rullaavia ilma-aluksia;
(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

B) ajoneuvojen on vaistettdva muita ajoneuvoja, jotka hinaavat ilma-aluksia;

Q) ajoneuvojen on vaistettdvd muita ajoneuvoja ilmaliikennepalveluyksikdn
ohjeiden mukaisesti;

D) sen estamattd, mitd A, B ja C alakohdassa sdddetdan, ajoneuvojen ja ilma-
aluksia hinaavien ajoneuvojen on noudatettava Idhilennonjohdon antamia
ohjeita.

GM1 SERA.3210(d)(3) Etuoikeus

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

PYSAYTYSVALORIVIT - VAROTOIMENPITEET

Kun arvioidaan varotoimenpiteita sellaisia tilanteita varten, jolloin pysaytysvalorivia ei voida teknisen
ongelman vuoksi kytkea pois paalta, ilmaliikennepalvelun tarjoajan on otettava huomioon, etta taman
kaltaisten varotoimenpiteiden tulisi poiketa huomattavasti normaaleista toiminnoista ja ettad ne eivéat
saisi heikentda sitd periaatetta, etta sytytettyd pysadytysvalorivid ei saa ylittaa. Palveluntarjoaja voi
harkita muun muassa seuraavia toimenpiteita:

a) pysaytysvalorivin virransyoton fyysinen irrottaminen virtaldhteests;
b) pysaytysvalorivin valojen fyysinen peittdminen; tai

c) opastajan tai follow me -ajoneuvon jarjestdminen ohjaamaan ilma-alukset pysaytysvalorivin ohi.

GM1 SERA.3210(d)(3) Etuoikeus

TOIMIMATTOMAT PYSAYTYSVALORIVIT — VAROTOIMENPITEET

EASAnN pddjohtajan pddtés 2020/007/R

Jos pysaytysvalorivia ei voida teknisen ongelman vuoksi kytkea pois paalta, voidaan harkita muun
muassa seuraavia toimenpiteita:

a) pysaytysvalorivin virransyoton fyysinen irrottaminen virtalahteesta;

b) pysaytysvalorivin valojen fyysinen peittdminen;

c) toisen reitin kayttaminen, kunnes epakunnossa oleva jarjestelma on saatu korjattua.

Edelld a ja b alakohdassa mainittujen toimenpiteiden yhteydessa voi olla tarpeen jarjestaa opastaja tai
follow me -ajoneuvo opastamaan ilma-alukset pysaytysvalorivin ohi. Edelld b alakohdassa tarkoitetun

toimenpiteen yhteydessa on lisdksi huolella varmistettava, etta toimenpide toteutetaan oikein niin,
ettei ohjaamomiehisto tulkitse tilannetta vaarin.

Toteutettavat toimenpiteet eivat saa heikentaa sen periaatteen noudattamista, etta sytytettya
pysaytysvalorivia ei saa ylittaa.
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(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 SERA.3210(d)(4)(ii)(B) Etuoikeus

EASA}) pdﬁjohtajan pddtos
2013/013/R
HENKILOIDEN JA AJONEUVOJEN HALLINTA LENTOPAIKOILLA

Kun maarataan vahimmaisetadisyys ajoneuvojen ja rullaavien ilma-alusten valill, tulisi tavallisesti
ottaa huomioon valaistuksen, merkintdjen, merkkien ja opasteiden saatavuus.

Kun maarataan menetelma tai menetelmia ajoneuvojen ja rullaavien ilma-alusten valisten
etadisyyksien turvaamiseksi, tulisi tavallisesti ottaa huomioon valaistuksen, merkintéjen, merkkien ja
opasteiden saatavuus.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)
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SERA.3215 lima-alusten valot

a)

b)

d)

e)

Asetus (EU) 2016/1185
Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten on kaytettava yolla
1) varoitusvaloja, jotka on tarkoitettu kiinnittamaan huomion ilma-alukseen; ja

2) ilmapalloja lukuun ottamatta purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoittamaan ilma-
aluksen lentorataa havaitsijaan nahden. Muita valoja ei saa kadyttaa, jos niitd voidaan
todenndkadisesti erehtya pitdmaan tallaisina valoina.

Jollei e alakohdasta muuta johdu, yolla

1) kaikkien lentopaikan kenttaalueella liikkuvien ilma-alusten on kaytettava
purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoittamaan ilma-aluksen lentorataa havaitsijaan
nahden, kdyttamatta muita valoja, jos niitd voidaan helposti erehtya pitamaan tallaisina
valoina;

2) kaikkien lentopaikan kenttadalueella olevien ilma-alusten on kaytettava valoja, jotka
osoittavat niiden rakenteiden ulottuvuudet, jos se on kdytanndssa mahdollista ja elleivat
ilma-alukset seiso paikallaan ja ole muutoin riittdavasti valaistuja;

3) kaikkien lentopaikan kenttdalueella rullaavien tai hinattavien ilma-alusten on kaytettava
valoja, jotka on tarkoitettu kiinnittdmaan huomion ilma-alukseen; ja

4) kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten, joiden moottorit ovat
kdynnissa, on kdytettdava tdman seikan ilmaisevia valoja.

Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten, joissa on
toimintakuntoiset varoitusvalot a alakohdan 1 alakohdan vaatimuksen tayttdmiseksi, on
kaytettava tallaisia valoja myos paivalla.

Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien ilma-alusten,

1) jotka rullaavat tai joita hinataan lentopaikan kenttaalueella ja ovat varustettuja
varoitusvaloilla b alakohdan 3 alakohdan vaatimuksen tayttamiseksi tai

2) jotka ovat lentopaikan kenttdalueella ja ovat varustettuja b alakohdan 4 alakohdan
vaatimuksen tayttamiseen tarkoitetuilla valoilla,

on kdytettdva naita valoja myos paivalla.

Ohjaaja saa sammuttaa tai himmentaa mitka tahansa vilkkuvat valot, jotka on asennettu a, b, ¢
ja d alakohdan vaatimusten tayttamiseksi, jos ne tosiasiassa tai todennakoisesti

1) haittaavat tehtdvien tyydyttavaa suorittamista; tai

2) aiheuttavat ulkopuoliselle havaitsijalle haitallista haikaisya.

GM1 SERA.3215(a);(b) llma-alusten valot

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

YLEISTA

Muuhun tarkoitukseen asennettuja valoja, kuten laskuvaloheittimia ja rungon valaisimia, voidaan
kayttaa varoitusvalojen lisaksi parantamaan ilma-aluksen havaittavuutta.
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EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

PALLON VALOT

Vapaasti lentaviin miehitettyihin palloihin vaadittujen varoitusvalojen, jotka on hyvaksytty yokayttoon
nakdlentosdannoissa yovalaisimia koskevan kohdan CS 31HB/BG.65 mukaisesti, voidaan pitdd kohtien
SERA.3215(a)(1) ja SERA.3215(a)(3) mukaisina.

GM1 SERA.3215 (a)(1);(3) llma-alusten valot

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

PALLON VALOT

Tekniset eritelmat, jotka tallaisten kohdassa AMC1 SERA.3215(a)(1);( 3) tarkoitettujen varoitusvalojen
on tdytettava, 16ytyvat pallon ulko- ja sisdvaloja koskevan asiakirjan ”SC D-01 31HB_GB External and
Internal Lights for Free Balloon Night Flight Issue 2”* erityisehdoista.

SERA.3220 Jiljitellyt mittarilennot

Asetus (EU) 923/2012
IIma-alus ei saa lentaa jaljitellyissa mittarilento-olosuhteissa, ellei
a) ilma-alukseen ole asennettu taydellisia kaksoisohjaimia; ja

b) toisella ohjaajan istuimella ole vaatimukset tayttdvaa ohjaajaa (jota kutsutaan tdssa sdannossa
varmistusohjaajaksi), joka toimii varmistusohjaajana jaljitellyissd mittarilento-olosuhteissa
lentdvalle henkil6lle. Varmistusohjaajalla on oltava riittavda mahdollisuus ndhda eteenpadin ja
ilma-aluksen kummallekin puolelle tai ilma-aluksessa on oltava varmistusohjaajaan yhteytta
pitdva tehtdavaan kykeneva tahystaja siten sijoittuneena, ettd hdanen nakokenttdnsa tdydentaa
riittavasti varmistusohjaajan nakokenttaa.

GM1 SERA.3220(b) Jaljitellyt mittarilennot

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

VARMISTUSOHJAAJA

1 Tams erityisehto l6ytyy osoitteesta http://easa.europa.eu/certification/docs/special-condition/SC%20D-
01%2031HB GB%20External%20and%20Internal%20Lights%20for%20Free%20Balloon%20Night%20Flight%20Issue%202.pdf
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a) Tata saantda sovellettaessa varmistusohjaaja on ohjaaja, jolla on ilma-aluksen paallikkona
toimimiseen oikeuttava lupakirja ja joka kykenee ja on valmis ohjaamaan ilma-alusta milloin
tahansa lennon aikana. Varmistusohjaaja tarkkailee jatkuvasti ilmatilaa tai hanta avustaa
tehtavaan kykeneva tahystdja, jos varmistusohjaaja ei nde riittavasti ilma-aluksen kummallekin
puolelle. Varmistusohjaaja toimii tarvittaessa yhteentdormayksen estdvdna ohjaajana
jaljitellyissa mittarilento-olosuhteissa lentdavan henkilén puolesta.

b) Toinen ohjaajan istuin antaa silla istuvalle henkildlle riittavan padsyn ohjaimiin, jotta han voi
ohjata ilma-alusta esteetta.

SERA.3225 Toiminta lentopaikalla ja sen ldheisyydessa

Asetus (EU) 923/2012
Liikkuessaan lentopaikalla tai sen laheisyydessa ilma-aluksen on,
a) tarkkailtava muuta lahiliikennetta yhteentormdaysten valttamiseksi;
b) mukauduttava muiden ilma-alusten toimintaan tai pysyttava erossa siit3;
c) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot vasemmalle ldhestyessdan laskua

varten ja lentoonlahdon jalkeen, ellei ole toisin maaratty tai ellei lennonjohto toisin ohjeista;

d) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja lentoonlahtdé vastatuuleen, ellei
turvallisuussyista tai kiitotiejarjestelyn tai muun liikkenteen takia muuta suuntaa ole pidettava
parempana.

SERA.3230 Toiminta vedessa

Asetus (EU) 923/2012

a) Kun kaksi ilma-alusta tai ilma-alus ja alus ldahestyvat toisiaan ja on olemassa
yhteentdérmaysvaara, ilma-aluksen on liikkuessaan otettava tarkasti huomioon olosuhteet seka
toisen ilma-aluksen tai aluksen rajoitukset.

1) Leikkaavat lentosuunnat. llma-aluksen, jolla on toinen ilma-alus tai alus oikealla
puolellaan, on vaistettava ja pysyttava riittavan etaalla toisesta.

2) Vastakkaiset lentosuunnat. |llma-aluksen, joka ldahestyy toista ilma-alusta tai alusta
vastakkaisesta tai ldahes vastakkaisesta suunnasta, on muutettava ohjaussuuntaansa
oikealle ja pysyttava riittavan etaalla toisesta.

3) Saavuttaminen. Toista ilma-alusta tai alusta saavuttavan ilma-aluksen on vaistettava ja
muutettava ohjaussuuntaansa seka pysyttava riittavan etaalla toisesta.

4) Lasku ja lentoonldhté. Veteen laskevan tai vedesta lentoon lahtevan ilma-aluksen on
mahdollisuuksiensa mukaan pysyttava riittdvan etaalla kaikista aluksista ja valtettava
haittaamasta niiden kulkua.

b) Vedessd olevan ilma-aluksen valot. Yolla tai toimivaltaisen viranomaisen maaraamana muuna
aikana on kaikkien vedessa olevien ilma-alusten kaytettava valoja, jotka vaaditaan
kansainvalisistd sdaanndista yhteentdormaamisen estdamiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssa
yleissopimuksessa, tai jollei tallaisten valojen kdytto ole mahdollista, ilma-alusten on kaytettava
ominaisuuksiltaan ja sijoitukseltaan mahdollisimman samankaltaisia valoja kuin kansainvalisissa
saanndissa vaaditaan.
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GM1 SERA.3230 Toiminta vedessa

EASA}) pd?johtajan pddtos
2013/013/R
KANSAINVALISET SAANNOT YHTEENTORMAAMISEN ESTAMISEKSI MERELLA

Kohdan SERA.3230 saannosten lisdksi voidaan joissakin tapauksissa soveltaa kansainvalisia saantoja
yhteentérmaamisen estamiseksi merelld, jotka ovat naiden sdaanndsten muuttamista kasittelevan
kansainvalisen konferenssin laatimat (Lontoo, 1972).

GM1 SERA.3230(b) Toiminta vedessa

EASAn pddjohtajan pddtos

2013/013/R

VEDESSA OLEVAN ILMA-ALUKSEN VALOT

Kansainvalisissa saanndissa yhteentérmaamisen estamiseksi merelld maarataan, etta valoja koskevia
sdantdja on noudatettava auringonlaskusta auringonnousuun. Kohdan SERA.3230(b) mukaisesti
vahvistettua auringonlaskun ja auringonnousun valistd lyhempad ajanjaksoa ei voida ndin ollen
soveltaa alueilla, joilla sovelletaan kansainvalisia sdant6ja yhteentérmaamisen estamiseksi merell3,
kuten aavalla merella.
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3 LUKU MERKIT

SERA.3301 Yleista

a)

b)

d)

e)

f)

Asetus (EU) 923/2012

Havaitessaan tai vastaanottaessaan minka tahansa lisdyksessa 1 esitetyn merkin ilma-aluksen
on toimittava siten kuin mainitussa lisdyksessa annettu merkin selitys edellyttaa.

Lisayksen 1 merkeilld on niita kaytettdaessa kyseisessa lisayksessa ilmoitettu merkitys. Niita saa
kdyttda vain tahan tarkoitukseen eikd muita merkkeja, joita voitaisiin erehtyd pitamaan
tallaisina merkkeind, saa kayttaa.

Merkinantajan/opastajan on antaessaan ilma-alukselle standardoituja opastusmerkkeja
kaytettava lisdyksen 1 mukaisia merkkeja ja annettava ne selvasti ja tasmallisella tavalla.

Merkinantajan/opastajan tehtédvid saavat harjoittaa ainoastaan henkilt, joilla on asiaa
koskevassa unionin tai kansallisessa lainsadadanndssa edellytetty koulutus, kelpoisuus ja
hyvaksynta.

Merkinantajan/opastajan on kaytettdva selvisti erottuvaa fluoresoivaa tunnusliivid, jotta
ohjaamomiehist6 voi tunnistaa hanet opastusmerkkeja antavaksi henkiloksi.

Kaikkien maassa toimivien henkildiden, jotka antavat merkkeja paivalla, on kaytettava
paivanvalossa fluoresoivia sauvoja, poytatennismailoja tai kasineitd. YO6lld ja huonon
nakyvyyden vallitessa on kaytettava valaistuja sauvoja.
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4 LUKU AIKA

SERA.3401 Yleista

Asetus (EU) 923/2012

) Ajan ilmaisemiseen on kdytettdva koordinoitua maailmanaikaa (Co-ordinated universal time,
UTC) ja se on ilmoitettava keskiy6lla alkavan 24-tuntisen vuorokauden tunteina ja minuutteina
seka tarvittaessa sekunteina.

Q

b) Aika on tarkistettava ennen johdetun lennon aloittamista ja tarvittaessa lennon aikana.

c) Jos aikatietoa kaytetdan tiedonsiirtoyhteyteen perustuvaan viestintddan, UTC-aika on
ilmoitettava yhden sekunnin tarkkuudella.

d) Aika ilmaliikennepalvelussa

1) Ennen kuin ilma-alus aloittaa rullauksen lentoonldahtéd varten, lentopaikan
[3ahilennonjohdon on ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle tarkka kellonaika, ellei kaytdssa
ole jarjestelyja, joiden turvin ohjaaja saa tiedon muista lahteista.
[Imaliikennepalveluyksikdiden on lisdksi ilmoitettava ilma-alukselle tarkka aika
pyynnostd. Aika on ilmoitettava vahintdaan [ahimman minuutin tarkkuudella.

GM1 SERA.3401(d) Yleisti

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

AIKA ILMALIIKENNEPALVELUSSA

Useimmissa tapauksissa oikea aika saadaan vaihtoehtoisilla jarjestelyilla. Tallaisten jarjestelyjen
olemassaolo olisi ilmoitettava valtion ilmailukasikirjassa (AIP).
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SERA.4001 Lentosuunnitelman esittaminen

Asetus (EU) 2016/1185

a) lImaliikennepalveluyksikdille aiotusta lennosta tai sen osasta annettavat tiedot on esitettava
lentosuunnitelman muodossa. limaisulla ‘lentosuunnitelma’ tarkoitetaan joko kaikkia
lentosuunnitelman kuvauksen mukaisia ja koko lentoreitin kattavia tietoja tai pelkastdan niita
tietoja, jotka ovat tarpeen selvityksen saamiseksi lennon osaa, kuten lentovayldan poikki
lentamista tai valvotulla lentopaikalla tapahtuvaa lentoonldht6a tai laskua varten.

b) Lentosuunnitelma on esitettava ennen
1) jokaista lentoa tai lennon osaa, jolle annetaan lennonjohtopalvelua;
2) jokaista neuvontailmatilassa suoritettavaa IFR-lentoa;

3) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen maaraamilla alueilla tai reiteilld
suoritettavaa lentoa lentotiedotuspalvelun, halytyspalvelun sekda etsintd- ja
pelastuspalvelun helpottamiseksi;

4) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen maaraamilla alueilla tai reiteilla
suoritettavaa lentoa asianomaisten sotilastoimielinten tai naapurivaltioiden
ilmaliikennepalveluyksikdiden kanssa tehtdvan yhteistydon helpottamiseksi, jotta voidaan
valttda mahdollinen lentoon puuttuminen tunnistamista varten;

5) jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivat asianomaiset valtiot ole toisin maaranneet;

6) jokaista yolla suoritettavaksi suunniteltua lentoa, jos se suuntautuu pois lentopaikan
laheisyydesta.

c) Lentosuunnitelma on esitettdava ennen Iahtoa ilmaliikennepalvelutoimistolle tai lennon aikana
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle tai ilma-aluksen ja maa-aseman valisen
radioliikenteen valvonta-asemalle, ellei ole tehty jarjestelyja toistuvaislentosuunnitelmien
esittamiseksi.

d) Jollei toimivaltainen viranomainen ole maarannyt kotimaan VFR-lennoille lyhyempaa aikarajaa,
sellaisesta lennosta, joka on suunniteltu suoritettavaksi valtakunnanrajan yli tai jolle on
tarkoitus antaa lennonjohtopalvelua tai ilmaliikenteen neuvontapalvelua, on esitettava
lentosuunnitelma vahintadan 60 minuuttia ennen |3ht6a tai, jos lentosuunnitelma esitetdaan
lennon aikana, niin hyvissa ajoin, ettd asianomainen ATS-yksikko saa sen vahintaan 10 minuuttia
ennen ilma-aluksen arvioitua saapumista:

1) kohtaan, jossa se aikoo tulla lennonjohtoalueelle tai neuvontailmatilaan; tai

2) kohtaan, jossa se aikoo lentda lentovaylan tai neuvontareitin poikki.

GM1 SERA.4001 Lentosuunnitelman esittaminen

EASAn pddjohtajan pddtos

2013/013/R

YLEISTA

a) Lentosuunnitelma voi tarvittaessa kattaa vain osan lennosta niin, etta siind kuvataan vain se osa
lennosta tai ne liikkeet, jotka ovat lennonjohdon alaisia.

b) lImaisulla ”esittdd lentosuunnitelma” tarkoitetaan ohjaajan tai lentotoiminnan harjoittajan
toimia, joilla ATS-yksikolle esitetddn lentosuunnitelman tiedot. llmaisulla “esitetty
lentosuunnitelma” tarkoitetaan lentosuunnitelmaa, jonka ATS-yksikkd6 on vastaanottanut ja
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hyvaksynyt, ja ilmaisu ”“lahettda lentosuunnitelma” tarkoittaa ohjaajan toimia
lentosuunnitelman  esittdmiseksi  tai  lyhennetyn lentosuunnitelman  esittdmista
radiopuhelimella asiaankuuluvalle ATS-yksikolle.
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EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

Jos ilmaliikennepalvelutoimistoa ei ole olemassa, lentosuunnitelma olisi esitettava sille ATS-yksikolle,
joka vastaa tallaisen toimiston tehtavista, tai hyvaksytyillda suorilla menetelmillad ilmailukasikirjassa
(AIP) esitetylla tavalla.

SERA.4005 Lentosuunnitelman sisalto

Asetus (EU) 923/2012

a) Lentosuunnitelman on sisallettava niitd seuraavia kohtia koskevat tiedot, jotka toimivaltainen
viranomainen on katsonut merkityksellisiksi:

1) IlIma-aluksen tunnus

2) Lentosadanndt ja lennon tyyppi

3) IIma-alusten lukumaéra ja tyyppi (tyypit) seka pyorrevanaluokka
4) Laitteet

5) Lahtolentopaikka tai -toimintapaikka

6) Arvioitu liikkeelleldhtdaika

7) Matkalentonopeus (-nopeudet)

8) Matkalentokorkeus (-korkeudet)

9) Noudatettava reitti

10) Maaralentopaikka tai -toimintapaikka ja arvioitu kokonaislentoaika
11) Varalentopaikka (-paikat) tai -toimintapaikka (-paikat)

12) Polttoainemaaran mukainen toiminta-aika

13) Illma-aluksessa olevien henkildiden kokonaislukumé&ara

14) Ha&ta- ja pelastautumisvarusteet

15)  Muut tiedot.

b) Kun lentosuunnitelma esitetddan lennon aikana, ldhtolentopaikaksi tai -toimintapaikaksi
ilmoitetaan paikka, josta on tarvittaessa saatavissa lisdtietoja lennosta. Lisdksi arvioidun
liikkeellelahtbajan sijasta esitettdvand tietona ilmoitetaan saapumisaika sen reitin
ensimmaiseen kohtaan, jota lentosuunnitelma koskee.

GM1 SERA.4005(a) Lentosuunnitelman sisalto

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

LYHENNETTY LENTOSUUNNITELMA

Lyhennetty lentosuunnitelma, joka ldahetetdan lennolta radiopuhelimella valvotun ilmatilan tai
toimivaltaisen viranomaisen madarittdman muun alueen tai reitin ylittamiseksi, kasittad normaalisti
vahintdan seuraavat tiedot: kutsumerkki; ilma-aluksen tyyppi; kohta, jossa ilma-alus tulee alueelle;
kohta, jossa ilma-alus poistuu alueelta; ja lentokorkeus tai -pinta. Toimivaltainen viranomainen voi
edellyttda myos muita tietoja.
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GM2 SERA.4005(a) Lentosuunnitelman sisalto

EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

LENTOTOIMINNAN HARJOITTAJAN TIEDOT LENTOSUUNNITELMASSA HALYTYSPALVELUN TARJONTAA
VARTEN

ICAO:n liitteen 11 mukaisesti ATS-yksikon on mahdollisuuksien mukaan ilmoitettava lentotoiminnan
harjoittajalle halytyspalvelun tarjoamisesta ilma-alukselle. Nopean ja tehokkaan koordinoinnin
helpottamiseksi on suositeltavaa antaa lentosuunnitelmassa (kohta 18 "Muut tiedot”) riittavat tiedot,
joiden avulla ATS-yksikkd voi ottaa yhteytta lentotoiminnan harjoittajan padivystavaan henkil6stoon,
jos tallaisia tietoja ei ole toimitettu ATS-yksikk66n muilla tavoin.

SERA.4010 Lentosuunnitelman tayttaminen

Asetus (EU) 923/2012

a) Lentosuunnitelmassa on oltava soveltuvin osin tiedot kohtaan ”Varalentopaikka (-paikat) tai -
toimintapaikka (-paikat)” saakka, tdama mukaan luettuna, koko reitista tai reitin siitd osasta, jota
varten lentosuunnitelma esitetaan.

b) Lisaksi siind on oltava soveltuvin osin tiedot kaikista muista kohdista silloin, kun toimivaltainen
viranomainen on niin maarannyt tai kun lentosuunnitelman esittdja muutoin pitaa sita
tarpeellisena.

SERA.4015 Lentosuunnitelman muutokset

Asetus (EU) 923/2012

a) Jollei SERA.8020 kohdan b alakohdan sdaanndksistda muuta johdu, kaikki muutokset IFR-lentoa
tai johdettua VFR-lentoa varten esitettyyn lentosuunnitelmaan on ilmoitettava mahdollisimman
pian asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle. Muista VFR-lennoista on ilmoitettava
lentosuunnitelman  merkittavdt  muutokset mahdollisimman  pian  asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikdlle.

b) Jos ennen lentoa annetut tiedot polttoainemaaran mukaisesta toiminta-ajasta tai ilma-
aluksessa olevien henkildiden kokonaislukumaarasta eivat pida lahtohetkelld paikkaansa, nama
poikkeamat on katsottava lentosuunnitelman merkittaviksi muutoksiksi ja siten ilmoitettava.

SERA.4020 Lentosuunnitelman paattaminen

Asetus (EU) 923/2012

a) Jokaisesta lennosta, josta on esitetty lentosuunnitelma koko lentoa varten tai jaljella olevaa
maadrdlentopaikalle paattyvaa lennon osaa varten, on tehtdvda saapumisilmoitus
henkilokohtaisesti, radiopuhelimitse, datamuodossa tai muilla toimivaltaisen viranomaisen
madarittelemilld tavoilla mahdollisimman pian laskun jilkeen saapumislentopaikan
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

1) Saapumisilmoitusta ei tarvitse antaa laskun jalkeen, kun lentopaikalla annetaan
ilmaliikennepalvelua ja radiopuhelinliikenteesta tai nakomerkeista ilmenee, etta lasku on
havaittu.

b) Lentosuunnitelma, joka on esitetty vain muuta kuin jaljelld olevaa maaralentopaikalle paattyvaa
lennon osaa varten, on vaadittaessa padtettdvd tekemadlld ilmoitus asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

c) Kun saapumislentopaikalla tai -toimintapaikalla ei ole ilmaliikennepalveluyksikkoa,
saapumisilmoitus on, jos se vaaditaan, tehtdvda mahdollisimman pian laskun jilkeen ja

nopeimmalla kdytettdvissa olevalla tavalla Idhimmalle ilmaliikennepalveluyksikélle.
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d) Kun saapumislentopaikan tai -toimintapaikan viestitysmahdollisuuksien tiedetdan olevan
riittamattomat eikd saapumisilmoitusta voida toimittaa laskun jalkeen muullakaan tavoin, ilma-
aluksen on, mikdli mahdollista, ldhetettdava valittomasti ennen laskua saapumisilmoitusta
vastaava viesti asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle, jos saapumisilmoitus vaaditaan.
Yleensad tama viesti lahetetdan sita ilmaliikennepalveluyksikkéa palvelevalle ilmailuasemalle,
joka vastaa lentotiedotusalueesta, jolla ilma-alus liikennoi.

e) lIma-alusten saapumisilmoituksiin on sisallyttava seuraavat tiedot:
1) ilma-aluksen tunnus;
2) lahtodlentopaikka tai -toimintapaikka;
3) madaralentopaikka tai -toimintapaikka (vain, jos se ei ole sama kuin saapumislentopaikka);
4) saapumislentopaikka tai -toimintapaikka;
5) saapumisaika.

GM1 SERA.4020 Lentosuunnitelman paattaminen

EASAn pddjohtajan pdédtés 2013/013/R

SAAPUMISILMOITUKSET

Jos saapumisilmoitus vaaditaan, kohdan SERA.4020 sdannosten laiminlyonti voi johtaa vakaviin
hairidihin lentoliikennepalveluissa ja aiheuttaa merkittdvia kustannuksia tarpeettomien etsinta- ja
pelastustoimien suorittamisesta.
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5 JAKSO NAKOSAAOLOSUHTEET, NAKOLENTOSAANNOT, ERITYIS-VFR- JA
MITTARILENTOSAANNOT

SERA.5001 Nakyvyytta ja etdisyytta pilvesta koskevat VMC-minimit

Asetus (EU) 2016/1185

Nakyvyytta ja etdisyytta pilvestad koskevat VMC-minimit esitetdan taulukossa S5-1.

Taulukko S5-1
(*)

Lentona
limatilaluokka - Etdisyys pilvesta
“- kyvyys Yysp

3 050 m (10 000 ft) AMSL ja sen yldapuolella ABCDEFG 8km 1 500 m vaakasuoraan
300 m (1 000 ft)
pystysuoraan

Alle 3 050 m (10 000 ft) AMSL ja yli ArBCDEFG 5km 1 500 m vaakasuoraan

900 m (3 000 ft) AMSL tai yli 300 m (1 000 ft) 300 m (1 000 ft)

maastosta, sen mukaan kumpi naistd on ylempi pystysuoraan

Enintdan 900 m (3 000 ft) AMSL tai 300 m (1 ArBCDEFG 5km 1 500 m vaakasuoraan

000 ft) maastosta, sen mukaan kumpi naista 300 m (1 000 ft)

on ylempi pystysuoraan

FG 5 km =+  Selvasti erossa pilvesta ja
maan tai veden pinta
nakyvissa

*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metria (10 000 jalkaa) keskimaaraisestd merenpinnasta (AMSL), 10

000 jalan sijasta on kaytettava lentopintaa 100.

(**) [Imatilaluokan A VMC-minimit on otettu mukaan taulukkoon opastukseksi ohjaajille, mutta tama
ei tarkoita VFR-lentojen olevan sallittuja ilmatilaluokassa A.

(***) Kun toimivaltainen viranomainen niin maaraa,
a) vahintdan 1 500 metriin alennetut lentonakyvyydet voidaan sallia lennoille, jotka suoritetaan:

1) enintddn 140 solmun mittarinopeudella (IAS), jotta ohjaajalla on riittdvd mahdollisuus
tarkkailla muuta lilkennetta ja esteita ajoissa yhteentérmayksen valttamiseksi; tai

2) olosuhteissa, joissa muun liikenteen kohtaamisen mahdollisuus on yleensa vahainen,
esim. vahdisen liikenteen alueilla ja lentotydssa matalalla lentokorkeudella.

b) Helikopterien voidaan sallia liikenndivdan alle 1 500 metrin mutta vahintdan 800 metrin
lentondkyvyydessd, jos niitd lennetdan sellaisella nopeudella, jolla muuta liikennetta tai
esteitd on mahdollista tarkkailla riittavan ajoissa yhteentérmayksen valttamiseksi.

SERA.5005 Nakolentosaannot

Asetus (EU) 2016/1185

a) VFR-lennot on suoritettava olosuhteissa, joissa nakyvyys ja etdisyys pilvista ovat yhta suuret tai
suuremmat kuin Taulukossa S5-1 esitetdan, paitsi jos lento suoritetaan erityis-VFR-lentona.

b) Ellei lennonjohtoyksikoéltd ole saatu erityis-VFR-selvitystd, VFR-lento ei saa ldahtea ldhialueella
lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua lahiliikkennevyohykkeelle tai laskukierrokseen, kun
kyseisella lentopaikalla raportoidut sddolosuhteet ovat alle seuraavien vahimmaisvaatimusten:

1) pilvikorkeus on vahemman kuin 450 metria (1 500 jalkaa); tai
2) nakyvyys maassa on vihemman kuin 5 kilometria.

c) Kun toimivaltainen viranomainen niin maaraa, VFR-lennot voidaan sallia yo6lla seuraavin
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edellytyksin:

1)

2)

3)

5)

jos poistutaan lentopaikan ldheisyydestd, on esitettdvd lentosuunnitelma SERA.4001
kohdan b alakohdan 6 alakohdan mukaisesti;

lennoilla on muodostettava kaksisuuntainen viestintdyhteys ja pidettava sitda ylla
asianmukaisella ATS-yhteydenpitokanavalla, jos sellainen on kadytettavissa;

on sovellettava Taulukossa S5-1 esitettyja nakyvyytta ja etaisyytta pilvesta koskevia VMC-
minimeja, kuitenkin siten, etta

i) pilvikorkeus ei saa olla vahemman kuin 450 metria (1 500 jalkaa);

ii) taulukossa S5-1 olevassa a ja b kohdassa esitettyja alennettua lentondkyvyytta
koskevia sdannoksia ei sovelleta;

iiil) ilmatilaluokissa B, C, D, E, F ja G enintddan 900 metrin (3 000 jalkaa) korkeudella
merenpinnasta tai 300 metrin (1 000 jalkaa) korkeudella maastosta, sen mukaan
kumpi naistda on ylempi, ohjaajan on sdilytettava jatkuva ndakdyhteys maan tai
veden pintaan;

V) toimivaltainen viranomainen voi vuoristoisella alueella maaratda suurempia
nakyvyytta ja etdisyytta pilvesta koskevia VMC-minimej3;

yolla suoritettava VFR-lento on, paitsi jos se on valttamatdnta lentoonlahdon tai laskun
vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen viranomaisen erityisella luvalla, lennettava
korkeudella, joka ei alita yli lennettavan valtion vahvistamaa minimilentokorkeutta, tai
jos tallaista minimilentokorkeutta ei ole vahvistettu:

i) ylanko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vahintddn 600 metria (2 000 jalkaa)
ylempana kuin korkein este 8 kilometrin sateelld ilma-aluksen arvioidusta
sijainnista;

ii) muilla kuin i alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on vahintdaan 300
metriad (1 000 jalkaa) ylempéana kuin korkein este 8 kilometrin sateelld ilma-aluksen
arvioidusta sijainnista.

VFR-lentoja ei saa suorittaa

1)
2)

transsoonisilla ja ylisoonisilla nopeuksilla ilman toimivaltaisen viranomaisen lupaa;
lentopinnan 195 yldapuolella. Tahan vaatimukseen sovelletaan seuraavia poikkeuksia:

i) jasenvaltiot ovat tarvittaessa tehneet ilmatilavarauksen, jossa VFR-lennot ovat
sallittuja; tai

ii) ilmatila lentopinnalle 285 asti, kun vastaava ATS-yksikké on antanut kyseisessa
ilmatilassa  luvan  VFR-liikenteeseen  jdsenvaltioiden  vahvistamia ja
asiaankuuluvassa ilmailukasikirjassa julkaistuja lupamenettelyja noudattaen.

VFR-lentojen suorittamiseen lentopinnan FL 285 ylapuolella ei saa antaa lupaa, kun lentopinnan
290 ylapuolella sovelletaan 300 metrin (1 000 jalan) korkeusporrastusminimia.

Paitsi jos se on valttamatonta lentoonldahddn tai laskun vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen
viranomaisen luvalla, VFR-lentoa ei saa suorittaa:

1)

asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vakijoukon
ylapuolella korkeudella, joka on vdhemman kuin 300 metria (1 000 jalkaa) ilma-aluksesta
600 metrin sateelld olevan korkeimman esteen ylapuolella;
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2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa korkeudella, joka on vahemman
kuin 150 metrid (500 jalkaa) maan tai veden pinnasta tai 150 metria (500 jalkaa) ilma-
aluksesta 150 metrin (500 jalan) sateella olevan korkeimman esteen yldapuolella.

g) Jollei lennonjohtoselvityksissa toisin ilmoiteta tai jollei toimivaltainen viranomainen toisin
maaraa, VFR-matkalentojen vaakalento-osalla lennettdessa ylempana kuin 900 metrin (3 000
jalan) korkeudella maan tai veden pinnasta, tai toimivaltaisen viranomaisen maardaamasta
korkeammasta vertailutasosta, on noudatettava lisdyksessa 3 olevan
matkalentokorkeustaulukon mukaisia lentosuuntien edellyttamia matkalentokorkeuksia.

h) VFR-lennoilla on noudatettava 8 jakson saannoksia:

1) ilmatilaluokissa B, C ja D;
2) valvotun lentopaikan lahiliikenteessa; tai

3) kun kyseessa on erityis-VFR-lento.

i) VFR-lennoilla toimivaltaisen viranomaisen SERA.4001 kohdan b alakohdan 3 tai 4 alakohdan
mukaisesti erikseen maaraamilla alueilla tai reiteilld on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella
yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valistd puheviestintda ja
tarvittaessa annettava paikkailmoitus lentotiedotuspalvelua antavalle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

j) Nakolentosaantéjen mukaan lentdavan ilma-aluksen, joka haluaa siirtya noudattamaan
mittarilento-saantoja, on

1) mikali lentosuunnitelma on esitetty, ilmoitettava tarpeelliset muutokset voimassa
olevaan lentosuunnitelmaan; tai

2) kuten SERA.4001 kohdan b alakohdassa vaaditaan, esitettdva lentosuunnitelma
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikdlle mahdollisimman pian ja saatava selvitys
ennen IFR-lennon aloittamista valvotussa ilmatilassa.

GM1 SERA.5005(c)(3)(iii) Nakolentosdaannot

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R
YOLLA PILVIKERROKSEN YLAPUOLELLA (VFR ON TOP)
Lennettdessa ilmatilaluokassa B, C, D, E, F tai G, korkeammalla kuin 900 metrid (3 000 jalkaa)
keskimaaraisen merenpinnan ylapuolella (MSL) tai 300 metrid (1 000 jalkaa) maastosta sen mukaan,
kumpi ndista on ylempi, ohjaaja voi myds paattaa lentaa pilvikerroksen ylapuolella (VFR on top). Kun

tehddan paatds yolennosta pilven paalla tai alapuolella, on otettava huomioon ainakin seuraavat
seikat:

a) todennakdisyys siitd, etta saa maarapaikassa sallii laskeutumisen nakosadolosuhteissa;
b) valaistusolosuhteet pilvikerroksen paalla ja alapuolella;

c) todennakdisyys pilven alarajan laskemisesta lennettaessa pilven alapuolella, jolloin menetetdan
korkeusvara maastoon;

d) mahdollisuus siitd, ettd pilven paalla lennettdessa joudutaan toisiaan lahenevien pilvikerrosten
valille;

e) mahdollisuus kaantya takaisin ja palata alueelle, jolla voidaan sdilyttaa jatkuva nakoyhteys
maan tai veden pintaan; ja

f) ohjaajan mahdollisuudet maarittaa sijainti koko lentoreitin ajan, ottaen huomioon seka reitilla
olevan maaston korkeus ettd maantieteelliset ja ihmisen aiheuttamat esteet.
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EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R
MINIMILENTOKORKEUDET VFR-LENTOJA VARTEN — TOIMIVALTAISEN

VIRANOMAISEN ANTAMA LUPA

Toimivaltaisen viranomaisen olisi tasmennettdva edellytykset, joiden perusteella lupa myonnetaan tai
voidaan myontaa, mukaan lukien vahimmaiskorkeudet maaston, veden tai korkeimman esteen
ylapuolella 150 metrin (500 jalan) sateelld pakotettua laskeutumista harjoittelevasta ilma-aluksesta,
ilmapallosta tai rinnelentdmista suorittavasta ilma-aluksesta.

GM1 SERA.5005(f) Ndkolentosaannot

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R
MINIMILENTOKORKEUDET VFR-LENTOJA VARTEN — TOIMIVALTAISEN

VIRANOMAISEN ANTAMA LUPA

Jollei asianmukaisesta turvallisuusarvioinnista muuta johdu, toimivaltainen viranomainen voi myontaa
luvan myds mm. seuraavissa tapauksissa:

a) ilma-alus, joka lentaa ilmoitetulle reitille ilmoitetun menettelyn mukaisesti;

b) helikopterit, jotka toimivat korkeudella, joka mahdollistaa laskeutumisen hatatilanteessa ilman,
ettd maan pinnalla oleville henkildille tai omaisuudelle aiheutuu aiheetonta vaaraa;

c) ilma-alus, joka nostaa tai pudottaa hinauskoyttd, mainoslakanaa tai vastaavia esineita
lentoasemalla;

d) muut lennot, joita ei ole maaritelty edell3, jos tietyn tehtdavan suorittamiseksi vaaditaan erityista
vapautusta.

SERA.5010 Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

Asetus (EU) 2016/1185

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvityksellad lupa liikennointiin |dhialueella. Lukuun
ottamatta tilanteita, joissa toimivaltainen viranomainen antaa luvan helikopterilennoille
erityistapauksissa, kuten poliisilennot, ladkintalennot, etsinta- ja pelastustoiminta ja palontorjunta, on
noudatettava seuraavia lisdehtoja:

a) erityis-VFR-lentoja voidaan suorittaa vain paivadsaikaan, ellei toimivaltainen viranomainen toisin

salli;
b) ilma-aluksen ohjaaja:
1) ilma-alus on pidettava selvasti erossa pilvesta ja maan tai veden pinta nakyvissa;
2) lentondkyvyyden on oltava vahintdan 1 500 metria tai helikopterilennoilla vdahintdan 800
metria;

3) mittarinopeus saa olla enintdaan 140 solmua, jotta ohjaajalla on riittdva mahdollisuus
tarkkailla muuta liikennetta ja esteitd ajoissa yhteentérmayksen valttamiseksi; ja

c) lennonjohtoyksikkd ei saa antaa ilma-alukselle erityis-VFR-selvitystd suorittaa lentoonlahtoa
lahialueella lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua ldhiliikennevyohykkeelle tai
laskukierrokseen, kun kyseisella lentopaikalla ilmoitetut sddolosuhteet ovat alle seuraavien
minimiarvojen:

1) nakyvyys maassa alle 1 500 metria tai helikoptereilla alle 800 metria;

2) pilvikorkeus alle 180 metria (600 jalkaa).
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EASAnN pddjohtajan pddtds 2016/023/R

GM1 SERA.5010 Erityis-VFR-lennot lahialueilla

Luettelo niistd toimintatyypeista, jotka edellyttdvat toimivaltaisen viranomaisen lupaa poiketa
erityisnakolentosdaannoistd, ei ole tyhjentdava. Toimivaltainen viranomainen voi myodntda luvan
muunlaiseen helikopteritoimintaan, kuten sahkélinjojen tarkastukseen ja helikoptereiden
vinssaustoimintaan.

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

HELIKOPTERILENTAJIEN NOPEUSRAJOITUS

Nopeutta 140 solmua ei tule kdyttaa helikoptereissa, joissa nakyvyys on alle 1 500 metria. Tall6in
ohjaajan on kaytettava todellisiin olosuhteisiin sopivaa pienempaa nopeutta.

GM1 SERA.5010(a)(3) Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

EASAn pddjohtajan pddtos
.. 2013/013/R
HELIKOPTERILENTAJIEN NOPEUSRAJOITUS

Nopeutta 140 solmua on pidettdva ehdottomasti suurimpana hyvaksyttavana nopeutena, jolla
voidaan yllapitda hyvaksyttava turvallisuustaso, kun nakyvyys on 1 500 metrid tai enemman.
Pienempia nopeuksia on kdytettdva seuraavan taulukon ohjeiden mukaisesti ottaen huomioon
vallitsevat olosuhteet, kuten ilma-aluksessa olevien ohjaajien lukumaara ja kokemus:

Nakyvyys Ohjenopeus
(metrid) (solmua)

800 50
1500 100
2000 120

GM1 SERA.5010(b)(2) Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Ohjaajan on arvioitava lentondkyvyys parhaan harkintansa mukaan. Arvioinnin tulisi perustua
esimerkiksi ohjaajan yleiseen lentokokemukseen, paikallisten olosuhteiden ja menetelmien
tuntemukseen ja nakyvissa oleviin maamerkkeihin. Lisdksi ohjaajalla olisi oltava viimeisimmat
saatiedot ja -ennusteet.

EASAn pddjohtajan pédédtés 2016/023/R

HELIKOPTERILENTAJIEN NOPEUSRAJOITUS

Helikoptereiden ei tulisi kayttdd 140 solmun nopeutta, kun nakyvyys on alle 1 500 m. Tall6in ohjaajan
on kaytettava todellisiin olosuhteisiin sopivaa pienempaa nopeutta.
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EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

GM1 SERA.5010(c) Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

Jos ilmoitettu maandkyvyys lentopaikalla on alle 1 500 metrid, lennonjohto voi antaa erityis-VFR-
selvityksen lennolle, joka kulkee l|dhialueen poikki eikd ole laskeutumassa lahialueella olevalle
lentopaikalle tai suorittamassa lentoonldaht6a sieltd, tai saapumassa lahiliikennevydhykkeelle tai
laskukierrokseen, jos ohjaajan ilmoittama lentondkyvyys on vdhintddan 1 500 metrid tai
helikopterilennolla vahintaan 800 metria.

SERA.5015 Mittarilentosaannot (IFR) — Kaikkia IFR-lentoja koskevat

saannot

Asetus (EU) 2016/1185

a) lIma-aluksen varustus

IIma-alus on oltava varustettu sellaisin mittarein ja suunnistuslaittein, jotka ovat lennettavalla
reitilla tarpeen ja sovellettavan lentotoimintaa koskevan lainsddadannén mukaisia.

b) Minimilentokorkeudet

IFR-lento on, paitsi jos se on valttamatonta lentoonlahdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan
toimivaltaisen viranomaisen erityiselld luvalla, lennettdvd korkeudella, joka ei alita vyli
lennettavan valtion vahvistamaa minimilentokorkeutta, tai jos tallaista minimilentokorkeutta ei
ole vahvistettu:

1) ylanko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vdhintdan 600 metria (2 000 jalkaa)
ylempana kuin korkein este 8 kilometrin sateelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista;

2) muilla kuin 1 alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on vahintaan 300 metria
(1 000 jalkaa) ylempana kuin korkein este 8 kilometrin sateelld ilma-aluksen arvioidusta
sijainnista.
c) IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi

1) Jos mittarilentosdantdjen mukaan lennettavalld ilma-aluksella on paatetty siirtya
noudattamaan nakolentosdant6ja, asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle on
nimenomaisesti ilmoitettava IFR-lennon lopettamisesta ja lisdksi on ilmoitettava
voimassa olevaan lentosuunnitelmaan tehtavat muutokset.

2) Mittarilentosdaantdjen mukaan lennettavalla ilma-aluksella ei saa nakosddolosuhteissa
lennettdessa tai kohdattaessa téllaisia olosuhteita lopettaa IFR-lentoa, jollei ole
ennakoitavissa ja tarkoituksena, ettd lentoa jatketaan kohtuullinen aika keskeytymatta
nakosadolosuhteissa.

3) IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi on hyvaksyttdvaa vain silloin, kun ATS-yksikko on
vastaanottanut ilma-aluksen paallikoltd viestin, jossa mainitaan erikseen "CANCELLING
MY IFR FLIGHT / PERUUTAN IFR-LENTONI” seka voimassa olevaan lentosuunnitelmaan
mahdollisesti tehtdvat muutokset. Lennonjohto ei saa suoraan tai epdsuorasti pyytaa IFR-
lennon muuttamista VFR-lennoksi.
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GM1 SERA.5015(b) Mittarilentosaannot (IFR) — Kaikkia IFR-lentoja

koskevat saannot

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

MINIMILENTOKORKEUDET

Madritettdessa, mitka ovat korkeimmat esteet 8 kilometrin etaisyydelld ilma-aluksen arvioidusta
sijainnista, arvioinnissa otetaan huomioon suunnistustarkkuus, joka on saavutettavissa kyseessa
olevalla reittiosuudella, ottaen huomioon maassa ja ilma-aluksessa kaytettdvissda olevat
suunnistuslaitteet.

GM1 SERA.5015(c)(3) Mittarilentosaannot (IFR) — Kaikkia IFR-

lentoja koskevat saannot

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Normaalisti ATS-yksikko ei anna mitddn muuta vastausta kuin kuittauksen ”IFR FLIGHT CANCELLED AT /
IFR-LENTO PERUTTU ... (kellonaika)”.

SERA.5020 IFR — Valvotussa ilmatilassa suoritettavia IFR-lentoja

koskevat saannot

Asetus (EU) 923/2012
a) IFR-lennoilla valvotussa ilmatilassa on noudatettava 8 jakson saanndoksia.
b) Matkalennolla valvotussa ilmatilassa suoritettava IFR-lento on lennettava

matkalentokorkeudella, tai jos ilmaliikennepalveluyksikk6 on antanut Iluvan kayttaa
matkanousutekniikkaa, sellaisten kahden lentokorkeuden vililld tai sellaisen lentokorkeuden
ylapuolella, jotka on valittu lisdyksen 3 matkalentokorkeustaulukosta; siind sdadettya
lentokorkeuksien  riippuvuutta lentosuunnasta ei  kuitenkaan sovelleta, mikali
lennonjohtoselvityksessa toisin osoitetaan tai toimivaltaisen viranomaisen ilmailukasikirjassa
muuta esitetaan.

SERA.5025 IFR - Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavia IFR-

lentoja koskevat saannot

Asetus (EU) 923/2012
a) Matkalentokorkeudet

Matkalennolla valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettava IFR-lento on lennettdva lisdyksessa 3
olevan matkalentokorkeustaulukon mukaisella lentosuunnan edellyttamalla
matkalentokorkeudella, jollei toimivaltainen viranomainen toisin maaraa 900 metrin (3 000
jalan) korkeudella keskiméaaraisestd merenpinnasta tai alempana suoritettavien lentojen osalta.

b) [Imoitukset

IFR-lennoilla valvotun ilmatilan ulkopuolella toimivaltaisen viranomaisen SERA.4001 kohdan b
alakohdan 3 tai 4 alakohdan mukaisesti erikseen maaraamilla alueilla tai reiteilld on kuunneltava
jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman
vdlistd puheviestintda ja tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintdayhteys
lentotiedotuspalvelua antavaan ilmaliikennepalveluyksikkdon.
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c) Paikkailmoitukset

Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavilla IFR-lennoilla on annettava paikkailmoitus silloin,
kun toimivaltainen viranomainen edellyttaa asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvan
ilma-alusten ja maa-aseman valisen puheviestinnan jatkuvaa kuuntelua ja kaksisuuntaisen
viestintdayhteyden aikaansaamista lento-tiedotuspalvelua antavaan
ilmaliikennepalveluyksikkoon tarvittaessa. Paikkailmoitus on annettava siten kuin SERA.8025
kohdassa on saadetty johdettuja lentoja varten.

GM1 SERA.5025(a) IFR — Valvotun ilmatilan ulkopuolella

suoritettavia IFR-lentoja koskevat saannot

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

MATKALENTOKORKEUDET

Vaikka matkalennolla valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettava IFR-lento on lennettava
matkalentokorkeustaulukon mukaisella lentosuunnan edellyttamalla matkalentokorkeudella, tdma ei
sulje pois matkanousutekniikan kayttoa.

GM1 SERA.5025(c) IFR — Valvotun ilmatilan ulkopuolella

suoritettavia IFR-lentoja koskevat saannot
EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R
PAIKKAILMOITUKSET

Jos ilma-alus valitsee kayttaa ilmaliikenteen neuvontapalvelua IFR-lennolla tietyssa
neuvontailmatilassa, sen odotetaan noudattavan lennonjohtopalvelua koskevan 8 jakson saanndksia,
paitsi siltd osin, ettd lentosuunnitelmaan ja sen muutoksiin ei vaadita selvityksiad ja kaksisuuntainen
viestintayhteys sailytetdan sen yksikon kanssa, joka tarjoaa ilmaliikenteen neuvontapalvelua.
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6 JAKSO ILMATILALUOKITUS

SERA.6001 limatilojen luokittelu

a)

Asetus (EU) 923/2012

Jasenvaltioiden on tarpeidensa mukaisesti luokiteltava ilmatila seuraavan ilmatilaluokituksen ja
lisdyksen 4 mukaisesti:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Luokka A. Vain IFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne
porrastetaan. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman valinen
puheviestintdyhteys. Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka B. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja
ne porrastetaan. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman viélinen
puheviestintdyhteys. Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka C. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua, ja
IFR-lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin ja VFR-lentoihin. VFR-lennot porrastetaan
IFR-lentoihin, ja ne saavat liikenneilmoituksen muista VFR-lennoista seka liikenteen
vaistdneuvoja pyynnosta. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman
vdlinen puheviestintdayhteys. VFR-lennoilla nopeusrajoitus on 250 solmua
mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaéaraisen
merenpinnan yldapuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt
poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen
liittyvista syista voi yllapitaa tallaista nopeutta. Kaikille lennoille vaaditaan
lennonjohtoselvitys.

Luokka D. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua.
IFR-lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin, ja ne saavat liikenneilmoituksen VFR-
lennoista  seka liikenteen  vdistbneuvoja  pyynnosta.  VFR-lennot  saavat
liikenneilmoituksen kaikista muista lennoista seka liikenteen vaistoneuvoja pyynnosta.
Kaikilla lennoilla  vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen
puheviestintdayhteys, ja nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta
(IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskim&ardisen merenpinnan
ylapuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt poikkeuksia
sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisistd tai turvallisuuteen liittyvista
syista voi yllapitaa tallaista nopeutta. Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka E. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. IFR-lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne
porrastetaan muihin IFR-lentoihin. Kaikki lennot saavat liikenneilmoitukset, jos se on
tarkoituksenmukaista. IFR-lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman
valinen puheviestintdyhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua
mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskiméaaraisen
merenpinnan yldpuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt
poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen
liittyvista syista voi yllapitda tallaista nopeutta. Kaikille IFR-lennoille vaaditaan
lennonjohtoselvitys. Luokkaa E ei kdyteta lahialueilla.

Luokka F. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikki osallistuvat IFR-lennot saavat ilmaliikenteen
neuvontapalvelua, ja kaikki lennot saavat pyynnostd lentotiedotuspalvelua.
Neuvontapalvelua saavilla IFR-lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman
valinen puheviestintayhteys, ja kaikilla IFR-lennoilla on kyettavd muodostamaan ilma-
aluksen ja maa-aseman valinen puheviestintdayhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla
250 soImua mlttarmopeutta (IAS) alle 3 050 metrm (10 000 Jalan) korkeudessa
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on hyvaksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai
turvallisuuteen liittyvista syista voi yllapitaa tallaista nopeutta. Lennonjohtoselvitysta ei
vaadita.

7) Luokka G. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja ne saavat pyynnostd lentotiedotuspalvelua.
Kaikilla IFR-lennoilla on kyettdvd muodostamaan ilma-aluksen ja maa-aseman vélinen
puheviestintdayhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta
(IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskim&ardisen merenpinnan
ylapuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt poikkeuksia
sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen liittyvista
syista voi yllapitaa tallaista nopeutta. Lennonjohtoselvitysta ei vaadita.

8) Luokan F kayttod pidetaan valiaikaisena toimenpiteend, kunnes se voidaan korvata
muulla luokituksella.

b) lImatilaluokituksessa on otettava huomioon jasenvaltioiden tarpeet, kuitenkin niin, etta
lentopinnan 195 ylapuolinen ilmatila luokitellaan kokonaan luokan C ilmatilaksi.

EASAn pddjohtajan pddtos
. 2013/013/R
YLEISTA

Jos ATS-ilmatilat ovat pystysuunnassa paallekkain, yhteisella lentokorkeudella olevien lentojen osalta
tulisi noudattaa vahemman rajoittavan ilmatilaluokan vaatimuksia ja tarjottava sille tarkoitettuja
palveluja.

GM1 SERA.6001 limatilojen luokittelu

EASAn pddjohtajan pddtos
. 2013/013/R
YLEISTA

a) lImatilaluokkaa B pidetddan vahemman rajoittavana kuin ilmatilaluokkaa A; ilmatilaluokka C on
vahemman rajoittava kuin ilmatilaluokka B jne.

b) VFR-lennoilla ilmatilaluokissa C, D, E, F, G ja IFR-lennoilla ilmatilaluokissa D, E, F, G noudatettava
250 solmun nopeusrajoitus on tarkoitettu mahdollistamaan nakéhavainnot niihin lentoihin,
joita ei porrasteta.

c) Kun tietyssa ilmatilaluokassa on tarpeellista sallia vdhemman rajoittavan luokan mukaiset
lennot, voidaan harkita muun muassa seuraavia ratkaisuja:

1) kyseisen ilmatilan uudelleenluokittelu;

2) ilmatilan kyseisen osan uudelleensuunnittelu maarittelemalla ilmatilarajoituksia
tai -varauksia tai osoittamalla osia tasta ilmatilasta vdhemman rajoittaviin ilmatilaluokkiin
(esim. kaytavia).

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R
NOPEUSRAJOITUS — TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN TURVALLISUUSARVIOINTI JA HYVAKSYNTA
Toimivaltaisen viranomaisen hyvdaksyman 250 solmun nopeusrajoituksen lievennyksen alle

3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudella olisi perustuttava turvallisuusarviointiin. Edellytykset tallaisen
lievennyksen myontamiselle olisi tdsmennettava jasenvaltion ilmailukasikirjassa (AIP).
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GM1 SERA.6001(a)(4);(5);(6);(7) llmatilojen luokittelu

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

NOPEUSRAJOITUS — TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN TURVALLISUUSARVIOINTI JA HYVAKSYNTA

a) Turvallisuusarviointia laadittaessa olisi otettava huomioon ainakin seuraavat seikat:

1) lentoliikenne, ilmatilaluokituksen vaatimukset ja ilmatilan suunnittelu, ilmatilaa varten
suunnitellut menettelyt ja mahdollinen selvitysten kdyttdé oman porrastuksen
sailyttamiseksi, kuten kuvataan kohdassa GM1 kohtaan SERA.8005(b);

2) hyvaksytyssa lentokasikirjassa mainittujen asiaankuuluvien ilma-alustyyppien pienin
turvallinen nopeus.

b) Turvallisuusarviointi olisi tehtdva yhteistydssa asiaankuuluvan ilmatilan kdyttajien kanssa.

c) Yhteistyd on varmistettava niiden ilmatilan kayttdjien kanssa, joiden tulisi toimittaa
turvallisuusarvioinnin laatimiseksi tarvittavat tiedot.

d) Toimivaltaisen viranomaisen olisi varmistettava, ettd ilma-alustyypit, joille voidaan myoéntaa
tallainen lievennys, maaritelldan jasenvaltion ilmailukasikirjassa (AIP).

GM2 SERA.6001(a)(4);(5);(6);(7) llmatilojen luokittelu

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

NOPEUSRAJOITUS — TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN TURVALLISUUSARVIOINTI JA HYVAKSYNTA

a) Nopeusrajoitukseen sovellettavia paikallisia lievennyksia varten tarvittavan
turvallisuusarvioinnin tekee yleensa ilmaliikennepalvelujen tarjoaja ja hyvaksyy toimivaltainen
viranomainen.

b) Jos lievennystd sovelletaan yleisesti jasenvaltion ilmatilaan, toimivaltaisen viranomaisen olisi
varmistettava, ettad asianmukainen turvallisuusarviointi on suoritettu.

EASAn pddjohtajan pddtos
. 2013/013/R
YLEISTA

lImatilaluokka F olisi otettava kayttdon vain silloin, kun ilmaliikennepalvelut eivat riita
lennonjohtopalvelun tarjoamiseen ja lentotiedotuspalvelun muussa tapauksessa antama rajallinen
neuvonta yhteentérmaysvaaroista ei ole riittdvaa. limaliikenteen neuvontapalvelua tulisi pitda vain
valiaikaisena toimenpiteena siihen asti, kun se voidaan korvata lennonjohtopalvelulla, tai se tulisi
korvata lentotiedotuspalvelulla, jos liikennetilanne muuttuu niin, ettd neuvontapalvelua ei enaa
tarvita.

GM1 SERA.6001(a)(8) llmatilojen luokittelu

EASAn pddjohtajan pddtos
. . 2013/013/R
VALIAIKAISJARJESTELYN KESTO

a) Kun otetaan kayttoon ilmatilaluokka F, sen suunniteltu valiaikainen kesto, jonka jalkeen se olisi
korvattava vaihtoehtoisella luokituksella, olisi tdsmennettdva jasenvaltion ilmailukasikirjassa
(AIP).

b) lImatilaluokan F suunniteltu valiaikainen kesto ei saisi olla pidempi kuin 3 vuotta.
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ESIMERKKI

c) Jotkut lahialueen ilmatilat voivat vaihtaa luokitusta paivittdin (esim. klo 6.00-20.00
ilmatilaluokka on A ja klo 20.00-23.59 seka 00.00-05.59 ilmatilaluokka on F). Tallaiset jarjestelyt
eivat saisi kestaa yli kolmea vuotta.

SERA.6005 Radioyhteytta ja SSR-toisiotutkavastainta koskevat

Asetus (EU) 923/2012
a) Radiovythyke (RMZ-vydhyke)

1) VFR-lennoilla, jotka liikenndivat ilmatilaluokkien E, F tai G osissa, ja IFR-lennoailla, jotka
liikennoivat ilmatilaluokkien F tai G osissa, jotka toimivaltainen viranomainen on
nimennyt radiovyohykkeeksi (RMZ-vyohykkeeksi), on kuunneltava jatkuvasti
asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valista
puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys, ellei
lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin maarannyt kyseisen ilmatilan osalta.

2) Ennen saapumista radiovyohykkeelle ilma-aluksen ohjaajan on ladhetettava
asianmukaisella yhteydenpitokanavalla avauskutsu, joka sisdltda kutsun kohteena olevan
aseman nimen, kutsumerkin, ilma-alustyypin, sijainnin, lentopinnan, lennon aikomukset
ja muut toimivaltaisen viranomaisen maaraamat tiedot.

b) Transponderivyéhyke (TMZ-vy6hyke)

1) Kaikilla lennoilla, jotka liikennoivat ilmatilassa, jonka toimivaltainen viranomainen on
nimennyt transponderivyohykkeeksi (TMZ-vyéhyke), on oltava kaytossa SSR-
toisiotutkavastain, joka toimii A- ja C-moodissa tai S-moodissa, ellei
lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin maarannyt kyseisen ilmatilan osalta.

c) Radiovyohykkeeksi tai transponderivydohykkeeksi nimetyt ilmatilat on vahvistettava
asianmukaisesti ilmailukasikirjoissa (Aeronautical Information Publications).
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7 JAKSO ILMALIIKENNEPALVELUT

SERA.7001 Yleista — limaliikennepalvelun tavoitteet

Asetus (EU) 923/2012
lImaliikennepalvelun tavoitteena on:
a) estda ilma-alusten valiset yhteentormaykset;
b) estda ilma-alusten tormaaminen esteisiin lentopaikan liikennealueella;
c) edistaa ja yllapitaa ilmaliikennevirtojen sujuvuutta;
d) antaa hyodyllisida neuvoja ja tietoja lentojen turvallista ja tehokasta suorittamista varten;

e) ilmoittaa asianomaisille organisaatioille etsintd- ja pelastustarpeessa olevista ilma-aluksista ja
auttaa naditad organisaatioita tarpeen mukaan.

GM1 SERA.7001 Yleista — limaliikennepalvelun tavoitteet
EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

YLEISTA

Nama sadannokset ovat yleisia toteamuksia. Ne edustavat korkean tason turvallisuustavoitteita, jotka on
saavutettava ATS-palvelun tarjonnassa ja jotka ovat taman osan kaikkien saanndsten perusta.

SERA.7002 Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen valvontaan

perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

Asetus (EU) 2016/1185

a) Kun tunnistetun johdetun lennon ja tunnistamattoman ilma-aluksen havaitaan olevan
ristedvalla lentoradalla niin, ettd on olemassa yhteentérmaysvaara, johdetun lennon ohjaajalle
on aina, kun se on kaytanndssa mahdollista,

1) annettava tieto tunnistamattomasta ilma-aluksesta ja, jos ilma-aluksen ohjaaja sita
pyytda tai jos tilanne sita lennonjohtajan mielesta edellyttdd, ehdotettava vaistoliiketta;
ja

2) ilmoitettava, kun yhteentérmaysvaaraa ei enaa ole.

EASAn pddjohtajan pddtos
.. e 2016/023/R
TIEDOT LIIKENTEESTA RISTEAVALLA LENTORADALLA

a) Tiedot liikkenteesta ristedvalla lentoradalla on annettava mahdollisuuksien mukaan seuraavassa
muodossa:
1) vaikuttavan liikenteen suhteellinen suuntima 12-tuntisen kellotaulun mukaan;
2) etdisyys vaikuttavasta liikenteesta kilometreina tai merimaileina;
3) suunta, johon vaikuttava lilkenne nayttaa suuntaavan; ja

4) ilma-aluksen lentokorkeus ja tyyppi tai, jos tdma ei ole tiedossa, vaikuttavan liikenteen
suhteellinen nopeus, esim. hidas tai nopea.
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b) Yhteentormaysvaarasta tiedottamisessa olisi kdytettdva painekorkeuteen perustuvia
lentokorkeustietoja, vaikka ne olisivat varmistamattomia, koska nama tiedot voivat auttaa
paikallistamaan tormdaysvaaran etenkin, jos ne ovat saatavilla muuten tuntemattomalta ilma-
alukselta (esim. VFR-lento) ja ne annetaan tunnetun ilma-aluksen ohjaajalle. Jos
lentokorkeustietoja ei ole varmistettu, tietojen paikkansapitdvyyttd on pidettdva epavarmana
ja tdma on kerrottava ohjaajalle.

GM1 kohdan AMC1 SERA.7002(a)(1) a alakohdan

1 alakohtaan — Yhteentérmaysvaarasta ilmoittaminen
valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn pddjohtajan pdédtés 2016/023/R

Jos 12-tuntisen kellotaulun kayttaminen ei ole kdaytannollistd, esimerkiksi jos ilma-alus on
kaantymassa, tuntemattoman ilma-aluksen suunta voidaan antaa ilmansuunnilla, esim. luoteeseen,
eteldan jne.

GM1 kohdan AMC1 SERA.7002(a)(1) a alakohdan
4 alakohtaan — Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen
valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Lentokorkeus voidaan maaritelld joko lentopintana, korkeutena merenpinnasta, korkeutena
maaritellysta vertailutasosta tai suhteellisena pystysuorana etdisyytena liikenneilmoituksia saavasta
ilma-aluksesta (esim. 1 000 jalkaa korkeammalla tai 1 000 jalkaa matalammalla).

GM1 SERA.7002(a)(1) Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen
valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn péddjohtajan pédtés 2016/023/R, EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

TIEDOT LIKENTEESTA RISTEAVALLA LENTORADALLA VALVOTUN ILMATILAN ULKOPUOLELLA

Kun valvotun ilmatilan ulkopuolella toimivan tunnistetun IFR-lennon havaitaan olevan risteavalla
lentoradalla toisen ilma-aluksen kanssa, ohjaajalle olisi

a) annettava tieto liikenteesta ja, jos ohjaaja sitad pyytaa tai jos tilanne sitd lennonjohtajan mielesta
edellyttda, ehdotettava vaistoliikettd; ja

b) ilmoitettava, kun yhteentérmaysvaaraa ei enaa ole.

Kun valvotun ilmatilan ulkopuolella toimivan tunnistetun IFR-lennon havaitaan olevan risteavalla
lentoradalla toisen ilma-aluksen kanssa, ohjaajalle olisi mahdollisuuksien mukaan

a) annettava tieto vaistoliikkeen tarpeesta ja, jos ohjaaja sitd pyytda tai jos tilanne sitd
lennonjohtajan, lennontiedottajan tai lentopaikan lentotiedotuspalvelua  antavan
lennontiedottajan mielesta sita edellyttda, ehdotettava vaistoliiketta; ja

b) ilmoitettava, kun yhteentérmaysvaaraa ei enda ole.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)
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GM2 SERA.7002(a)(1) Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen

valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Liikennetilannenadytolla olevaa tietoa voidaan kayttaa antamaan tunnistetuille ilma-aluksille tietoja
kaikista ilma-aluksista, joiden havaitaan olevan niiden kanssa ristedvalla reitilld, seka ehdotuksia tai
neuvoja vaistoliikkeista.

GM3 SERA.7002(a)(1) Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen

valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAnN pddjohtajan pddtds 2016/023/R
Tormaysvaaraa koskevien tietojen tarjoaminen ei vapauta VFR-lentojen ohjaajia vastuustaan valttaa
yhteentdrmaysta maaston/esteen kanssa ja yllapitaa ndkosddolosuhteita.

GM4 SERA.7002(a)(1) Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen
valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
Tiedot yhteentérmdysvaarasta on annettava, jos se on mahdollista. Tama on tehtava ottaen huomioon
eri tehtdvien priorisointi, kuten ilmatilaluokituksesta riippuva porrastus, sekd laitteista ja
tyokuormituksesta johtuvat rajoitteet.

SERA.7005 Lentotoiminnan harjoittajan ja ilmaliikennepalvelun
valinen koordinointi

Asetus (EU) 923/2012

a) Tehtdvidaan hoitaessaan ilmaliikennepalveluyksikon on otettava asianmukaisesti huomioon
lentotoiminnan harjoittajien vaatimukset, jotka johtuvat niiden velvoitteista, sellaisina kuin ne
tdsmennetddn asiaankuuluvassa lentotoimintaa koskevassa unionin lainsddddanndssa, ja
annettava lentotoiminnan harjoittajien pyynnosta niille tai niiden nimedmille edustajille
sellaiset saatavilla olevat tiedot, joiden avulla ne tai niiden nimedamat edustajat voivat tayttaa
velvoitteensa.

b) Jos lentotoiminnan harjoittaja sitd pyytaa, ilmaliikennepalveluyksikén saamat viestit (myds
paikkailmoitukset), jotka liittyvat sen ilma-aluksen liikenndintiin, jonka operatiivisesta
hallinnasta kyseinen lentotoiminnan harjoittaja vastaa, on mahdollisuuksien mukaan annettava
valittdmasti lentotoiminnan harjoittajan tai sen nimeaman edustajan saataville paikallisesti
sovittujen menettelyjen mukaisesti.

SERA.7005 Lentotoiminnan harjoittajan ja ilmaliikennepalvelun

valinen koordinointi

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

YLEISTA

lImaisulla "ottaa asianmukaisesti huomioon” tarkoitetaan, etta ilmaliikennepalveluyksikkdjen on
koordinoidessaan toimintaa lentotoiminnan harjoittajien kanssa otettava huomioon lentotoiminnan
harjoittajille Euroopan unionin lentotoimintaa koskevissa saanndissa asetetut velvoitteet ja annettava
niille tiedot, joita ne tarvitsevat toimiakseen naiden sddantéjen mukaisesti.
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8 JAKSO LENNONJOHTOPALVELU

SERA.8001 Saatavuus

Asetus (EU) 923/2012

Lennonjohtopalvelua annetaan

a) kaikille IFR-lennoille ilmatilaluokissa A, B, C, D ja E;
b) kaikille VFR-lennoille ilmatilaluokissa B, C ja D;

c) kaikille erityis-VFR-lennoille;

d) kaikelle I3hiliikenteelle valvotuilla lentopaikoilla.

SERA.8005 Lennonjohtopalvelun toiminta

Asetus (EU) 923/2012; asetus (EU)
2020/469

a) Lennonjohtopalvelun antamiseksi lennonjohtoelimen on
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b)

c)

1) saatava tieto kunkin ilma-aluksen aiotuista liikkeistd tai niista poikkeamisesta seka
ajantasainen tieto kunkin ilma-aluksen tosiasiallisesta etenemisests;

2) maaritettavd saamiensa tietojen pohjalta tiedossa olevien ilma-alusten sijainnit
suhteessa toisiinsa;

3) annettava selvityksid ja tietoa lennonjohtovastuullaan olevien ilma-alusten
yhteentormaysten estamiseksi seka ilmaliikennevirtojen sujuvuuden ja tasmallisyyden
varmistamiseksi;

4) koordinoitava selvitykset tarvittaessa muiden elinten kanssa

i) aina kun ilma-alus voisi muutoin olla vaarassa tormatda muiden elinten
lennonjohtovastuulla olevaan liikenteeseen;

ii) ennen kuin ilma-alusta koskeva lennonjohtovastuu siirtyy naille muille elimille.
Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava
1) kaikki lennot keskenaan ilmatilaluokissa A ja B;
2) IFR-lennot keskenaan ilmatilaluokissa C, D ja E;
3) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;
4) IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;
5) erityis-VFR-lennot keskenaan, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin maarannyt;

lento voidaan kuitenkin selvittda sdilyttamaan oma porrastus tietyllda lennon osalla alle
3 050 metrin (10000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa paivalla
nakodsdaolosuhteissa, jos ilma-aluksen ohjaaja sitd pyytda ja toisen ilma-aluksen ohjaaja sen
hyvaksyy ja jos toimivaltainen viranomainen on niin maarannyt edelld b alakohdassa tarkoitetun
tilanteen osalta ilmatilaluokissa D ja E.

Lukuun ottamatta tapauksia, joissa porrastusminimeja voidaan pienentda lentopaikkojen
laheisyydessd, lennonjohtoelimen on saatava aikaan porrastus vahintdan toisella seuraavista
tavoista:

1) korkeusporrastus, joka saavutetaan osoittamalla eri lentokorkeudet, jotka on valittu
taman asetuksen liitteen lisdyksessa 3 olevasta matkalentokorkeustaulukosta; siina
maarattya lentokorkeuksien vastaavuutta lentosuuntiin ei kuitenkaan sovelleta jos
asiaankuuluvissa ilmailutiedotusjulkaisuissa tai lennonjohtoselvityksessa on toisin
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ilmoitettu. Nimellinen korkeusporrastusminimi on 300 metria (1 000 jalkaa) lentopinnalla
410 ja sen alapuolella ja 600 metria (2 000 jalkaa) tdman lentokorkeuden yldpuolella;

1) korkeusporrastus, joka saavutetaan osoittamalla eri lentokorkeudet, jotka on valittu
lisdyksessa 3 olevasta matkalentokorkeustaulukosta; siind maarattya lentokorkeuksien
vastaavuutta lentosuuntiin ei  kuitenkaan sovelleta, jos asiaankuuluvissa
ilmailukasikirjoissa tai lennonjohtoselvityksessa on toisin ilmoitettu. Nimellinen
korkeusporrastusminimi on 300 metria (1 000 jalkaa) lentopinnalla 410 ja sen alapuolella
ja 600 metria (2 000 jalkaa) taman lentokorkeuden vyldpuolella. Geometrista
korkeustietoa ei kayteta korkeusporrastuksen maarittamiseen;

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

2) vaakasuora porrastus, joka saavutetaan varmistamalla

i) pitkittdisporrastus sdilyttden samalla lentosuunnalla tai leikkaavilla tai
vastakkaisilla lentosuunnilla lentdvien ilma-alusten valilla tietty aikana tai
etdisyytena ilmaistu valimatka; tai

ii) sivuttaisporrastus pitden ilma-alukset eri reiteilld tai eri maantieteellisilla alueilla.
ii)
GM1 SERA.8005(a)(3) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan péddtés 2020/007/R
VALITTOMAN LENTOONLAHDON SELVITYS

Liikenteen sujuvuuden edistamiseksi ilma-alukselle voidaan antaa selvitys valittomaan lentoonlahtoon
jo ennen kuin se saapuu kiitotielle. Hyvaksyttydan tallaisen selvityksen ilma-aluksen on rullattava
kiitotielle ja lahdettava lentoon yhdella keskeytymattomalla liikkeella.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 SERA.8005(b) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan pddtos
. . 2013/013/R
SELVITYKSET OMAN PORRASTUKSEN SAILYTTAMISEKSI

Ohjaajalle annetut selvitykset sdilyttdd oma porrastus tietylla lennon osalla ilmatilaluokissa D ja E alle
3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa paivalld nakosadolosuhteissa
perustuvat siihen, ettd kyseisissa ilmatilaluokissa 250 solmun nopeusrajoitus koskee kaikkia lentoja,
jotta molempien ilma-alusten lentdjat voivat tarkkailla muita lentoja ajoissa yhteentormayksen
valttamiseksi.

GM2 SERA.8005(b) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAnN pddjohtajan pddtés 2020/007/R
SELVITYS SAILYTTAA OMA PORRASTUS NAKOSAAOLOSUHTEISSA
a) Jos on olemassa mahdollisuus, ettd ndkosadolosuhteissa lentamisestd voi tulla mahdotonta, IFR-

lennolle olisi annettava vaihtoehtoiset ohjeet, joita voi noudattaa, jos nakdsaddolosuhteissa
lentdaminen ei ole mahdollista selvitetyn osuuden ajan.

b) Jos IFR-lennon ohjaaja toteaa, ettd olosuhteet muuttuvat huonommiksi, ja katsoo, ettd
nakdsaddolosuhteissa lentamisestd tulee mahdotonta, hanen tulisi ilmoittaa lennonjohtoyksikaille
ennen mittarisddolosuhteisiin siirtymistd ja noudattaa saamiaan vaihtoehtoisia ohjeita.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)
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GM3 SERA.8005(b) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

SELVITYS SAILYTTAA OMA PORRASTUS NAKOSAAOLOSUHTEISSA

a) Lennonjohtoyksikon asettamaa korkeusporrastusta tai vaakasuoraa porrastusta ei sovelleta
sellaiseen lennon osaan, joka on selvitetty sadilyttdamaan oma porrastus ja pysymaan
nakosddolosuhteissa. On tallaisen selvityksen saaneen ilma-aluksen vastuulla varmistaa
selvityksen voimassaolon ajan, ettei se toimi niin l3dhelld toisia lentoja, ettd syntyy
yhteentérmaysvaara.

b) On selvaa, ettd VFR-lennon on pysyttdava koko ajan ndkdsadolosuhteissa. Tama tarkoittaa, etta
ainoa syy antaa VFR-lennolle selvitys sdilyttda oma porrastus ja pysya nakosaddolosuhteissa on
korostaa sita, etta selvityksen voimassaolon aikana lennonjohtoyksikdt eivat porrasta lentoa
muihin ilma-aluksiin ndhden.

c) Asetuksessa (EU) 2017/373 olevassa ATS.TR.100 kohdassa maariteltyihin lennonjohtopalvelun
tavoitteisiin ei kuulu estaad yhteentdormayksia maaston kanssa. On ohjaajan vastuulla varmistaa,
ettd lennonjohtoyksikdiden antamat selvitykset ovat tdssa suhteessa turvallisia. Jos vektorointi tai
lentosuunnitelmaan kuulumaton suora reititys vie IFR-lennon pois julkaistulta ATS-reitilta tai
julkaistusta mittarilahestymismenetelmasts, sovelletaan asetuksessa (EU) 2017/373 olevan
ATS.TR.235 kohdan a alakohdan 5 alakohdan mukaisia menettelyja.

(sovelletaan 27. Tammikuuta 2022 alkaen)

AMC1 SERA.8005(c) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

NAKOLAHESTYMINEN

a) Jollei b kohdassa tarkoitetuista edellytyksistd muuta johdu, ohjaamomiehistd voi pyytda IFR-
lennolle selvitystd suorittaa nakoldahestyminen tai selvitys voidaan antaa lennonjohtajan
aloitteesta. Jalkimmaisessa tapauksessa ohjaamomiehiston tulisi olla asiasta samaa mielta.

b) IFR-lennolle tulisi antaa selvitys suorittaa ndkoldahestyminen vain, jos ohjaaja kykenee
sdilyttamaan nakoyhteyden maahan ja:

1) selvityksen saaneen ilma-aluksen ilmoitettu pilvikorkeus on alkuldhestymisosuuden alun
korkeudella tai sen yldpuolella; tai

2) ohjaaja ilmoittaa alkuldhestymisosuuden alun korkeudella tai
mittarilahestymismenetelman missa tahansa vaiheessa sddolosuhteiden olevan sellaiset,
ettd nakolahestyminen ja laskeutuminen voidaan riittavalla varmuudella suorittaa.

c) Jos ilma-alukselle annetaan selvitys suorittaa ndakdlahestyminen, se on porrastettava suhteessa
muihin saapuviin ja ldhteviin ilma-aluksiin. Tdma ei kuitenkaan koske d kohdassa tarkoitettuja
perakkaisia nakolahestymisia suorittavia ilma-aluksia.

d) Josilma-alukset suorittavat perakkaisia nakolahestymisia, lennonjohtaja porrastaa lennot, kunnes
jaljempana olevan ilma-aluksen ohjaaja ilmoittaa edelld lentavan ilma-aluksen olevan nakyvissa.
[Ima-alukselle tulisi tall6in antaa ohjeeksi seurata ja sdilyttda oma porrastus edelld lentavaan ilma-
alukseen.

e) Jos ilma-alukset suorittavat perdkkaisia nakolahestymisia ja niille on d kohdan mukaisesti annettu
ohjeeksi sdilyttdd oma porrastus mutta ilma-alusten vdlinen etdisyys on asianmukaista
pyOrrevanaporrastusminimia pienempi, lennonjohtajan tulisi varoittaa
mahdollisesta pyorrevanasta.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)
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GM1 to AMC1 SERA.8005(c) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

NAKOLAHESTYMINEN

On ilma-aluksen paallikon vastuulla varmistaa, ettd vali edella lentdvdaan raskaamman
pyorrevanaluokan ilma-alukseen on riittdva. Jos todetaan, ettd valida on kasvatettava,
ohjaamomiehiston on ilmoitettava asiasta lennonjohtoyksikélle ja esitettava vaatimuksensa.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 SERA.8005(c)(1) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan péddtés 2020/007/R

GEOMETRINEN KORKEUSTIETO

Geometrisia korkeustietoja saadaan ilma-aluksessa olevista jarjestelmista, kuten GPS-jarjestelmista tai
radiokorkeusmittareista.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

SERA.8010 Porrastusminimit

Asetus (EU) 923/2012

a) Tietyssa ilmatilan osassa sovellettavat porrastusminimit valitsee ilmaliikennepalvelun
tarjoamisesta vastaava lennonvarmistuspalvelun tarjoaja (ANSP), ja valinnan hyvaksyy
toimivaltainen viranomainen.

b) Lennonvarmistuspalvelun tarjoajat, jotka vastaavat ilmaliikennepalvelun tarjoamisesta
vierekkaisissa ilmatiloissa, valitsevat yhdessa porrastusminimit kahden vierekkaisen ilmatilan
valiselle liikenteelle seka reiteille, joiden etdisyys vierekkaisten ilmatilojen yhteiseen rajaan on
vallitsevissa olosuhteissa sovellettavaa porrastusminimia pienempi.

Tarkat tiedot valituista porrastusminimeista ja niiden soveltamisalueista ilmoitetaan

(8
~—

1) asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikdille; ja

2) ilma-alusten  ohjaajille ja  lentotoiminnan  harjoittajille  julkaisemalla ne
ilmailutiedotusjulkaisuissa, kun porrastus perustuu siihen, ettd ilma-aluksessa kadytetdan
tiettyja suunnistuslaitteita tai tiettyja suunnistusmenetelmia.

GM1 SERA.8010(b) Porrastusminimit

EASAn pddjohtajan pddtos
. 2013/013/R
YLEISTA

Taman sadannoksen tarkoituksena on ensinndkin varmistaa yhteensopivuus liikenteen siirtolinjan
molemmin puolin ja toiseksi riittdva porrastus yhteisen rajan molemmin puolin liikenngivien ilma-
alusten valilla.
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SERA.8012 Pyorrevanaporrastuksen soveltaminen

Asetus (EU) 2016/1185; asetus (EU) 2020/469

PyOrrevanaporrastusminimeja on sovellettava ilma-aluksiin lennon ldhestymis- ja
Iahtovaiheissa seuraavissa olosuhteissa:

1) ilma-alus lentdad suoraan toisen ilma-aluksen takana samalla korkeudella tai alle
300 metria (1 000 jalkaa) sen alapuolella; tai

2) molemmat ilma-alukset kayttdvat samaa kiitotietd tai rinnakkaisia kiitoteita, joiden
valimatka on alle 760 metria (2 500 jalkaa); tai

3) ilma-alus lentaa toisen ilma-aluksen lentoradan poikki sen takaa samalla korkeudella tai
alle 300 metria (1 000 jalkaa) sen alapuolella.

SERA.8015 Lennonjohtoselvitykset

a)

b)

Asetus (EU) 2016/1185; asetus 2020/469

Lennonjohtoselvitysten on perustuttava yksinomaan lennonjohtopalvelun antamista koskeviin
vaatimuksiin.

1) Selvitykset annetaan ainoastaan ilmaliikenteen sujuvuuden edistdmistad ja porrastusta
varten, ja niiden perusteena ovat tunnetut liikenneolosuhteet, jotka vaikuttavat
lentotoiminnan turvallisuuteen. Tallaiset liikenneolosuhteet koskevat paitsi ilmassa ja
liikennealueella olevia johdettavia ilma-aluksia my6s ajoneuvoliikennettd tai muita
esteitd, joita ei ole pysyvasti asennettu kaytettavalle liikennealueelle.

2) Lennonjohtoyksikdiden on annettava lennonjohtoselvityksia sen mukaan kuin on tarpeen
tormdysten estamiseksi sekda ilmaliikennevirran sujuvuuden ja jarjestyksen
yllapitamiseksi.

3) Lennonjohtoselvitykset on annettava riittavan varhaisessa vaiheessa, jotta varmistetaan,
etta ilma-alus saa selvityksen ajoissa voidakseen noudattaa sita.

Selvitysten alainen toiminta

1) Lennonjohtoselvitys on saatava ennen johdetun lennon tai lennon johdetun osan
aloittamista. Selvitysta on pyydettava esittamalla lentosuunnitelma
lennonjohtoyksikélle.

2) Mikali lennonjohtoselvitys ei tyydyta ilma-aluksen paallikk6a, hanen on ilmoitettava tasta
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3)

lennonjohdolle. Tallaisissa tapauksissa lennonjohto antaa muutetun selvityksen
mahdollisuuksien mukaan.

Mikali ilma-alus on pyytanyt selvitystd, johon sisdltyy etuoikeus, sen on annettava selitys
etuoikeuden tarpeellisuudesta, jos asianomainen lennonjohtoyksikko sitd pyytaa.

Mahdollinen uudelleen selvittdminen lennon aikana. Mikdli ennen |3htéad on
odotettavissa, ettd lennon aikana voidaan paattdda lentamisestd toiselle
maadradlentopaikalle riippuen polttoainemaaran mukaisesta toiminta-ajasta ja
mahdollisuudesta saada uusi selvitys lennon aikana, asianomaisille lennonjohtoyksikdille
on ilmoitettava tasta lisdédmalla lentosuunnitelmaan tiedot toisesta reitista (jos tiedossa)
ja uudesta maaralentopaikasta.

Valvotulla lentopaikalla toimiva ilma-alus ei saa liikkua liikennealueella ilman
lahilennonjohdon selvitystd, ja sen on noudatettava kaikkia taman yksikén antamia
ohjeita.

c) Selvitykset transsoonisille lennoille

1) Ylisoonisen lennon transsooniseen kiihdytysvaiheeseen liittyvan lennonjohtoselvityksen
on jatkuttava vahintaan kyseisen vaiheen loppuun asti.

2) Lennonjohtoselvitykselld, joka liittyy ilma-aluksen hidastamiseen ja laskeutumiseen
ylisoonisesta matkalennosta alisooniseen lentoon, on pyrittdvda mahdollistamaan
keskeytymaton laskeutuminen ainakin transsoonisen vaiheen aikana.

d) Selvitysten sisaltod

Lennonjohtoselvityksesta on kaytava ilmi

1) ilma-aluksen tunnus, sellaisena kuin se on merkitty lentosuunnitelmaan;

2) selvitysraja;

3) lentoreitti; ...

i) lentoreitti on yksiloitava jokaisessa selvityksessa, kun sita pidetaan tarpeellisena, ja
ii) sanontaa "cleared via flight planned route / selvitetty lentosuunnitelman mukaan”
ei saa kayttaa selvityksen muutoksessa/uudelleenselvityksesss;

4) koko reitin tai sen osan lentokorkeus/lentokorkeudet ja tarvittaessa lentokorkeuksien
muutokset;

5) kaikki tarvittavat ohjeet tai tiedot muista seikoista, kuten l|3ahestymis- tai
lahtomenetelmistd, yhteydenpidosta tai selvityksen voimassaolon paattymisajasta.

e) Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku
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1)

2)

3)

4)

Ohjaamomiehiston on luettava lennonjohtajalle takaisin lennonjohtoselvitysten ja
puhemuodossa annettujen ohjeiden turvallisuuteen liittyvat osat. Seuraavat on aina
luettava takaisin:

i)  lennonjohdon reittiselvitykset;

ii) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista kiitotielle, laskeutumista kiitotielle,
lentoonlahtoa kiitotieltd, odottamista selvasti erossa kiitotiestd, kiitotien ylittamista,

rullausta kiitotielld ja rullausta takaisin pain kiitotiell3; ja

iii) kaytossa oleva Kkiitotie, korkeusmittarin  asetukset, = SSR-koodit, uudet

yhteydenpitokanavat, lentokorkeutta koskevat ohjeet, suunta- ja nopeusohjeet; ja

iv) siirtopinnat riippumatta siitd, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai sisaltyvatké ne ATIS-

lahetykseen.

Muut selvitykset tai ohjeet, myos ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet, on luettava
takaisin tai kuitattava tavalla, joka osoittaa selvasti, ettd ne on ymmarretty ja niita
noudatetaan.

Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, ettd ohjaamomiehistd on
kuitannut selvityksen tai ohjeen oikein, ja toteutettava valittomasti toimenpiteet
takaisinluvussa ilmenneiden virheiden oikaisemiseksi.

Lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydella vilitettyja viesteja (CPDLC-viesteja) ei
tarvitse toistaa aaneen, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja muuta edellyta.

ea) Selvityksen muuttaminen reitin tai lentokorkeuden osalta

1)

2)

Jos annettavaan selvitykseen sisaltyy pyydetty reitin tai lentokorkeuden muutos,
selvityksessa on ilmoitettava tarkasti muutoksen luonne.

Jos pyydetylle muutokselle ei liikenneolosuhteiden vuoksi ole mahdollista antaa
selvitysta, kdytetaan sanontaa “UNABLE / EN VOI ANTAA”. Olosuhteiden sen salliessa
ehdotetaan vaihtoehtoista reittia tai lentokorkeutta.

eb) Korkeudenmittaukseen liittyva selvitys

1)

2)

3)

Lennettdessa alueilla, joille on maaratty siirtokorkeus, ilma-aluksen asema
pystysuunnassa on, 5 kohdassa saddettyd lukuun ottamatta, ilmaistava korkeuksina
merenpinnasta siirtokorkeudella ja sen alapuolella seka lentopintoina siirtopinnalla ja sen
ylapuolella. Siirtokerroksen l|dpi lennettdessd asema pystysuunnassa on ilmaistava
lentopintoina noustessa ja korkeuksina merenpinnasta laskeuduttaessa.

Ohjaamomiehist6lle on ilmoitettava siirtopinta hyvissd ajoin ennen sen saavuttamista
laskeutumisen aikana.

QNH-korkeusmittariasetus on mainittava laskeutumisselvityksessa silloin, kun annetaan
ensimmadinen  selvitys  siirtopinnan  alapuolelle, Idhestymisselvityksissa  tai
laskukierrokseen liittymista koskevissa selvityksissa sekd lahtevien ilma-alusten
rullausselvityksissd, paitsi jos tiedetdan, ettd ilma-alus on jo saanut taméan tiedon
kohdennetulla Iahetyksella.
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4) QFE-korkeusmittariasetus on annettava ilma-alukselle pyynnosta tai sdannollisesti
paikallisten jarjestelyjen mukaan.

5) Kun ilma-alus, jolle on annettu laskuselvitys, on suorittamassa ldhestymista kayttaen
korkeusmittariasetusta, joka mittaa korkeutta lentopaikan pinnasta (QFE), ilma-aluksen
asema pystysuunnassa on ilmaistava korkeutena lentopaikan korkeustasosta silla lennon
osuudella, jolloin QFE on kaytettdvissd, mutta korkeutena kiitotien kynnyksen
korkeustasosta silloin, kun on kyse

i)  mittarikiitoteista, jos kynnys on vahintdan 2 metria (7 jalkaa) lentopaikan korkeustason
alapuolella; ja

ii) tarkkuusldahestymiskiitoteista.

ec) Ehdolliset selvitykset

Ehdollisia sanontoja, kuten “behind landing / laskevan jalkeen” tai ”after departing aircraft /
lahtevan jalkeen”, saa kayttda kdytossa olevaan kiitotiehen vaikuttavan liikenteen osalta
ainoastaan silloin, kun lennonjohtaja ja ilma-aluksen ohjaaja nakevat kyseiset ilma-alukset tai
ajoneuvot. Ehdollisuuden aiheuttaneen ilma-aluksen tai ajoneuvon on oltava se ilma-alus tai
ajoneuvo, joka ensimmadisend ohittaa toisen ilma-aluksen etupuolelta. Ehdollinen selvitys on
aina annettava seuraavassa jarjestyksessa ja siihen on sisallyttava

1) kutsumerkki;

2) ehto;

3) selvitys; ja

4) lyhyt ehdon toisto.
f) Selvitysten koordinointi

1) Lennonjohtoelinten on koordinoitava lennonjohtoselvitys niin, ettd se kattaa ilma-
aluksen koko reitin tai sen tietyn osan 2—6 alakohdan mukaisesti.

2) llma-alukselle on annettava selvitys koko reitille sille lentopaikalle asti, jolle sen on
ensimmaiseksi maara laskeutua,
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i) kun selvitys on voitu koordinoida ennen 13ht6d kaikkien niiden
lennonjohtoelinten kesken, joiden vastuulla ilma-alus matkallaan on; tai

ii)kun on riittdvdn varmaa, ettd lennonjohtoelimet, joiden vastuulle ilma-alus
mydhemmin tulee, huolehtivat koordinoinnista etukateen.

3) Kun 2 alakohdassa tarkoitettua koordinointia ei ole tehty tai sitd ei ennakoida tehtavan,
ilma-alukselle on annettava selvitys vain siihen asti, mihin koordinointi voidaan
kohtuudella varmistaa; ennen saapumistaan tdhdan kohtaan tai tdssa kohdassa ilma-
aluksen on saatava jatkoselvitys ja tarvittaessa odotusohjeet.

4) llmaliikennepalveluyksikon maardyksesta ilma-aluksen on otettava yhteytta seuraavaan
lennonjohtoelimeen saadakseen ennakkoselvityksen ennen lennonjohtovastuun
siirtokohtaa.

i) llma-aluksen on pidettdva ylla tarvittavaa kaksisuuntaista viestintdyhteytta
kulloisenkin lennonjohtoelimen kanssa saadessaan ennakkoselvityksen.

ii)llma-aluksen ohjaajan on voitava selvasti tunnistaa annettu selvitys
ennakkoselvitykseksi.

iii) Ellei ennakkoselvityksid koordinoida, ne eivat vaikuta ilma-aluksen
alkuperdiseen lentoprofiiliin missaan muussa ilmatilassa kuin
ennakkoselvityksen antavan lennonjohtoelimen vastuulla olevassa ilmatilassa.

5) Kunilma-aluksen on tarkoitus Iahted lennonjohtoalueella olevalta lentopaikalta ja saapua
toiselle lennonjohtoalueelle kolmenkymmenen minuutin tai muun asianomaisten
aluelennonjohtokeskusten sopiman ajanjakson kuluessa, koordinointi seuraavan
aluelennonjohtokeskuksen kanssa on tehtédva ennen lahtoselvityksen antamista.

6) Kun ilma-aluksen on tarkoitus ldhtea lennonjohtoalueelta lennolle valvotun ilmatilan
ulkopuolelle ja palata sen jalkeen samalle tai muulle lennonjohtoalueelle, voidaan antaa
selvitys lahtopaikalta sille lentopaikalle, jolle sen on ensimmaiseksi maara laskeutua.
Tallainen selvitys ja sen muutokset koskevat vain valvotussa ilmatilassa suoritettavia
lennon osia.

GM1 SERA.8015(a) Lennonjohtoselvitykset

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Selvitykset VFR-lennoille ilmatilaluokissa C ja D eivat tarkoita, etta porrastus toteutetaan
a) ilmatilaluokassa C — VFR-lentojen vilillg; ja
b) ilmatilaluokassa D — IFR- ja VFR-lentojen vililld tai VFR-lentojen valilla.

Erityis-VFR-lentojen osalta, ks. kohta SERA.8005(b).

GM1 SERA.8015(b)(4) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pddtos

2013/013/R

SELVITYSTEN ALAINEN TOIMINTA — MAHDOLLINEN UUDELLEEN
SELVITTAMINEN LENNON AIKANA

Mahdolliseen uudelleen selvittamiseen liittyvan sadannoksen tarkoituksena on edesauttaa uudelleen
selvittamista muuttuneelle maaralentopaikalle, joka on tavallisesti ilmoitettua maaralentopaikkaa
kauempana.
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GM1 SERA.8015(d)(5) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

SELVITYSTEN SISALTO — VOIMASSAOLON PAATTYMISAIKA

Selvityksen voimassaolon paattymisajalla tarkoitetaan ajankohtaa, jolloin selvitys perutaan
automaattisesti, jos lentoa ei ole aloitettu.

GM1 SERA.8015(e)(1) Lennonjohtoselvitykset

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
Muutoksen luonteeseen on sisallytettava kuvaus reitista ja korkeudesta siihen pisteeseen, jossa

muutettu reitti palaa aikaisemmin selvitettyyn reittiin, tai maaranpaahan, jos ilma-alus ei palaa
aiemmin selvitetylle reitille.

GM1 SERA.8015(e)(1) Lennonjohtoselvitykset

SELVITYKSEN MUUTTAMINEN REITIN OSALTA

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

Muutoksen luonteeseen on sisallytettava kuvaus reitista ja korkeudesta siihen pisteeseen, jossa
muutettu reitti palaa aikaisemmin selvitettyyn reittiin, tai maaranpaahan, jos ilma-alus ei palaa
aiemmin selvitetylle reitille.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 SERA.8015(e)(4) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

CPDLC-VIESTIEN TAKAISINLUKU

Mikali paikallisissa turvallisuusarvioinneissa niin ilmoitetaan, lennonvarmistuspalvelun tarjoaja
(ANSP) voi vaatia, ettd joidenkin CPDLC-viestityyppien (etenkin lentoradan muutokseen kohdistuvien
viestien) vastaanottaminen kuitataan puheviestilla.

GM1 SERA.8015(f)(2) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R
SELVITYKSET JA OHJEET — KORKEUDENMITTAUS

Selvitys siirtopinnasta voidaan tehda puheviestilla, ATIS-lahetyksella tai tiedonsiirtoyhteytta
kayttaen.

GM1 SERA.8015(f)(4) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R
SELVITYSTEN KOORDINOINTI — ENNAKKOSELVITYS

a) Tallaisissa tapauksissa oletetaan, ettd ohjaaja aloittaa yhteydenpidon seuraavan
lennonjohtoelimen kanssa. Siksi sdannot vaativat ilma-alusta yllapitamaan tarvittavaa
kaksisuuntaista viestintdyhteytta senhetkisen lennonjohtoelimen kanssa.

b) Jos ilma-alus ei pysty yllapitamaan kaksisuuntaista viestiyhteytta ennakkoselvityksen saannin
yhteydessd, ohjaajan on pyydettava lupa jattda valiaikaisesti senhetkisen lennonjohtoelimen
viestikanava ottaakseen yhteytta seuraavaan lennonjohtoelimeen.
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GM1 SERA.8015(g) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

EHDOLLISET SELVITYKSET

Esimerkkina ehdollisesta selvityksestda on “SCANDINAVIAN 941, BEHIND DC9 ON SHORT FINAL, LINE
UP BEHIND” (SCANDINAVIAN 941, LYHYELLA LOPPUOSALLA OLEVAN DC9:n JALKEEN, SIIRRY JALKEEN).
Tama merkitsee, ettd ehdollisen selvityksen vastaanottavan ilma-aluksen on tunnistettava ilma-alus
tai ajoneuvo, joka aiheuttaa ehdollisen selvityksen.
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SERA.8020 Lentosuunnitelman noudattaminen

Asetus (EU) 2016/1185

a) Ellei b ja d alakohdasta muuta johdu, ilma-aluksen on noudatettava johdettua lentoa tai lennon
johdettua osaa varten esitettyd voimassa olevaa lentosuunnitelmaa paitsi, jos siihen on
pyydetty muutos ja saatu selvitys asianomaiselta lennonjohtoyksikolta tai syntyy valittomia
toimenpiteitd vaativa vaaratilanne, jolloin tehdyistd toimenpiteistd ja siitd, ettd niihin on
ryhdytty vaaratilanteen vuoksi, on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle
tilanteen jdlkeen niin pian kuin mahdollista.

1) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyvaksy tai asianomainen lennonjohtoyksikkd
toisin maaraa, johdetuilla lennoilla on siina maarin kuin mahdollista

i) lennettdessa perustetulla ATS-reitilla noudatettava tdman reitin maaritettya
keskilinjaa; tai

ii) lennettdessa milla tahansa muulla reitilla noudatettava sen maaritykseen
kaytettavien suunnistuslaitteiden ja/tai pisteiden vilista suoraa reittia.

2) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyvaksy tai asianomainen lennonjohtoyksikko
toisin maaraa, VHF-monisuuntamajakoiden avulla maaritettya ATS-reittiosuutta lentavan
ilma-aluksen on vaihdettava ensisijaiseksi suuntalahteekseen ilma-aluksen takana olevan
laitteen tilalle edessa oleva laite vaihtokohdassa tai niin lahella sita kuin se kdytanndssa
on mahdollista, mikali vaihtokohta on maaratty.

3) Poikkeaminen 1 alakohdan vaatimuksista on ilmoitettava asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

b) Tahattomat muutokset. Mikali johdetulla lennolla poiketaan voimassa olevasta
lentosuunnitelmasta tahattomasti, on meneteltava seuraavasti:

1) Poikkeaminen reitilta: jos ilma-alus on poikennut reitilta, ohjaussuuntaa on viipymatta
muutettava niin, ettd ilma-alus paasee takaisin reitille niin pian kuin mahdollista.

2) Todellisen ilmanopeuden muutos: jos keskimaarainen todellinen ilmanopeus poikkeaa tai
sen odotetaan poikkeavan matkalentokorkeudella ilmoittautumispaikkojen valilla viidella
prosentilla tai enemman lentosuunnitelmassa ilmoitetusta todellisesta ilmanopeudesta,
asiasta on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

3) Arvioidun ajan muutos: jos sen ajan, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan seuraavalle
kaytettavissa olevalle ilmoittautumispaikalle, lentotiedotusalueen rajalle tai
madaralentopaikalle (sen mukaan, mille ndistd se saapuu ensimmadiseksi), havaitaan
poikkeavan ATS:lle ilmoitetusta ajasta enemman kuin kaksi minuuttia tai muun
toimivaltaisen viranomaisen maardaaman ajan, tarkistettu aika on ilmoitettava
asianomaiselle ATS-yksikolle niin pian kuin mahdollista.

4) Jos kaytdssa on ADS-jarjestely, ilmaliikennepalveluyksikolle on lisaksi ilmoitettava
automaattisesti  tiedonsiirtoyhteyden  avulla  muutoksista, jotka  ylittavat
tapahtumaperusteisten ADS-toimintaehtojen mukaiset raja-arvot.

c) Tarkoitukselliset muutokset. Pyydettdessa muutosta lentosuunnitelmaan on ilmoitettava
seuraavat tiedot:

1) Matkalentokorkeuden muutos: ilma-aluksen tunnus; pyydetty uusi matkalentokorkeus ja
matkalentonopeus talla lentokorkeudella seka tarvittaessa tarkistetut ajat, jolloin ilma-
aluksen arvioidaan saapuvan seuraaville lentotiedotusalueiden rajoille.

Sivu 79/200| 12/2018



Ohjeellinen kooste standardoiduista LIITE: Lentosddnndt

eurooppalaisista lentosddnndistd .
8 JAKSO Lennonjohtopalvelu

d)

2) Reitin muutos:

i) Mddrédpaikka muuttumaton: ilma-aluksen tunnus; lentosdannot; uuden reitin
maaritys ja asiaankuuluvat lentosuunnitelman tiedot siita paikasta lahtien, josta
reittid on tarkoitus muuttaa; tarkistetut arvioidut ajat; muut asiaankuuluvat tiedot.

ii) Maddrépaikka muuttunut: ilma-aluksen tunnus; lentosdanndt; muuttuneen reitin
kuvaus muuttuneelle maardpaikalle asti ja asiaankuuluvat lentosuunnitelman
tiedot siita paikasta lahtien, josta reittid on tarkoitus muuttaa; tarkistetut arvioidut
ajat; varalentopaikka (-paikat); muut asiaankuuluvat tiedot.

Sddn muuttuminen ndkésddolosuhteita huonommaksi. Kun ilmenee, etta lentoa ei voida jatkaa
voimassa olevan lentosuunnitelman mukaisesti ndakdsadolosuhteissa, lennonjohtoselvitysta
edellyttavalla VFR-lennolla on

1) pyydettadva selvitykseen sellaista muutosta, jonka perusteella ilma-alus voi selvityksen
mukaisesti jatkaa lentoa nakosaddolosuhteissa maarapaikkaan tai varalentopaikalle tai
poistua ilmatilasta, jossa vaaditaan lennonjohtoselvitys; tai

2) ellei a alakohdassa tarkoitettua selvitystd voida saada, jatkettava Ilentoa
nakosadolosuhteissa ja ilmoitettava asianomaiselle lennonjohtoyksikolle toimenpiteista,
joita toteutetaan joko kyseisestd ilmatilasta poistumiseksi tai lahimmalle sopivalle
lentopaikalle laskemiseksi; tai

3) lennettdessa lahialueella pyydettava selvitysta erityis-VFR-lentoa varten; tai

4) pyydettava selvitysta mittarilentosdaantdjen mukaista lentoa varten.

SERA.8025 Paikkailmoitukset

a)

Asetus (EU) 2016/1185

Johdetulla lennolla on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle niin pian kuin
mahdollista kunkin maaratyn pakollisen ilmoittautumispaikan ylitysaika ja lentokorkeus yhdessa
muiden vaadittujen tietojen kanssa, ellei toimivaltainen viranomainen tai sen maaraamien
ehtojen mukaisesti toimiva asianomainen ilmaliikennepalveluyksikko ole myontanyt poikkeusta
tastd vaatimuksesta. Paikkailmoitus on annettava samalla tavoin  muidenkin
ilmoittautumispaikkojen ylityksen yhteydessa, kun asianomainen ilmaliikennepalveluyksikko
sitd pyytaa. Ellei ilmoittautumispaikkoja ole maaratty, paikkailmoitukset on annettava
toimivaltaisen viranomaisen tai asianomaisen ilmaliikennepalveluyksikbn maaraamin valiajoin.

1) Kun johdetulla lennolla annetaan paikkatieto asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikoélle
tiedonsiirtoyhteytta kayttaen, paikkailmoituksia on annettava puheyhteyden kautta vain
pyynnosta.

2) Kun johdettu lento on vapautettu velvollisuudesta ilmoittautua pakollisilla
ilmoittautumispaikoilla, ohjaajien on, jollei automaattinen paikkailmoitus ole kaytdssa,
jatkettava aani- tai CPDLC- paikkailmoituksia, kun

i) ndin ohjeistetaan;
ii) ATS-valvontapalvelun ilmoitetaan paattyneen; tai
iii)  ATS-valvontatunnistus ilmoitetaan menetetyksi.

3) Paikkailmoitusten on oltava muodoltaan lisdyksessd 5 olevan A kohdan mukaisia.
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GM1 SERA.8025(a)(2) Paikkailmoitukset

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

CPDLC-PAIKKAILMOITUSTEN JATKAMINEN

Lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyden (CPDLC) paikkailmoitusten jatkaminen voidaan
toteuttaa automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla (ADS-C).

SERA.8030 Lennonjohtopalvelun paattyminen

Asetus (EU) 923/2012

Kun johdettu lento lakkaa olemasta lennonjohtopalvelun alainen, asiasta on heti ilmoitettava
asianomaiselle lennonjohtoyksikélle paitsi silloin, kun ilma-alus on laskeutunut valvotulle
lentopaikalle.

SERA.8035 Yhteydenpito

Asetus (EU) 2016/1185

a) Johdettua lentoa suorittavan ilma-aluksen on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella
yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valistd puheviestintda ja
tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintayhteys asianomaiseen
lennonjohtoyksikkoon. Tasta vaatimuksesta voidaan poiketa asianomaisen
lennonvarmistuspalvelun tarjoajan luvalla, kun kyseessd on valvotun lentopaikan
Iahiliikenteessa oleva ilma-alus.

1) IIma-alukselle asetettu vaatimus kuunnella ilma-aluksen ja maa-aseman valista
puheviestintda on voimassa silloinkin, kun kaytdssd ovat lennonjohtajan ja ohjaajan
tiedonsiirtoyhteydet (CPDLC).

b) Jasenvaltioiden on noudatettava Chicagon yleissopimuksen mukaisesti hyvaksyttyja maaradyksia
viestintayhteyden katkeamisen varalta. Komissio toteuttaa tarvittavat toimenpiteet kyseisten
maardysten saattamiseksi osaksi unionin lainsdddantda niin, etta viestintdyhteyden katkeamista
koskevat yhteiset eurooppalaiset menetelmat vahvistetaan viimeistaan 31 paivana joulukuuta
2017.

GM1 SERA.8035(a) Yhteydenpito

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

YLEISTA

a) HF-asemilla SELCAL tai vastaava automaattinen ldhetin tdyttaa vaatimuksen ilma-aluksen ja
maa-aseman valisen puheviestinnan yllapitdmisesta.

b) IIma-alukselle voidaan myontda lupa olla valiaikaisesti yhteydessa muun kuin sitda johtavan
lennonjohtoyksikdn kanssa.

EASA}) pdﬁjohtajan pddtos
2016/023/R
OHJAAJAN JA LENNONJOHTAJAN VALISEN VIESTIYHTEYDEN LUOMINEN

Ohjaajan ja lennonjohtajan valiset suorat viestiyhteydet olisi luotava ennen ATS-valvontapalvelujen
tarjoamista, elleivat erityisolosuhteet, kuten hatatilanteet, toisin edellyta.

Sivu 81/200| 12/2018



Ohjeellinen kooste standardoiduista LIITE: Lentosddnndt

eurooppalaisista lentosddnndistd .
8 JAKSO Lennonjohtopalvelu

EASAn pédjohtajan péddtés 2016/023/R

VIESTIEN KUITTAUS

a)

b)

Kun CPDLC-hataviesti vastaanotetaan, lennonjohtajan on kuitattava saatu viesti
tehokkaimmalla kaytettavissa olevalla tavalla.

Tilanteessa, jossa lennonjohto tai ohjaaja viestii CPDLC-yhteydelld, vastaus on lahetettava
CPDLC-yhteydelld, a alakohdassa sdadettya lukuun ottamatta. Jos lennonjohto tai ohjaaja
kayttaa puheviestintaa, vastaus olisi annettava puheviestinnalla.
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9 JAKSO LENTOTIEDOTUSPALVELU

SERA.9001 Saatavuus

a)

b)

Asetus (EU) 923/2012

IImaliikennepalveluyksikot antavat lentotiedotuspalvelua kaikille ilma-aluksille, joiden
toimintaan tiedot todennakdisesti vaikuttavat ja

1) joille annetaan lennonjohtopalvelua; tai
2) jotka ovat muutoin asiaankuuluvien ilmaliikennepalveluyksikkdjen tiedossa.

Lentotiedotuspalvelun vastaanottaminen ei vapauta ilma-aluksen paallikkda hanen
vastuustaan, ja ilma-aluksen paallikkd tekee lopullisen paatoksen kaikista ehdotetuista
lentosuunnitelman muutoksista.

Jos ilmaliikennepalveluyksikké antaa seka lentotiedotuspalvelua ettda lennonjohtopalvelua,
lennonjohtopalvelu asetetaan lentotiedotuspalvelun edelle aina, kun lennonjohtopalvelun
antaminen sita edellyttaa.

SERA.9005 Lentotiedotuspalvelun laajuus

a)

b)

Asetus (EU) 923/2012; asetus (EU) 2020/469
Lentotiedotuspalveluun kuuluu seuraavien tietojen antaminen tarpeen mukaan:
1)  SIGMET- ja AIRMET-tiedot;

2) tiedot tulivuorenpurkausta edeltavasta vulkaanisesta toiminnasta,
tulivuorenpurkauksista ja vulkaanisista tuhkapilvista;

3) tiedot radioaktiivisten aineiden tai myrkyllisten kemikaalien vapautumisesta ilmakehaan;
4) tiedot radionavigointipalvelujen saatavuuden muutoksista;

5) tiedot lentopaikkojen ja niiden laitteiston kunnon muutoksista, mukaan luettuna tiedot
lentopaikan kenttdaalueen olosuhteista, kun niihin vaikuttaa lumi, jaa tai merkittava
vesimaara;

6) tiedot miehittamattomistda vapaista ilmapalloista; ja kaikki muut turvallisuuteen
todennadkdisesti vaikuttavat tiedot.

ja kaikki muut turvallisuuteen todennakoisesti vaikuttavat tiedot.

Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kasittaa a alakohdassa esitetyn lisaksi
tietojen antamisen seuraavista asioista:

1) laht6-, maara- ja varalentopaikkojen sdatiedot tai -ennusteet;
2) yhteentérmaysvaara ilmatilaluokissa C, D, E, F ja G liikennoivien ilma-alusten kanssa;

3) vesialueita ylittavilla lennoilla mahdollisuuksien mukaan ja ilma-aluksen ohjaajan
pyynnosta kaikki saatavilla olevat tiedot alueella olevista pinta-aluksista, kuten niiden
radiokutsumerkki, sijainti, kulkusuunta, nopeus jne.
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3) vesialueita ylittavilla lennoilla mahdollisuuksien mukaan ja ilma-aluksen ohjaajan
pyynnosta kaikki saatavilla olevat tiedot alueella olevista pinta-aluksista, kuten muun
muassa  niiden  radiokutsumerkki, sijainti,  kulkusuunta ja  nopeus; ja
(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

4) muilta ilmaliikennepalveluyksikéilta saadut viestit, mukaan lukien selvitykset, jotka
valitetdaan ilma-alukselle.
(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

c) VFR-lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kasittdd a alakohdassa esitetyn lisdksi saatavilla
olevien tietojen antamisen lentoreitin liikenne- ja sddolosuhteista, joiden vuoksi
nakolentosadntojen mukaisesti lentaminen ei todennakoisesti ole mahdollista.

d) Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu (AFIS) kasittdd a ja b alakohdassa esitettyjen asiaa
koskevien seikkojen lisdksi tietojen antamisen seuraavista:

1) yvhteentérmadysvaara liikennealueella toimivien ilma-alusten, ajoneuvojen ja henkildiden
kanssa;
2) kaytossa oleva kiitotie.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 SERA.9005(a)(8) Lentotiedotuspalvelun laajuus

e ee s EASAn pddjohtajan péddtés 2020/007/R
AVARUUSSAATA KOSKEVAT TIEDOT

Jos tallaisia tietoja on saatavilla, ilma-aluksille, joiden toimintaan tiedot vaikuttavat, tulisi antaa tietoa
ATS-yksikon vastuualueen lentopintoja koskevista avaruussaatapahtumista, jotka vaikuttavat suurten
taajuuksien radioviestintdan, satelliittivalitteiseen viestintdan tai GNSS-navigointi-
ja -valvontajarjestelmiin ja/tai joista aiheutuu sateilyvaara ilma-aluksessa oleville henkiloille.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 SERA.9005(b)(1) Lentotiedotuspalvelun laajuus

EASAn pédjohtajan péddtés 2016/023/R

LAHTO-, MAARA- JA VARALENTOPAIKKOJEN SAAOLOSUHTEISIIN LIUTTYVAT TIEDOT

Lentdjat saavat yleensa asianmukaiselta toimistolta tiedot sddolosuhteista ennen lentoa. Kun tietoja
on saatavilla, puuttuvat tai turvallisuuden kannalta olennaiset tiedot annetaan tavallisesti
radioyhteyden kautta, kun ilma-alus on 60 minuutin padssa maaradlentopaikasta, ellei tietoa ole
annettu muilla keinoilla.

GM1 SERA.90058(b)(2) Lentotiedotuspalvelun laajuus

EASAn pddjohtajan pddtos
.. . . 2013/013/R
YHTEENTORMAYSVAARAAN LIITTYVAT TIEDOT

Yhteentormaysvaaraan liittyvat tiedot sisdltdvat ainoastaan tiedossa olevat toiminnot, jotka
aiheuttavat vaaran kyseessa olevalle ilma-alukselle. llmaliikennepalvelujen kaytettavissa olevat tiedot
voivat joskus olla puutteelliset (esim. tutkan tai radion peittoalueen puutteet, lentajien vapaaehtoiset
radioyhteydet, puutteet lentdjien ilmoitusten tarkkuudessa tai tietojen vahvistamattomuus). Siksi
ilmaliikennepalvelun tarjoajat eivat voi ottaa vastuuta tallaisen tiedon antamisesta kaikkina aikoina
eivatka tiedon paikkansapitavyydesta.
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SERA.9010 Lihestymisalueen automaattinen tiedotuspalvelu (ATIS)

Asetus (EU) 2016/1185; asetus

(EU) 2020/469
a) ATIS-tiedotteiden kaytto kohdennetuissa pyynto-
/vastauslahetyksissa
1) IImaliikennepalveluyksikdn on ohjaajan pyynndsta valitettava tarvittava(t) ATIS-tiedote
(-tiedotteet).
2) Aina kun ilma-alukselle annetaan puhe-ATIS- ja/tai D-ATIS-palvelua,

i) ilma-aluksen on kuitattava tietojen vastaanottaminen ottaessaan radioyhteyden
tapauksen mukaan joko Iahestymislennonjohtopalvelua antavaan
ilmaliikennepalveluyksikk6on, Iahilennonjohtoon tai lentopaikan
lentotiedotuspalveluun (AFIS); ja

ii) asiaankuuluvan  ilmaliikennepalveluyksikon on ilmoitettava  kaytettava

korkeusmittarin asetus vastatessaan ATIS-tiedotteen vastaanoton kuittaavalle
ilma-alukselle tai, jos kyseessa on saapuva ilma-alus, muuna toimivaltaisen
viranomaisen mahdollisesti madradamana ajankohtana.

3) Voimassa olevaan ATIS-tiedotteeseen sisaltyvia tietoja, joiden vastaanottamisen
kyseinen ilma-alus on kuitannut, ei tarvitse sisallyttda ilma-alukselle suunnattuun
lahetykseen, Ilukuun ottamatta korkeusmittarin asetusta, joka on ilmoitettava
2 alakohdan mukaisesti.

4) Jos ilma-alus kuittaa vastaanottaneensa ATIS-tiedotteen, joka ei ole enda ajantasainen,
paivitetty tieto on valitettava ilma-alukselle viipymatta.

b) ATIS-palvelu saapuville ja ldhteville ilma-aluksille

Seka tulo- etta lahtotietoja sisdltavien ATIS-tiedotteiden on sisdllettava seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

1) lentopaikan nimi;

2) merkintd, joka osoittaa, onko tiedote tarkoitettu saapuville vai lahteville lennoille;
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10)
11)
12)

13)

14)
15)

16)
17)
18)
19)

20)
21)

sopimustyyppi, jos kyseessa on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

ATIS-tiedotteen tunnus;

tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

odotettavissa oleva lahestymismenetelm3;

kaytossa oleva(t) kiitotie(t); pysaytysjarjestelman tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;
merkittavat tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;
odotusaika tarvittaessa,

siirtopinta tarvittaessa;

muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden
merkittavat vaihtelut, ja jos kaytossa on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta
kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnosta tieto siit3,
mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

nakyvyys seka tapauksen mukaan RVR!ja, jos kdytdssa on ndkyvyys-/RVR-antureita, jotka
mittaavat nakyvyytta kaytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan
pyynnosta tieto siitd, mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

vallitseva saa?;

pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi;
cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto
on saatavilla;

ilman lampdtila;
kastepistelampotila;
korkeusmittarin asetus/asetukset;

saatavilla olevat tiedot merkittavista saailmioista lahestymiseen ja nousuun kaytettavilla
alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan
kannalta merkittavista sadolosuhteista;

ennuste saatilan kehittymisesta, jos sellainen on saatavilla; ja

erityiset ATIS-ohjeet.

ATIS-palvelu saapuville ilma-aluksille

Vain tulotietoja sisaltavien ATIS-tiedotteiden on sisdllettdva seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

1)

)
3)
)

lentopaikan nimi;
merkintd, joka osoittaa, etta tiedote on tarkoitettu saapuville lennoille;
sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

ATIS-tiedotteen tunnus;

1

Nama tiedot korvataan termilld “CAVOK”, kun seuraavat ehdot tayttyvat samanaikaisesti havainnointihetkella: a) ndkyvyys on vdhintaan
10 kilometria, eikd huonointa ndkyvyyttd ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittavia pilvid ei ole; c) saahan ei liity ilmailun
kannalta merkittavid olosuhteita.
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5) tarvittaessa sdahavainnon ajankohta;
6) odotettavissa oleva lahestymismenetelm3;

7) paaasiallinen laskukiitotie (pdaasialliset laskukiitotiet); pysaytysjarjestelman tila, jos siita voi
aiheutua vaaraa;

8) merkittavat tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;
9) odotusaika tarvittaessa,

10) siirtopinta tarvittaessa;

11) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

12)  tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden
merkittavat vaihtelut, ja jos kaytossa on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta
kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnosta tieto siita,
mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

13)  nakyvyys seki tapauksen mukaan RVR! ja, jos kdytdssa on nakyvyys-/RVR-antureita, jotka
mittaavat nakyvyyttd kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan
pyynnosta tieto siitd, mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

14) vallitseva sday;

15) pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi;
cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto
on saatavilla®;

16) ilman lampdtila;
17) kastepistelampotila;
18) korkeusmittarin asetus/asetukset;

19) saatavilla olevat tiedot merkittavistd sadilmioista lahestymiseen kaytettavilla alueilla,
mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan
kannalta merkittavista sadolosuhteista;

20) ennuste saatilan kehittymisesta, jos sellainen on saatavilla; ja
21) erityiset ATIS-ohjeet.
d) ATIS-palvelu lahteville ilma-aluksille

Vain lahtotietoja sisdltavien ATIS-tiedotteiden on sisallettdva seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

1) lentopaikan nimi;

2) merkintd, joka osoittaa, etta tiedote on tarkoitettu lahteville lennoille;
3) sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

4) ATIS-tiedotteen tunnus;

5) tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

6) lentoonlahtoon kaytettava kiitotie (kaytettavat kiitotiet); pysaytysjarjestelman tila, jos
siitd voi aiheutua vaaraa;

1 Nama tiedot korvataan termilld “CAVOK”, kun seuraavat ehdot tayttyvat samanaikaisesti havainnointihetkella: a) nakyvyys on vahintdan
10 kilometrid, eikd huonointa ndkyvyyttd ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittavia pilvid ei ole; c) sadhan ei liity ilmailun
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7) merkittavat tiedot lentoonlahtdon kaytettavan kiitotien (kaytettavien kiitoteiden) pinnan
kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;

8) [ahdon viivastymisaika tarvittaessa;
9) siirtopinta tarvittaessa;
10) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

11)  tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden
merkittavat vaihtelut, ja jos kaytossa on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta
kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnosta tieto siita,
mita kiitotietad ja kiitotien osaa tieto koskee;

12)  nakyvyys seka tapauksen mukaan RVR!? ja, jos kdytdssd on niakyvyys-/RVR-antureita, jotka
mittaavat nakyvyyttd kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan
pyynnosta tieto siitd, mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

13)  vallitseva saa;

14) pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi;
cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto
on saatavilla’;

15) ilman lampétila;
16) kastepistelampotila;
17)  korkeusmittarin asetus/asetukset;

18) saatavilla olevat tiedot merkittavista saailmioistd nousuun kdytettavilla alueilla, mukaan
lukien tuulileikkaus (windshear);

19) ennuste saatilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja

20) erityiset ATIS-ohjeet.

1 Nama tiedot korvataan termilld “CAVOK”, kun seuraavat ehdot tayttyvat samanaikaisesti havainnointihetkella: a) nakyvyys on vahintdan
10 kilometria, eikd huonointa nakyvyytta ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittavia pilvia ei ole; c) saahan ei liity ilmailun
kannalta merkittavia olosuhteita.

Sivu 89/200| 12/2018



Ohjeellinen kooste standardoiduista LIITE: Lentosddnnot

eurooppalaisista lentosddnnoistd
PP 10 JAKSO Halytyspalvelu

10 JAKSO HALYTYSPALVELU

SERA.10001 Saatavuus

Asetus (EU) 2016/1185
a) lImaliikennepalveluyksikdt antavat halytyspalvelua
1) kaikille ilma-aluksille, joille annetaan lennonjohtopalvelua;

2) mahdollisuuksien mukaan kaikille muille ilma-aluksille, jotka ovat esittdneet
lentosuunnitelman tai ovat muutoin ilmaliikennepalveluyksikon tiedossa; ja

3) jokaiselle ilma-alukselle, jonka tiedetddn tai uskotaan olevan tilanteessa, jossa sen
toimintaan on puututtu laittomasti.

b) Jollei toimivaltainen viranomainen ole toisin madrannyt, ilma-aluksen, jossa on asianmukainen
kaksisuuntainen radioviestintdyhteys, on ilmoittauduttava kahdestakymmenesta
neljadnkymmeneen minuutin kuluttua edellisestda yhteydenotosta, riippumatta edellisen
yhteydenoton tarkoituksesta, ainoastaan ilmoittaakseen siita, etta lento etenee suunnitelman
mukaan, ja ilmoitukseen on sisallyttava ilma-aluksen tunnus ja ilmaisu ”"Operations normal /
Toiminta normaalia”.

c) "Toiminta normaalia / Operations normal” -viesti on toimitettava ilma-aluksen ja maa-aseman
valisen viestintdayhteyden kautta asianomaiselle ATS-yksikolle.

GM1 SERA.10001(b) Saatavuus

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

"Toiminta normaalia” / “Operations normal” -viestin puuttuminen ei merkitse, ettd kyseessd on
hatatila. Kyseisen ilmoituksen puuttuessa ATS-yksikon on koetettava saada yhteytta ilma-alukseen
kaytettavissa olevilla taajuuksilla. Jos yhteytta ilma-alukseen ei saada, tdma voi johtaa muihin
toimenpiteisiin, mukaan lukien epavarmuustilanteen toteamiseen.

SERA.10005 Hatatilanteessa olevan ilma-aluksen laheisyydessa

liikennoiville ilma-aluksille annettavat tiedot

Asetus (EU) 923/2012

a) Kun ilmaliikennepalveluyksikké on todennut ilma-aluksen olevan hatatilanteessa, muille ilma-
aluksille, joiden tiedetddan olevan kyseisen ilma-aluksen ldaheisyydessda, on ilmoitettava
hatatilanteen luonteesta mahdollisimman pian, ellei b alakohdasta muuta johdu.

b) Kun ilmaliikennepalveluyksikkd tietdaa tai uskoo, ettd ilma-aluksen kulkuun on puututtu
laittomasti, ilma-aluksen ja maa-aseman valisessa viestinndssa ei pida viitata hatatilanteen
luonteeseen, ellei siihen ole ensin viitattu kyseisesta ilma-aluksesta tulevassa viestissa ja ellei
ole varmaa, ettei kyseinen viittaus pahenna tilannetta.
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11 JAKSO LAITON PUUTTUMINEN ILMA-ALUKSEN KULKUUN, HATATILANTEET JA PUUTTUMINEN
ILMA-ALUKSEEN LENTOON TUNNISTAMISTA VARTEN

SERA.11001 Yleista

Asetus (EU) 2016/1185

Jos ilma-aluksen tiedetdan tai uskotaan joutuneen hatatilanteeseen, mukaan luettuna laiton
puuttuminen ilma-aluksen kulkuun, ATS-yksikdn on otettava sen tilanne mahdollisimman hyvin
huomioon, annettava sille kaikki mahdollinen apu ja asetettava se etusijalle muihin ilma-aluksiin
nahden, sikali kuin olosuhteet sita edellyttavat.

O
—

d) Myohempien lennonjohdon toimenpiteiden on perustuttava ilma-aluksen ohjaajan
aikomuksiin, ilmaliikenteen vyleiseen tilanteeseen ja odottamattoman tapahtuman
reaaliaikaiseen etenemiseen.

GM1 SERA.11001 Yleista

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

NOPEAA KORKEUDEN VAHENNYSTA KOSKEVAT
MENETELMAT
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a) Jos johdettua lentoa suorittavan ilma-aluksen matkustamon paineistus menetetaan akillisesti
tai esiintyy vika, joka edellyttdaa nopeaa korkeuden vahennysta, ilma-aluksen on, jos mahdollista

1) aloitettava kaarto pois varatulta reitilta tai lentosuunnalta ennen kuin aloitetaan nopea
korkeuden vahennys;

2) ilmoitettava asiaankuuluvalle lennonjohtoyksikdlle mahdollisimman pikaisesti nopeasta
korkeuden vahennyksesta;

3) asettava toisiotutkavastaimeen koodi 7700 ja valittava hatatilamoodi automatiikkaan
perustuvan valvonnan / lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyksien (ADS/CPDLC)
jarjestelmdssa, soveltuvien osin;

4) kytkettava paalle ilma-aluksen ulkovalot;

5) tarkkailtava ristedvaa liikennettd sekd silmamaardisesti ettd yhteentdérmaysvaarasta
ilmassa varoittavalla jarjestelmalld (ACAS) (jos sellainen on kdytdssa); ja

6) koordinoitava seuraavia toimenpiteitddn asianomaisen lennonjohtoyksikdn kanssa.

b) IIma-aluksen ei tule laskeutua sellaisen alimman ilmoitetun minimikorkeuden alle, jolla
turvataan vahintdan 300 metrin (1 000 jalan) vapaa korkeus tai nimetyn vuoristoisen alueen
tapauksessa vahintddan 600 metrin (2 000 jalan) vapaa korkeus kyseiselld alueella olevien
kaikkien esteiden ylapuolelle.

c) Havaittuaan nopean korkeuden vahennyksen lennonjohtoyksikkdjen on valittémasti kuitattava
hatatilanne radiopuhelimella.

Kun lennonjohtoyksikké on havainnut kdynnissa olevan nopean korkeuden vahennyksen, se voi
tilanteen vaatiessa:

1) ehdottaa, mikali tama on mahdollista, lentosuuntaa nopeaa korkeudenpudotusta
tekevalle ilma-alukselle, jotta varmistetaan porrastus muista ilma-aluksista;

2) tiedottaa toiminta-alueella sovellettavasta minimilentokorkeudesta ainoastaan, mikali
ohjaajan ilmoittama oikaisukorkeus on alle sovellettavan minimilentokorkeuden, seka
sovellettavasta QNH-korkeusmittariasetuksesta; ja

3) varmistaa mahdollisimman pian porrastuksen ristedvan liikenteen kanssa tai antaa
valttamattomia liikkenneilmoituksia, mikali tima on tarpeen.

Mikali tarpeellista, lennonjohto ldhettaa hataviestin tai huolehtii hataviestin lahettamisesta
muille asianomaisille ilma-aluksille varoittaakseen niitd nopeasta korkeuden vahennyksesta.

SERA.11005 Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun

Asetus (EU) 2016/1185

aa) llma-aluksen, jonka kulkuun on puututtu laittomasti, on pyrittdvd asettamaan
toisiotutkavastaimeen koodi 7500 ja ilmoittamaan asianomaiselle ATS-yksikolle tapauksesta ja
siihen liittyvistd merkittavista seikoista seka kaikista olosuhteiden pakosta johtuvista poikkeamista
voimassa olevaan lentosuunnitelmaan nahden, jotta ATS-yksikkd voisi antaa ilma-alukselle
etuoikeuden ja vdahentda muille ilma-aluksille aiheutuvia hairidita.

ab) Jos ilma-aluksen kulkuun on puututtu laittomasti, ilma-aluksen paallikon on pyrittava
laskeutumaan niin pian kuin mahdollista Idahimmalle sopivalle lentopaikalle tai toimivaltaisen
viranomaisen tahan tarkoitukseen osoittamalle lentopaikalle, elleivat ilma-aluksessa vallitsevat
olosuhteet muuta edellyta.

b) Jos ilma-aluksen tiedetdan tai epdilladn joutuneen laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi,
ilmaliikennepalveluyksikon on vastattava ilma-aluksen pyyntdihin nopeasti. Lennon turvallisen
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c)

b)

d)

suorittamisen kannalta olennaisten tietojen antamista on jatkettava, ja lennon kaikkien vaiheiden
ja erityisesti ilma-aluksen turvallisen laskeutumisen jouduttamiseksi on toteutettava tarvittavat
toimet.

Jos ilma-aluksen tiedetdan tai epailldan joutuneen laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi, ATS-
yksikdn on ilmoitettava asiasta valittomasti valtion nimeamalle asiaankuuluvalle viranomaiselle
paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti ja vaihdettava tarvittavia tietoja lentotoiminnan
harjoittajan tai sen nimeaman edustajan kanssa.

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Jos ilma-aluksen tiedetdan tai epaillaan joutuneen laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi tai
on saatu pommiuhkaus, ATS-yksikkdjen on vastattava viipymatta ilma-aluksen pyyntoihin tai
varauduttava sen tarpeisiin, mukaan lukien tietopyynnot asiaankuuluvista lennonvarmistuksen
laitteista, palveluista ja menetelmista lentoreitilla sekd milla tahansa aiotulla laskupaikalla. ATS-
yksikkéjen on toteutettava kaikki toimenpiteet, joita tarvitaan lennon kaikkien vaiheiden
sujuvuuden edistamiseksi.

ATS-yksikkojen tulee myos:

1) antaa lennon turvallisen suorittamisen kannalta olennaista tietoa ja jatkaa tietojen
antamista ilman, ettd ilma-alukselta odotetaan vastausta;

2) valvoa ja seurata lennon edistymista kaytettdvissa olevin keinoin seka koordinoida
lennonjohtovastuun siirtoa viereisten ATS-yksikkdjen kanssa edellyttamatta lahetysta tai
muuta vastausta ilma-alukselta, paitsi jos kommunikointi ilma-aluksen kanssa pysyy
normaalina;

3) pitdad asiaankuuluvat ATS-yksikot ajan tasalla ja jatkaa tata tiedottamista, myds viereisille
lentotiedotusalueille (FIR), jotka voivat tarvita tietoja lennon kulusta;

4) ilmoittaa asiasta:
i) lentotoiminnan harjoittajalle tai sen nimeamalle edustajalle;

ii) asiaankuuluvalle  pelastuskeskukselle  sovellettavien  halytysmenetelmien
mukaisesti; ja
iii)  valtion nimedamalle asiaankuuluvalle viranomaiselle; ja

5) valittda ilma-aluksen ja nimettyjen viranomaisten valilla asianmukaiset viestit, jotka
liittyvat laittoman kulkuun puuttumisen olosuhteisiin.

Seuraavia tdydentavia menettelyja olisi sovellettava, jos on saatu uhkaus tunnettuun ilma-
alukseen asetetusta pommista tai muusta rdjahtavasta laitteesta. ATS-yksikon, joka on saanut
tiedon uhasta, on

1) mikali silla on suora viestiyhteys ilma-alukseen, ilmoitettava viipymatta miehistolle
uhasta ja uhkaan liittyvista asianhaaroista; tai

2) jos suoraa viestiyhteyttda ilma-alukseen ei ole, neuvottava miehistdd nopeimmalla
mahdollisella tavalla toisen ATS-yksikon tai muun kanavan kautta.

IIma-aluksen kanssa viestiyhteydessa olevan ATS-yksikdn on selvitettava miehiston aikomukset
ja valitettava nama muille ATS-yksikaille, joilla on tarve tietaa lennon kulusta.

IIma-aluksen tapausta on kasiteltdava mahdollisimman ripedsti ja samalla on mahdollisuuksien
mukaan varmistettava muiden ilma-alusten turvallisuus ja se, ettd henkilostda ja maassa olevia
rakennelmia ei aseteta vaaralle alttiiksi.
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e) Lentoa suorittavalle ilma-alukselle olisi annettava viivytyksettda uusi selvitys pyydettyyn
maaranpadhan. Kaikki ohjaamomiehiston pyynnoét korkeuden nostamisesta tai laskemisesta
matkustamon ja ulkoilman paine-eron tasaamiseksi tai vdhentdamiseksi olisi hyvaksyttdva
mahdollisimman pian.

f) Maassa olevaa ilma-alusta on neuvottava pysymaan mahdollisimman kaukana muista ilma-
aluksista ja rakennelmista seka tarvittaessa poistumaan Kkiitotieltd. llma-alukselle on
suositeltava rullausta maaratylle tai eristetylle pysdkdintialueelle paikallisten sdantojen
mukaisesti. Jos miehistd paastda matkustajia tai miehistéd poistumaan aluksesta, muut ilma-
alukset, kulkuneuvot tai henkilostd on pidettava turvallisen etdisyyden paassa uhatusta ilma-
aluksesta.

g) ATS-yksikoiden ei pitdisi antaa mitddan neuvoja tai ehdotuksia miehistélle toimista rdjahteiden
suhteen.

h) lIma-alus, jonka tiedetdan tai uskotaan olevan tilanteessa, jossa sen toimintaan on puututtu
laittomasti, tai joka muista syista on eristettdava lentoaseman tavanomaisista toiminnoista, on
selvitettdva maaratylle eristetylle pysakointipaikalle. Jos tallaista eristettya pysakointipaikkaa ei
ole maaratty, tai maaratty paikka ei ole kaytettavissa, ilma-alus on selvitettava alueelle tai
alueille, joista on aiemmin sovittu lentopaikkaa valvovan viranomaisen kanssa.
Rullausselvityksessd on maariteltavd noudatettava rullausreitti pysakointipaikalle. Reitti on
valittava siten, etta yleis66n, muihin ilma-aluksiin ja lentoaseman rakenteisiin kohdistuvaa riskia
minimoidaan.

GM1 AMC1 SERA.11005(a)(1) Laiton puuttuminen ilma-aluksen

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Lennonjohtajan ei pitdisi antaa mitdan suullista viitetta laittomasta puuttumisesta ilma-aluksen
kulkuun, ellei ohjaaja ole sitd ensin maininnut radiopuhelinsanomassa, koska tieto voi kantautua
kaappaajalle (tai toiselle ilma-alukselle), milld voi olla haitallisia seurauksia.

GM1 SERA.11005 Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Seuraavat menetelmat on tarkoitettu ilma-aluksen kayttoon ohjeistukseksi tilanteessa, jossa sen
toimintaan on puututtu laittomasti ja ilma-alus ei pysty ilmoittamaan tasta ATS-yksikolle.

a) Jos ilma-aluksen paallikkd ei pysty etenemadan lentopaikalle, hanen tulisi pyrkia jatkamaan
lentoa sille annetulla lentosuunnalla ja matkalentopinnalla ainakin siihen saakka, kunnes han
pystyy ilmoittamaan tilanteen ATS-yksikolle tai kunnes alus on tutkan tai ADS-B-laitteen
kantaman sisalla.

b) Jos ilma-alus, joka on joutunut laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi, joutuu poikkeamaan
sille annetulta lentosuunnalta tai matkalentopinnalta ilman, etta radiopuhelimella pystytaan
ottamaan yhteytta ATS-yksikkdon, ilma-aluksen paallikon olisi, mikali mahdollista

1) yritettava lahettaa varoituksia kaytossa olevalla VHF-kanavalla tai VHF-hatataajuudella ja
muilla soveltuvilla kanavilla, elleivat ilma-aluksessa vallitsevat olosuhteet muuta edellyta.
Muita laitteita, kuten ilma-aluksessa olevaa toisiotutkavastainta ja tiedonsiirtoyhteyksia
olisi myos kaytettava, jos siitd on hyotya ja se on vallitsevissa olosuhteissa mahdollista; ja

2) toimittava lennonaikaisiin odottamattomiin tapahtumiin sovellettavien
erityisvaatimusten mukaisesti, jos tallaiset menettelyt on otettu kdyttdon ja vahvistettu
alueellisissa lisamenetelmissa (ICAO Doc 7030); tai

3) jos soveltuvia alueellisia lissamenetelmia ei ole otettu kdyttoon, jatkettava lentopinnalla
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joka poikkeaa IFR-lennolla tavanomaisesti kaytettavasta lentopinnasta:

i) 150 metrid (500 jalkaa) alueella, jolla sovelletaan 300 metrin (1 000 jalan)
korkeusporrastusminimia; tai

i) 300 metria (1 000 jalkaa) alueella, jolla sovelletaan 600 metrin (2 000 jalan)
korkeusporrastusminimia.

SERA.11010 Reitiltaan harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus

Asetus (EU) 2016/1185

a)

b)

Saatuaan tiedon reitiltddn harhautuneesta ilma-aluksesta ilmaliikennepalveluyksikén on heti
toteutettava kaikki 1 ja 3 alakohdassa maaritetyt tarvittavat toimet auttaakseen ilma-alusta ja
turvatakseen sen lennon.

1)

2)

3)

Ellei ilma-aluksen sijainti ole tiedossa, ilmaliikennepalveluyksikén on

i) yritettdva muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys ilma-alukseen, ellei tallaista
yhteytta vield ole;

ii) kaytettava kaikkia kaytettavissaan olevia keinoja sijainnin maarittamiseksi;

iii) ilmoitettava asiasta muille ilmaliikennepalveluyksikéille, joiden alueelle ilma-alus
on saattanut tai saattaa harhautua, ottaen huomioon kaikki tekijat, jotka ovat
voineet vaikuttaa ilma-aluksen suunnistukseen vallitsevissa olosuhteissa;

iv)  ilmoitettava asiasta  paikallisesti  sovittujen = menettelyjen  mukaisesti
asiaankuuluville sotilasyksikdille ja toimitettava niille reitiltadan harhautuneen ilma-
aluksen lentosuunnitelma ja muut ilma-alusta koskevat tiedot;

V) pyydettava iii ja iv alakohdassa tarkoitetuilta yksikoilta ja muilta lennossa olevilta
ilma-aluksilta tarvittavaa apua viestintayhteyden muodostamiseksi ilma-aluksen
kanssa ja sen sijainnin maarittamiseksi.

Edella olevan 1 alakohdan iv ja v alakohdan vaatimukset koskevat myds
ilmaliikennepalveluyksikkoja, jotka ovat saaneet tiedon asiasta 1 alakohdan iii alakohdan
mukaisesti.

Kun ilma-aluksen sijainti on varmistettu, ilmaliikennepalveluyksikon on

i) ilmoitettava ilma-alukselle sen sijainti ja neuvottava sitd korjaamaan tilanne. Nama
tiedot on annettava valittdmasti, kun ATS-yksikko saa tiedon mahdollisesta ilma-
aluksen kulkuun puuttumisesta tai muusta ilma-aluksen turvallisuuteen
kohdistuvasta vaarasta; ja

ii) toimitettava tarvittaessa muille ilmaliikennepalveluyksikdille ja asiaankuuluville
sotilasyksikoille tarvittavat tiedot reitiltadan harhautuneesta ilma-aluksesta ja sille
annetuista ohjeista.

lImaliikennepalveluyksikon saatua tiedon alueellaan olevasta tunnistamattomasta ilma-
aluksesta sen on heti pyrittdva tunnistamaan ilma-alus, jos se on tarpeen ilmaliikennepalvelun
antamiseksi tai kun asiaankuuluvat sotilasyksikot sitd vaativat paikallisesti sovittujen
menettelyjen mukaisesti. Tata varten ilmaliikennepalveluyksikon on toteutettava seuraavista
toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1)
2)

3)

yritettdva muodostaa kaksisuuntainen viestintayhteys ilma-aluksen kanssa;

pyydettava lentotiedotusalueen muilta ilmaliikennepalveluyksikoilta tietoja lennosta ja
apua kaksisuuntaisen viestintayhteyden muodostamiseen ilma-aluksen kanssa;

pyydettava viereisia lentotiedotusalueita palvelevilta ilmaliikennepalveluyksikoilta tietoja
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lennosta ja apua kaksisuuntaisen viestintdyhteyden muodostamiseen ilma-aluksen
kanssa;

4) yritettdva saada tietoa muilta alueella olevilta ilma-aluksilta.

5) IImaliikennepalveluyksikon on tarpeen mukaan ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle
sotilasyksikolle heti, kun ilma-alus on tunnistettu.

c) Jos ilma-alus on harhautunut reitiltdan tai sitd ei ole tunnistettu, on otettava huomioon
laittoman lentoon puuttumisen mahdollisuus. Jos ilmaliikennepalveluyksikké katsoo, etta
harhautuneen tai tunnistamattoman ilma-aluksen toimintaan on saatettu puuttua laittomasti,
asiasta on ilmoitettava valittdmasti valtion nimedmille asiaankuuluvalle viranomaiselle
paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti.

GM1 SERA.11010 Reitiltaan harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

a) IIma-aluksen voidaan samanaikaisesti katsoa olevan yhden yksikdn tulkinnan mukaan “reitiltdan
harhautunut” ja toisen yksikon tulkinnan mukaan “tunnistamaton”. Tdma mahdollisuus olisi
otettava huomioon noudatettaessa kohtien SERA.11010(a)(1)(iii) ja SERA.11010(b)(2) ja (b)(3)
sdannoksia.

b) lImaliikennepalveluyksikdn tarjoama navigointiapu on erityisen tdarkeda, jos yksikkd havaitsee
reitiltddan harhautuneen tai harhautumassa olevan ilma-aluksen suuntautuvan kohti aluetta,
jolla on lentoon puuttumisen riski tai jokin muu sen turvallisuuteen kohdistuva uhka.

SERA.11012 Polttoaineminimi ja polttoainepula

Asetus (EU) 2016/1185

a) Kun ohjaaja ilmoittaa polttoaineminimitilanteesta, lennonjohtajan on ilmoitettava ilma-aluksen
ohjaajalle niin pian kuin mahdollista kaikista ennakoiduista viivytyksista tai etta viivytyksia ei ole
odotettavissa.

b) Kun hatatilanteesta ilmoittaminen on polttoaineen maaran vuoksi valttdmatonta, ilma-aluksen
ohjaajan on tehtava se SERA.14095 kohdan mukaisesti kdyttden radiopuhelimitse hatamerkkia
(MAYDAY), mieluiten kolmasti sanottuna, minka jidlkeen ilmoitetaan, minkalaisesta
hatatilanteesta on kyse (FUEL/POLTTOAINE).

GM1 SERA.11012 Polttoaineminimi ja polttoainepula

EASAn pddjohtajan pdédtés 2016/023/R

Lennonjohdolle ilmoitetaan “POLTTOAINEMINIMIA” (MINIMUM FUEL) koskevalla ilmoituksella, ett3
kaikki vaihtoehdot rajoittuvat tiettyyn aiottuun laskupaikkaan ja ettd kaikki muutokset olemassa
olevaan selvitykseen voivat johtaa laskeutumiseen niin, ettad loppuvarapolttoainetta on suunniteltua
vahemman. Tama ei ole hatatilanne vaan ilmoitus siitd, etta hatatilanne voi syntya ylimaaraisen
viiveen vuoksi.

SERA.11013 lima-aluksen suorituskyvyn huononeminen

Asetus (EU) 2016/1185

a) Jos ilma-aluksen suorituskyky huononee suunnistusjarjestelman, viestintayhteyksien,
korkeudenmittauksen, lennonohjausjarjestelman tai muiden jarjestelmien vikaantumisen tai
toimintahairion seurauksena alle kyseisessa ilmatilassa vaadittavan tason, ohjaamomiehiston
on ilmoitettava asiasta viipymattd asianomaiselle lennonjohtoyksikélle. Jos toimintahdirio tai

Sivu 89/200| 12/2018



Ohjeellinen kooste standardoiduista LIITE: Lentosddnndt

eurooppalaisista lentosddnndistd . X i
11 JAKSO Laiton puuttuminen ilma-

aluksen kulkuun, hétdtilanteet ja

b)

toteutettava toimenpiteet muunlaisen asianmukaisen porrastuksen tai porrastusminimin
varmistamiseksi.

RNAV-jarjestelman vikaantuminen tai toimintahairio

Kun ilma-alus ei RNAV-jarjestelman vikaantumisen tai toimintahairion vuoksi tayta RNAV-reitin
tai -menetelman vaatimuksia, ohjaajan on pyydettava uutta selvitysta.

Pienennetyn  korkeusporrastusminimin  ilmatilassa  (RVSM-ilmatilassa)  vaadittavan
pystysuuntaisen suunnistustarkkuuden menetys

1) Ohjaajan on ilmoitettava lennonjohdolle mahdollisimman pian tilanteista, joissa RVSM-
ilmatilaa koskevat pystysuuntaiset suunnistustarkkuusvaatimukset eivat tayty. Talléin
ilma-aluksen ohjaajan on mahdollisuuksien mukaan saatava uusi lennonjohtoselvitys
ennen kuin selvitetyltd reitiltd ja/tai selvityskorkeudesta ryhdytdan poikkeamaan. Jos
uutta lennonjohtoselvitysta ei ole mahdollista saada ennen téllaista poikkeamaa, ilma-
aluksen ohjaajan on saatava uusi selvitys mahdollisimman pian sen jalkeen.

2) Lennettdessda RVSM-ilmatilassa tai sen lapi ilma-aluksella, jota ei ole hyvaksytty RVSM-
toimintaan, ohjaajan on ilmoitettava, ettei ilma-alus ole RVSM-hyvaksytty aina

i) avauskutsussa milld tahansa kanavalla RVSM-ilmatilassa;
ii) korkeudenmuutospyyntdjen yhteydessa; ja
iii) korkeusselvitysten takaisinluvuissa.

3) Lennonjohtajien on nimenomaisesti kuitattava vastaanottaneensa viestit ilma-alukselta,
joka ilmoittaa, ettei se ole RVSM-hyvaksytty.

4) IIma-aluksen laitteiden alentunut toimintakyky — ohjaajan ilmoittama:

i) Kun lennonjohto saa RVSM-ilmatilassa lentavdan RVSM-hyvaksytyn ilma-aluksen
ohjaajalta tiedon, etteivat ilma-aluksen laitteet enda tayta RVSM-vaatimuksia, sen
on katsottava, ettei ilma-alus enaa ole RVSM-hyvaksytty.

ii) Lennonjohdon on valittdmasti ryhdyttdava toimenpiteisiin vahintddn 600 metrin
(2 000 jalan) korkeusporrastuksen tai asianmukaisen vaakasuoran porrastuksen
aikaansaamiseksi kaikkiin muihin RVSM-ilmatilassa oleviin ilma-aluksiin nahden.
Normaalisti lennonjohdon on selvitettdavd ilma-alus, joka ei endd ole RVSM-
kelpoinen, poistumaan RVSM-ilmatilasta heti kun se on mahdollista.

iii)j  Ohjaajien on ilmoitettava lennonjohdolle mahdollisimman pian, jos RVSM-
vaatimusten tayttdmiseen vaadittavat laitteet palautuvat toimintakuntoon.

iv)  Aluelennonjohtokeskuksen, joka on ensimmaisena saanut tietoonsa ilma-aluksen
muuttuneen RVSM-statuksen, on tarpeen mukaan koordinoitava toimintansa
viereisten aluelennonjohtokeskuksien kanssa.

5) Voimakas turbulenssi — ennustamaton:

i) RVSM-ilmatilassa olevan ilma-aluksen joutuessa sdasta tai pyoOrrevanasta
johtuvaan voimakkaaseen turbulenssiin, jonka ilma-aluksen ohjaaja arvioi
vaikuttavan ilma-aluksen kykyyn sdilyttaa lennonjohtoselvityksen mukainen
lentopinta, ohjaajan on ilmoitettava tasta lennonjohdolle. Lennonjohdon on
sovellettava joko asianmukaista vaakasuoraa porrastusta tai suurempaa
korkeusporrastusminimia.

ii) Lennonjohdon on mahdollisuuksien mukaan suostuttava ohjaajan pyyntéihin
lentokorkeuden ja/tai reitin  muutoksista ja annettava tarvittaessa
liilkenneilmoituksia.
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iii) Lennonjohdon on pyydettdvd muilta ilma-aluksilta ilmoitukset sen
maarittamiseksi, olisiko RVSM-toiminta keskeytettdva kokonaan tai erikseen
maadritellylla korkeusalueella ja/tai vaakasuuntaisella alueella.

iv)  Aluelennonjohtokeskuksen, joka keskeyttda RVSM-toiminnan, on tarpeen mukaan
koordinoitava keskeytykset ja mahdolliset sektorikapasiteetin muutokset
viereisten aluelennonjohtokeskusten kanssa, jotta liikenteen siirtdminen tapahtuu
asianmukaisesti.

6) Voimakas turbulenssi — ennustettu:

i) Sadennusteiden ilmoittaessa vakavaa turbulenssia RVSM-ilmatilassa lennonjohdon
on paatettava, onko RVSM-toiminta keskeytettava, ja jos nain on, kuinka pitkaksi
aikaa ja milla erikseen maaritellylld korkeusalueella ja/tai vaakasuuntaisella
alueella.

ii) Jos RVSM-toiminta keskeytetaan, RVSM-toiminnan keskeyttavan
aluelennonjohtokeskuksen on koordinoitava liikenteen siirtoon soveltuvat
lentopinnat viereisten aluelennonjohtokeskusten kanssa, mikali varajarjestelysta
lentopintojen jakamiseen ei ole sovittu yhteistoimintasopimuksessa. RVSM-
toiminnan keskeyttdavan aluelennonjohtokeskuksen on tarpeen mukaan
koordinoitava sektorikapasiteetit myds viereisten aluelennonjohtokeskusten
kanssa.

GM1 SERA.11013(b) lima-aluksen suorituskyvyn huononeminen

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

RNAV-JARJESTELMAN VIKAANTUMINEN TAI TOIMINTAHAIRIO

a) Jos ilma-alus ei tdyta vaatimuksia sellaisen RNAV-jarjestelman vikaantumisen tai
toimintahdirion vuoksi, joka havaitaan ennen |3ht6a lentopaikalta, jolla korjausta ei ole
kaytannossa mahdollista suorittaa, kyseisen ilma-aluksen olisi annettava siirtya lahimpaan
soveltuvaan lentopaikkaan, jossa korjaus voidaan suorittaa. Antaessaan selvitysta tallaiselle
ilma-alukselle lennonjohdon on otettava huomioon vallitseva tai odotettavissa oleva
lilkennetilanne ja sen on mahdollisesti siirrettava aiotun lennon laht6aikaa, lentopintaa tai
reittid. Lennon aikana voi tulla tarve tehda lisda muutoksia.

Jos RNAV-jarjestelma vikaantuu tai siihen tulee toimintahdirié lennon aikana ilma-aluksen
ollessa ATS-reitilld, jolla vaaditaan RNAV 5:n kayttoa

1) ilma-alus olisi reititettava VOR/DME-perusteisten ATS-reittien kautta; tai
2) jos tallaisia reitteja ei ole saatavilla, ilma-alus olisi reititettdva tavanomaisten
suunnistuslaitteiden avulla, eli VOR/DME; tai

Jos edelld esitettyja menettelyja ei voida kayttad, lennonjohtoyksikon olisi, aina kun se on
mahdollista, tarjottava ilma-alukselle tutkavektorointia, kunnes ilma-alus pystyy jatkamaan
omalla suunnistuksella.

Jos RNAV-jarjestelma vikaantuu tai siihen tulee toimintahdirid lennon aikana ilma-aluksen
lentdessa RNAV-laitteen kayttda edellyttavan saapumis- tai ldhtdmenetelman puitteissa:

1) ilma-alukselle olisi tarjottava tutkavektorointia, kunnes se pystyy jatkamaan omalla
suunnistuksella; tai

2) ilma-alus olisi reititettava tavanomaisten suunnistuslaitteiden avulla, eli VOR/DME.

Lennonjohdon mybhemmat toimenpiteet sellaisten ilma-alusten suhteen, jotka eivdt pysty
tayttdmaan maariteltyja vaatimuksia RNAV-jarjestelman vikaantumisen tai toimintahdirion
vuoksi, riippuvat ilmoitetun vian luonteesta ja yleisesta liikennetilanteesta. Usein on mahdollista
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jatkaa lentoa annetun lennonjohtoselvityksen mukaisesti. Jos ndin ei voida toimia, voidaan
tarvita uusi selvitys, joka perustuu VOR/DME-navigointiin.

GM1 SERA.11013(c) lima-aluksen suorituskyvyn huononeminen

EASAn pddjohtajan pddtos

2016/023/R

RVSM-ILMATILASSA VAADITTAVAN PYSTYSUUNTAISEN
SUUNNISTUSTARKKUUDEN MENETYS

Lennonaikainen odottamaton tapahtuma, joka vaikuttaa lentoon RVSM-ilmatilassa, liittyy
ennakoimattomiin olosuhteisiin, jotka vaikuttavat suoraan yhden tai useamman ilma-aluksen kykyyn
toimia RVSM-ilmatilassa vaaditulla pystysuuntaisella suunnistustarkkuudella.

SERA.11014 ACAS-jarjestelmdn toimintaohjeet (RA)

Asetus (EU) 2016/1185

a) ACAS Il -jarjestelmad on kéaytettava lennon aikana, ellei komission asetuksessa (EU)
N:0 965/2012t m&aratystd minimivarusteluettelosta muuta johdu, sellaisessa moodissa, jossa
ohjaamomiehistolle voidaan antaa toimintaohjeita (RA), kun toisen ilma-aluksen havaitaan
olevan lilan lahelld. Tatd ei sovelleta, jos RA-moodi on estettdva (kdytetddn vain
liikennetiedotetta (TA) tai vastaavaa) poikkeustilannemenetelman tai suorituskykya rajoittavien
olosuhteiden johdosta.

b) Kun ACAS-jarjestelma antaa RA:n, ilma-aluksen ohjaajan on toimittava seuraavasti:

1) reagoitava valittomasti RA:n mukaisesti, paitsi jos ndin toimiminen vaarantaa ilma-
aluksen turvallisuuden;

2) noudatettava RA:ta, vaikka se olisi ristiriidassa lennonjohdon antamien ohjeiden kanssa;

1 Komission asetus (EU) N:0 965/2012, annettu 5 p&ivana lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvista teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1).
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3) pidattdydyttava ohjaamasta ilma-alusta RA:n vastaisesti;

4) kun tyokuorma ohjaamossa sen sallii, ilmoitettava lennonjohtoyksikolle RA:sta, joka
edellyttda poikkeamista voimassa olevasta lennonjohdon ohjeesta tai selvityksest3;

5) mikali RA muuttuu, toimittava viipymatta muuttuneen RA:n mukaan;

6) rajoitettava lentoradan muutokset niin pieniksi kuin se RA:n noudattamiseksi on
valttamatonta;

7) palattava viipymatta noudattamaan lennonjohdon ohjetta tai selvitystd, kun tilanne on
ohi; ja

8) ilmoitettava lennonjohdolle  paluusta voimassa olevan lennonjohtoselvityksen
noudattamiseen.

c) Kun ohjaaja ilmoittaa ACAS-jarjestelman antamasta RA:sta, lennonjohtaja ei saa pyrkia
muuttamaan ilma-aluksen lentorataa ennen kuin ohjaaja ilmoittaa “CLEAR OF CONFLICT /
TILANNE OHI”.

d) Kun ilma-alus RA:n mukaisesti poikkeaa lennonjohtoselvityksestdaan tai -ohjeestaan, tai kun
ohjaaja ilmoittaa RA:sta, lennonjohtaja ei endd ole vastuussa kyseisen ilma-aluksen
porrastamisesta niihin muihin ilma-aluksiin ndahden, joihin RA:sta valittomasti johtuvat liikkeet
vaikuttavat. Lennonjohtajan porrastusvastuu kyseisiin ilma-aluksiin palautuu, kun

1) lennonjohtaja kuittaa ohjaamomiehistdén ilmoituksen, ettd ilma-alus on palannut
noudattamaan voimassa olevaa lennonjohtoselvityst3, tai

2) lennonjohtaja kuittaa ohjaamomiehistdn ilmoituksen, etta ilma-alus palaa noudattamaan
voimassa olevaa lennonjohtoselvitystd, ja lennonjohtaja antaa vaihtoehtoisen
selvityksen, jonka ohjaamomiehist6 kuittaa.

GM1 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Kohdassa SERA.11014 tarkoitetut menetelmat eivat saisi estaa ilma-aluksen paallikkoa kayttamasta
arviointikykyaan ja kdskyvaltaansa parhaan toimintatavan valinnassa ristedvaan liikenteeseen liittyvan
ongelman ratkaisemiseksi tai mahdollisen yhteentérmayksen valttamiseksi.

GM2 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

ACAS-jarjestelman kyky avustaa ohjaajia mahdollisen yhteentormayksen estdmisessd perustuu
ohjaajan oikeaan ja oikea-aikaiseen vastaukseen ACAS-laitteen ilmoituksiin. Kaytannén kokemus on
osoittanut, ettad ohjaajan kyky vastata ilmoituksiin oikein riippuu ACAS-menettelyja koskevan perus- ja
maaraaikaiskoulutuksen tehokkuudesta.

GM3 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

Ohjaaja ei saisi ohjata ilma-alusta ainoastaan liikennetiedotteiden (TA) perusteella.
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GM4 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Nakohavaintojen mukainen liikenne ei valttamatta ole sama kuin liikenne, jonka vuoksi toimintaohje on
annettu. Nakéhavainto kohteesta voi olla harhaanjohtava, erityisesti yolla.

GMb5 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

Kun kyse on kahdella ACAS-jarjestelmalla koordinoidusta kohtaamisesta, toimintaohjeet tdydentavat
toisiaan yhteentérmaysvaaran pienentamiseksi. Lentoliikkeet tai tekemattomat lentoliikkeet, jotka
johtavat toimintaohjeiden vastaiseen pystynopeuteen, voivat aiheuttaa yhteentérmayksen
varoituksen aiheuttavan ilma-aluksen kanssa.

GM6 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Ellei ohjaaja siitd ilmoita, lennonjohto ei ole tietoinen, milloin ACAS-jarjestelma antaa toimintaohjeita.
Siksi on mahdollista, ettd lennonjohto antaa ohjeita, jotka ovat sen tietdmatta ristiriidassa ACAS-
jarjestelman toimintaohjeiden kanssa. Taman vuoksi on tarkeda ilmoittaa lennonjohdolle, jos sen
ohjeita tai selvityksia ei noudateta, koska ne ovat ristiriidassa toimintaohjeen kanssa.

GM7 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Jos ohjaaja saa tiedon viereisellda korkeudella tai lentopinnalla lentavasta taikka sitd lahestyvasta
toisesta ilma-aluksesta, ohjaajan on toimittava sellaisin asianmukaisin menetelmin, etta lentokoneen
nopeus on sille annetulle korkeudelle tai lentopinnalle noustessa tai laskettaessa alle 8 m/s (tai
1 500 jalkaa/minuutissa) nousun tai laskun koko viimeisen 300 metrin (tai 1 000 jalan) ajan, ellei
lennonjohto toisin maaraa. Naiden menetelmien tarkoituksena on valttda tarpeettomia
ACAS Il -toimintaohjeita (RA) ilma-aluksissa, jotka ovat vierekkaisilla korkeuksilla tai lentopinnoilla tai
lahestyvat niitd. Kaupallisessa toiminnassa lentotoiminnan harjoittajan on maariteltava tallaiset
menetelmat.

SERA.11015 Puuttuminen ilma-aluksen lentoon tunnistamista

varten

Asetus (EU) 2016/1185

a) [Ima-alukselle pyynnodsta tarjottavia tunnistus- ja saattopalveluja lukuun ottamatta
puututtaessa siviili-ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten on toimittava jasenvaltioiden
asiaankuuluvien maardysten ja hallinnollisten ohjeiden mukaan noudattaen kansainvalista
siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta ja erityisesti sen 3 artiklan d alakohtaa, jonka mukaisesti
ICAOn sopimusvaltiot sitoutuvat, antaessaan maardyksia omille valtion ilma-aluksilleen,
ottamaan riittavasti huomioon siviili-ilma-alusten lentoturvallisuuden.

b) Kun siviili-ilma-aluksen lentoon on puututtu tunnistamista varten, ilma-aluksen paallikén on

1) noudatettava viipymdattd tunnistavan ilma-aluksen antamia ohjeita, tulkitsemalla
taulukoissa S11-1 ja S11-2 maariteltyja nakomerkkeja ja toimimalla niiden mukaisesti;

2) ilmoitettava tilanteesta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle, mikali mahdollista;

3) yritettdvd saada aikaan radioyhteys tunnistavaan ilma-alukseen tai sen toimintaa
johtavaan elimeen (intercept control unit) ldhettdmalld vyleiskutsu hatataajuudella
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121,5 MHz ja ilmoitettava tunnistetietonsa seka lennon tarkoitus; jollei yhteytta saada
aikaan, toistettava tama kutsu hatataajuudella 243 MHz, jos se on kaytannodssa
mahdollista;

4) jos ilma-aluksessa on toisiotutkavastain, valittava A-moodi ja koodi 7700, jollei
asianomainen ilmaliikennepalveluyksikkdé muuta maaras;

5) jos ilma-alukseen on asennettu ADS-B- tai ADS-C-valvontajarjestelma, valittava
asianmukainen hatatoiminto, jos sellainen on kaytettdvissd, jollei asianomainen
ilmaliikennepalveluyksikk6 muuta maaraa.

Taulukko S11-1

Tunnistavan ilma-aluksen merkit ja tunnistettavan ilma-aluksen
vastausmerkit

TUNNISTETTAVAN

TUNNISTAVAN ilma-aluksen Merkki . Merkki
) . ilma-aluksen .
merkit tarkoittaa vastausmerkit tarkoittaa
1 PAIVALLA tai YOLLA — Vaaputus ja Lentoosi PAIVALLA tai YOLLA — Ymmarrin,
purjehdusvalojen (helikoptereilla puututaan  Vaaputus, purjehdusvalojen noudatan
laskuvalonheittimien) vilkutus tunnistamist vilkutus epasaanndéllisin ohjeita.
epasaannollisin valiajoin a varten. valiajoin ja seuraaminen.

tunnistettavan ilma-aluksen edelld,  Seuraa
vahan sitd ylempana ja normaalisti minua.
sen vasemmalla (tai oikealla, jos
tunnistettava ilma-alus on

helikopteri) puolella seka kuittauksen

jalkeen hidas vaakakaarto normaalisti
vasemmalle (tai helikopterilla

oikealle) haluttuun ohjaussuuntaan.

Huom. 1 — Tunnistava ilma-alus voi
sadolosuhteiden tai maaston vuoksi

joutua lentdmaan painvastaisella

puolella tai kaartamaan

painvastaiselle puolelle kuin edella

sarjassa 1 saddetaan.

Huom. 2 — Jos tunnistettava ilma-alus

ei pysty noudattamaan tunnistavan
ilma-aluksen nopeutta, tunnistavan
odotetaan lentavan odotuskuvion

muotoista lentorataa ja vaaputtavan

aina ohittaessaan tunnistettavan

ilma-aluksen.

2 PAIVALLA tai YOLLA — Nopea, Saat PAIVALLA tai YOLLA — Ymmarran,
vahintdaan 90°:n nousukaarto jatkaa. Vaaputus. noudatan
poispdin tunnistettavasta ilma- ohjeita.
aluksesta leikkaamatta sen
lentorataa
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PAIVALLA tai YOLLA -
Laskutelineiden ulosotto, mikali
ilma-aluksessa on sisdanvedettava
laskuteline, lento
laskuvaloheittimet sytytettyina
kaytossa olevan kiitotien yli, tai
mikali tunnistettava on
helikopteri, helikoptereille
tarkoitetun laskualueen yli.
Tunnistava helikopteri [ahestyy
laskua varten ja jaa leijuntaan
helikoptereille tarkoitetun
laskualueen lahelle.

Laske talle
lentopaikall
e.

LIITE: Lentosddnnot

11 JAKSO Laiton puuttuminen ilma-

aluksen kulkuun, hétdtilanteet ja

PAIVALLA tai YOLLA —
Laskutelineiden ulosotto,
mikali ilma-aluksessa on
sisadnvedettava
laskuteline, tunnistavan
ilma-aluksen
seuraaminen lasku-
valonheittimet
sytytettying, lento
kaytossa olevan kiitotien
tai helikoptereille
tarkoitetun laskualueen
yli ja, mikali laskun
suoritus arvioidaan
turvalliseksi, lasku

Ymmarran,
noudatan
ohjeita.
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Sarja

Taulukko S11-2

Tunnistettavan ilma-aluksen merkit ja tunnistavan ilma-aluksen

vastausmerkit

TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen
merkit

Merkki
tarkoittaa

PAIVALLA tai YOLLA — Laskutelineiden Osoittamasi

sisaanotto, mikali ilma-aluksessa on  laskupaikka
sisdanvedettava laskuteline, lento on

TUNNISTAVAN ilma-
aluksen
vastausmerkit

PAIVALLA tai YOLLA — Jos Ymmérran,
tunnistettavan ilma-aluksen seuraa
halutaan seuraavan minua.

Merkki
tarkoittaa

kaytossa olevan kiitotien yli tai riittdmaton. tunnistavaa Ymmarran,
helikoptereille tarkoitetun varalentopaikalle, saat jatkaa.
laskualueen yldpuolella tunnistava ottaa
laskuvalonheittimia vilkuttaen laskutelineen sisaan, mikali
korkeudella, joka on yli 300 m (1 000 siind on sisddanvedettava

jalkaa), mutta ei enempaa kuin 600 laskuteline ja kayttaa sarjan

m (2 000 jalkaa) [helikoptereilla yli 50 1 mukaisia tunnistavan ilma-

m (170 jalkaa) mutta ei enempaa aluksen  merkkeja. Jos

kuin 100 m (330 jalkaa)] lentopaikan tunnistettava ilma-alus on

ylapuolella ja lennon jatkaminen paatetty vapauttaa,

kiertamalla kaytossa olevaa kiitotieta kaytetaan sarjan 2 mukaisia

tai helikoptereille tarkoitettua tunnistavan  ilma-aluksen
laskualuetta. Jos laskuvalonheittimia merkkeja.

ei voida vilkuttaa, vilkutetaan mita

tahansa muita valoja.

5 PAIVALLA tai YOLLA — Kaikkien En voi PAIVALLA tai YOLLA — Ymmérrén.
kaytettavissa olevien valojen noudattaa Kaytetaan sarjan 2 mukaisia
saanndllinen sytyttdminen ja ohjeita. tunnistavan ilma-aluksen
sammuttaminen siten, etta se merkkeja.
poikkeaa vilkkuvaloista.

6 PAIVALLA tai YOLLA — Kaikkien Olen PAIVALLA tai YOLLA — Ymmarran.

kaytettavissa olevien valojen
epasdaannollinen vilkutus.

Kaytetaan sarjan 2
mubkaisia tunnistavan ilma-
aluksen merkkeja.

hadassa.

c) Jos mitka tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan ilma-aluksen antamien
nakomerkkien kanssa, tunnistettavan ilma-aluksen on pyydettava valitonta selvennysta ja
noudatettava edelleen tunnistavan ilma-aluksen antamia nakémerkkeja.

d) Jos mitka tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan ilma-aluksen radioitse
antamien kanssa, tunnistettavan ilma-aluksen on pyydettdava valitontd selvennystd ja
noudatettava edelleen tunnistavan ilma-aluksen radioitse antamia ohjeita.

e) Jos lentoon puuttumisen aikana saadaan aikaan radioyhteys, mutta yhteydenpito yhteisella
kielella ei ole mahdollista, on yritettava valittda ohjeita, ohjeiden kuittauksia ja valttamatonta
tietoa kayttamalla taulukossa S11-3 esitettyja sanontoja ja ddntamistapoja. Jokainen sanonta on
lahetettava kahdesti.
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Taulukko
S11-3

TUNNISTAVAN ilma-aluksen sanonnat TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen sanonnat
Sanonta Aantiminen!? Merkitys Sanonta Aintiminen! Merkitys

CALL SIGN KOOL SAIN Mika on CALL SIGN KOOL SAIN Minun
kutsumerkkisi? (kutsumerkki)? (kutsumerkki)  kutsumerkkini on
(kutsumerkki)

FOLLOW FOLOU Seuraa minua WILCO VILKOU Ymmarran,
noudatan
DESCEND DIISEND Vahenna -
lentokorkeuttasi
laskua varten
CAN NOT KAN NOT En voi noudattaa
YOU LAND JUU LAAND Laske talle REPEAT RIPIIT Toista ohjeesi
lentopaikalle
AM LOST AM LOST Olen eksynyt
PROCEED PROSIID Saat jatkaa
MAYDAY MEIDEI Olen hadassa
HIJACK3 HAITSAK Minut on kaapattu
LAND LAND Pyydan saada
(paikan nimi) (paikan nimi)  suorittaa laskun
(paikan nimi)
DESCEND DIISEND Minun on pakko
vahentaa
lentokorkeuttani
f) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikkd saa tietda, ettd sen vastuualueella on puututtava ilma-

aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat
vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdayhteys tunnistettavaan ilma-alukseen
kaikilla kaytettavissa olevilla keinoilla, myds kayttamalla radion hatataajuutta 121,5 MHz,
ellei tallaista viestintayhteytta viela ole;

2) ilmoitettava lentoon puuttumisesta tunnistettavan ilma-aluksen ohjaajalle;

3) muodostettava yhteys toimintaa johtavaan elimeen, joka pitdaa ylla kaksisuuntaista
viestintdyhteyttd tunnistavaan ilma-alukseen, ja annettava sille kdytettdvissdadn olevat
tiedot ilma-aluksesta;

4) valitettava tarvittaessa viesteja tunnistavan ilma-aluksen tai toimintaa johtavan elimen
ja tunnistettavan ilma-aluksen valill3;

5) toteutettava tiiviissa yhteistydssa toimintaa johtavan elimen kanssa kaikki tarvittavat
toimet varmistaakseen tunnistettavan ilma-aluksen turvallisuuden;

6) jos reitiltddn harhautunut ilma-alus nayttaa tulleen viereisilta lentotiedotusalueilta,
ilmoitettava asiasta naita lentotiedotusalueita palveleville ilmaliikennepalveluyksikaille.

1 Toisessa sarakkeessa painotettavat tavut on alleviivattu.

2 Pyydetty kutsumerkki on tunnus, jota kdytetaan radiopuhelinliikenteessa ilmaliikennepalveluyksikdiden kanssa, ja se on sama kuin
lentosuunnitelmassa esitetty ilma-aluksen tunnus.

3 Kaikissa tilanteissa ei ole mahdollista tai suotavaa kdyttdd sanontaa "HIJACK”.
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g) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikkd saa tietda, ettd sen vastuualueen ulkopuolella on
puututtava ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on toteutettava seuraavista toimista
ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) ilmoitettava asiasta ilmaliikennepalveluyksikolle, joka palvelee sita ilmatilaa, jossa
tunnistaminen tapahtuu, ja annettava talle yksikolle saatavillaan olevat tiedot, jotka
auttavat ilma-aluksen tunnistamisessa, ja pyydettava yksikkoa toteuttamaan f alakohdan
mukaiset toimet;

2) valitettava viesteja tunnistettavan ilma-aluksen ja asiaankuuluvan
ilmaliikennepalveluyksikdon, toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan ilma-aluksen
valilla.

GM2 SERA.11015 Puuttuminen ilma-aluksen lentoon tunnistamista

arten

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R
1. Yleisesti

1.1  Puuttumista siviili-ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, jaljempana "ilma-aluksen
tunnistaminen”, pitaisi valttaa ja siihen pitaisi ryhtya vasta viimeisena keinona. Mikali
tunnistamistoimiin ~ ryhdytdan, toimenpiteet pitdisi  rajoittaa  ilma-aluksen
tunnistustietojen madarittamiseen, ellei ole tarvetta palauttaa ilma-alus suunnitellulle
reitille, ohjata se kansallisen ilmatilan rajojen ulkopuolelle, opastaa se pois kielto-,
rajoitus- tai vaara-alueelta tai ohjeistaa sitd laskeutumaan osoitetulle lentopaikalle. Siviili-
ilma-aluksen tunnistamista ei suositella harjoitusmielesss, ellei siita ole etukateen sovittu
kyseisen siviili-ilma-aluksen ohjaajan ja lentotoiminnan harjoittajan kanssa.

1.2 Jotta siviili-ilma-aluksen tunnistamistarve véltetdan tai sen tarvetta vahennetdan, on
tarkeaa, etta

a) tunnistamista johtavan elimen kaikki mahdolliset toimet, joilla varmistetaan
kaikkien ilma-alusten (jotka voivat olla siviili-ilma-aluksia) tunnistaminen ja
tarvittavien ohjeiden tai neuvojen antaminen téllaisille ilma-aluksille, suoritetaan
asianmukaisten ilmaliikennepalveluyksikkdjen (ATS-yksikkdjen) valityksella. Tasta
syysta on valttdmatontad luoda nopeat ja luotettavat viestintdyhteydet toimintaa
johtavan elimen ja ATS-yksikkdjen valilla ja laatia tallaisten elinten valilla
sopimukset siviili-ilma-alusten liikkeitd koskevien tietojen vaihdosta kohtien
SERA.4001(b)(4), SERA.11010(a)(1)(iv), SERA.11010(a)(3)(ii), SERA.11010(b) ja
SERA.11010(b)(5) mukaisesti;

b) ilmailukasikirjassa ilmoitetaan selkeasti alueet, jotka ovat kaikille siviililennoille
kiellettyja, ja alueet, joilla siviililento ei ole sallittua ilman valtion erityislupaa,
samoin kuin ilma-aluksen tunnistamiseen liittyvd mahdollinen riski, jos tallaiselle
alueelle lennetdan. Kun tallaisia alueita rajataan julkistettujen ATS-reittien tai
muiden usein kaytettyjen reittien |dheisyydessa, olisi otettava huomioon siviili-
ilma-alusten  kayttdmien navigointijarjestelmien saatavuus ja yleinen
jarjestelmatarkkuus seka nadiden kyky varmistaa, etta alus pysyy poissa rajatuilta
alueilta;

c) tdydentdvien suunnistuslaitteiden kayttoonottoa harkitaan tarvittaessa sen
varmistamiseksi, etta siviili-ilma-alukset voivat turvallisesti kiertda kieltoalueita tai
tapauksen mukaan rajoitusalueita.

1.3 Viimeisend keinona toteutettuihin ilma-aluksen tunnistamistoimiin liittyvien vaarojen
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poistamiseksi tai vahentamiseksi olisi pyrittdva kaikin mahdollisin keinoin varmistamaan
asiaankuuluvien ohjaajien ja maayksikdiden toimien koordinointi. Taman vuoksi on
valttdamatonta ryhtya toimiin sen varmistamiseksi, etta

a) kaikille siviili-ilma-alusten ohjaajille annetaan tietoa heilta edellytettavista toimista
ja kaytettavista nakdomerkeista;

b) siviili-ilma-alusten lentotoiminnan harjoittajat tai ilma-aluksen paallikot kayttavat
ilma-alusten kommunikointimahdollisuutta 121,5 MHz:n taajuudella seka
tunnistamista koskevia menetelmia ja nakomerkkeja ilma-aluksessa;

c) kaikille ATS-yksikkdjen henkiloston jasenille annetaan kaikki tieto toimista, joita
heiddn on toteutettava kohtien SERA.4001(b)(4), SERA.11010(a)(1)(iv),
SERA.11010(a)(3)(ii), SERA.11010(b) ja SERA.11010(b)(5) sddnndsten perusteella;

d) kaikki tunnistavien ilma-alusten ohjaajat tehdaan tietoiseksi siviili-ilma-alusten
yleisista suoritusrajoituksista ja mahdollisuudesta, etta tunnistettavat siviili-ilma-
alukset voivat olla hatdtilassa teknisten vaikeuksien tai laittoman lentoon
puuttumisen vuoksi;

e) tunnistusta johtavalle elimelle ja mahdollisten tunnistavien ilma-alusten paallikoille
esitetdaan selkedt ja yksiselitteiset ohjeet, jotka kattavat tunnistukseen liittyvat
liikkeet, tunnistettavalle ilma-alukselle annettavat ohjeet, tunnistettavan ilma-
aluksen toimenpiteet, ilma-alusten valilla kdytettavat nakomerkit, radioviestinnan
tunnistettavan ilma-aluksen kanssa ja tarpeen pidattaytya aseiden kaytosta;

Huom. ks. 2—6 kohta.

f) tunnistusta  johtavat elimet ja  tunnistava ilma-alus  varustetaan
radiopuhelinlaitteilla, jotka mahdollistavat viestinnan tunnistettavan ilma-aluksen
kanssa hatadtaajuudella 121,5 MHz;

g) toisiovalvontatutka ja/tai ADS-B-laitteet asetetaan mahdollisuuksien mukaan
saataville, jotta tunnistusta johtavat elimet voisivat saada siviili-ilma-alusten
tunnistetiedot alueilla, joilla niiden lentoon voitaisiin muuten joutua puuttumaan
tunnistamista varten. Tallaisilla laitteilla pitdisi pystya tunnistamaan ilma-aluksen
tunnistetiedot ja havaita valittdmasti, onko kyseessa hatatilanne tai pakkotilanne.

2. Tunnistamiseen liittyvat lentoliikkeet

2.1

2.2

2.3

Siviili-ilma-alusta tunnistavan ilma-aluksen liikkeille olisi luotava vakiomenettely, jotta
valtettdisiin  aiheuttamasta vaaraa tunnistettavalle ilma-alukselle. Tallaisessa
menettelyssa olisi otettava asianmukaisesti huomioon siviili-ilma-alusten suorituskyvyn
rajoitukset, tarve valttaa lentamista niin [ahella tunnistettavaa ilma-alusta, etta voi syntya
yhteentérmaysvaara, ja tarve valttaa risteamista ilma-aluksen lentoradan kanssa tai
muita sellaisia liikkeitda, joista voi aiheutua vaarallinen jattoépyorre, etenkin jos
tunnistettava ilma-alus on kevyt ilma-alus.

ACAS-laitteella varustettu tunnistettava ilma-alus voi pitda tunnistavaa ilma-alusta
térmaysuhkana ja aloittaa nain vaistoliikkeen ACAS-jarjestelman toimintachjeiden (RA)
vuoksi. Tunnistava ilma-alus voi tulkita tallaiset vaistoliikkeet vaarin vihamielisena
toimenpiteena. Siksi on tarkeaa, etta toisiotutkavastaimella varustetun tunnistavan ilma-
aluksen ohjaajat torjuvat painekorkeustietojen siirron (C-moodin vastauksissa tai S-
moodin AC-kentdn vastauksissa), kun ne ovat ldhempdnad kuin 37 kilometria
(20 meripeninkulmaa) tunnistettavasta ilma-aluksesta. Tdma estda tunnistettavan ilma-
aluksen ACAS-jarjestelmaa kayttamasta RA-ohjetta tunnistavaan ilma-alukseen nahden,
mutta ACAS-jarjestelman tarjoama ilmaliikenteen neuvontatoiminta pysyy saatavilla.

Liikkeet nakotunnistusta varten
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24

25

Tunnistavan ilma-aluksen suositellaan kayttdavan seuraavaa menettelya siviili-ilma-
aluksen nakoétunnistuksessa:

Vaihe |

Tunnistavan ilma-aluksen olisi ldhestyttdvd tunnistettavaa ilma-alusta takaa pain.
Tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen tulisi normaalisti
asettua vasemmalle (paapuurin) puolelle, tunnistettavaa ilma-alusta hieman
korkeammalle ja edemmalle, tunnistettavan ilma-aluksen ohjaajan ndkodkentdssa, ja
pysya aluksi vahintdaan 300 metrin padssa. Muiden mukana olevien ilma-alusten olisi
pysyttava selvasti erossa tunnistettavasta ilma-aluksesta, mieluummin korkeammalla ja
takapuolella. Sen jalkeen, kun nopeus ja asema pysyvat vakioina, ilma-aluksen on
tarvittaessa siirryttava menettelyn vaiheeseen Il

Vaihe Il

Tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen olisi aloitettava
varovainen siirtyminen tunnistettavaa ilma-alusta kohti, samalla korkeudella, mutta ei
lahemmaéksi kuin on ehdottoman valttdmatonta tarvittavan tiedon saamiseksi.
Tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen olisi toimittava
varovaisesti, jottei se yllatad tunnistettavan koneen ohjaamomiehist6a tai matkustajia,
pitden koko ajan mielessa sen, ettd mika on tunnistavalle ilma-alukselle normaali liike, voi
vaikuttaa tunnistettavan siviili-ilma-aluksen miehistosta tai matkustajista vaaralliselta.
Kaikkien muiden mukana olevien ilma-alusten on pysyttdvd koko ajan kaukana
tunnistettavasta ilma-aluksesta. Kun tunnistettava ilma-alus on tunnistettu, tunnistavan
ilma-aluksen on vetdydyttava tunnistettavan ilma-aluksen valittdmasta laheisyydesta
vaiheen Il mukaisesti.

Vaihe Il

Tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen olisi vetdydyttava
rauhallisesti tunnistettavan ilma-aluksen viereltd liukuen loivasti alaspdin. Muiden
mukana olevien ilma-alusten on pysyttdva koko ajan loitommalla tunnistettavasta ilma-
aluksesta ja liityttava johtokoneen muodostelmaan.

Suunnistusavuksi tarkoitetut liikkeet

2.4.1 Jos edelld kuvattujen vaiheen | ja vaiheen Il tunnistustoimenpiteiden jalkeen
katsotaan tarpeelliseksi puuttua tunnistettavan ilma-aluksen navigointiin,
tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen olisi siirryttava
asemaan vasemmalle (paapuurin) puolelle, tunnistettavaa ilma-alusta hieman
korkeammalle ja edemmalle, jotta tunnistettavan ilma-aluksen paallikké nakee
annettavat nakomerkit.

2.4.2 On valttamatonta, ettd tunnistavan ilma-aluksen paallikkd on varma siita, etta
tunnistettavan ilma-aluksen paallikkd on tietoinen tunnistamisesta ja kuittaa
annetut merkit. Mikali toistuvat yritykset tunnistettavan ilma-aluksen paallikén
huomion saamiseksi taulukon S11-1 sarjan 1 merkkeja kayttamalla epaonnistuvat,
muita viestitysmenetelmia voidaan kayttda tdhan tarkoitukseen, mukaan lukien
viimeisena mahdollisuutena jalkipolttimen kaytto nakovaikutuksen
saavuttamiseksi edellyttden, ettd tunnistettavalle ilma-alukselle ei aiheuteta
vaaraa.

On selvaa, etta sadolosuhteet tai maasto voivat joskus edellyttda, etta tunnistavan
johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen on siirryttdva asemaan oikealle
(tyyrpuurin) puolelle, tunnistettavaa ilma-alusta hieman korkeammalle ja edemmiaille.
Tassa tapauksessa tunnistavan ilma-aluksen paallikon on erityisesti huolehdittava. etta

tunnistava ilma-alus on koko ajan selvdsti tunnistettavan ilma-aluksen paallikbn
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nakyvissa.
3. Ohjeistus tunnistettavalle ilma-alukselle

3.1 Suunnistusapu ja siihen liittyvat tiedot olisi annettava tunnistettavalle ilma-alukselle
radiopuhelimella aina, kun radioyhteys voidaan muodostaa.

3.2  Kun tunnistettavalle ilma-alukselle annetaan suunnistusapua, on huolehdittava, etta
ilma-alusta ei johdeta olosuhteisiin, joissa nakyvyys ei valttamatta ole riittdva lennon
jatkamiseen nakosaddolosuhteissa, ja ettd tunnistettavalta ilma-alukselta pyydetyt
lentoliikkeet eivat lisdda vaaroja tilanteessa, jossa ilma-aluksen toimintakyky on
heikentynyt.

3.3 Poikkeustapauksessa, jossa tunnistettavaa siviili-ilma-alusta edellytetdan laskeutumaan
ylilennettavalla alueella, on myds huolehdittava, etta

a) osoitettu  lentopaikka  soveltuu  kyseisen ilma-alustyypin  turvalliseen
laskeutumiseen, varsinkin  jos lentopaikkaa ei yleensa kayteta
siviililentoliikenteessa;

b) ympardiva maasto soveltuu kiertolahestymiseen, lahestymiseen ja keskeytettyyn
|ahestymiseen;

c) tunnistettavalla ilma-aluksella on riittdvasti  polttoainetta lentopaikkaan
paasemiseksi;

d) jos tunnistettava alus on siviilihenkil6ita kuljettava ilma-alus, osoitetun lentopaikan
kiitoradan pituus on oltava vahintdan 2 500 m (MSL), ja sen pinnan kantokyvyn on
oltava riittava kannattamaan ilma-alusta; ja

e) aina kun se on mahdollista, osoitetun lentopaikan olisi oltava yksityiskohtaisesti
kuvattu sovellettavassa ilmailukasikirjassa.

3.4 Jos siviili-ilma-alusta vaaditaan laskeutumaan tuntemattomalle lentopaikalle, on
valttdmatonta antaa sille riittdvasti aikaa valmistautua laskuun, kun otetaan huomioon,
ettd vain siviili-ilma-aluksen paallikkd voi arvioida laskun turvallisuuden suhteessa
kiitotien pituuteen ja ilma-aluksen senhetkiseen massaan.

3.5 On erityisen tarkeaa, ettd kaikki turvallisen lahestymisen ja laskun helpottamiseksi
tarvittavat tiedot annetaan tunnistettavalle ilma-alukselle radiopuhelimitse.

4, IIma-aluksesta toiseen kaytetyt nakémerkit

Tunnistavan ilma-aluksen ja tunnistettavan ilma-aluksen kayttamat nakomerkit esitetdaan
taulukoissa S11-1 ja S11-2. On valttamatontd, ettd tunnistava ja tunnistettava ilma-alus
pitaytyvat vain naissa merkeissa ja tulkitsevat toisen ilma-aluksen antamat merkit oikein ja etta
tunnistava ilma-alus kiinnittaa erityistd huomiota tunnistettavan ilma-aluksen antamiin kaikkiin
sellaisiin merkkeihin, joilla se osoittaa olevansa hata- tai pakkotilassa.

5. Radioyhteys toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan ilma-aluksen ja tunnistettavan ilma-
aluksen valilla

5.1 Kuntunnistusta suoritetaan, toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan ilma-aluksen olisi:

a) ensin yritettdva muodostaa kaksisuuntainen viestiyhteys tunnistettavaan ilma-
alukseen yhteiselld kielellda hatataajuudella 121,5 MHz kayttden kutsumerkkeja
"INTERCEPT CONTROL”, ”"INTERCEPTOR (kutsumerkki)” ja ”INTERCEPTED
AIRCRAFT”, ja

b) jos tdma ei onnistu, pyrittdva saamaan kaksisuuntainen viestiyhteys tunnistettavan
ilma-aluksen kanssa sellaisella taajuudella (tai taajuuksilla), jotka toimivaltainen
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yksikoiden kautta.

5.2 Jos lentoon puuttumisen aikana saadaan aikaan radioyhteys mutta yhteydenpito
yhteisella kielella ei ole mahdollista, on yritettava valittaa ohjeita, ohjeiden kuittauksia ja
valttdmatonta tietoa kayttamalla taulukossa S11-3 esitettyja sanontoja ja
dantamistapoja. Jokainen sanonta on ldhetettava kahdesti.

Aseiden kaytosta pidattaytyminen

Valojuova-ammusten kadytté huomion saamiseksi on vaarallista, ja siksi niiden kayttéa on
pyrittava valttamaan, jotta ilma-aluksessa olevien henkildiden ja ilma-aluksen turvallisuutta ei
vaaranneta.

Tunnistamista johtavan elimen ja ATS-yksikoiden valinen koordinointi

On valttamatonta, ettd tunnistamista johtavan elimen ja asiaankuuluvien ATS-yksikoiden
valinen tiivis koordinointi ylldpidetaan ilma-aluksen, joka voi olla siviili-ilma-alus, tunnistuksen
kaikissa vaiheessa, jotta ATS-yksikkd saa tdydellista tietoa tapahtumien kehityksesta ja
tunnistettavalta ilma-alukselta edellytetyista toimenpiteista.

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

JASENVALTIOIDEN ANTAMAT MAARAYKSET JA HALLINNOLLISET OHJEET SIVIILI-ILMA-ALUSTEN
TUNNISTAMISTA VARTEN

a)

b)

Kansainvalista siviili-ilmailua koskevan yleissopimuksen liitteessa 2 olevien siviili-ilma-alusten
tunnistamista koskevien maaraysten mukaisesti kohdan SERA.11015(a) nojalla kayttéon
otettujen kansallisten sdanndsten perusteella olisi varmistettava, etta

1) siviili-ilma-alusten tunnistamista kaytetdan vain viimeisena keinona;

2) toimenpiteet rajoitetaan ilma-aluksen tunnistustietojen maarittamiseen, jollei ole
tarvetta palauttaa ilma-alus suunnitellulle reitille, ohjata se kansallisen ilmatilan rajojen
ulkopuolelle, opastaa se pois kielto-, vaara- tai ruuhka-alueelta tai ohjeistaa sita
laskeutumaan osoitetulle lentopaikalle;

3) siviili-ilma-aluksen tunnistamista ei toteuteta harjoitusmielessa, ellei siita ole etukateen
sovittu tunnistettavan siviili-ilma-aluksen ohjaajan kanssa ja lennonjohdolle on ilmoitettu
vastaavasti tunnistamisen suorittamisesta;

4) suunnistusapu ja asiaan liittyvat tiedot annetaan tunnistettavalle ilma-alukselle
radiopuhelimella, jos radioyhteys voidaan muodostaa; ja

5) jos tunnistettavaa siviili-ilma-alusta edellytetdaan laskeutumaan ylilennettavalle alueelle,
osoitettu lentopaikka soveltuu kyseisen ilma-alustyypin turvalliseen laskeutumiseen.

Jasenvaltioiden olisi julkaistava siviili-ilma-alusta tunnistavan ilma-aluksen liikkeisiin liittyva
vakiomenettely. Tallainen menettely tulisi suunnitella niin, ettd tunnistettavaan ilma-alukseen
mahdollisesti kohdistuvat vaarat valtetaan.

Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd toisiotutkavastainta tai ADS-B:td voidaan kayttaa
(mikali niitd on saatavilla) siviili-ilma-alusten tunnistamiseksi alueilla, joilla niihin saatetaan
soveltaa tunnistamistoimia.
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GM1 SERA.11015(a) Puuttuminen ilma-aluksen lentoon tunnistamista

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

JASENVALTIOIDEN ANTAMAT MAARAYKSET JA HALLINNOLLISET OHJEET SIVIILI-ILMA-ALUSTEN
TUNNISTAMISTA VARTEN

Jos jasenvaltio noudattaa kohdasta AMC1 SERA.11015(a) poikkeavaa vaihtoehtoista
noudattamistapaa valtion alueella ja aluevesilld toteuttavien tunnistamistoimien suhteen, niiden on
ilmoitettava ICAOIlle eroavuuksista ICAON liitteen 2 kanssa. Aavan meren yldpuolella sovelletaan
Chicagon yleissopimuksen ja kohdan SERA.1001(a) mukaisesti poikkeuksetta ICAO:n liitetta 2.
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12 JAKSO SAAPALVELUT —
ILMA-ALUSTEN HAVAINNOT JA PUHEVIESTINTAYHTEYTTA KAYTTAEN
ANNETUT ILMOITUKSET

SERA.12001 lima-alusten havaintojen tyypit

Asetus (EU) 923/2012

a) Seuraavia ilma-alusten havaintoja on tehtadva kaikissa lennon vaiheissa:
1) ilma-alusten erityishavainnot; ja

2) muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot.

SERA.12005 lima-alusten erityishavainnot

Asetus (EU) 2016/1185; asetus (EU) 2020/469; asetus (EU) 2020/1177

a) Erityishavaintoja on tehtdva ja niistd on ilmoitettava aina, kun kohdataan tai havaitaan
seuraavia olosuhteita:

1) kohtalainen tai voimakas turbulenssi; tai
2) kohtalainen tai voimakas jaataminen; tai
3) voimakas vuoristoaalto; tai

4) rakeeton ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisalla tai muutoin vaikeasti havaittavissa,
joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarintamia; tai

5) raesade ja ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisalla tai muutoin vaikeasti havaittavissa,
joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarintamia; tai

6) voimakas polymyrsky tai voimakas hiekkamyrsky; tai
7) vulkaaninen tuhkapilvi; tai

8) tulivuorenpurkausta edeltava vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus.

b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayksia muista olosuhteista, joista kaikkien
ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai havaitessaan niita.

c) Ohjaamomiehiston on laadittava ilmoitukset kdyttaen lisdyksesséa 5 olevassa A kohdassa olevaa
AIREP SPECIAL -lomakemallia. lImoituksissa on noudatettava lisdyksessa 5 olevassa 2 kohdassa
saadettyja yksityiskohtaisia ilmoittamisohjeita.

1) Kun ohjaamomiehisto lahettdd ilmoituksia ja ATS valittaa niita edelleen, niiden on
noudatettava naita yksityiskohtaisia ohjeita, lisdyksessa 5 sdaddetyt viestien muodot ja
sanonnat mukaan luettuina.

2) IlIma-aluksen antamat erityisilmoitukset, joihin sisdltyy havaintoja vulkaanisesta
toiminnasta, on  annettava  erityisella  vulkaanista  toimintaa  koskevalla
ilmoituslomakkeella. Lisdayksessa 5 olevassa B kohdassa esitettyyn vulkaanista toimintaa

koskevaan erityiseen ilmoituslomakemalliin _perustuvia lomakkeita on oltava
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ohjaamomiehistdn saatavilla sellaisilla reiteilld, joilla voi esiintya vulkaanisia tuhkapilvia.

GM1 SERA.12005(c) llma-alusten erityishavainnot

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Kiireellisessa liikennetilanteessa, jossa taydellisten ilma-alusten erityishavaintojen valittaminen voisi
haitallisesti tukkia taajuuden, lennonjohto voi opastaa ilma-alusta antamaan tdydelliset havainnot
vaihtoehtoisella taajuudella.

SERA.12010 Muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten

havainnot

Asetus (EU) 923/2012

Kun lennon aikana kohdataan muita sddolosuhteita, joita ei luetella SERA.12005 kohdan a alakohdassa
(esimerkiksi tuulileikkaus) ja jotka voivat ilma-aluksen paallikon mielestd vaikuttaa muiden ilma-
alusten turvallisuuteen tai tehokkaaseen toimintaan, ilma-aluksen paallikobn on ilmoitettava niista
mahdollisimman pian asiaankuuluvalle ilmaliikennepalveluyksikélle.

SERA.12015 Iima-aluksen havainnoista ilmoittaminen

puheviestintayhteytta kayttden

Asetus (EU) 923/2012

a) llIma-aluksen havainnoista on ilmoitettava lennon aikana havainnontekohetkelld tai
mahdollisimman pian sen jalkeen.

b) [Ima-aluksen havainnoista on ilmoitettava ilma-aluksen antamalla ilmoituksella ja lisdyksessa 5

vahvistettujen yksityiskohtaisten vaatimusten mukaisesti.

SERA.12020 lima-alusten antamiin ilmoituksiin sisdltyvien tietojen

valittaminen

Asetus (EU) 923/2012

a) lImaliikennepalveluyksikkdjen on vdlitettdva ilma-alusten antamat erityiset ja tavanomaisesta
poikkeavat ilmoitukset mahdollisimman pian

1) muille ilma-aluksille, joita asia koskee;

2) asiaankuuluvalle sddvalvonta-asemalle (MWO) lisdyksessa 5 olevan 3 kohdan mukaisesti;
ja

3) muille ilmaliikennepalveluyksikdille, joita asia koskee.

b) [Ima-aluksille suunnatut ldhetykset on toistettava sellaisin valiajoin ja niin pitkdn ajan kuin
kyseinen ilmaliikennepalveluyksikkd on maarannyt.

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

ILMA-ALUKSEN ANTAMAT ERITYISILMOITUKSET
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IIma-aluksen antamat erityisilmoitukset olisi [ahetettava mahdollisimman pian ilma-aluksille, joille niilla
voi olla merkitysta, ja niiden olisi katettava se reitin osa, joka on enintdan tunnin lentomatkan paassa
ilma-aluksesta.

GM1 SERA.12020(a)(2) llma-alusten antamiin
tietojen valittaminen

Imoituksiin sisdltyvien

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R
ILMA-ALUSTEN ANTAMAT ERITYISET JA TAVANOMAISESTA POIKKEAVAT ILMOITUKSET ASIAANKUULUVALLE SAAVALVOI
(MwWO)

Erityiset ja tavanomaisesta poikkeavat ilmoitukset valitetaan asiaakuuluvalle sddvalvonta-asemalle
(MWO) lukuun ottamatta kiitotien jarrutustehoa ja tuulivdannetta (windshear) koskevia ilmoituksia.

(sovelletaan 27. Tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 SERA.12020(a)(3) llma-alusten antamiin ilmoituksiin sisaltyvien

tietojen valittaminen

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

MUUT ILMALIIKENNEPALVELUYKSIKOT, JOITA ASIA KOSKEE

Muut ilmaliikennepalveluyksikot (ATS), joita asia koskee, ovat ne, joiden toimivaltaan kuuluvilla
osuuksilla on lentoja, joiden odotetaan saapuvan kyseiseen ilmatilaan lennon mydhemmassa
vaiheessa. Nama lennot saattavat esimerkiksi vaatia uudelleenreititystd ennen kyseiseen ilmatilaan
saapumista. Esimerkiksi voi olla tarpeen, ettd ATS-yksikot valittavat ilma-aluksen antaman
erityisilmoituksen vulkaanisesta tuhkasta tai tulivuorenpurkauksesta toiselle ilma-alukselle, joka on
erityisilmoituksen kattaman alueen vieressa sijaitsevalla lentotiedotusalueella.
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13 JAKSO SSR-TRANSPONDERI

SERA.13001 SSR-transponderin kaytto

Asetus (EU) 2016/1185

a) Kun ilma-aluksessa on toimintakuntoinen SSR-transponderi, ilma-aluksen ohjaajan on
kaytettava sita koko lennon ajan riippumatta siita, onko ilma-alus sellaisessa ilmatilassa, jossa
(toisiovalvontatutkaa SSR) kaytetaan ATS-tarkoituksiin.

b) IIma-aluksen ohjaajaa ei saa kayttda IDENT-toimintoa, ellei lennonjohto sitd pyyda.

c) Lukuun ottamatta lentoa ilmatilassa, jossa toimivaltainen viranomainen on maarannyt
transponderin kayton pakolliseksi, ilma-alukset, joissa virransyotto ei ole riittdva, on vapautettu
velvoitteesta kayttaa transponderia jatkuvasti.

GM1 SERA.13001 SSR-transponderin kaytto

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Muodostelmaan liittymassa olevien ilma-alusten ohjaajien odotetaan jatkavan transponderin kayttoa,
kunnes ne ovat liittyneet muodostelmaan. Kun muodostelma on koossa, kaikille muille paitsi
johtokoneelle olisi annettava ohje lopettaa transponderin kaytto valiaikaisesti ohjeella "koodaa
standby” (“squawk standby”).

GM1 SERA.13001(c) SSR-transponderin kaytto

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Moottorittomien ilma-alusten ohjaajia kehotetaan kayttamaan transponderia myos niilla lennoilla,
jotka tapahtuvat sen ilmatilan ulkopuolella, jossa ilma-aluksessa on oltava SSR-transponderi ja sen
kayttd on pakollista.

SERA.13005 SSR-transponderin A-moodin koodit

Asetus (EU) 2016/1185
a) [Imaistakseen ilma-aluksen olevan erityisessa odottamattomassa tilanteessa, SSR-
transponderilla varustetun ilma-aluksen ohjaajan on

1) valittava koodi 7700 ilmaisemaan hatatilannetta, ellei lennonjohto ole aiemmin
ohjeistanut ohjaajaa kayttdmaan transponderissa tiettyd koodia. Jalkimmaisessa
tapauksessa ohjaaja voi kuitenkin valita koodin 7700 , kun on erityista syyta uskoa, etta
tama olisi paras toimintatapa;

2) valittava koodi 7600 ilmaisemaan radioyhteyshairiota;

3) pyrittdva valitsemaan koodi 7500 ilmaisemaan laitonta puuttumista ilma-aluksen
kulkuun. Olosuhteiden niin vaatiessa olisi sen sijaan kaytettava koodia 7700.

b) Edelld a alakohdassa kuvattuja tilanteita lukuun ottamatta ilma-aluksen ohjaajan on
1) valittava koodit ATS-yksikdn ohjeiden mukaisesti; tai

2) koodeja koskevien ATS-ohjeiden puuttuessa valittava koodi 2000 tai jokin toinen koodi
toimivaltaisen viranomaisen maaraysten mukaisesti; tai

3) jos lento ei ole ilmaliikennepalvelun alainen, valittava koodi 7000 asianmukaisesti
varustettujen ilma-alusten havaittavuuden parantamiseksi, ellei toimivaltainen
viranomainen ole toisin maarannyt.
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c) Jos havaitaan, etta liikennetilannenaytossa nakyva koodi on eri kuin ilma-alukselle annettu
koodi:

1) ohjaajaa on pyydettava vahvistamaan valittu koodi ja valitsemaan uudelleen oikea koodi,
jos tilanne niin vaatii; ja

2) jos ilma-alukselle annettu ja naytossa nakyva koodi eroavat edelleen toisistaan, ilma-
aluksen ohjaajaa voidaan pyytda lopettamaan ilma-aluksen transponderin kayttd. Asiasta
on ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle ja muille tarpeellisille yksikoille,
jotka kayttavat ATS-palvelun tarjontaan toisiovalvontatutkaa ja/tai multilateraalista
paikannusjarjestelmaa (MLAT).

GM1 SERA.13005(a) SSR-transponderin A-moodin koodit

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Jos ohjaaja valitsee A-moodin ja koodin 7500 ja lennonjohto on pyytanyt hdanta vahvistamaan taman
koodin, ohjaajan olisi olosuhteista riippuen joko vahvistettava tama tai olla vastaamatta lainkaan. Jos
ohjaaja ei vastaa, lennonjohdon on tulkittava tdma vahvistuksena siita, ettd koodin 7500 kaytto ei ole
tahaton vaara koodivalinta.

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
Kun lennonjohto pyytaa vahvistusta valittuun koodiin, ohjaajan on:
a) vahvistettava transponderiin asetettu A-moodin koodivalinta;

b) tarvittaessa valittava uudelleen annettu koodi; ja

c) vahvistettava lennonjohdolle transponderin valintapaneelin ndyttama asetus.

SERA.13010 Painekorkeuteen perustuvat tiedot

Asetus (EU) 2016/1185; asetus (EU) 2020/469

a) Kun ilma-aluksessa on toimintakuntoinen C-moodin laite, ohjaajan on jatkuvasti kaytettava tata
moodia, ellei lennonjohto toisin maaraa.

b) Jollei toimivaltainen viranomainen ole toisin maardnnyt, asianmukaisesti varustetun
lennonjohtoyksikbn on varmistettava lennonjohtajan naytolla nakyva painekorkeuteen
perustuva lentokorkeustieto vahintaan kerran ilma-alukselle osoitetun avauskutsun yhteydessa
tai, jos tdma ei ole mahdollista, mahdollisimman pian avauskutsun jalkeen.

GM1 SERA.13010(b) Painekorkeuteen perustuvat tiedot

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R;
EASAn pddjohtajan péddtés 2020/007/R

VIRHEELLINEN LENTOKORKEUSTIETO
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a)

b)

c)

Jos ndytdssa oleva lentokorkeustieto ei ole hyvaksyttdvien toleranssiarvojen mukainen tai jos
todentamisen jalkeen havaitaan hyvaksyttyd toleranssiarvoa suurempi ero, ohjaajalle on
ilmoitettava tasta ja hantd on pyydettdva tarkistamaan paineasetus ja vahvistamaan ilma-
aluksen lentokorkeus.

Jos ero sdilyy oikean paineasetuksen varmistuksen jdlkeen, lennonjohdon on ryhdyttava
olosuhteiden mukaan seuraaviin toimenpiteisiin:

1) pyydettava ohjaajaa valitsemaan ja kayttamaan toista transponderia, jos sellainen on
kdytettdvissd, ja varmistamaan uudelleen, ettd ndytdssa oleva lentokorkeustieto on
sallitun toleranssin mukainen; tai

2) pyydettadva ohjaajaa sulkemaan C-moodi tai ADS-B:n korkeustietojen lahetys edellyttaen,
ettd tama ei samalla sulje paikka- ja tunnustietojen ldahetystd, seka ilmoitettava
asianomaiselle seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle tai lennonjohtoyksikolle
toteutetuista toimenpiteista; tai

3) ilmoitettava ohjaajalle tallaisesta erosta ja pyydettava, ettd asiaankuuluva toiminta
jatkuu, jotta estetdan ilma-aluksen paikka- ja tunnustietojen katoaminen, ja jos nain
ohjeistetaan paikallisissa ohjeissa, kumottava ndytetyt korkeustiedot ilmoitetulla
korkeudella. Lisdksi lennonjohtoyksikon olisi ilmoitettava seuraavalle asiaankuuluvalle
lennonjohdon tyopisteelle tai lennonjohtoyksildlle toteutetuista toimenpiteista.

On korostettava, ettd ACAS-jarjestelma ottaa vastaan C-moodin vastaukset, joissa on virheita,
ja ettd on mahdollista antaa naihin syottotietoihin perustuvat toimintaohjeet (RA). Kun b
alakohdan 1 alakohdassa kuvattuja toimenpiteita ei voida toteuttaa, lennonjohdon on otettava
huomioon mahdollisuus, ettd ilmaliikennepalveluyksikkd voi antaa ACAS-jarjestelman
toimintaohjeet.

GM2 SERA.13010(b) Pressure-altitude-derived information

EASAn pddjohtajan péadtds 2020/007/R

VIRHEELLINEN LENTOKORKEUSTIETO LENNONJOHTOPALVELUN TARJONNASSA

SERA.13015 SSR-transponderin S-moodin tunnistusasetus

b)

Asetus (EU) 2016/1185

IIma-alusten, joissa on tunnistustoiminnon sisaltava S-mooditransponderi, on lahetettava ilma-
aluksen tunnus sellaisena kuin se on maaritelty ICAOn lentosuunnitelman kohdassa 7 tai, jos
lentosuunnitelmaa ei ole esitetty, ilma-aluksen rekisteritunnus.

Mikali liikkennetilannendyt6ltd todetaan, ettd S-moodilla varustetun ilma-aluksen lahettama
ilma-aluksen tunnus eroaa siitd, mitd ilma-alukselta odotetaan, ilma-aluksen ohjaajaa on
pyydettava vahvistamaan tunnus ja tarvittaessa antamaan oikea ilma-aluksen tunnus.

Jos eroavuus esiintyy edelleen sen jalkeen, kun ilma-aluksen ohjaaja on vahvistanut, ettad S-
moodin tunnistustoimintoon on asetettu oikea ilma-aluksen tunnus, lennonjohtajan on
toteutettava seuraavat toimet:

1) ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle, etta tunnus on edelleen poikkeava;

2) mikali mahdollista, korjattava ilma-aluksen tunnus liikennetilannendyt6llaan nakyvaan
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tietoruutuun; ja

3) ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle ja muille tarpeellisille yksikdille, jotka
kayttavat S-moodia tunnistamiseen, etta ilma-aluksen lahettama tunnus on virheellinen.

SERA.13020 SSR-transponderin vikaantuminen, kun

toimiva transponderi on pakollinen

Asetus (EU) 2016/1185

a) Jos transponderi vikaantuu lentoonlahdon jalkeen, lennonjohtoyksikdiden on pyrittava
mahdollistamaan lennon jatkaminen maardlentopaikalle lentosuunnitelman mukaisesti. llma-
aluksen ohjaajien voidaan kuitenkin edellyttda noudattavan tiettyja rajoituksia.

b) Jos transponderi on vikaantunut eika sita voida korjata ennen |dht64, ilma-aluksen ohjaajan on

1) ilmoitettava  tasta  lennonjohdolle  mahdollisimman  pian, mieluiten ennen
lentosuunnitelman esittamista;

2) merkittdva ICAOn lentosuunnitelmalomakkeen SSR-kohtaan 10 kirjain ”N”, jos
transponderi on tdysin toimimaton, tai transponderin jdljelld olevaa toimintakykya
vastaava kirjain, jos transponderin vika on osittainen; ja

3) pyydettava julkaistujen menetelmien mukaisesti vapautusta toimivan SSR-transponderin
vaatimuksista.

GM1 SERA.13020(a) SSR-transponderin vikaantuminen, kun toimiva

transponderi on pakollinen

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

TRANSPONDERIN VIKAANTUMINEN LENTOONLAHDON JALKEEN

Jos transponderi vikaantuu ilma-aluksessa lentoonlahdon jalkeen ja ilma-alus toimii tai sen odotetaan
siirtyvdn toimimaan alueella, jolla transponderin toiminta tietyilld toiminnoilla on pakollinen,
asianomaisten lennonjohtoyksikkéjen on pyrittdvd takaamaan lennon jatkuminen siihen
lentopaikkaan, jolle lentosuunnitelman mukaisesti on ensimmaiseksi maara laskeutua. Kuitenkin
tietyissa liikennetilanteissa joko ldhestymisalueella tai reitilla lennon jatkaminen voi olla mahdotonta,
erityisesti jos vikaantuminen havaitaan pian lentoonldhdon jdlkeen. llma-alusta voidaan tdssa
tilanteessa vaatia palaamaan lahtblentopaikalle tai laskeutumaan Idhimmalle soveltuvalle
lentopaikalle, jonka asianomainen lentotoiminnan harjoittaja ja ATC-yksikkd voi hyvaksya.

GM1 SERA.13020(b) SSR-transponderin vikaantuminen, kun toimiva

transponderi on pakollinen

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

TRANSPONDERIN VIKAANTUMINEN ENNEN LENTOONLAHTOA

Mikali transponderin vikaantuminen havaitaan ennen ldhtda lentopaikalta, jossa sen korjaaminen ei
ole kaytanndssa mahdollista, kyseisen ilma-aluksen olisi annettava siirtya mahdollisimman suoraan
[ahimpaan sopivaan lentopaikkaan, jossa korjaukset voidaan suorittaa. Antaessaan selvityksen
téllaiselle ilma-alukselle lennonjohdon on otettava huomioon vallitseva tai odotettavissa oleva
liikennetilanne ja se voi joutua muuttamaan aiotun lennon ldhtdaikaa, lentopintaa tai reittia.
Myohemmat muutokset voivat olla tarpeen lennon aikana. On pantava merkille, ettd asiasta
saadetdan myds komission taytantédnpanoasetuksen (EU) N:o 1207/20111 4 artiklan 4 kohdassa.

1 Komission taytdntéonpanoasetus (EU) N:o 1207/2011, annettu 22 paivand marraskuuta 2011, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
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valvonnan suorituskykya ja yhteentoimivuutta koskevista vaatimuksista (EUVL L 305, 23.11.2011, s. 35).
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14 JAKSO PUHEVIESTINTAMENETELMAT

SERA.14001 Yleista

Asetus (EU) 2016/1185

Ks. lImailuohje GEN T1-10

EASAn pddjohtajan pddtos
. ) 2016/023/R
Ks. limailuohje GEN T1-10

GM1 SERA.14001 liitteelle 1 Yleista

Ks. limailuohje GEN T1-10

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R; EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R; EASAn pddjohtajan péddtés 2020/016/R

Ks. limailuohje GEN T1-10

GM1 SERA.14001 Yleista

Ks. limailuohje GEN T1-10

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

GM2 SERA.14001 Yleista

Ks. limailuohje GEN T1-10

EASAnN pddjohtajan péddtés 2016/023/R

SERA.14005 Sanomaluokat

Asetus (EU) 2016/1185

Siirtyvan ilmailuviestipalvelun kasittelemien sanomien luokkien sekd radioyhteyksien
perustamisen ja sanomien lahetyksen etuoikeusjarjestyksen on oltava taulukon S14-1 mukaisia.

Q
—

S14-1
Sanomaluokka ja etuoikeusjarjestys Radiopuhelinsanonta
a) Hatdkutsut, hatdsanomat ja hataliikenne MAYDAY
b) Pakkotilasanomat sisdltden sanomat, joita edeltaa PAN PAN tai PAN PAN MEDICAL

laakintakuljetustunnus

c) Radiosuuntimisliikenne —
d) Lentoturvallisuussanomat =
e) Sadsanomat —
f) Lentosaannollisyyssanomat =

b) Hatdasanomia ja hataliikennetta on kasiteltdava SERA.14095 kohdan mukaisesti.

c) Pakkotilasanomia ja pakkotilaliikennetta sisaltden sanomat, joita edeltaa
ladkintakuljetustunnus, on kasiteltava SERA.14095 kohdan mukaisesti.
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SERA.14010 Lentoturvallisuussanomat

Asetus (EU) 2016/1185

Lentoturvallisuussanomia ovat seuraavat:
a) ilma-aluksen kulkuun ja lennonjohtopalveluun liittyvat sanomat;

b) lentotoiminnan harjoittajan tai ilma-aluksen antamat ilmoitukset, jotka vaikuttavat valittomasti
lennolla olevaan ilma-alukseen;
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c) sdata koskevat ilmoitukset, joilla on valitén vaikutus lennolla olevaan tai ldhtevaan ilma-
alukseen (erikseen tai yleislahetyksena lahetettdvat);

d) muut sanomat, jotka vaikuttavat lennolla olevan tai ldhtevan aluksen toimintaan.

SERA.14015 lima-aluksen ja maa-aseman valisessa viestinnassa

kaytettava kieli

Asetus (EU) 2016/1185

a) IIma-aluksen ja maa-aseman valisen radiopuhelinviestinnan on tapahduttava englannin kielella
tai maa-aseman tavallisesti kayttamalla kielella.

b) Englannin kieltd on ilma-aluksen pyynnostd kaytettava kaikilla maa-asemilla, jotka palvelevat
nimettyja lentopaikkoja ja kansainvalisessa lentoliikenteessa kaytettavia reitteja. Ellei
toimivaltainen viranomainen erityistapauksia varten ole toisin maarannyt, ATS-yksikon ja ilma-
aluksen valisessa viestinndssad on kaytettdva englannin kieltad lentopaikoilla, joilla on enemman
kuin 50 000 kansainvalista IFR-operaatiota vuodessa. Jasenvaltiot, joissa englannin kieli ei taman
asetuksen voimaantulopdivana ole ainoa ATS-yksikdn ja ilma-aluksen viliseen viestintdan
tallaisilla lentopaikoilla kaytettava kieli, voivat paattaa olla soveltamatta velvoitetta kayttaa
englannin kielta, mista niiden on ilmoitettava komissiolle. Ndiden jasenvaltioiden on viimeistaan
31 paivana joulukuuta 2017 tehtava tutkimus sen selvittamiseksi, onko turvallisuussyista
mahdollista vaatia englannin kielen kayttoa ATS-yksikon ja ilma-alusten valisessa viestinnadssa
nailla lentopaikoilla, jotta viltetddn ilma-alusten joutuminen luvatta varatulle kiitotielle tai
muita turvallisuusriskeja, ottaen huomioon sovellettavat unionin sddannokset ja kansallinen
lainsdadantd kielten kaytosta. Niiden on julkistettava tama tutkimus ja toimitettava sen
paatelmat virastolle ja komissiolle.

c) Tietylld maa-asemalla kaytettavat kielet on ilmoitettava ilmailukasikirjoissa (AIP) ja muissa
tallaisista palveluista julkaistavissa ilmailutiedotuksissa.

EASAnN pddjohtajan péddtés 2016/023/R

Toimivaltaisen viranomaisen olisi maarattava muita edellytyksia englannin kielen kayttda varten vain
yksittdisissa tapauksissa lentopaikoilla, joilla on yli 50 000 kansainvalista IFR-operaatiota vuodessa,
paikallisista jarjestelyista tehdyn yksilollisen arvioinnin perusteella. Vaatimuksesta poikkeaminen olisi
joka tapauksessa rajoitettava poikkeuksellisiin tapauksiin ja samalla olisi tehtdva turvallisuusarviointi.

Niissa valtioissa, jotka paattavat olla soveltamatta vaatimusta englannin kielen kaytosta, kohdassa
SERA.14015 tarkoitetun tutkimuksen olisi sisdllettava riippumaton ja kattava arvio vaikutuksista, jotka
johtuvat siita, ettd englantia ei kdyteta ilma-aluksen ja maa-aseman vilisessa radioviestinndssa.
Tallaisessa arvioinnissa olisi erityisesti otettava huomioon seuraavat seikat:

a) sellaiset saatavilla olevat onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa koskevat vahintaan
EU:n tason selvitykset, joissa kieli on todettu vaikuttavaksi tekijaksi; tdtd varten olisi
tarkasteltava my6s komission asetusten (EY) N:0 1321/2007 ja 996/2010 mukaisesti perustettua
keskusrekisteria;

b) niiden lentoasemaa kayttavien ohjaajien osuus, joilla on lupakirjassaan merkinta kielitaidosta
englannin kieless3;

c) niiden lentoasemaa kayttdvien ohjaajien osuus, joilla ei ole kaytettavan vaihtoehtoisen kielen
kielitaidon merkintaa lupakirjassa;
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d) lentoasemaa kayttavien ohjaamomiehistéjen kuuleminen heidan halukkuudestaan ja kyvystdan
kayttaa asianmukaisia kielia;

e) turvallisuustutkintaviranomaisen kuuleminen.

GM1 SERA.14015 lima-aluksen ja maa-aseman valisessa

viestinnassa kaytettava kieli

EASAn pddjohtajan pdédtés 2016/023/R
Toimivaltaisen viranomaisen olisi kohdan SERA.14015 vaatimuksen lisdksi otettava huomioon
tilannetietoisuuden kannalta saavutettavat hyodyt, jotka voivat parantaa lentoasemien ja niita
ympadroivien ilmatilojen turvallisuutta, jos englannin kielta kdytetdan tietyilla turvallisuuden kannalta
kriittisilla taajuuksilla myos sellaisilla lentoasemilla ja niitd ymparoivan ilmatilan sektoreilla, joilla on
vahemman kuin 50 000 kaupallista IFR-operaatiota vuodessa mutta kansainvalista liikkennetta ja suuri
enemmistd vaatimukset tayttavia ohjaajia, joilla on hyvaksyttava englannin kielen taito. Huomioon
olisi otettava erityisesti seuraavat seikat:

a) yhden taajuuden kaytto kaikille turvallisuuskriittisille toimille kiitoradalla tai kiitoradoilla;

b) tarve ja mahdollisuudet edellyttdaa pelkastaan englannin kieleen perustuvaa viestintdaa myos
maakulkuneuvojen kanssa kdytavassa viestinnadssa tilannetietoisuuden lisaamiseksi.

Jos ndma seikat johtavat muutoksiin nykyisissa viestintdjarjestelyissa, harkinnan olisi
perustuttava paikallisen turvallisuusarvioinnin tuloksiin.

GM2 SERA.14015 lima-aluksen ja maa-aseman valisessa

viestinndssa kaytettava kieli

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R
Toimivaltaisen viranomaisen olisi my6s harkittava englannin kielen kayttévaatimuksen laajentamista
koskemaan paikallisten tarpeiden vuoksi myos lentoasemia, joilla on alle 50 000 kaupallista IFR-
operaatiota vuodessa. Tallaisia paikallisia tarpeita on esimerkiksi kausiluonteisen kansainvalisen
lentoliikenteen korkea maara.
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SERA.14020 Sanojen lausuminen kirjaimittain

Asetus (EU) 2016/1185

Kun erisnimi, lyhenne tai sana, jonka kirjoitusasusta on epaselvyyttd, lausutaan
radiopuhelinliikenteessa kirjaimet luetellen, on kdytettava taulukossa S14-2 annettuja aakkosia.

Taulukko S14-2

Radiopuhelinliikenteen
puheaakkoset

eI [ Sana | Aédntimisohje | (Puheasu latinalaisin aakkosin)

A Alfa ALL-FA

B Bravo BRA-VO

C Charlie TSAA-LI

D Delta DELL-TA

E Echo EKK-O

F Foxtrot FOKS-TROT
G Golf GOLF

H Hotel HO-TELL

I India IN-DI-A

J Juliett TSU-LI-ET

K Kilo KI-LO

L Lima LI-MA

M Mike MAIK

N November NO-VEM-BER
(0] Oscar OS-KAR

P Papa PA-PA

Q Quebec KE-BEK

R Romeo RO-ME-O

S Sierra SI-ERRA

T Tango TAN-GO

u Uniform JU-NI-FORM
Vv Victor VIK-TOR

w Whiskey WIS-KI

X X-ray EKS-REI

Y Yankee JENK-KI

z Zulu ZU-LU

Painotettavat tavut ddntdmisohjeessa alleviivattu.

SERA.14025 Periaatteet muiden ATS-reittien kuin vakiolahto- ja

tuloreittien tunnistamisessa

Asetus (EU) 2016/1185

a) ATS-reittitunnusten kaytto viestinndssa

1) Puheviestinndssa reittitunnuksen peruskirjain dannetddn taulukossa S14-2 olevien
puheaakkosten mukaisesti.

2) Kaytettdessa etuliitteitd K, U tai S ne on puheviestinndssa lausuttava seuraavasti:
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1) K — KOPTER
2) U—UPPER
3) S — SUPERSONIC

b) Sana "kopter” lausutaan kuten sanassa ”helicopter” ja sanat “upper” ja “supersonic” kuten
englannin kielessa.

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R
KIRJAIMET "F” ja”G”

Jos tarjottavan palvelun tyyppi ilmoitetaan lisdaamalla asiaankuuluvan ATS-reitin perustunnuksen
jalkeen kirjain ”F” tai "G”
a) kirjain ”F” tarkoittaa, etta reitilla tai sen osalla tarjotaan ainoastaan neuvontapalvelua; ja

b) kirjain ”G"” tarkoittaa, etta reitilla tai sen osalla tarjotaan ainoastaan lentotiedotuspalvelua;

c) lentomiehistdn ei tarvitse kdyttaa naita kirjaimia puheviestinnassa.

SERA.14026 Merkitsevat pisteet

Asetus (EU) 2016/1185

Yleensa puheviestinndssa viitataan merkitseviin pisteisiin niiden yleiskieliselld nimella, joka perustuu
radionavigointilaitteen sijaintipaikkaan, tai sanana lausuttavalla viisikirjaimisella "nimikoodilla”, joka
ei perustu radionavigointilaitteen sijaintipaikkaan. Jos radionavigointilaitteen sijaintipaikan
yleiskielistd nimea ei kaytetd, se korvataan kooditunnuksella, joka puheviestinndssa lausutaan
puheaakkosin.

SERA.14030 Vakioldahto- ja -tuloreittien tunnusten kaytto

Asetus (EU) 2016/1185

Puheviestinndssa on kdytettdva vakiolahto- tai tuloreittien yleiskielista tunnusta.

GM1 SERA.14030 Vakiolahto- ja -tuloreittien tunnusten kaytto

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Reittien tunnistamiseksi sanat “departure” (1ahtd), “arrival” (tulo), ja "visual” (nakolahto/-
Iahestyminen ) ovat olennainen osa yleiskielista tunnusta.
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SERA.14035 Lukujen lahettaminen radiopuhelinliikenteessa

Asetus (EU) 2016/1185

a) Lukujen Iahettaminen

1) Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan, kiitotien, tuulen suunnan ja nopeuden
ilmoittamisessa kaytettavat luvut on ldhetettdva lausumalla jokainen numero erikseen.

i) Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun
ottamatta tdysia satalukuja.

ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun
ottamatta asetusta 1 000 hPa, joka ilmoitetaan muodossa "ONE THOUSAND /
TASAN TUHAT”.

iii)  Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, paitsi
jos koodi sisaltaa ainoastaan taysia tuhatlukuja, jolloin tieto ilmoitetaan lausumalla
tuhatluvun numero ja sen perdan sana "THOUSAND/TUHATTA”.

2) Kaikki luvut, joita kdytetdaan muiden kuin a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitettujen
tietojen ilmoittamisessa, on ldahetettdva lausumalla jokainen numero erikseen, paitsi
taysid satoja tai tdysida tuhansia sisaltavat luvut, jotka lahetetdan lisadamalla sata- tai
tuhatlukua ilmaisevan numeron peraan sana "HUNDRED/SATAA” tai
"THOUSAND/TUHATTA”. Tuhansien ja taysien satalukujen yhdistelmat on ilmoitettava
lausumalla tuhatlukua ilmaisevan luvun jokainen numero erikseen ja lisdamalla perdan
sana "THOUSAND/TUHATTA”, jonka jalkeen sanotaan satalukua ilmaiseva numero ja sana
"HUNDRED/SATAA".

3) Jos tdytena tuhatlukuna ja/tai taytend satalukuna ilmoitettua lukua on tarpeen selventas,
luku ldhetetdadn lausumalla jokainen numero erikseen.

4) Kun ilmoitetaan suhteellinen suuntima kohteeseen tai vaikuttavaan liikenteeseen 12-
tuntisen kellotaulun mukaan, tieto on annettava yhtena lukuna, kuten "TEN O'CLOCK /
KELLO KYMMENEN” tai “ELEVEN O'CLOCK / KELLO YKSITOISTA”.

5) Desimaalipilkun sisaltavat luvut on lahetettdva 1 kohdan a alakohdassa kuvatulla tavalla
niin, ettd desimaalipilkku ilmaistaan sanalla "DECIMAL/DESIMAALI” asianmukaisessa
paikassa.

6) Numerotunnisteen kaikkia kuutta numeroa on kaytettdava ldahettdvan kanavan
tunnuksena VHF-radiopuhelinliikenteessa, paitsi jos seka viides ettd kuudes numero on
nolla, jolloin kdytetdadn vain neljda ensimmaista numeroa.

GM1 SERA.14035(a)(1) Lukujen lahettaminen

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
KUTSUMERKKI, OHJAUSSUUNTA, KIITOTIE JA TUULI

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.

ilma-aluksen kutsumerkit
CCA 238 Air China two three eight (kaksi kolme kahdeksan)
OAL 242 Olympic two four two (kaksi nelja kaksi)
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ohjaussuunnat ilmoitetaan

100 degrees (100 astetta) heading one zero zero (ohjaussuunta yksi nolla
nolla)
080 degrees (080 astetta) heading zero eight zero (ohjaussuunta nolla

kahdeksan nolla)

LS [T

runway two seven (kiitotie kaksi seitseman)

30 runway three zero (kiitotie kolme nolla)

tuulen suunta ja nopeus ilmoitetaan

200 degrees 70 knots (200 astetta 70 solmua) wind two zero zero degrees seven zero knots (tuuli
kaksi nolla nolla astetta seitseman nolla solmua)

160 degrees 18 knots gusting 30 knots wind one six zero degrees one eight knots gusting

(160 astetta 18 solmua puuskissa 30 solmua) three zero knots (tuuli yksi kuusi nolla astetta yksi

kahdeksan solmua puuskissa kolme nolla solmua)

GM2 SERA.14035(a)(1)(i) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

LENTOPINNAT

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

lentopinnat

FL 180 flight level one eight zero (lentopinta yksi
kahdeksan nolla)
FL 200 flight level two hundred (lentopinta kaksisataa)

GM3 SERA.14035(a)(1)(ii) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

KORKEUSMITTARIN ASETUS

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.

korkeusmittarin asetus

1009 hPa QNH one zero zero nine (QNH yksi nolla nolla
yhdeksan)

1000 hPa QNH one thousand (QNH tuhat)

993 hPa QNH nine nine three (QNH yhdeksan yhdeksan
kolme)

GM4 SERA.14035(a)(1) Lukujen lahettéminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

TRANSPONDERIN KOODIT

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.
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2400 squawk two four zero zero (koodaa kaksi nelja nolla
nolla)
1000 squawk one thousand (koodaa tuhat)
2000 squawk two thousand (koodaa kaksi tuhatta)

GM1 SERA.14035(a)(2) Lukujen ldhettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
KORKEUS

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.

[ korkeus ] ilmoitetaan

800 eight hundred (kahdeksan sataa)

3400 three thousand four hundred (kolme tuhatta nelja
sataa)

12 000 one two thousand (yksi kaksi tuhatta)

GM2 SERA.14035(a)(2) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

PILVIKORKEUS

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

Dilvikorkeus

2 200 two thousand two hundred (kaksi tuhatta kaksi
sataa)

4300 four thousand three hundred (nelja tuhatta kolme
sataa)

GM3 SERA.14035(a)(2) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

NAKYVYYS
Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

nakyvyys

1000 visibility one thousand (nakyvyys tuhat)
700 visibility seven hundred (nakyvyys seitseman sataa)

GM4 SERA.14035(a)(2) Lukujen ldhettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

KITOTIENAKYVYYS (RVR)

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

kiitotienakyvyys
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600 RVR six hundred (RVR kuusi sataa)

1700 RVR one thousand seven hundred (RVR tuhat
seitseman sataa)

GM5 SERA.14035(a)(5) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

DESIMAALIT

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.

100,3 ONE ZERO ZERO DECIMAL THREE (YKSI NOLLA
NOLLA DESIMAALI KOLME)

38143.9 THREE EIGHT ONE FOUR THREE DECIMAL NINE
(KOLME KAHDEKSAN YKSI NELJA KOLME DESIMAALI
YHDEKSAN)

GM1 SERA.14035(a)(6) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
KANAVIEN TAAJUUSALUEEN LUKUJEN LAHETTAMINEN RADIOPUHELINLIIKENTEESSA

a) Seuraavat esimerkit havainnollistavat menetelman kayttoa.

118.000 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO (YKSI YKS| KAHDEKSAN DESIMAALI NOLLA)

118.005 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ZERO FIVE (YKSI YKSI KAHDEKSAN
DESIMAALI NOLLA NOLLA VIISI)

118.010 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE ZERO (YKSI YKSI KAHDEKSAN
DESIMAALI NOLLA YKSI NOLLA)

118.025 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO TWO FIVE (YKSI YKSI KAHDEKSAN
DESIMAALI NOLLA KAKSI VIISI)

118.050 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO FIVE ZERO (YKSI YKSI KAHDEKSAN
DESIMAALI NOLLA VIISI NOLLA)

118.100 ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE (YKSI YKSI KAHDEKSAN DESIMAALI YKSI)

b) Lahetyskanavien ilmoittamisessa VFR-radiopuhelinliikenteessé on oltava tarkkana, kun
numerotunnisteen kutakin kuutta numeroa kaytetaan ilmatilassa, jossa viestintakanavat on
jaettu 25 kHz kanavavalilla, koska ilma-aluksissa, joissa kanavavali on 25 kHz tai suurempi, radion
hallintapaneelissa voidaan sy6ttaa vain numerotunnisteen ensimmaiset viisi numeroa.

SERA.14040 Lukujen lausuminen

Asetus (EU) 2016/1185

Jos viestinndssa kaytettava kieli on englanti, luvut on lahetettava kayttdaen taulukossa S14-3 esitettya
dantamysta:

Taulukko
S14-3

Numeraali tai numeraaliosa
0 ZE-RO
1 WUN
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SERA.14045 Puheldhetystekniikka

Asetus (EU) 2016/1185

a) Lahetykset on luettava ytimekkaasti tavanomaisella puheaanella.

b) Radiopuhelinviestinndssd kdytetdan seuraavia sanoja ja sanontoja, joiden merkitys kuvataan

taulukossa S14-4:

Taulukko
S14-4

Merkitys

AKNOWLEDGE
(KUITTAA)

AFFIRM (KYLLA,
SOPII, VAHVISTAN)
APPROVED
(HYVAKSYTTY,
MYONNETTY)

BREAK (EROTUS)
BREAK BREAK
(EROTUS EROTUS)
CANCEL (PERUUTAN)
CHECK (TARKISTA)

CLEARED (SELVA,
SELVITETTY)

CONFIRM (VAHVISTA)

CONTACT (OTA
YHTEYS)

CORRECT (OIKEIN)

CORRECTION
(KORJAAN)
DISREGARD (ALA
HUOMIOI)

HOW DO YOU READ
(KUINKA KUULUU)

| SAY AGAIN (SANON
UUDELLEEN)
MAINTAIN (SAILYTA)

MONITOR
(KUUNTELE)

NEGATIVE (EI,
VAARIN)

OVER (KUUNTELEN)
OUT (LOPPU)

READ BACK (LUE
TAKAISIN)

RECLEARED
(UUDELLEEN
SELVITETTY)
REPORT (ILMOITA)
REQUEST (PYYDAN)
ROGER (SELVA)

”llmoita, etta olet vastaanottanut ja ymmartanyt sanoman.”
”Myontdva vastaus.”

”Lupa myodnnetty.”

”lImoitan talla sanoman eri osien valin.”

"llmoitan talla eri ilma-aluksille tarkoitettujen sanomien valin kiireellisessa
liikennetilanteessa.”

"Peruutan aikaisemmin annetun selvityksen.”
"Tarkista jarjestelma tai menetelma.”
”Lupa toimia annetuilla ehdoilla.”

”0Olenko/oletko vastaanottanut sanoman (selvitys, ohje, toimenpide, tieto)
oikein.”
”Ota radioyhteys.”

"Totta” tai ”Oikein”.

”Korjaan tdssa lahetyksessa (tai ilmoitetussa sanomassa) tehdyn virheen,
oikeinon ...”

”)ata edellinen lahetys huomiotta.”

Kuinka kuulet Idhetykseni?” (ks. SERA.14070 kohdan c alakohta)
”Sanon uudelleen selventadkseni tai painottaakseni.”

Jatka annettuja ehtoja noudattaen” tai kirjaimellinen merkitys ”sailyta”.
”Kuuntele (taajuutta).”

"Ei” tai “Lupaa ei mydnneta” tai ”Vaarin” tai ”Ei pysty”.

”Lahetykseni on paattynyt ja odotan vastaustasi.”
”Sanomanvaihto on paattynyt eika vastausta odoteta.”

"Toista sanomani kokonaan tai maaratty osa siita tasmalleen sellaisena
kuin otit sen vastaan.”

"Viimeiseen selvitykseesi on tehty muutos, joka peruuttaa sen tai osan
siitd.”

”llmoita seuraava(t) tieto (tiedot) ...”
”Haluaisin saada tietda...” tai ”Haluaisin saada...”

”Olen vastaanottanut viimeisen |lahetyksesi.”
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SAY AGAIN (SANO ”Sano uudelleen kaikki tai pyydetty kohta viimeisesta ldhetyksestasi.”
UUDELLEEN)

SPEAK SLOWER "Hidasta puhenopeuttasi.”
(PUHU HITAAMMIN)

STANDBY (ODOTA) ”0dota, kutsun sinua.”
UNABLE (EN PYSTY)  ”En pysty toimimaan pyyntosi, selvityksen tai ohjeen mukaisesti.”

WILCO (WILCO) (Lyhenne sanoista "will comply”)

"Ymmarran sanomasi ja noudatan sita.”
WORDS TWICE a) Pyyntona: “Liikenndinti vaikeaa. Anna jokainen sana tai
(SANAT KAHDESTI) sanaryhma kahdesti.”

b) IiImoituksena: “Koska liikenndinti vaikeaa, annan jokaisen

sanan tai sanaryhman kahdesti.”

GM1 SERA.14045 Puheldhetystekniikka

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

BREAK (EROTUS)

Sanaa BREAK (EROTUS) kaytetaan tilanteessa, jossa ei ole selkeda katkaisukohtaa viestin tekstin ja
viestin muun osan valilla.

GM2 SERA.14045 Puheldhetystekniikka

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R
CHECK (TARKISTA)

Sanaa “"CHECK” (TARKISTA) ei kaytetd missdan muussa yhteydessa kuin “tarkista jarjestelma tai
menetelm&”. Tahan ei yleensa odoteta vastausta.

GM3 SERA.14045 Puheldhetystekniikka

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

MAINTAIN (SAILYTA)
Esimerkiksi “Maintain VFR” (sailytd VFR)

GM4 SERA.14045 Puheldahetystekniikka

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

OVER (KUUNTELEN)
Sanaa "OVER” (KUUNTELEN) ei normaalisti kdyteta VHF-liikenteessa.

GMS5 SERA.14045 Puheldahetystekniikka

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R
OUT (LOPPU)

Sanaa "OUT” (LOPPU) ei normaalisti kayteta VHF-liikenteessa.

GM6 SERA.14045 Puheldhetystekniikka o
ROGER (SELVA) 2016/023/R
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Sanaa "ROGER” (SELVA) ei saa missdin olosuhteissa kdyttda vastauksena kysymykseen, joka edellyttaa
toistoa “READ BACK” (LUE TAKAISIN) tai suoraa mydnteistd (AFFIRM/KYLLA) tai kielteistd (NEGATIVE/EI)
vastausta.

GM7 SERA.14045 Puheldhetystekniikka

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R
STANDBY (ODOTA)

Jos viive on pitka, kutsun lahettaja yleensa avaa yhteyden uudelleen. "STANDBY” (ODOTA) ei ole
hyvaksynta tai kielto.
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GMS8 SERA.14045 Puheldhetystekniikka

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

UNABLE (EN PYSTY)
Sanontaa "UNABLE” (EN PYSTY) seuraa yleenséa perustelu.

SERA.14050 lima-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa

Asetus (EU) 2016/1185
a) Taydelliset kutsumerkit
IIma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkin on oltava yhta
seuraavista tyypeista:
1) Tyyppi a) — ilma-aluksen rekisteritunnusta vastaavat merkit; tai
2) Tyyppi b) — ilma-aluksen kéayttdjan radioliikennetunnus, jota seuraa ilma-aluksen

rekisteritunnuksen nelja viimeista merkkia;

3) Tyyppi c) — ilma-aluksen kayttajan radioliikennetunnus, jota seuraa lennon tunnus.
b) Lyhennetyt kutsumerkit
Edelld a alakohdassa olevat ilma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkit, tyyppia c lukuun

ottamatta, voidaan SERA.14055 kohdan c alakohdassa kuvatuissa olosuhteissa lyhentda.
Lyhennettyjen kutsumerkkien on oltava seuraavassa muodossa:

1) Tyyppi a) — rekisteritunnuksen ensimmainen merkki ja vahintaan kaksi viimeista merkkia
kutsumerkista;

2) Tyyppi b) — ilma-aluksen kayttdjan radiolilkkennetunnus, jota seuraa vahintddn kaksi
viimeista merkkia kutsumerkist3;

3) Tyyppi c) — ei voida lyhentaa.

GM1 SERA.14050 Illma-alusten kutsumerkit

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R
KUTSUMERKKIEN ETULITTEET

liIma-aluksen valmistajan tai ilma-aluksen mallin nimeé voidaan kayttaa etuliitteena tyypin a)
radiokutsussa.

GM2 SERA.14050 lima-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pddtos

o e . . 2016/023/R
ESIMERKKEJA TAYDELLISISTA JA LYHENNETYISTA
KUTSUMERKEISTA
] Tyyppi a) Tyyppi b) Tyyppi c)
Taydellinen N57826 *CESSNA FABCD  *CITATION FABCD VARIG PVYMA  SCANDINAVIAN 937
kutsumerkki
Lyhennetty  N26 tai N826 CESSNACDtai  CITATIONCD tai  VARIG MAtai (eilyhennettya
kutsumerkki CESSNA BCD CITATION BCD VARIG VMA muotoa)

*Esimerkit havainnollistavat kohdan GM1 SERA.14050 soveltamista.
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SERA.14055 Radiopuhelinliikenteen menetelmat

Asetus (EU) 2016/1185

a) Ima-alus ei saa muuttaa radiopuhelinliikenteen kutsumerkkiddan lennon aikana, paitsi
tilapaisesti lennonjohtoyksikon maarayksesta turvallisuussyista. Lahetyksia ei saa muutoin kuin
turvallisuussyista suunnata ilma-alukselle lentoonldahdon, loppuldhestymisen viimeisen osan tai
laskukiidon aikana.

b) Radiopuhelinliikenneyhteyden muodostaminen

1) Radiopuhelinliikenneyhteytta muodostettaessa on aina kadytettava tdydellisia
kutsumerkkeja. Yhteyttd muodostettaessa ilma-aluksen on aloitettava kutsunsa
nimeamalla kutsuttu asema ja sen peraan kutsuva asema.

2) Edellda tarkoitettuihin kutsuihin vastattaessa on kaytettavda kutsuvan aseman
kutsumerkkia ja sen perdan vastaavan aseman kutsumerkkia, jonka katsotaan olevan
kutsuvalle asemalle kehotus jatkaa lahetystd. ATS-yksikon sisdisissa radioyhteyden
siirroissa ATS-yksikon kutsumerkki voidaan jattaa pois, jos toimivaltainen viranomainen
sen sallii.

3) Viestintd on aloitettava kutsulla ja vastauksella, kun halutaan muodostaa yhteys, paitsi
jos on varmaa, ettd kutsuttu asema vastaanottaa kutsun, jolloin kutsuva asema voi
l[ahettdaa sanoman odottamatta kutsutun aseman vastausta.

c) Radiopuhelinviestintad yhteyden muodostamisen jalkeen

1) Edelld SERA.14050 kohdan b alakohdassa kuvattuja lyhennettyja kutsumerkkeja saa
kayttaa ainoastaan, kun viestintayhteys on tyydyttavasti muodostettu eika minkaanlaista
sekaannusta todennakdisesti synny. llma-alus voi kayttda lyhennettya kutsumerkkidaan
vasta sen jalkeen, kun ilmailuviestiasema on kayttdnyt yhteydenotossaan kyseista
lyhennetta.

2) Lennonjohtoselvityksid antaessaan ja takaisin lukiessaan selvityksid lennonjohtajien ja
ilma-aluksen ohjaajien on aina lisattava sen ilma-aluksen kutsumerkki, jota selvitys
koskee. Muissa tilanteissa jatkuva kaksisuuntainen viestintda yhteyden muodostamisen
jalkeen sallitaan ilman tunnuksen tai kutsumerkin kayttda yhteyden paattymiseen asti.

GM1 SERA.14055(b) Radiopuhelinliikenteen menetelmat

EASA}; pa‘ijohtajan pddtos
2016/023/R
RADIOPUHELINLIIKENTEEN KUTSUMENETELMAT*

| Tyyppi a) Tyyppi b) Tyyppi ¢)
Kutsutun aseman nimi NEW YORK RADIO  NEW YORK RADIO  NEW YORK RADIO
Kutsuvan aseman nimi GABCD** SPEEDBIRD ABCD**  AEROFLOT 321**

* Tietyissa tilanteissa, kun kutsun esittaa ilmailuasema, viestiin voi sisaltya koodattuja danimerkkeja.

**  Kukin  kutsumerkin kirjain on lausuttava erillisenda kirjaimena lukuun ottamatta
radioliikennetunnuksia ja ilma-aluksen tyyppia. Kun vyksittdisia kirjaimia lausutaan, kdytetdan
radiopuhelinliikenteen puheaakkosia kohdan SERA.14020 mukaisesti. Numerot lausutaan kohdan
SERA.14040 mukaisesti.
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RADIOPUHELINLIIKENTEEN VASTAUSMENETELMA

] Tyyppi a) Tyyppi b) Tyyppi c)
Kutsutun aseman nimi GABCD* SPEEDBIRD ABCD* AEROFLOT 321*
Vastaavan aseman nimi NEW YORK RADIO NEW YORK RADIO NEW YORK RADIO

* Kukin  kutsumerkin  kirjain  on lausuttava erillisend kirjaimena lukuun ottamatta
radioliikennetunnusta ja ilma-aluksen tyyppida. Kun yksittdisia kirjaimia lausutaan, kaytetdan
radiopuhelinliikenteen puheaakkosia kohdan SERA.14020 mukaisesti. Numerot lausutaan kohdan
SERA.14040 mukaisesti.

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Kun ilma-aluksen ja ATS-yksikén valilla on avattu radiopuhelinliikenne, seuraavissa radioyhteyden
siirroissa saman ATS-yksikon sisalla kutsun kohteena olevan ATS-tyOpisteen ei tarvitse vastata
kutsumerkillddn, jos toimivaltainen viranomainen sen sallii. Tallaisesta luvasta on sovittava ATS-
palveluntarjoajan kanssa ja se on julkaistava asianmukaisesti.

SERA.14060 VHF-liikenteen siirto

Asetus (EU) 2016/1185

a) ATS-yksikdn on neuvottava ilma-alusta siirtymaan radiotaajuudelta toiselle sovittujen
menetelmien mukaisesti. Jos tallaisia neuvoja ei ole annettu, ilma-aluksen on ilmoitettava
asiasta ATS-yksikoélle ennen siirtymista.

b) Muodostaessaan yhteyttd VHF-taajuudella ensimmaisen kerran tai poistuessaan VHF-
taajuudelta  ilma-aluksen on  ldhetettdvd  lennonvarmistuspalvelusta  vastaavan
palveluntarjoajan mahdollisesti maaraamat ja toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymat tiedot.

SERA.14065 lima-aluksen ja maa-aseman vailisen

puheviestinnan kanavansiirtoa koskevat

Asetus (EU) 2016/1185

a) Ellei lennonvarmistuspalvelusta vastaava palveluntarjoaja ole toisin maarannyt ja
toimivaltainen viranomainen toisin hyvaksynyt, ensimmaisen kutsun ATS-yksikolle ilma-aluksen
ja maa-aseman valisen puheviestintdkanavan vaihtamisen jalkeen on sisdllettava seuraavat
tiedot:

1) kutsuttavan ATS-yksikén nimi;

2) kutsumerkki ja raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten osalta sana “Heavy” tai “Super”,
jos toimivaltainen viranomainen on luokitellut ilma-aluksen sellaiseksi;

3) lentokorkeus, ldpaistdavda ja  selvitetty lentokorkeus mukaan luettuina, jos
lennonjohtoselvityksen mukaista lentokorkeutta ei sdilytets;

4) nopeus, jos lennonjohdon antama; ja

5) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksymat lisatiedot.

b) Ohjaajien on ilmoitettava lentokorkeus ilma-aluksen ohjaajan korkeusmittarin mukaisesti
[ahimman tdyden 30 metrin tai 100 jalan tarkkuudella.
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c)

Ensimmainen kutsu ldhilennonjohdolle
Lahilennonjohtopalvelua saavan ilma-aluksen ensimmaisen kutsun on sisallettava
1) kutsuttavan ATS-yksikdn nimi;

2) kutsumerkki ja raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten osalta sana “Heavy” tai “Super”,
jos toimivaltainen viranomainen on luokitellut ilma-aluksen sellaiseksi;

3) sijainti; ja
4) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksymat lisatiedot.

SERA.14070 Radiokokeilumenetelmat

a)

b)

Asetus (EU) 2016/1185

Radiokokeiluldhetysten muoto on seuraava:

1) kutsuttavan aseman tunnus;

2) kutsuvan aseman tunnus;

3) sanat "RADIO CHECK / RADIOKOKEILU”;
4) kdytettava taajuus.
Radiokokeiluldhetyksiin vastataan seuraavasti:
1) kutsuneen aseman tunnus;

2) kutsuun vastaavan aseman tunnus;

3) ilmoitus lahetyksen kuuluvuudesta.
Radiokokeilun jalkeen on kdytettdva seuraavaa kuuluvuusasteikkoa:
Kuuluvuusasteikko

1) Ei saa selvaa

2) Saa selvaa silloin talloin

3) Kuuluu, mutta huonosti

4) Kuuluu tyydyttavasti

5) Kuuluu hyvin

SERA.14075 Radiopuhelinliikenne

a)

Asetus (EU) 2016/1185

Viestinndn on oltava tasmallista ja yksiselitteista, ja siind on kaytettava vakiosanontoja aina, kun
sellaiset ovat olemassa.

1) IIma-aluksen ldhettdaman viestin vastaanottoilmoituksen on sisdllettdva kyseisen ilma-
aluksen kutsumerkki.

2) ATS-yksikon ilma-alukselle lahettaman vastaanottoilmoituksen on sisallettava kyseisen
ilma-aluksen kutsumerkki ja sen perdan, mikali tarpeen, ATS-yksikon kutsumerkki.
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b) Keskustelun paattaminen.

Radiopuhelinkeskustelun paattaa vastaanottava ATS-yksikko tai ilma-alus kdayttamalla omaa
kutsumerkkidaan.

c) Korjaukset ja toistot

1) Jos ldhetyksessa on tehty virhe, lausutaan sana “CORRECTION/KORJAAN”, toistetaan
viimeinen oikea sanaryhma tai sanonta ja sitten oikea versio lahetyksesta.

2) Jos korjaus voidaan tehda parhaiten toistamalla koko viesti, kaytetdaan ilmaisua
"CORRECTION, | SAY AGAIN / KORJAAN, SANON UUDELLEEN” ennen viestin
uudelleenldhetysta.

3) Jos vastaanottavalla asemalla on epaselvyytta siitd, onko saatu viesti oikein, pyydetaan
viestin toistamista kokonaan tai osittain.

4) Pyydettdessa koko viestin toistamista lausutaan ilmaisu ”“SAY AGAIN / SANO
UUDELLEEN”. Pyydettdessa viestin osan toistamista kdytetdan seuraavia ilmaisuja: “"SAY
AGAIN ALL BEFORE ... / SANO UUDELLEEN KAIKKI ENNEN SANAA ..”. (ensimmadinen
tyydyttavasti kuultu sana); tai “SAY AGAIN ... TO ... / SANO UUDELLEEN SANASTA ...
(puuttuvaa osaa edeltdva sana) SANAAN (puuttuvaa osaa seuraava sana) ASTI”; tai “SAY
AGAIN ALL AFTER ... / SANO UUDELLEEN KAIKKI SANAN (viimeinen tyydyttavasti kuultu
sana) JALKEEN”.

d) Jos takaisinluvun tarkistuksessa havaitaan virheita, takaisinluvun paattyessa lahetetdan sanat
”NEGATIVE | SAY AGAIN / VAARIN SANON UUDELLEEN” ja virheellisesti toistettujen sanomien
oikea versio.

GM1 SERA.14075(c)(4) Radiopuhelinliikenne

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

TOISTOT

Tarvittaessa voidaan pyytda uudelleen tiettyja tietoja, kuten ”"SAY AGAIN ALTIMETER” (SANO
UUDELLEEN KORKEUSMITTARIN ASETUS), “SAY AGAIN WIND” (SANO UUDELLEEN TUULI).

SERA.14080 Radiokuuntelu/palveluajat

Asetus (EU) 2016/1185

a) Lennon aikana ilma-aluksen on jatkettava kuuntelua toimivaltaisen viranomaisen edellyttamalla
tavalla, eikd kuuntelua saa muista kuin turvallisuussyistd lopettaa ilmoittamatta tdsta
asianomaiselle ATS-yksikolle.

1) IIma-aluksen, joka lentda pitkalla lennolla veden ylla tai nimetyilla alueilla, joilla vaaditaan
hatdpaikannusldhetin (ELT), on jatkuvasti paivystettdvd VHF-hatataajuutta 121,5 MHz,
lukuun ottamatta niita ajanjaksoja, jolloin ilma-alus viestii muilla VHF-kanavilla tai kahden
kanavan paivystys ei ilma-aluksessa olevien laitteiden rajoitusten tai ohjaamotehtavien
vuoksi ole mahdollista.

2) IIma-aluksen on jatkuvasti paivystettdva VHF-hatataajuutta 121,5 MHz alueilla tai
reiteilld, joilla esiintyy lentoon puuttumisen tai muiden vaaratilanteiden mahdollisuus, ja
toimivaltainen viranomainen tata vaatii.

b) IImailuviestiasemien on jatkuvasti kuunneltava VHF-hatdkanavaa 121,5 MHz niiden yksikoiden
palveluaikoina, joihin se on asennettu. Jos samoissa tiloissa on tallaisia asemia kaksi tai
useampi, hatdkanavan 121,5 MHz:n kuunteluvaatimus on taytettava toisessa niista.
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c) Kun ilma-aluksen tai ATS-yksikdn on jostain syystd lopetettava kuunteleminen, sen on
mahdollisuuksien mukaan ilmoitettava tasta muille asianomaisille asemille, ja ilmoitettava aika,
jolloin sen odotetaan jatkavan toimintaa. Kun toiminta jatkuu, muille asianomaisille asemille on
ilmoitettava asiasta. Jos toiminnan keskeytystd on tarpeen jatkaa alkuperdista ilmoitusta
pidempdan, tarkistettu toiminnan uudelleenaloittamisaika on mahdollisuuksien mukaan
lahetettdva alun perin ilmoitettuna ajankohtana tai lahella sita.

EASAn pddjohtajan pddtos
. 2016/023/R
TAAJUUDEN 121,5 MHZ PAIVYSTYS

Muiden kuin erikseen maariteltyjen lentojen ilma-alusten olisi paivystettava taajuutta 121,5 MHz
mahdollisuuksien mukaan.

SERA.14085 Sokeiden lahetysten kaytto

Asetus (EU) 2016/1185

a) Jos ilma-alus ei pysty muodostamaan yhteytta nimetylla kanavalla, viimeksi kdytetylla kanavalla
tai jollain muulla reitille sopivalla kanavalla eikd kaikin kaytettdvissa olevin keinoin saa
radioyhteytta kutsumaansa ATS-yksikkdon, toiseen ATS-yksikkoon tai toiseen ilma-alukseen,
ilma-aluksen on ldhetettava viestinsa nimetylld kanavalla (nimetyilld kanavilla) kahdesti niin,
ettd viestid edeltdd sanonta "TRANSMITTING BLIND / LAHETAN SOKEASTI”, mainiten
tarvittaessa sen, kenelle (keille) viesti on osoitettu.

b) Jos ilma-alus ei saa radioyhteyttd vastaanotinhdirion vuoksi, sen on ldhetettava
paikkailmoituksensa normaalein valiajoin tai normaaleissa paikoissa kanavalla, joka oli kdytossa
ennen sanonnalla “TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE / LAHETAN SOKEASTI
VASTAANOTINHAIRION TAKIA” aloitettua viestid. lIma-aluksen on

1) lahetettava aiottu viesti, ja toistettava se sen jalkeen kokonaisuudessaan;
2) ilmoitettava aika, jolloin seuraava lahetys aiotaan suorittaa;
3) l[ahetettdva tieto ilma-aluksen paallikén aikeista lennon jatkon suhteen, mikali sille

annetaan ilmaliikennepalvelua.

SERA.14087 Viestinvalitystekniikan kaytto

Asetus (EU) 2016/1185

a) Jos ATS-yksikko ei ole saanut yhteytta ilma-alukseen kutsuttuaan sita taajuuksilla, joita ilma-
aluksen uskotaan kuuntelevan, sen on

1) pyydettava toista ATS-yksikkda avustamaan sitd kutsumalla ilma-alusta ja tarvittaessa
valittdmalla radiopuhelinliikennettd; ja

2) pyydettdva samalla reitilld olevaa ilma-alusta yrittdmadan saada radioyhteys ilma-
alukseen ja tarvittaessa valittdmaan radiopuhelinliikennetta.

b) Edelld a alakohdan saanndksia sovelletaan myos
1) asianomaisen ATS-yksikon pyynnosta;

2) kun ilma-aluksen odotettua ldhetysta ei ole vastaanotettu sellaisen ajan kuluessa, etta
voidaan epailld yhteyshairiota.
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SERA.14090 Erityiset viestintamenetelmat

a)

b)

d)

Asetus (EU) 2016/1185

Ajoneuvojen liikkkuminen

Muiden ajoneuvojen kuin hinaustraktoreiden liikkumisesta liikennealueella kaytettavat
sanonnat ovat samoja kuin ilma-aluksen liikkumisesta kaytettavat sanonnat, lukuun ottamatta
rullausohjeita, jolloin sana “TAXI/RULLAA” korvataan sanalla “PROCEED/AJA” ajoneuvojen
kanssa viestittdessa.

IImaliikenteen neuvontapalvelu

lImaliikenteen neuvontapalvelu ei anna "selvityksia” vaan ainoastaan "neuvontaa”, ja sen on
kaytettdva sanaa “advise/neuvon” tai “suggest/ehdotan” antaessaan ilma-alukselle
toimintaehdotuksen.

IImoitus raskaasta pyorrevanaluokasta

1) Raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten kutsumerkin perdan on lisattava sana "Heavy”
tallaisen ilma-aluksen ja ATS-yksikon valisessa ensimmaisessa radioyhteydessa.

2) Tiettyjen toimivaltaisen viranomaisen yksildimien raskaan pyoérrevanaluokan ilma-
alusten kutsumerkin perdan on lisattdva sana ”Super” tallaisen ilma-aluksen ja ATS-
yksikon valisessa ensimmaisessa radioyhteydessa.

Huonon sdan kiertaminen

Kun ohjaaja aloittaa yhteydenpidon lennonjohtoon, vastaus voidaan saada nopeasti
ilmoittamalla ”WEATHER DEVIATION REQUIRED / SAAN JOHDOSTA PYYDAN POIKETA REITILTA”
sen merkiksi, ettd ilma-aluksen ohjaaja toivoo etusijaa taajuudella ja lennonjohdon vastauksissa.
IIma-aluksen ohjaajan on tarvittaessa aloitettava yhteydenpito kayttamalla pakkotilakutsua
”"PAN PAN” (mieluiten kolmasti sanottuna).

SERA.14095 Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat

a)

Asetus (EU) 2016/1185; asetus (EU) 2020/469

Yleista

1) Hata- ja pakkotilaliikenteeseen kuuluvat kaikki hata- ja pakkotilanteisiin liittyvat
radiopuhelinsanomat. Hata- ja pakkotilanteet maaritelldan seuraavasti:

i) Hdatdtilanne: tilanne, jossa on vakava ja/tai valiton vaaran uhka ja valittdman avun
tarve.

ii) Pakkotilanne: ilma-aluksen tai muun ajoneuvon taikka ilma-aluksessa tai sen
nakopiirissa olevan henkilon turvallisuuteen vaikuttava tilanne, johon ei
kuitenkaan liity valittéman avun tarvetta.

2) Radiopuhelinliikenteen hatamerkkia “"MAYDAY” on kaytettdvd ensimmadisen
hatdsanoman alussa ja radiopuhelinliikenteen pakkotilamerkkia “PAN PAN” ensimmaisen
pakkotilasanoman alussa. Radiopuhelinliikenteen hata- ja pakkotilamerkkeja voidaan
kayttaa jokaisen myohemman hata- ja pakkotilasanoman alussa.
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b)

3) Lahetettdessd sanomia hadassa tai pakkotilanteessa olevalle ilma-alukselle, tallaisten
viestien lukumaaraa, pituutta ja sisdltdd on rajoitettava mahdollisimman paljon
olosuhteiden mukaisesti.

4) Jos ATS-yksikkd, johon ilma-alus on ottanut yhteyttd, ei kuittaa hata- tai
pakkotilasanomaa, toisten ATS-yksikdiden on annettava apua b alakohdan 2 ja 3
alakohdassa kuvatulla tavalla.

5) Hata- ja pakkotilaliikennetta yllapidetaan tavanomaisesti silla taajuudella, jolla tallainen
yhteydenpito aloitettiin, kunnes katsotaan, ettd apua voidaan antaa paremmin
siirtamalla kyseinen liikenne toiselle taajuudelle.

6) Hata- ja pakkotilaviestinndssa radiopuhelinlahetykset on yleensa suoritettava hitaasti ja
erillisind niin, ettd jokainen sana lausutaan selvdasti muistiin  merkitsemisen
helpottamiseksi.

Radiopuhelinliikenne hatatilanteessa
1) IlIma-aluksen toiminta hatatilanteessa

Hadassa olevan ilma-aluksen l1dhettaman hatdsanoman on sen lisdksi, etta sitd edeltada a
alakohdan 2 alakohdan mukaisesti radiopuhelinliikenteen hatamerkki "MAYDAY”, joka
lausutaan mieluiten kolmasti,

i) lahetettdva kyseisella hetkelld kaytdssa olevalla ilma-aluksen ja maa-aseman valisella
taajuudella;

ii) sisdllettdavda mahdollisimman monta seuraavista tiedoista selvasti lausuttuina ja,
mikali mahdollista, seuraavassa jarjestyksessa:

A) kutsuttavan ATS-yksikdn nimi (ajan ja olosuhteiden salliessa);
B) ilma-aluksen tunnus;

Q) hatatilanteen kuvaus;

D) ilma-alukset paallikon aikeet;

E) sijainti, lentokorkeus ja ohjaussuunta.

2) ATS-yksikon, jolle sanoma osoitetaan, tai hatdsanoman ensimmaisena kuittaavan ATS-
yksikoén toiminta

Sen ATS-yksikon, jolle hadassa oleva ilma-alus sanomansa osoittaa, tai hatdsanoman
ensimmadisena kuittaavan ATS-yksikén on

i) kuitattava hatasanoma valittomasti;

ii) johdettava hataliikennetta tai siirrettava johtovastuu nimenomaisesti ja selvasti
jollekin muulle ja ilmoitettava siirrosta ilma-alukselle; ja

iii) toteutettava valittomasti toimet sen varmistamiseksi, etta kaikki tarvittavat tiedot
ovat mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikko, jota asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttdja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjestelyjen
mukaisesti;

iv)  varoitettava tarpeen mukaan muita ATS-yksikoita, jotta estetdan liikenteen
siirtdminen hataliikenteen taajuudelle.
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3) Radiohiljaisuuden vaatiminen

i) Hadassa olevalla ilma-aluksella tai hataliikennettd johtavalla ATS-yksikollda on
oikeus vaatia radiohiljaisuutta joko alueen kaikilta siirtyvan viestipalvelun asemilta
tai asemalta, joka hairitsee hatdliikennettd. Sen on olosuhteiden mukaan
osoitettava ohjeet "kaikille asemille” tai ainoastaan yhdelle asemalle.
Kummassakin tapauksessa sen on kdytettava seuraavia sanontoja:

A) ”STOP TRANSMITTING / LOPETTAKAA LAHETYKSENNE”;
B) radiopuhelinliikenteen hatamerkki “MAYDAY”.

ii) Edelld b alakohdan 3 alakohdan i alakohdassa tarkoitettujen merkkien kayttoé on

varattu hadassa olevalle ilma-alukselle ja hataliikennettd johtavalle ATS-yksikolle.
4) Kaikkien muiden ATS-yksikdiden/ilma-alusten toiminta

i) Hataliikenteelld on ehdoton etuoikeus kaikkeen muuhun
radiopuhelinliikenteeseen nahden, eikd siita tietava ATS-yksikkd/ilma-alus saa
|ahettaa mitaan kyseisella taajuudella, ellei
A) hatatilannetta peruuteta tai hataliikennetta paatets;

B) kaikkea hataliikennetta ole siirretty toisille taajuuksille;
Q) hataliikennetta johtava ATS-yksikko anna siihen lupaa;
D) sen itsensd ole annettava apua.

ii) Kaikkien ATS-yksikéiden/ilma-alusten, jotka ovat saaneet tiedon hatéliikenteesta
mutteivat itse voi auttaa hadassa olevaa ilma-alusta, on kuitenkin jatkettava
tallaisen liikenteen kuuntelua, kunnes on selvda, etta apua annetaan.

5) Hataliikenteen ja radiohiljaisuuden paattaminen

i) Kun ilma-alus ei endd ole hadassia, sen on ldhetettdvad viesti hatatilanteen
peruuttamisesta.

ii) Kun hatéliikennettd johtanut ATS-yksikko saa tiedon hatatilanteen paattymisests,
sen on valittémasti ryhdyttava toimenpiteisiin sen varmistamiseksi, etta tieto on
mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikot, joita asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttdja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjestelyjen
mukaisesti.

iiil) Hataliikenne ja radiohiljaisuus paatetaan lahettamalla hataliikenteeseen kaytetylla
taajuudella tai kaytetyilla taajuuksilla viesti, joka sisdltda sanat "DISTRESS TRAFFIC
ENDED / HATALIIKENNE PAATTYNYT”. Tdmin viestin saa lihettdd ainoastaan
hataliikennettd johtava ATS-yksikko, kun silld on tdhan toimivaltaisen viranomaisen
antamat valtuudet b alakohdan 5 alakohdan i alakohdassa maardtyn viestin
vastaanottamisen jalkeen.

Radiopuhelinliikenne pakkotilanteessa

1)

Pakkotilanteesta ilmoittavan ilma-aluksen toiminta muussa kuin c alakohdan 4 alakohdassa
tarkoitetussa tapauksessa

Pakkotilanteesta ilmoittavan ilma-aluksen Iahettdman pakkotilasanoman on sen lisaksi,
ettd sitd edeltdd a alakohdan 2 alakohdan mukaisesti radiopuhelinliikenteen
pakkotilamerkki “PAN PAN”, joka lausutaan mieluiten kolmasti ja niin, ettd jokainen
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2)

3)

4)

ryhman sana lausutaan kuten ranskankielinen sana “panne”,

i)

i)

lahetettava kyseiselld hetkella kaytossa olevalla ilma-aluksen ja maa-aseman valisella
taajuudella;

sisdllettavd mahdollisimman monta seuraavista tiedoista selvasti lausuttuina ja,
mikali mahdollista, seuraavassa jarjestyksessa:

A) sen ATS-yksikdn nimi, jolle sanoma osoitetaan;
B) ilma-aluksen tunnus;

Q) pakkotilan kuvaus;

D) ilma-alukset paallikon aikeet;

E) sijainti, lentokorkeus ja ohjaussuunta;

F) muut hyddylliset tiedot.

ATS-yksikon, jolle sanoma osoitetaan, tai pakkotilasanoman ensimmaisena kuittaavan ATS-
yksikdn toiminta

Sen ATS-yksikon, jolle pakkotilasta ilmoittava ilma-alus sanomansa osoittaa, tai
pakkotilasanoman ensimmaisena kuittaavan ATS-yksikon on

i)
i)

ii)

kuitattava pakkotilasanoma;

toteutettava valittdomasti toimet sen varmistamiseksi, etta kaikki tarvittavat tiedot
ovat mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikko, jota asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttdja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjestelyjen
mukaisesti;

tarvittaessa johdettava pakkotilaliikennetta.

Kaikkien muiden ATS-yksikéiden/ilma-alusten toiminta

Pakkotilaliikenteelld on etusija kaikkeen muuhun radioliikenteeseen ndhden
hataliikennettd lukuun ottamatta, ja kaikkien ATS-yksikéiden/ilma-alusten on véltettava
pakkotilaliikenteen ldhetysten hairitsemista.

Ladkintakuljetukseen kaytettavan ilma-aluksen toiminta

i)

Edelld c alakohdan 4 alakohdan ii alakohdassa kuvatun merkin kaytolla ilmaistaan,
ettd merkkid seuraava viesti koskee vuonna 1949 tehtyjen Geneven
yleissopimusten ja niiden lisdpoytakirjojen nojalla suojattua ladkintakuljetusta.

Ladkintakuljetukseen kaytettavasta ilma-aluksesta ilmoittamista ja sen
tunnistamista varten radiopuhelinliikenteen pakkotilamerkin “PAN PAN”, joka
lausutaan mieluiten kolmasti, ja niin, ettd jokainen ryhman sana lausutaan kuten
ranskankielinen sana "panne”, l[ahettdmisen jalkeen lahetetdan
radiopuhelinliikenteen ladkintakuljetusmerkki “ME-DI-KAL”, joka lausutaan kuten
ranskankielinen sana "médical”. Edella kuvattujen merkkien kaytolla ilmaistaan,
ettd merkkia seuraava viesti koskee suojattua laakintakuljetusta.

Sanomassa on annettava seuraavat tiedot:
A) ladkintdkuljetuksen kutsumerkki tai muu hyvaksytty tunnus;

B) ladkintdkuljetuksen sijainti;
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5)

Q) ladkintakuljetusta suorittavien ilma-alusten lukumaara ja tyyppi;
D) suunniteltu reitti;

E) tapauksen mukaan arvioitu matkalentoaika sekd arvioitu I3hto- ja
saapumisaika; ja

F) muut tiedot, kuten lentokorkeus, kuunneltavat radiotaajuudet, kaytettavat
kielet seka SSR-moodit ja -koodit.

Niiden ATS-yksikoiden, joille sanoma osoitetaan, tai muiden ladkintakuljetussanoman
vastaanottavien asemien toiminta

Edelld c alakohdan 2 ja 3 alakohtaa sovelletaan tarvittaessa ATS-yksikoéihin, jotka
vastaanottavat ladkintdkuljetusviestin.

d) Kuten 4 a artiklassa saadetaan, VHF-hatataajuutta (121,500 MHz) on kaytettava todellisissa
hatatapauksissa muun muassa seuraaviin tarkoituksiin:

1)

2)

tarjoamaan vapaa viestintdkanava hatatilanteessa olevan ilma-aluksen ja maa-aseman
vilille, kun tavanomaiset kanavat ovat muiden ilma-alusten kaytoss3;

tarjoamaan mahdollisen hatatilan syntyessa ilma-alusten ja lentopaikkojen valille VHF-
viestintdkanava, jota ei yleensa kayteta kansainvalisessa lentoliikenteessa;

tarjoamaan niin siviili- kuin sotilas-ilma-alusten vilille seka tallaisten ilma-alusten ja yhteisiin
etsinta- ja pelastusoperaatioihin osallistuvien maassa toimivien palvelujen vilille yhteinen
VHF-viestintdkanava ennen kuin tarvittaessa siirrytdadan asianmukaiselle taajuudelle;

mahdollistamaan ilma-aluksen ja maa-aseman valinen viestinta silloin, kun ilma-aluksessa
olevien laitteiden vikaantuminen estda tavanomaisten viestintdakanavien kayton;

tarjoamaan kanava hatdpaikannuslahettimien kayttoa seka etsinta- ja pelastusoperaatioihin
osallistuvien pelastusalusten ja ilma-alusten valista viestintaa varten;

tarjoamaan yhteinen VHF-kanava siviili-ilma-alusten ja tunnistavien ilma-alusten tai
toimintaa johtavien elinten (intercept control unit) valille sekd siviili-ilma-alusten tai
tunnistavien ilma-alusten ja ilmaliikennepalveluyksikkdjen valille, kun on kyse siviili-ilma-
aluksen lentoon puuttumisesta tunnistamista varten.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)

GM1 SERA.14095(b)(1) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

ILMA-ALUKSEN TOIMINTA HATATILANTEESSA

a) Saannoksiad voidaan taydentaa seuraavilla toimenpiteilla:

1)

2)

3)
4)

hadassa olevan ilma-aluksen hatdsanoma lahetetdan hatataajuudella 121,5 MHz tai
jollakin  muulla siirtyvan ilmailuviestipalvelun taajuudella, jos sitda pidetdan
valttdmattémana tai toivottavana. Kaikilla ilmailuasemilla ei ole jatkuvaa hatdtaajuuden
paivystysta;

hadassa olevan ilma-aluksen hdtdsanoma ldhetetdan yleislahetyksend, jos menettely on
ajan ja olosuhteiden perusteella suositeltava;

ilma-alus lahettdaa sanomansa siirtyvan meriradioliikenteen kutsutaajuuksilla;

ilma-alus kayttdaa mitd tahansa kaytettadvissadn olevaa keinoa herattddkseen huomiota ja
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ilmoittaakseen tilanteestaan (mukaan lukien SSR-transponderin asiaankuuluvan moodin
ja koodin kaytto);

5) mikd tahansa asema kayttda mitd tahansa kaytettdvissdaan olevaa keinoa auttaakseen
hadassa olevaa ilma-alusta;

6) mika tahansa lueteltujen menetelmien muunnelma, kun ldhettdvd asema ei itse ole
hddassa, kunhan tama asia tuodaan hdtdsanomassa selvasti esille.

b) ATS-yksikko, jolle sanoma osoitetaan, on normaalisti se ATS-yksikkd, joka on yhteydessa ilma-
alukseen tai jonka vastuualueella ilma-alus toimii.

GM1 SERA.14095(b)(2)(iii)(B) Hati- ja

pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmat

EASAn pddjohtajan pddtos

. 2016/023/R
ATS-YKSIKON TOIMINTA

Vaatimus tiedottaa asiaankuuluvalle ilma-aluksen kayttdjalle ei ole etusijalla mihinkddan muuhun
sellaiseen toimintaan nahden, joka liittyy haddssa olevan tai muun alueella olevan lennon
turvallisuuteen tai joka voisi vaikuttaa alueen odotettavissa olevien lentojen etenemiseen.
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GM1 SERA.14095(c)(1) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

PAKKOTILANTEESTA ILMOITTAVAN ILMA-ALUKSEN TOIMINTA

a) Ndiden sdadnndsten tarkoituksena ei ole estda ilma-alusta ldhettamasta pakkotilasanomaa
yleislahetyksena, jos menettely on ajan ja olosuhteiden perusteella suositeltava.

b) ATS-yksikko, jolle sanoma osoitetaan, on normaalisti se ATS-yksikko, joka on yhteydessa ilma-
alukseen tai jonka vastuualueella ilma-alus toimii.

GM1 SERA.14095(c)(1)(ii)(F) Hati- ja

pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmat

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Muihin hyodyllisiin tietoihin voivat sisaltyd esimerkiksi ilma-aluksen jaljelld oleva toiminta-
aika/polttoaine, ilma-aluksessa olevien henkil6iden mé&ara, mahdollisesti kyydissa olevat vaaralliset
aineet ja niiden laatu, ilma-aluksen vari/merkinnéat ja pelastautumisvarusteet, ja ndma tiedot voidaan
|ahettdad myos hatatilanteessa.

GM1 SERA.14095(c)(2) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

ATS-YKSIKON TOIMINTA, KUN ON ILMOITETTU PAKKOTILASTA

Vaatimus tiedottaa asiaankuuluvalle ilma-aluksen kayttdjdlle ei ole etusijalla mihinkdan muuhun
sellaiseen toimintaan nahden, joka liittyy hadassa olevan tai muun alueella olevan lennon
turvallisuuteen tai joka voisi vaikuttaa alueen odotettavissa olevien lentojen etenemiseen.

GM1 SERA.14095(d)(3) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

VHF-HATATAAJUUDEN KAYTTO HATALIIKENTEEN HOITAMISESSA

Taajuuden 121,500 MHz kayttamista d kohdan 3 alakohdassa tarkoitettuun tarkoitukseen tulee
valttaa, jos se haittaa jollakin tavalla hataliikenteen tehokasta hoitamista.

(sovelletaan 27. tammikuuta 2022 alkaen)
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LiISAYS 1 MERKIT

Asetus (EU) 2016/1185

1. HATA- JA PAKKOTILAMERKIT
1.1. VYleisesti

1.1.1.

1.1.2.

Jaljempana olevan 1.2 ja 1.3 kohdan sdadnnoksista riippumatta hadassa olevan ilma-
aluksen on kaytettava mita tahansa kaytettavissaan olevia keinoja kiinnittaakseen
huomion puoleensa, ilmaistakseen paikkansa ja saadakseen apua.

Hata- ja pakkotilamerkkien lahetysmenetelmien on oltava 14 jakson mukaiset.

1.2. Hatamerkit

1.2.1.

Seuraavat merkit yhdessa tai erikseen tarkoittavat, ettd vakava ja valitén vaara
uhkaa, ja pyydetaan pikaista apua:

a) radiosahkotyksella tai muulla viestitysmenetelmallda annettu merkkiryhma
SOS (.. . ———. .. Morse-jarjestelman mukaan);

b) radiopuhelimitse sana MAYDAY;

c) tiedonsiirtoyhteytta kayttaen lahetetty hatdsanoma, joka merkitsee samaa
kuin sana MAYDAY;

d) yksitellen lyhyin valiajoin ammutut punaiset raketit tai valoammukset;
e) punainen laskuvarjosoihtu;

f) A-moodin ja koodin 7700 asettaminen toisiotutkavastaimeen.

1.3. Pakkotilamerkit

13.1.

1.3.2.

Seuraavat merkit yhdessa tai jokainen erikseen tarkoittavat, etta ilma-alus haluaa
ilmoittaa vaikeuksista, jotka pakottavat sen laskemaan, tarvitsematta kuitenkaan
valiténta apua:

a) laskuvalonheitinten toistuva sytyttaminen ja sammuttaminen; tai

b) purjehdusvalojen toistuva sytyttdminen ja sammuttaminen tavalla, joka
selvasti erottuu vilkkuvista purjehdusvaloista.

Seuraavat merkit yhdessa tai erikseen tarkoittavat, ettd ilma-aluksella on
lahetettavana erittdin kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen, ilma-aluksen,
muun kulkuvédlineen, niissda mukana olevan tai muualla havaitun henkilon
turvallisuutta:

a) radiosahkotykselld tai muulla viestitysmenetelmalla annettu merkkiryhma
XXX (-..——..— —..— Morse-jarjestelman mukaan);

b) radiopuhelimitse sanat PAN, PAN;

c) tiedonsiirtoyhteytta kayttdaen lahetetty kiireellinen sanoma, joka merkitsee
samaa kuin sanat PAN, PAN.
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2. NAKOMERKIT ILMA-ALUKSEN VAROITTAMISEKSI SIITA, ETTA SE LENTAA ILMAN LUPAA
RAJOITUS-, KIELTO- TAlI VAARA-ALUEELLA TAI ON SAAPUMASSA TALLAISELLE ALUEELLE

2.1. Paivalla ja yolla sarja noin 10 sekunnin valiajoin laukaistuja valoammuksia, jotka
rajahtdessaan sinkoavat punaisia ja vihreita valoja tai tahtia, iimoittaa ilma-alukselle, etta
se lentaa rajoitus-, kielto- tai vaara-alueella tai on saapumassa téllaiselle alueelle ja etta
sen on ryhdyttéva tilanteen vaatimiin toimenpiteisiin.

3. MERKIT LAHILIKENTEELLE
3.1. Valomerkit
3.1.1. Ohjeet

Taulukko AP 1-1

Lahilennonjohdosta

Lennolla olevalle ilma- Maassa olevalle ilma-
alukselle alukselle
lima-alusta kohti  Jatkuva vihred valo  Selva laskuun Selva lentoonlahtoon
suunnattu Jatkuva punainen Anna tieta toiselle ilma- Pysahdy
valomerkki (ks. valo alukselle ja jatka lentoa
kuva A1-1). laskukierrossa
Vihrea vilkkuvalo Palaa laskua varten Selva rullaamaan
Punainen vilkkuvalo Lentopaikka ei ole Rullaa pois kdytossa
turvallinen, ala laske olevalta laskualueelta
Valkoinen vilkkuvalo Laske télle lento-paikalle ja Palaa lahtokohtaasi
rullaa asematasolle2 lentopaikalla
Punainen valoammus Huolimatta aikaisemmista

ohjeista ala laske toistaiseksi

1 Lupa laskua ja rullausta varten annetaan erikseen.

2 Lupa laskua ja rullausta varten annetaan erikseen.
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Figure Al-1

3.1.2. lima-aluksen kuittaus
a) Lennolla
1) valoisana aikana:
- vaaputtaminen, paitsi ldhestymislennon perus- tai loppuosalla,
2) pimeadna aikana:

- laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali
laskuvalonheittimia ei ole, purjehdusvalojen vilkutus kahdesti.

b) Maassa
1) valoisana aikana:
— siivekkeiden tai sivuperasimen liikuttelu.
2) pimeéana aikana:

— laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali
laskuvalonheittimia ei ole, purjehdusvalojen vilkutus kahdesti.
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3.2. Maamerkit
3.2.1. Laskukielto

3.2.1.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelid, jossa on
keltainen vinoristi (kuva A1-2), tarkoittaa, ettd laskeminen on kielletty ja etta
kielto saattaa olla pitkaaikainen.

Kuva A1-2

3.2.2. Erityisen varovaisuuden noudattaminen ldhestymisessa ja laskussa

3.2.2.1. Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelid, jossa on yksi
keltainen vinojuova (kuva A1-3), tarkoittaa, ettd liikennealueen huonon
kunnon vuoksi tai muusta syystd on noudatettava erityistd varovaisuutta
seka lahestyttdessa laskua varten ettd laskussa.

Kuva A1-3

3.2.3. Kiito- ja rullausteiden kaytto

3.2.3.1. Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen kasipunnuksen
muotoinen merkki (kuva A1-4) tarkoittaa, ettd ilma-aluksen on laskussa,
lentoonldahdossa ja rullauksessa kaytettava vain kiito- ja rullausteita.

Kuva A1-4

3.2.3.2. Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu samanlainen valkoinen
kdasipunnuksen muotoinen merkki kuin 3.2.3.1 kohdassa, jonka
kummassakin ympyranmuotoisessa osassa on musta juova kohtisuoraan
vartta vastaan (kuva A1-5), tarkoittaa, ettd ilma-alus
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saa laskussa ja lentoonlahd6ssa kayttaa vain kiitoteitd, mutta muun
liilkehtimisen saa suorittaa myos kiito- ja rullausteiden ulkopuolella.

Kuva A1-5

3.2.4. Suljetut kiito- ja rullaustiet

3.2.4.1. Kiito- tai rullausteille tai niiden osille vaakasuoraan asetetut yksivariset
selvasti alustastaan erottuvat valkoiset ristit kiitoteilld ja keltaiset ristit
rullausteilld (kuva A1-6) tarkoittavat, etta niilla merkitty alue ei sovellu ilma-
alusten liikkumiseen.

Kuva A1-6

3.2.5. Lentoonlahto6- ja laskusuunta

3.2.5.1. Vaakasuoraan asetettu valkoinen tai oranssinvarinen "tuuli — T” (kuva A1l-
7) osoittaa suunnan, johon ilma-alusten on suoritettava lentoonldahdét ja
laskut; lentoonldahté- ja laskusuunta on T:n varren suuntainen sen
poikkiviivaa kohti. Tuuli-T on sitd yolla kaytettdessd joko valaistu tai
reunustettu valkoisin valoin.

Kuva A1-7

3.2.5.2. Lennonjohtotorniin  tai sen l3dhistélle pystysuoraan asetettu
kaksinumeroinen luku (kuva A1-8) ilmoittaa liikennealueella olevalle ilma-
alukselle magneettisen lentoonlahtésuunnan pyoristettynd lahimpaan
kymmeneen asteeseen.
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Kuva A1-8
3.2.6. Oikeanpuoleinen liikenne
3.2.6.1 Oikealle osoittava selvasti ndkyva nuoli (kuva A1-9) asetettuna

merkinantopaikalle tai vaakasuoraan kdytdssa olevan kiitotien padhan
tarkoittaa, etta kaarrot ennen laskua ja lentoonldahdén jalkeen on
suoritettava oikealle.

Kuva A1-9

3.2.7. limaliikennepalvelutoimisto

3.2.7.1. Pystysuoraan asetettu musta C-kirjain keltaisella pohjalla (kuva A1-10)
ilmoittaa ilmaliikennepalvelutoimiston sijainnin.

® w W oE ®F w §F w9
L B B BN B N

Kuva A1-10

3.2.8. Purjelentotoiminta

3.2.8.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen kaksoisristi (kuva Al-
11) tarkoittaa, ettd lentopaikkaa kaytetddn purjelentotoimintaan ja etta
purjelentoja suoritetaan parhaillaan.
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LI
Inin

Kuva A1-11

OPASTUSMERKIT

4.1. Merkinantajalta/opastajalta ilma-alukselle

4.1.1.

4.1.2.

Merkinantaja/opastaja, joka voi tarvittaessa kayttdad kasissdadn valoja
havaittavuuden parantamiseksi, antaa merkit ilma-alusta kohti kdantyneena ja
sijoittuneena

a) kiinteasiipisen ilma-aluksen vasemmalle puolelle siten, ettd ohjaaja nikee
hanet parhaiten; ja

b) helikopterin eteen sellaiseen paikkaan, josta ohjaaja ndkee hanet parhaiten.

Ennen seuraavien merkkien kayttdmistda merkinantajan/opastajan  on

varmistuttava siitd, ettd alue, jolle ilma-alusta opastetaan, on vapaa esteista, joihin

ilma-alus voisi tormatd noudattaessaan SERA.3301 kohdan a alakohdan
maarayksia.

1. Siivenkérkiopas (*)

Kohota oikea kasi paan ylapuolelle ja pida kadessa ylospdin
osoittavaa sauvaa; osoita vasemmassa kadessa olevalla
sauvalla alaspadin ja liikuta katta kohti vartaloa.

(*)Tata merkkia kayttaa ilma-aluksen siivenkéarjen luona oleva
merkinantaja osoittaakseen ohjaajalle, opastajalle tai tyontajalle,
ettd ilma-alus voi kulkea esteettomasti pysakointipaikalle tai sielta
pois
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2. Portin osoittaminen

Ojenna kasivarret taysin suoriksi eteenpdin, pida kasissa
ylospdin osoittavia sauvoja ja vie kasivarret suorina paan
ylapuolelle.

3. Jatka seuraavan merkinantajan/opastajan luo tai
lennonjohdon ohjeiden mukaisesti

Osoita molemmilla kasivarsilla ylospain, siirra kasivarret
vartalon sivuille, ojenna ne ulospdin ja osoita sitten sauvoilla
seuraavan  merkinantajan/opastajan  tai  rullausalueen
suuntaan.

4. Suoraan eteenpdin

Ojenna kasivarret sivulle, koukista ne kyynarpaasta ja liikuta
sauvoja ylosalas rinnan ja paan korkeuden valilla.

5.a) Kdanny vasemmalle (ohjaajasta katsottuna)

Ojenna oikea kasivarsi ja sauva sivulle 90 asteen kulmaan
vartalosta ja anna vasemmalla kadella samanlainen merkki kuin
naytettdessa merkkia “Suoraan eteenpdin”. Mitd nopeampi
kadenliike, sita jyrkempi kaannos.
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5.b) Kdanny oikealle (ohjaajasta katsottuna)

Ojenna vasen kasivarsi ja sauva sivulle 90 asteen kulmaan
vartalosta ja anna oikealla kadellda samanlainen merkki kuin
naytettdessa merkkid “Suoraan eteenpain”. Mitd nopeampi
kadenliike, sita jyrkempi kdannos.

6.a) Tavallinen pysdahtyminen

Ojenna kasivarret ja kasissa olevat sauvat suoraan sivulle 90
asteen kulmaan vartalosta ja kohota kasivarret hitaasti pdaan
korkeuden yldapuolelle niin, ettd sauvat menevat ristikkain.

6.b) Hitdpysahtyminen

Ojenna kasivarret ja sauvat nopeasti paan korkeudelle niin,
ettd sauvat menevat ristikkain.

7.a) Kytke jarrut

Kohota kasi hieman olkapaan korkeuden ylapuolelle ja pida
kammenta avoinna. Pida katseyhteyttd ohjaamomiehist6on ja
sulje kasi nyrkiksi. Ald liilku ennen kuin ohjaamomiehistdé on
kuitannut merkin nayttamalla pystyasennossa olevaa peukaloa.
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7.b) Paasta jarrut

Kohota kasi hieman olkapdan korkeuden yldpuolelle ja pida
kdmmenta  suljettuna nyrkiksi. Pida katseyhteytta
ohjaamomiehistédn ja avaa nyrkki. Ald liikku ennen kuin
ohjaamomiehist6 on  kuitannut merkin  nayttamalla
pystyasennossa olevaa peukaloa.

8.a) Pyorapukit asetettu

Ojenna kasivarret suoriksi paan ylapuolelle, osoita sauvoilla
sisdanpain ja liikkauta sauvoja terdvalla liikkeelld niin, ettd ne
osuvat toisiinsa. Varmistu ohjaamomiehiston kuittauksesta.

8.b) Pyo6rapukit poistettu

Ojenna kasivarret suoriksi paan ylapuolelle, osoita sauvoilla
ulospdin ja liikkauta kasia teravalla liikkeelld sauvojen
osoittamaan suuntaan. Ald poista pukkeja ennen kuin
ohjaamomiehistd on antanut siihen luvan.

9. Kdynnista moottori(t)

Kohota oikea kasivarsi paan korkeudelle, osoita sauvalla
ylospdin ja tee kadelld ympyranmuotoista liikettd; kohota
samanaikaisesti vasen kasivarsi paan korkeuden ylapuolelle ja
osoita kdynnistettavaa moottoria.
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10. Pysayta moottorit

Ojenna kasivarsi ja sauva sivuttain vartalon etupuolelle
olkapaiden korkeudelle, vie kasi ja sauva vasemmalle olkapaalle
ja veda sitten sauva oikealle olkapaalle kaulan editse.

11. Hidasta kulkuasi

Ojenna kasivarret sivulle ja liikuta niita alaspain ”lapyttavin”
kadenliikkein ja heiluta sauvaa ylds alas vyotaron ja polven
korkeuden valilla.

12. Vdhennd moottorin (moottorien) tehoa osoitetulla
puolella

Pida kadet alhaalla ja sauvat maata kohti ja heiluta oikeaa tai
vasenta sauvaa ylos alas merkiksi siitd, etta vastaavasti
vasemman tai oikean puolen moottorin (moottorien) tehoa on
vahennettava.
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13. Suoraan taaksepdin

Pida kasivarsia vyotaron korkeudella ja pyorita kadsia eteenpain.
Pysayttaaksesi taaksepdin suuntautuvan liikkeen kayta merkkia

6.a) tai 6.b).

14.a) Kaanny peruuttaessasi (pyrsto oikealle)

Osoita vasemmalla kasivarrella ja sauvalla alas ja vie oikea
kasivarsi toistuvasti pystyasennosta eteenpdin osoittavaan
vaakasuoraan asentoon.

14.b) Kadnny peruuttaessasi (pyrsté vasemmalle)

Osoita oikealla kasivarrella ja sauvalla alas ja vie vasen kasivarsi
toistuvasti pystyasennosta eteenpain osoittavaan
vaakasuoraan asentoon.
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f\) 15. Myonteinen vastaus / kaikki selvéa (*)
Kohota oikea kasivarsi paan korkeudelle ja osoita sauvalla
ylospain tai nayta katta pitden peukaloa pystyasennossa; pida
“ | vasen kasivarsi sivulla polven korkeudella.

(*) Tatd merkkia kaytetaan myos teknisen ja palvelutehtavissa
toimivan henkil6ston yhteydenpitoon.

zﬂﬁﬁlbam 16. Leiju (%)
Ojenna kasivarret ja sauvat taysin suoriksi sivulle 90 asteen

kulmaan vartalosta.

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille.

17. Nouse (*)

$-) Ojenna kasivarret ja sauvat tdysin suoriksi sivulle 90 asteen

2 kulmaan vartalosta, pida kimmenet ylospain ja liikuta kasia
toistuvasti ylos. Liikkeen nopeus ilmaisee nousunopeuden.
(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille.
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18. Vajoa (*)

Ojenna kasivarret ja sauvat tdysin suoriksi sivulle 90 asteen
kulmaan vartalosta, pida kimmenet alaspdin ja liikuta kasia
toistuvasti alas. Liikkeen nopeus ilmaisee
laskeutumisnopeuden.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille

19.a) Siirry sivusuuntaan vasemmalle (ohjaajasta katsottuna)
(*)
Ojenna oikea kasivarsi sivulle vaakasuoraan 90 asteen kulmaan

vartalosta. Liikuta toista kasivartta samaan suuntaan
lakaisuliikettd muistuttavalla tavalla.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille

19.b) Siirry sivusuuntaan oikealle (ohjaajasta katsottuna) (*)

Ojenna vasen kasivarsi sivulle vaakasuoraan 90 asteen kulmaan
vartalosta. Liikuta toista kasivartta samaan suuntaan
lakaisuliikettd muistuttavalla tavalla.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille
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20. Laske (*)

Pida kasivarret ja sauvat vartalon edessa ristissa alaspain
osoittaen.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille

21. Odota paikallasi / odota

Ojenna kasivarret ja sauvat sivulle alaspain 45 asteen kulmaan
vartalosta. Pysy paikallasi siihen asti, kunnes ilma-alus saa
jatkaa liikkkumista.

22. llma-aluksen lahettaminen matkaan

Tee oikealla kadella tai sauvalla tavanomainen sotilastervehdys
lahettadksesi ilma-aluksen matkaan. Pidd katseyhteytta
ohjaamomiehistoon, kunnes ilma-alus on Iahtenyt rullaamaan.
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23. Al3 koske ohjaimiin (teknisen tai palvelutehtivissi
toimivan henkil6ston yhteydenpitomerkki)

Ojenna oikea kasivarsi paan korkeuden ylapuolelle ja sulje
kasi nyrkiksi tai pida sauvaa vaakasuorassa asennossa; pida
vasen kasivarsi sivulla polven korkeudella.

24. Kytke ulkoinen voimanldhde (teknisen tai
palvelutehtdvissa toimivan henkilostén yhteydenpitomerkki)

Ojenna kasivarret paan ylapuolelle, pidd vasemman kaden
kdmmen avattuna ja vaakasuorassa ja vie oikean kaden
sormenpadt kohtisuoraan kosketuksiin vasemman kaden
kdmmenen kanssa (niin, ettd muodostuu "“T”). Yolld voidaan
kayttad myos valaistuja sauvoja T-kuvion muodostamiseen
paan ylapuolelle.

25. Irrota ulkoinen voimanldhde (teknisen tai
palvelutehtdvissa toimivan henkilostén yhteydenpitomerkki)

Ojenna kasivarret paan ylapuolelle, pidda vasemman kaden
kammen avattuna ja vaakasuorassa ja oikean kaden
sormenpaadt kohtisuorassa kosketuksessa vasemman kaden
kdmmeneen (niin, ettd muodostuu "T”). Veda sitten oikea kasi
irti vasemmasta. Ald irrota ulkoista voimanldhdettd ilman
ohjaamomiehiston lupaa. Yolla voidaan kayttaa myos valaistuja
sauvoja T-kuvion muodostamiseen paan ylapuolelle.

26. Kielteinen vastaus (teknisen tai palvelutehtévissa toimivan
henkiloston yhteydenpitomerkki)

Pida oikea kasivarsi suoraan sivulla olkapaan korkeudella 90
asteen kulmassa vartalosta ja osoita sauvalla tai peukalolla alas;
pida vasen kasivarsi sivulla polven korkeudella.
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27. Kaytettdva puhelinyhteyttd (teknisen tai
palvelutehtavissa toimivan henkiloston yhteydenpitomerkki)

Ojenna molemmat kasivarret sivulle 90 asteen kulmaan
vartalosta ja peita sitten molemmat korvat kasilla.

28. Portaiden avaaminen/sulkeminen (teknisen tai
palvelutehtdvissa toimivan henkiloston yhteydenpitomerkki)
(*)

Pida oikeaa kasivartta sivulla ja vasenta kasivartta koholla paan
korkeuden yldpuolella 45 asteen kulmassa vartalosta. Liikuta

oikeaa kasivartta lakaisuliikettd muistuttavalla tavalla kohti
vasenta olkapaata.

(*) Tama merkki on tarkoitettu kaytettavaksi paaasiassa silloin, kun
ilma-aluksessa on sisddnvedettavat portaat sen etuosassa.
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4.2. llma-aluksen ohjaajalta merkinantajalle/opastajalle

4.2.1. Seuraavat merkit on tarkoitettu ilma-aluksen ohjaajan annettavaksi ohjaamosta
siten, ettd kadet ovat selvasti merkinantajan/opastajan nakyvissa ja tarvittaessa
valaistut merkinantojen havaitsemisen helpottamiseksi.

a) Jarrutan: Kohota kyynarvarsi
vaakasuoraan kasvojen eteen
sormet suoriksi ojennettuina, ja
purista kasi nyrkkiin.

b) Padstan jarrut: Kyynarvarsi
kohotetaan vaakasuoraan kasvojen
eteen kasi nyrkissa, ja ojenna sitten
sormet suoriksi.

c) Aseta pyorapukit: Nosta kadet
kasvojen sivuille kimmenet ulospain,
ja veda sitten kadet ristikkain
kasvojen eteen.

d) Poista pyorapukit: Nosta
kdadet ristikkdin kasvojen eteen
kdammenet ulospdin, ja ojenna sitten
kadet sivuille.

e) Valmis kdynnistamaan
moottorin (moottorit): Yhden

kdaden suoraksi ojennettujen sormien
lukumaara ilmaisee kdynnistettavan
moottorin numeron.
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4.3.

Teknisen ja palvelutehtavissa toimivan henkiloston yhteydenpitomerkit

4.3.1. Kasimerkkeja saa kdyttaa vain silloin, kun teknisen ja palvelutehtdvissd olevan
henkiloston ei ole mahdollista pitda yhteytta sanallisesti.

4.3.2. Merkinantajan/opastajan on varmistuttava siitd, ettd ohjaamomiehisté kuittaa
teknisen ja palvelutehtavissa toimivan henkiloston yhteydenpitomerkit.

HATATILANTEESSA KAYTETTAVAT VAKIINTUNEET KASIMERKIT

5.1.

Seuraavat kdsimerkit on vahvistettu vahimmaisvaatimuksiksi, jotka ovat tarpeen
hataviestinndssd ARFF-pelastusjohtajan/ARFF-palomiesten seké vaaratilanteessa olevan
ilma-aluksen ohjaamo- ja matkustamomiehiston valilla. Hatatilanteessa kaytettavat
ARFF-kdsimerkit olisi annettava ohjaamomiehistélle ilma-aluksen edestd vasemmalta
puolelta.

1. Suositellaan evakuointia

Evakuointia suositellaan ilma-aluksen palo- ja

pelastusmiehiston ja pelastusjohtajan
ulkoisesta  tilanteesta  tekemdn  arvion
perusteella.

Ojenna Kkasivarsi irti vartalosta ja pida sita
vaakasuorassa kasi kohotettuna silmien tasolle.
Viittiloi kasivarrella taaksepdin. Pida toinen
kasivarsi alhaalla vartalon sivulla.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

2. Suositellaan evakuoinnin lopettamista /
toiminnan pysayttamista

Suositellaan kdynnissa olevan evakuoinnin
keskeyttamistd. Pysayta ilma-aluksen kulku tai
muu kaynnissa oleva toiminta.

Nosta kadet paan eteen — risti kadet

ranteiden kohdalta.

Yo6lla — sama merkki sauvojen kanssa.

3. Tilanne hallinnassa

Ei ulkopuolisia merkkeja vaarallisista
olosuhteista tai “vaara ohi”.

Ojenna kasivarret alas vartalon sivuille 45
asteen kulmaan. Siirrda kasivarret vartalon
keskelle vyotaron alapuolelle ja risti kadet
ranteiden kohdalta ja ojenna kasivarret sitten
sivuille alkuasentoon.

Yo6lla — sama merkki sauvojen kanssa.
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4. Tulipalo

Tee oikealla kasivarrella kahdeksikon muotoista
liikettd olkapdan ja polven vililld, ja osoita
samalla vasemmalla kadella kohti palopaikkaa.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

GML1 Lisayksessa 1 olevaan 4.1 kohtaan OPASTUSMERKIT

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

MERKINANTAJALTA/OPASTAJALTA ILMA-ALUKSELLE — YLEISTA

a) Asiaankuuluvien merkkien tarkoitus sdilyy samana riippumatta siitd, pitdakdé merkinantaja
kasissaan mailoja, valaistuja sauvoja tai taskulamppuja vai kayttaako han kasissaan valoja.

b) [Ima-aluksen moottorit on numeroitu oikealta vasemmalle merkinantajan ndkdkulmasta
katsottuna (siten, ettd paapuurin uloin moottori on numero 1).

c) Viittaukset sauvoihin voidaan my0ds lukea Vviittauksiksi pdivanvalossa fluoresoiviin
poytatennismailoihin tai kasineisiin (vain paivalla).

d) Viittaukset merkinantajaan voidaan myds lukea viittauksiksi opastajaan.

e) Monen ilma-aluksen muoto on sellainen, ettd siivenkarkien, moottoreiden ja muiden
ulokkeiden ratoja ei aina voida seurata ndakdyhteydelld ohjaamosta kasin ilma-aluksen liikkuessa
maassa.

GML1 Lisayksessa 1 olevaan 4.2.1.1 kohtaan OPASTUSMERKIT

EASA}) pdﬁjohtajan pddtos
2013/013/R
ILMA-ALUKSEN OHJAAJALTA MERKINANTAJALLE/OPASTAJALLE — JARRUT

Annettaessa merkki “jarrutan” kdden puristamisella nyrkkiin osoitetaan hetki, jolloin jarrutetaan.
Annettaessa merkkia “paastén jarrut” sormien ojentamisella suoriksi osoitetaan hetki, jolloin jarrut
padstetaan vapaaksi.

GM1 Lisdyksessi 1 olevaan 5.1 kohtaan HATATILANTEESSA

EASAn pddjohtajan pddtos
2013/013/R

YLEISTA

Matkustamomiehiston kanssa kaytavan yhteydenpidon tehostamiseksi ARFF-palomiehet voivat antaa
hatatilanteessa kadsimerkkeja myos muista paikoista kuin niistd, joita merkinantaja kayttaisi
opastusmerkkien antamiseen.
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LISAYS 2 MIEHITTAMATTOMAT VAPAAT ILMAPALLOT

Asetus (EU) 2016/1185

1. MIEHITTAMATTOMIEN VAPAIDEN ILMAPALLOJEN LUOKITUS
1.1. Miehittamattomat vapaat ilmapallot luokitellaan seuraavasti (ks. kuva AP2-1):

a) kevyt: miehittdmatdén vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai useamman
yhteispainoltaan alle 4 kilogramman kollin hydtykuorman, jollei ilmapalloa
luokitella c alakohdan 2, 3 tai 4 alakohdan perusteella raskaaksi; tai

b) keskiraskas: miehittdmaton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai useamman
yhteispainoltaan vahintdaan 4 kilogramman mutta alle 6 kilogramman kollin
hyotykuorman, jollei ilmapalloa luokitella seuraavana olevan c alakohdan 2, 3 tai 4
alakohdan perusteella raskaaksi; tai

c) raskas: miehittdmaton vapaa ilmapallo,
1) joka kantaa kokonaispainoltaan vahintaan 6 kilogramman hydtykuorman; tai

2) jonka kantamaan hydtykuormaan sisaltyy vahintaan 3 kilogramman painoinen
kolli; tai

3) jonka kantamaan hyotykuormaan sisaltyy vahintddan 2 kilogramman
painoinen pinta-alatiheydeltdan yli 13 g/cm2 oleva kolli (pinta-alatiheys
maaritetdan jakamalla hyotykuormakollin kokonaismassa (g) sen pienimman
pinnan pinta-alalla (cm2); tai

4) jonka kantaman hyotykuorman ripustamiseen kaytetaan koytta tai muuta
valinettd niin, ettd kuorman irtoamiseen ilmapallosta tormayksessa
tarvitaan vahintaan 230 N voima.

2.  YLEISET TOIMINTASAANNOT

2.1. Miehittdmatontd vapaata ilmapalloa ei saa pdastda lentoon ilman sen valtion
asianmukaista lupaa, josta pallo ldhetetaan.

2.2. Miehittdamatonta vapaata ilmapalloa, lukuun ottamatta kevyttda ilmapalloa, jota
kdytetadn yksinomaan meteorologisiin tarkoituksiin ja asianomaisen viranomaisen
maaraysten mukaisesti, ei saa padstaa lentdamaan toisen valtion yli ilman kyseisen valtion
asianmukaista lupaa.

2.3. Edellad 2.2 alakohdassa tarkoitettu lupa on hankittava ennen ilmapallon |dhettamista, jos
kayttéa suunniteltaessa on syyta odottaa, ettd ilmapallo saattaa ajautua jonkin muun
valtion ilmatilaan. Tallainen lupa voidaan saada useammalle perattdiselle lennolle tai
tietyn tyyppisille toistuville lennoille, kuten esim. ilmakehaa tutkivien ilmapallojen
lennoille.

2.4. Miehittamatontd vapaata ilmapalloa on kaytettdava rekisterdintivaltion ja niiden
valtioiden, joiden yli ilmapallon odotetaan lentavan, asettamien ehtojen mukaisesti.

2.5. Miehittamatonta vapaata ilmapalloa ei saa kdyttaa niin, etta pallon tai jonkin sen osan,
mukaan lukien sen hyétykuorma, tormdys maan pintaan aiheuttaa vaaraa ihmisille tai
omaisuudelle.

2.6. Raskasta miehittdmatonta vapaata ilmapalloa ei saa kdyttdd aavan meren ylapuolella
ilman lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien) kanssa tehtyja ennakkojarjestelyja.
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Kuva AP2-1
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3. KAYTTORAJOITUKSET JA VARUSTEVAATIMUKSET

3.1

Raskasta  miehittdmatontd  vapaata ilmapalloa ei saa  kayttda ilman
lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien) lupaa millddn 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuden alapuolella olevalla lentokorkeudella eikd paastda téllaisen
lentokorkeuden lapi, jos kyseisella lentokorkeudella on

a) pilvia tai muita nakyvyyttd haittaavia ilmioitd, jotka peittavat enemman kuin puoli
taivasta; tai

b) vaakanakyvyys alle 8 kilometria.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Raskasta tai keskiraskasta miehittamatonta vapaata ilmapalloa ei saa paastaa lentoon
niin, etta se lentaa alle 300 metrin (1 000 jalan) korkeudella asutuskeskusten tiheasti
asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen sellaisen vakijoukon yli, joka ei ole osallisena
ilmapallon kayttoon.

Raskasta miehittamatdnta vapaata ilmapalloa ei saa kayttaa, ellei

a) sitd ole varustettu vahintadn kahdella itsendisesti toimivalla automaattisella tai
kaukosaateisella hyotykuorman lennon paattavalla laitteella tai jarjestelmalla;

b) ilmapallon kuoren lennon paattamiseen kadyteta vahintdan kahta itsendisesti
toimivaa menetelmaa, jarjestelmda tai laitetta tai nadiden yhdistelmaa, kun
kyseessa on paineistamaton polyeteeni-ilmapallo;

c) ilmapallon kuorta ole varustettu tutkan lahetettd heijastavalla laitteella (laitteilla)
tai tutkan l3hetettd heijastavalla materiaalilla, joka saa aikaan kaiun maassa
taajuusalueella 200—2 700 MHz toimivaan tutkaan tai, mikali ilmapallo lentaa
maassa sijaitsevan tutkan kantaman ulkopuolella, ilmapalloa ole varustettu muilla
sellaisilla laitteilla, joiden avulla sen kayttdja voi jatkuvasti seurata sita.

Raskasta miehittamatonta vapaata ilmapalloa ei saa kdyttaa seuraavissa olosuhteissa:

a) alueella, jolla on maassa kaytossa toisiovalvontatutkalaite (SSR), jollei ilmapalloa
ole varustettu painekorkeuden ilmoittavalla toisiotutkavastaimella (SSR-
transponderilla), joka ldhettdd annettua koodia jatkuvasti tai voidaan kytkea
toimintaan silloin, kun se on seuranta-aseman kannalta tarpeellista; tai

b) alueella, jolla on maassa kadytdssa ADS-B-laite, jollei ilmapalloa ole varustettu
painekorkeuden ilmoittavalla ADS-B-ldhettimelld, joka on toiminnassa jatkuvasti tai
voidaan kytkea toimintaan silloin, kun se on seuranta-aseman kannalta tarpeellista.

Jos miehittdmaton vapaa ilmapallo on varustettu riippuantennilla, jonka katkaisemiseksi
mistd tahansa kohdasta tarvitaan yli 230 N:n voima, ilmapalloa ei saa kayttaa, jollei
antenniin ole kiinnitetty enintdan 15 metrin valein varillisia viireja tai nauhoja.

Raskasta miehittdmatonta vapaata ilmapalloa ei saa kayttaa 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuden alapuolella y6lld tai muuna toimivaltaisen viranomaisen maaraamana
aikana, jollei ilmapalloa ja sen lisdosia seka hydtykuormaa ole valaistu riippumatta siita,
irtoavatko ne toisistaan kayton aikana.

Raskasta miehittamatonta vapaata ilmapalloa, johon on kiinnitetty yli 15 metria pitka
laite (muu kuin erittdin kirkasvarinen avoin laskuvarjo), ei saa kayttaa yolla 18 000 metrin
(60 000 jalan) painekorkeuden alapuolella, jollei kiinnitettya laitetta ole véritetty
erivarisilla kirkkailla raidoilla tai siihen ole kiinnitetty varillisia viireja.

LENNON PAATTAMINEN

4.1.

Raskaan miehittamattoman vapaan ilmapallon kayttdjan on aktivoitava 3.3 alakohdan a
ja b alakohdassa vaaditut asianmukaiset lennon paattavat laitteet

a) kun saadaan tietda, ettd sddolosuhteet ovat huonommat kuin kayttéa varten on
maaratty;

b) jos toimintahdirio tai muu syy tekee lennon jatkumisen vaaralliseksi
lentoliikenteelle tai maassa oleville ihmisille tai omaisuudelle; tai
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5.

c) ennen kuin ilmapallo saapuu toisen valtion ilmatilaan ilman lupaa.

LENNOSTA ILMOITTAMINEN

5.1. Ilmoittaminen ennen lentoa

5.1.1. Raskaan tai keskiraskaan miehittamattdman vapaan ilmapallon suunnitellusta
lennosta on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ennalta
viimeistadn seitseman paivaa ennen suunnitellun lennon padivamaaraa.

5.1.2. limoitukseen aiotusta lennosta on sisallyttdva seuraavista kohdista ne, jotka
kyseinen ilmaliikennepalveluyksikko vaatii:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

8)

h)

j)

k)

ilmapallon lennon tai ohjelman tunnus;

ilmapallon luokitus ja kuvaus;

SSR-koodi tai NDB-taajuus sen mukaan, kumpaa kaytetadan;
kayttajan nimi ja puhelinnumero;

lahettamispaikka;

arvioitu lahettamisaika (tai jos lahetetddn useita ilmapalloja, l1dhettamisen
alkaminen ja paattyminen);

lahetettdvien ilmapallojen lukumaara ja lahettamisten suunnitellut aikavalit
(jos lahetetdan useita ilmapalloja);

odotettu noususuunta;
matkalentokorkeus (-korkeudet) (painekorkeus);

arvioitu aika, jonka kuluttua ilmapallo nousee yli 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuteen tai saavuttaa matkalentokorkeutensa, jos se on enintdan
18 000 metria (60 000 jalkaa), sekd ilmapallon senhetkinen arvioitu sijainti.
Jos ilmapalloja ldhetetddn yhtdjaksoisesti, on edelld sanotun sijasta
ilmoitettava arvioitu aika, jolloin sarjan ensimmainen ja viimeinen ilmapallo
saavuttaa kyseisen lentokorkeuden (esim. 122136Z-1303302);

lennon paattymisen arvioitu paivamaara ja aika seka alue, jolla maahan tulon
ja talteen ottamisen on suunniteltu tapahtuvan. Jos ilmapallot suorittavat
pitkakestoisia lentoja niin, ettd lennon paattymispaivamaaraa ja -aikaa tai
maahan tulon paikkaa ei voida arvioida tarkasti, on kaytettdva sanontaa
"pitkd kesto” (”long duration”). Jos suunnitelmaan sisaltyy enemman kuin
yksi maahantulo- ja talteenottopaikka, ilmoitetaan jokaisen sijainti seka
arvioitu maahantuloaika. Jos kyseessd on sarja maahantuloja, ilmoitetaan
sarjan ensimmaisen ja viimeisen ilmapallon maahantulon arvioitu aika (esim.
070330Z-0723002).

5.1.3. Kaikki niiden tietojen muutokset, jotka on annettava 5.1.2 alakohdan mukaisesti
ennen ilmapallon ldhettamistd, on toimitettava asianomaiselle ATS-yksikolle
viimeistdan 6 tuntia ennen arvioitua ldhettamisaikaa. Tutkittaessa auringosta tai
muualta avaruudesta perdisin olevia héiri6itd tdma maardaika on 30 minuuttia
silloin, kun aika on ratkaiseva tekija.

5.2. Lahettamisilmoitus

5.2.1. Heti, kun keskiraskas tai raskas miehittamaton vapaa ilmapallo on ldhetetty,
kdyttajan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle seuraavat
tiedot:
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53.

a) ilmapallon lennon tunnistustiedot;
b) lahettamispaikka;
c) todellinen ldhettamisaika;

d) arvioitu aika, jolloin ilmapallo lapdisee 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuden tai saavuttaa matkalentokorkeutensa, jos se on enintdaan 18
000 metria (60 000 jalkaa), seké ilmapallon arvioitu senhetkinen sijainti; ja

e) mahdolliset muutokset aiemmin 5.1.2 alakohdan g ja h alakohdan
mukaisesti annettuihin tietoihin.

Peruutusilmoitus

5.3.1 Kayttdjan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle heti, kun
saadaan tietda, etta keskiraskaan tai raskaan miehittamattéman vapaan ilmapallon
aiemmin 5.1 alakohdan mukaisesti ilmoitettu aiottu lento on peruutettu.

SUAINTITIETOJEN TALLENTAMINEN JA ILMOITTAMINEN

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Raskaan miehittamattdman enintddan 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeudella
lentdavan vapaan ilmapallon kdyttdjan on seurattava ilmapallon lentoreittia seka
ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepalvelun vaatimusten mukaisesti. Kdyttajan on
tallennettava tiedot ilmapallon sijainnista 2 tunnin valein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi
edella tarkoitettuja ilmoituksia useammin.

Raskaan miehittdamattoman yli 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeudella lentdvan
vapaan ilmapallon kayttdjan on seurattava ilmapallon lennon etenemista seka
ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepalvelun vaatimusten mukaisesti. Kayttajan on
tallennettava tiedot ilmapallon sijainnista 24 tunnin valein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi
edella tarkoitettuja ilmoituksia useammin.

Jos sijaintitietoja ei voida tallentaa 6.1 ja 6.2 alakohdan mukaisesti, kayttdjan on
ilmoitettava tasta heti asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle. Tahan ilmoitukseen
on sisallyttava viimeinen sijainnista tallennettu tieto. Kun ilmapallon lentoa voidaan
jalleen seurata, asiasta on heti ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

Kayttdjan on ilmoitettava tuntia ennen raskaan miehittamattoman vapaan ilmapallon
suunnitellun laskeutumisen alkamista asianomaiselle ATS-elimelle seuraavat tiedot
ilmapallosta:

a) maantieteellinen sijainti ilmoitushetkelld;
b) lentokorkeus (painekorkeus) ilmoitushetkell3;

c) jos ilmapallo lentda 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden ylapuolella,
ennustettu aika, jolloin se laskeutuu tdman korkeuden alapuolelle;

d) maahan tulon ennustettu aika ja paikka.

Raskaan tai keskiraskaan miehittamattoman vapaan ilmapallon kayttdjan on ilmoitettava
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ilmapallon kdyton paattymisesta.
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eurooppalaisista lentosddnnoistd s
PP Lisdys 2 Miehittdmdttémdt vapaat

GML1 Lisayksessa 2 olevaan 3.3 kohdan b alakohtaan

KAYTTORAJOITUKSET JA VARUSTEVAATIMUKSET

2013/013/R
YLIPAINEPALLOT

Ylipaineilmapallot eivat edellytd lennon paattavia laitteita, koska ne nousevat nopeasti hyotykuorman
irrottamisen jalkeen ja purkautuvat ilman, ettd tarvitaan ilmanpallon kuoren puhkaisemiseen
tarkoitettua laitetta tai jarjestelmaa. Ylipainepallolla tarkoitetaan tdssd yhteydessa yksinkertaista
laajenematonta kuorta, joka kestdd paine-eron, jossa paine on suurempi sisdpuolella kuin
ulkopuolella. Se tdytetdan siten, ettd yolla vallitseva alhaisempi kaasupaine levittdd kuoren taysin.
Tallainen ylipainepallo sdilyttda vakiotason, kunnes liikaa kaasua vuotaa ulos.
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LiISAYS 3 MATKALENTOKORKEUSTAULUKKO

Asetus (EU) 923/2012

1.1. Seuraavia matkalentokorkeuksia on
noudatettava:

LENTOSUUNTA(*)

000°-179° 180°-359°

[ WRiemnot | VeRdenmot | WRlennot | VrRiennot

Lent Lent Lent
okor okor okor
keus keus keus

010 1000 — — — 020 2000 — — —

030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7000 2150 075 7500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200
110 11000 3350 115 11500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15000 4550 155 15500 4700 160 16000 4900 165 16500 5050
170 17000 5200 175 17500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650
190 19000 5800 195 19500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21000 6400 215 21500 6550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7150 240 24000 7300 245 24500 7450
250 25000 7600 255 25500 7750 260 26000 7900 265 26500 8100
270 27000 8250 275 27500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700

290 29000 8850 300 30000 9150
310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10050 340 34000 10350
350 35000 10650 360 36000 10950
370 37000 11300 380 38000 11600
390 39000 11900 400 40000 12200
410 41000 12500 430 43000 13100
450 45000 13700 470 47000 14350
490 49000 14950 510 51000 15550
jne.  jne. jne. jne. jne. jne.
jne.

(*) Magneettinen lentosuunta, tai napa-alueilla 70. leveyspiirin ylapuolella ja toimivaltaisten viranomaisten
mahdollisesti maaraamalla sitd laajemmalla alueella grid-lentosuunnat, jotka maaraytyvat stereografisen
polaarikartan paalle asetetun, Greenwichin meridiaanin suuntaisista viivoista muodostuvan joukon
perusteella silloin, kun suuntaa pohjoisnavalle kdytetdaan grid-pohjoisena
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lentoséénndisté (SERA-sddnnét
entosddnnoistd ( sédnnt) Lisdys 4 ATS-ilmatilaluokat — annettavat palvelut ja lentoja

koskevat
LISAYS 4 ATS-ILMATILALUOKAT — ANNETTAVAT PALVELUT JA LENTOJA KOSKEVAT
VAATIMUKSET
(Ks. SERA.6001 kohta ja SERA.5025 kohdan b alakohta) Asetus (EU) 2016/1185

Jatkuva kaksisuuntainen

Luokk Lennor! Forrastetiava Annettava palvelu Nopeusrajoitus (*) Radlf)yhteysvalmlus radioyhteys ilmasta Ler‘monjohtos
. tyyppi t lennot vaaditaan maahan vaaditaan erntYs
VCELNEET)
A Vain IFR  Kaikki ilma- Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta kylla kylla kylla
alukset
B IFR Kaikki ilma- Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta kylla kylla kylla
alukset
VFR Kaikki ilma- Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta kylla kylla kylla
alukset
C IFR IFR IFR:st4 Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta kylla kylla kylla
IFR VFR:sta
VFR VFR IFR:sta 1) Lennonjohtopalvelua VFR- 250 kts 1AS alle kylla kylla kylla
lentojen porrastamiseksi IFR- 3050 m
lennoista (10 000 jalkaa) AMSL

2) Lennonjohtopalvelua, VFR/VFR
-liikenneilmoituksia (ja liikenteen
vdisténeuvoja pyynnosta)

D IFR IFR IFR:st3 Lennonjohtopalvelua, 250 kts IAS alle kylla kylla kylla
liilkenneilmoituksia VFR-lennoista 3050 m
(ja liikenteen vaistoneuvoja pyynnosta) (10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lennonjohtopalvelua, IFV/VFR- seka 250 kts IAS alle kylla kylla kylla
VFR/VFR-liikenneilmoituksia (ja 3050 m
liilkenteen vaistoneuvoja pyynnosta) (10 000 jalkaa) AMSL
E IFR IFR IFR:sta Lennonjohtopalvelua ja siind maarin 250 kts IAS alle kylla kylla kylla
kuin kaytannollista, 3050 m
liikenneilmoituksia (10 000 jalkaa) AMSL

VFR-lennoista
(*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metria (10 000 jalkaa) keskimaaraisestd merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta olisi kaytettava lentopintaa FL 100. Toimivaltainen viranomainen voi myds hyvaksya
poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen liittyvista syista voi yllapitaa tallaista nopeutta.
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lentoséénndisté (SERA-sddnnét
entosddnnoistd ( sédnnt) Lisdys 4 ATS-ilmatilaluokat — annettavat palvelut ja lentoja

koskevat

Lu

a

Jatkuva kaksisuuntainen

Lennon Porrastettava . Radioyhteysvalmius . . Lennonjohtos
okk . Annettava palvelu Nopeusrajoitus(*) ) radioyhteys ilmasta .
tyyppi t lennot vaaditaan . elvitys
MEELENREELEED] .
VCELNEET)
VFR Ei Liikenneilmoituksia siind maarin kuin 250 kts IAS alle Ei (**) Ei (**) Ei
kaytannollista 3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
IFR IFR IFR:sta Iimaliikenteen neuvontapalvelua; 250 kts IAS alle 3 Kylla (***) Ei (***) Ei
siind maarin lentotiedotuspalvelua pyynnosta 050 m
kuin (10 000 jalkaa) AMSL
kaytannollista
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle 3 Ei (**) Ei (**) Ei
050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
IFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle 3 Kylla (**) Ei (**) Ei
050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle 3 Ei (**) Ei (**)1 Ei
050 m

(10 000 jalkaa) AMSL

(**) lima-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valista puheviestintda ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen
viestintdyhteys RMZ-vyohykkeella.

(***) llmaliikenteen neuvontapalvelua saavilta lennoilta edellytetaan ilma-aluksen ja maa-aseman valista puheviestintayhteytta. ima-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella
yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valistd puheviestintda ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys RMZ-vyohykkeelld.
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Ohjeellinen kooste standardoiduista
eurooppalaisista lentosddnnoistd

LIITE: Lentoséénnot

Lisdys 4 ATS-ilmatilaluokat —
annettavat palvelut ja
lentoja koskevat

GML1 Lisaykseen 4 ATS-ilmatilaluokat — annettavat palvelut ja

lentoja koskevat vaatimukset

EASAn pddjohtajan pddtos
. 2013/013/R
YLEISTA

Taman lisdyksen tarkoituksena on esittaa tiivistettyna kuhunkin ilmatilaluokkaan liittyvat vaatimukset.

Siksi lisdyksessd ei ole mitddn lisdvaatimuksia tdaytantédonpanosdaanndissa aiemmin esitettyihin
vaatimuksiin.
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LISAYS 5 ILMA-ALUSTEN HAVAINTOJA JA PUHEVIESTINTAYHTEYTTA

KAYTTAEN ANNETTAVIA ILMOITUKSIA KOSKEVAT
YKSITYISKOHTAISET VAATIMUKSET

A. ILMOITUSOHIJEET

MALLI AIREP SPECIAL

Asetus (EU) 2016/1185

KOHTA | PARAMETRI

LAHETETAAN PUHEVIESTINMALLA tarpeen mukaan

— Sanomatyypin tunniste
— ilma-aluksen antama
erirvisilmaitus

[AIREF] SPECIAL

1 lima-aluksen tunnus (ilmia-abiksen tunnis)
Sijainri POSITION | PAIKKA (pituus- fa leveyansteing)
7 OVER | YLAPUOQLELLA fmcrkilm‘d’pl'm,'l
ABEAM | TASALLA (merkitsevd piste)
(merkitsevi piste) (swnmtima ) (etdisyys)
3 Aika {iaika)
- Lentokorkeus FLIGHT LEVEL [ LENTORINT A (nurera) tai { numers ) METRES | METRLA tai
E FEET [ JALKAA
=, CLIMBING TO FLIGHT LEVEL | NOUISLISS A LENTOPINNALLE {riemero) 1ai
4 {nusmero) METRES | METRIA 1ai FEET | JALEAA
DESCEMDING TO FLIGHT LEVEL | LIU'USSA LASKEUTUIMASSA
LENTOPINMALLE {murmera) tai {nwemero) METRES | METRIA tai FEET |/
JALEAA
5 Seuraava ilmoituspaikka ja arvioitu (siiainti) {adka)
vlitysaika
L] Seuraava merkirsevi piste (sjadnr) NEXT [SEURAAY AKS]
Arvinitu sappumnizaika {lemtopuikka) {mika)
™
8
- Toimrinta-aika EMDURANCE | TOIMINT A-AIKA {funteja @ minuutieja)
£

Kaohdartu tai havairmo ilmid, joka
edelbyuidd erirvisilmoisia:

—  kohtalainen turbulenssi
—  voimakas turbulenssi
—  kohtalainen jaatiminen
~  voimakas jaataminen
—  voimakas vuoristozalie
ukkonen

ukkonen ja racsade

—  voimakas polyshickkamyrsky

Jak=o 3
)
|

vulkaaninen tuhkapilvi

~  mulivaorenpurkausta edeltiva
vulkaaninen toiminta ja
tulivuorenpurkaus

TURBULEMCE MODERATE | KOHTALAIMEM TURBLILEMSSI
TURBLILENCE SEVERE | VOIMAKAS TURRULENSS]

ICING MODERATE | EOHTALAINEN JAATAMINEN

ICING SEVERE [ WOIMAKAS [AATAMINEN
MOLUTAINWAVE SEVERE [VOIMARAS VUORISTOAALTO
THUNDERSTORMS [ UKKOMEN

THUNDERSTORMS WITH HAIL [ UKKOMEN [ A RAREITA

DUSTSTORM 0r SANDSTORM HEAVY | VOIMAKAS POLY- tai
HIEEEAMYREEY

VOLCANIC ASH CLOUD | VULEAANINEN TUHKAPILYI
PRE-ERUFTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERLFTION |
TUUVUORENPURKAUST A EDELTAVA VULKAANINEN TOIMINTA tai
TULIVUORENPURKALS
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Ohjeellinen kooste standardoiduista LIITE: Lentosddnndt

eurooppalaisista lentosddnndistd . .
Lisdys 5 llma-alusten havaintoja ja

puheviestintdyhteyttd kdyttden
annettavia ilmoituksia koskevat

1. ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO
1.1. Paikkailmoitukset ja ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset

1.1.1. A kohdassa annetun mallin jakso 1 on pakollinen paikkailmoituksissa ja ilma-
aluksen antamissa erityisilmoituksissa, mutta sen 5 ja 6 kohta voidaan jattaa
pois. Mallin jakso 2 lisdataan kokonaan tai osittain ainoastaan ilma-aluksen
kayttdajan tai taman nimetyn edustajan pyynnosta tai jos ilma-aluksen
paallikko katsoo sen tarpeelliseksi. Mallin jakso 3 on sisallytettava ilma-
aluksen antamiin erityisilmoituksiin.

1.1.2. Sadolosuhde, jonka vuoksi erityisilmoitus annetaan, on valittava
SERA.12005 kohdan a alakohdan luettelosta.

1.1.3. Jos ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset sisdltavat tietoja vulkaanisesta
toiminnasta, on tadstd ilmoitettava lennon jalkeen kayttden vulkaanista
toimintaa koskevaa ilmoituslomaketta (malli VAR), joka annetaan B
kohdassa. Kaikki havainnot on merkittava erikseen mallin VAR
asianmukaisiin kohtiin.

1.1.4. llma-alusten antamat erityisilmoitukset on annettava niin pian kuin se on
kdytdnnossa mahdollista sen jalkeen, kun erityisilmoitusta edellyttava ilmio
on havaittu.

2. YKSITYISKOHTAISET OHJEET ILMOITUKSIA VARTEN

2.1. llma-aluksen antamaan erityisiimoitukseen sisdltyvat kohdat ilmoitetaan siina
jarjestyksessa kuin ne on lueteltu AIREP SPECIAL -lomakkeessa.

SANOMATYYPIN TUNNISTE. llma-aluksen antaman erityisilmoituksen osalta

merkitdan "SPECIAL”.
Jakso 1
Kohta 1 — ILMA-ALUKSEN TUNNUS. IImoitetaan ilma-aluksen

radiopuhelinliikenteen kutsumerkki SERA.14050 kohdan mukaisesti.

Kohta 2 — SIJAINTI. Iimoita sijainti leveysasteina (asteina kahdella numerolla tai
asteina minuutteina neljalld numerolla, joita seuraa ”North” tai ”South”) ja
pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai asteina ja minuutteina viidella
numerolla, joita seuraa ”"East” tai "West”), tai merkitsevdna pisteend, jolla on
kooditunniste (2-5 merkkid), taikka merkitsevdna pisteend, jota seuraa
magneettisuuntima  (kolminumeroinen) ja etdisyys kyseisestd paikasta
meripeninkulmina. Merkitsevdn pisteen yhteydessd mainitaan tarvittaessa
”ABEAM” (tasalla).

Kohta 3 — AIKA. Iimoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena), jollei
ilmoitusta ole alueellisten lennonvarmistussopimusten perusteella tehtava
minuutteina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena). limoitettavan ajan on oltava
tosiasiallinen aika, jona ilma-alus on kyseisessa paikassa, eika ilmoituksen laatimis-
tai lahettamisaika. Erityisilmoitusta annettaessa kellonajat ilmoitetaan aina
tunteina ja minuutteina UTC-aikaa.

Kohta 4 — LENTOPINTA TAlI KORKEUS MERENPINNASTA. Ilimoita lentopinta
kolminumeroisena korkeusmittarin standardipaineasetuksella. IImoita korkeus
merenpinnasta metreind, ja sen perdaan "METRES” (metrid), tai jalkoina, ja sen
perddn “FEET” (jalkaa), kun asetuksena QNH. lImoita noustessa ”“CLIMBING”
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(nousen) (ilmoita lentokorkeus) tai “DESCENDING” (laskeudun/liu'ussa) (ilmoita
lentokorkeus), kun laskeudut uudelle lentokorkeudelle merkitsevan pisteen
ohituksen jalkeen.

Kohta 5 — SEURAAVA ILMOITTAUTUMISPAIKKA JA ARVIOITU YLITYSAIKA. limoita
seuraava ilmoittautumispaikka ja sen arvioitu ylitysaika taikka ilmoita arvioitu
sijainti tuntia myohemmin voimassa olevien paikkailmoitusmenetelmien
mukaisesti. Kayta 2 kohdan mukaista sijainnin ilmoitustapaa. llmoita kyseisen
paikan arvioitu ylitysaika. llmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC,
nelinumeroisena), jollei ilmoitusta ole alueellisten lennonvarmistussopimusten
mukaan tehtava minuutteina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena).

Kohta 6 — SEURAAVA MERKITSEVA PISTE. IImoita merkitsevé piste, joka seuraa
kohdassa ”Seuraava ilmoittautumispaikka ja arvioitu ylitysaika” ilmoitettua
ilmoittautumispaikkaa.

Jakso 2

Kohta 7 — ARVIOITU SAAPUMISAIKA. limoita sen lentopaikan nimi, jolle on
ensimmaiseksi maara laskeutua, ja sen jdlkeen arvioitu saapumisaika talle
lentopaikalle tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena).

Kohta 8 — TOIMINTA-AIKA. IImoita "ENDURANCE / TOIMINTA-AIKA”, ja sen jalkeen
polttoainemaadran mukainen toiminta-aika tunteina ja minuutteina
(nelinumeroisena).

Jakso 3

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO Ilimoita, kun
kohdataan tai havaitaan seuraavia ilmioita:

- kohtalainen turbulenssi sanonnalla "TURBULENCE MODERATE /
KOHTALAINEN TURBULENSSI”; ja

- voimakas turbulenssi sanonnalla “TURBULENCE SEVERE / VOIMAKAS
TURBULENSSI”.

Téalloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

- Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasennossa
ja/tai -korkeudessa voi esiintya kohtalaisia muutoksia, mutta ilma-alus
on koko ajan hyvin ohjattavissa. lImanopeudessa on yleensa pienta
vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemien vaihteluvali on 0,5-1,0 g:ta ilma-
aluksen massakeskion kohdalla. lIma-aluksessa on vaikea kavella.
Matkustajat tuntevat painautuvansa turvavoitddn vasten. Irtoesineet
liilkkuvat.

- Voimakas — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasento
ja/tai -korkeus vaihtelee dkillisesti; ilma-aluksen ohjattavuus voidaan
menettad lyhyiksi ajoiksi. llmanopeudessa on yleensda suurta
vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemat ovat yli 1,0 g:td ilma-aluksen
massakeskion kohdalla. Matkustajat painautuvat voimakkaasti
turvavoitadn vasten. Irtoesineet sinkoutuvat ympariinsa.

- kohtalainen jaataminen sanonnalla ”“ICING MODERATE / KOHTALAINEN
JAATAMINEN”, voimakas jadtaminen sanonnalla ”ICING SEVERE / VOIMAKAS
JAATAMINEN”;
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Talloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

- Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai
lentokorkeuden muuttamista voidaan pitaa toivottavana.

- Voimakas — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai lentokorkeuden
muuttamista pidetdan valttamattomana.

- Voimakas vuoristoaalto sanonnalla “MOUNTAIN WAVE SEVERE / VOIMAKAS
VUORISTOAALTO”;

Talloin sovelletaan seuraavaa maaritelmaa:

- Voimakas — Olosuhteet, joissa vuoristoaaltoa seuraava laskuvirtaus
on 3,0 m/s (600 ft/min) tai enemman ja/tai joissa kohdataan
voimakasta turbulenssia.

— Rakeeton ukkonen sanonnalla “THUNDERSTORM/UKKONEN”, ukkonen ja
raesade sanonnalla “THUNDERSTORM WITH HAIL / UKKONEN JA RAKEITA”;
Talloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

IImoita ainoastaan ukkoset, jotka

- ovat vaikeasti havaittavissa; tai
- ovat pilvikerrosten sisalla; tai
- ulottuvat laajalle alueelle; tai
— joihin liittyy puuskarintamia.

- Voimakas polymyrsky sanonnalla “DUSTSTORM HEAVY / VOIMAKAS
POLYMYRSKY” tai voimakas hiekkamyrsky sanonnalla ”SANDSTORM HEAVY
/ VOIMAKAS HIEKKAMYRSKY”;

- Vulkaaninen tuhkapilvi sanonnalla "VOLCANIC ASH CLOUD / VULKAANINEN
TUHKAPILVI”;

- Tulivuorenpurkausta edeltava vulkaaninen toiminta sanonnalla "PRE-
ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY / TULIVUORENPURKAUSTA EDELTAVA
VULKAANINEN TOIMINTA” tai tulivuorenpurkaus sanonnalla "VOLCANIC
ERUPTION / TULIVUORENPURKAUS”;

Talloin sovelletaan seuraavaa maaritelmaa:

Tulivuorenpurkausta edeltavalla vulkaanisella toiminnalla tarkoitetaan tassa
yhteydessd epatavallista ja/tai lisdantynyttd vulkaanista toimintaa, joka
antaa aihetta odottaa tulivuorenpurkausta.

2.2. Vulkaanista toimintaa koskevaan ilmoituslomakkeeseen (malli VAR) kirjattuja
tietoja ei ldhetetd radiopuhelimella, vaan ilma-aluksen kayttdjan tai
ohjaamomiehiston jasenen on lentopaikalle saavuttaessa valittomasti toimitettava
lomake lentopaikan sdapalveluasemalle. Jos paadsy saapalveluasemalle on
hankalaa, taytetty lomake on toimitettava MET- ja ATS-palveluntarjoajien ja ilma-
aluksen kayttajan sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

3. PUHEVIESTINNASSA SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMINEN

Saatuaan ilma-alusten antamia erityisilmoituksia ATS-yksikdiden on viélitettdva ne
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viipymatta asianomaiselle sddvalvonta-asemalle (MWO). Jotta varmistetaan, ettd ilma-
alusten antamat ilmoitukset rinnastuvat maassa oleviin automatisoituihin jarjestelmiin,
ilmoitusten sisadltdmat tiedot on l|ahetettdvd kayttden seuraavia tapoja annetussa
jarjestyksessa.

- VASTAANOTTAIJA. Merkitse kutsuttu asema ja tarvittaessa valitystarve.

- SANOMATYYPIN TUNNISTE. Merkitse ilma-aluksen antaman erityisilmoituksen osalta
”ARS”'

— ILMA-ALUKSEN TUNNUS. Merkitse ilma-aluksen tunnus kayttaen
lentosuunnitelman 7 kohtaa varten maariteltya tapaa jattamatta valia ilma-aluksen
kayttajan tunnuksen ja ilma-aluksen rekisteritunnuksen tai lennon tunnuksen, jos
sellainen on kaytossa, valiin.

Jakso 1

Kohta 0 — SIJAINTI. Merkitse sijainti leveysasteina (asteina kahdella numerolla tai asteina
ja minuutteina neljalla numerolla, jota seuraa ilman valia "N” tai ”S”) ja pituusasteina
(asteina kolmella numerolla tai asteina ja minuutteina viidelld numerolla, joita seuraa
ilman valia “E” tai "W"”), tai merkitsevana pisteend, jolla on kooditunniste (2—-5 merkkia),
taikka merkitsevdana pisteend, jota seuraa magneettisuuntima (kolminumeroinen) ja
etdisyys kyseisesta paikasta meripeninkulmina (kolminumeroisena). Merkitsevan pisteen
yhteydessa mainitaan tarvittaessa "ABEAM” (tasalla).

Kohta 1 — AIKA. limoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena).

Kohta 2 — LENTOPINTA TAlI KORKEUS MERENPINNASTA. Merkitse “F” ja sen peraan
kolme numeroa (esim. “F310”), kun ilmoitetaan lentopinta. limoita korkeus metrein3, ja
sen peraan ”M”, tai jalkoina, ja sen perdaan "FT”, kun ilmoitetaan korkeus merenpinnasta.
IImoita nousun osalta “ASC” (ja lentokorkeus) ja laskeutumisen osalta “DES” (ja
lentokorkeus).

Jakso 2

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Merkitse ilmid, josta ilmoitetaan,
seuraavasti:

- kohtalainen turbulenssi “TURB MOD”;

- voimakas turbulenssi “TURB SEV”.

- kohtalainen jaataminen ”ICE MOD”;

- voimakas jaataminen ”ICE SEV”;

- voimakas vuoristoaalto "MTW SEV”;

— ukkonen "TS”;

- ukkonen ja raesade "TSGR”;

- voimakas poly- tai hiekkamyrsky "HVY SS”;
- vulkaaninen tuhkapilvi VA CLD”;

- tulivuorenpurkausta edeltdva vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus "VA”;
— raesade “GR”;

- cumulonimbus-pilvet “CB".

LAHETYSAIKA. llmoita vain siind tapauksessa, etts jakso 3 lahetetdan.
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4. ERITYISSAANNOKSET TUULIVAANNETTA JA VULKAANISTA TUHKAA KOSKEVISTA
ILMOITUKSISTA

4.1.

4.2.

Tuulivdanteesta (windshear) ilmoittaminen

4.1.1.

4.1.2.

Kun ilmoitetaan lennon nousu- ja lahestymisvaiheissa havaitusta
tuulivaanteesta, ilmoituksessa on mainittava myds ilma-aluksen tyyppi.

Kun tuulivddnneolosuhteista lennon nousu- tai ldhestymisvaiheessa on
annettu ilmoitus tai ennuste mutta tallaisia olosuhteita ei ole havaittu, ilma-
aluksen paallikon on ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle ATS-yksikolle
mahdollisimman pian, ellei ilma-aluksen paallikko tiedd muun ilma-aluksen
jo aiemmin ilmoittaneen asiasta kyseiselle ATS-yksikolle.

Vulkaanisesta toiminnasta ilmoittaminen lennon jalkeen

4.2.1.

4.2.2.

Lennon saavuttua lentopaikalle lentotoiminnan harjoittajan  tai
ohjaamomiehiston jasenen on toimitettava viipymatta taytetty ilmoitus
vulkaanisesta toiminnasta lentopaikan sadpalveluasemalle, tai jos saapuvien
ohjaamomiehiston jasenten ei ole helppo pdastd sdapalveluasemalle,
taytetty lomake on kasiteltdvd MET- ja ATS-palveluntarjoajien seka ilma-
aluksen kayttdjan sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

Lentopaikan sddpalveluasemalle toimitettu taytetty ilmoitus vulkaanisesta
toiminnasta on valitettdva viipymatta sdavalvonta-asemalle, joka vastaa
sddvalvonnasta sillda lentotiedotusalueella, jolla vulkaanista toimintaa
havaittiin.
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B. ILMA-ALUKSEN ANTAMA ERITYISILMOITUS VULKAANISESTA TOIMINNASTA (MALLI VAR)

MALLL Y Al Kiveetain lennon jalkeisiin ilmoituksiin
ILMOITUS VULKAANISESTA TOIMINNASTA

Iima-glusten anramar ilmoitukser ovat oleellisen tarkeitd arvioiraessa vulkaanisisza whkapilvistd ilma-aluksille aihcunvaa vaaraa,

ILMA-ALLIESEN KAYTTAJA: ILMA-ALUESEN TUNNUS: (lentosuunnitelman mukainen)

ILMA-ALUKSEN PAALLIKKG:

LAHTOPAIKE A PAIVAMAARA: | AIKA (UTC): SAAPUMISPAIKEA: | PAIVAMAARA: AIKA UTCE

VASTAAMOTTAJA AIREF SPECIAL

Kohtien 1-8 tiedot on ilmeitettava valitomasti ATS-yksikolle, jonka kanssa ollaan yhteydessi.

1} ILMA-ALUKSEN TUNMNLUS 2] SlAINTI

B AIKA 4] LENTOPIMTA TAI KOREELS MEREMFINMAST A

5l VULEAANIZEN TOIMINMAN HAVAINTOPAIKK A

(sijaint tai suumima, arvio leneokorkeudesta, jolla tuhkapilvi esiintyy, ja etisyydestd ilma-alukseen)

& ILMAN LAMPOTILA 7 TULILI ALUEELLA

& LISATIETOIA Muuta

S0:-HAVAINTO kevlld O Eln|

Kohdattu tuhkaa klla O ei O iLybyt kwvass erityisesti mbkapilven koosia vaaka- ja prstysmnnassa,

ja, jos mahdollista, horisontaalisesta liikkesstd, kasvuvauhdista jne.)

Kohdar 9-16 tivietsin laskeutumisen jilkeen ja faksataan numeroon: (Siipalveluvicanomaisen ja ilma-aluksen kivijan
paikallisiin jarjestelyibin perustuva siapalveluviranomaisen amtama numers,}

4 TUHEAPILVEM TIHEYS Oa) hattarainen O b} kohtalaisen tihca O« tyyvin tihea

100 TUHKAPILVEM WARI Oa wvalkoinen O b vaaleanharmaa O twmmanharmaa
Odr musta 0 < muu

11) FURKALS OJal jatkuva | bl jaksottzinen 0o« ci nikyva

13 TOIMINMAM PAIKE A Oa) huipulla O bl reunoilla O« vhsinainen
Odr useita paikkoja 0 ¢ el havaintoa

13) MUITA HAVAINTOIA PURKAURSESTA  [Ja)  salamoinria O B hehkua Oc  isoja kivia
Odr whkalaskeuma O] ¢ sienipilvi Of  kaikki mainits

14) VAIKUTLUS ILMA-ALUKSEEN s viesslikenne [ b navigointijar- O< moasorit

jestelmat
O pior-stasinen 0 ¢ neulilas O ikkunat
farjestelmi
15) MUUT VAIEUTUKSET Oal turbulenssia 0O & Emontwli s muuta
kaasuasavua

16) LISATIETCHA
(Kaikki hyadyllising pidertivir ticdor.)
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GM1 Lisdykseen 5 (2 — 1 jakso) YKSITYISKOHTAISET OHJEET

ILMOITUKSIA VARTEN

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

SUAINTI
Esimerkki:

”4620North07805West”, “4620North07800West”, "4600North07800West”, LN ("LIMA NOVEMBER”),
"MAY”, "HADDY” tai “DUB 180 DEGREES 40 MILES”

GM1 Lisdykseen 5 (2 — 1 jakso) YKSITYISKOHTAISET OHJEET

ILMOITUKSIA VARTEN

EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

LENTOPINTA TAI KORKEUS
Esimerkki:

"FLIGHT LEVEL 310 / LENTOPINTA 310”

GM1 Lisdykseen 5 (2 — 3 jakso) YKSITYISKOHTAISET OHJEET

ILMOITUKSIA VARTEN

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

ERITYISILMOITUS EDELLYTTAVA ILMIO — VULKAANINEN TUHKAPILVI, TULIVUORENPURKAUSTA
EDELTAVA VULKAANINEN TOIMINTA TAI TULIVUORENPURKAUS

Jos kyseessd on vulkaaninen tuhkapilvi, tulivuorenpurkausta edeltdva vulkaaninen toiminta tai
tulivuorenpurkaus, tasta on ilmoitettava lennon jalkeen kohdan SERA.12005 mukaisesti kayttden
vulkaanisesta toiminnasta annettavan ilma-aluksen erityisilmoituksen lomaketta (malli VAR).

GM1 Lisdyksessi 5 olevaan 3 kohtaan PUHEVIESTINNASSA

SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMINEN

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R

ILMA-ALUKSEN TUNNUS

Esimerkki:

”"New Zealand 103” muodossa “ANZ103"”

GM1 Lisdykseen 5 (3 — 1 jakso) PUHEVIESTINNASSA

SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMINEN

EASAn pddjohtajan pddtos
2016/023/R
SUAINTI:

Esimerkki:

”4620N07805W”, "4620N078W”, “46NO78W”, “LN”, "MAY”, "HADDY” tai
”DUB180040".
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GM1 Lisdykseen 5 (kohdat 1.1.4 ja 2.1) ERITYISILMOITUKSET

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Esimerkkeja puheviestinnalld annetuista ilma-aluksen erityisilmoituksista

RADIOPUHELINLIIKENTEESSA LAUSUTTUNA ILMALIIKENNEPALVELUYKSIKON KIRJAAMANA

JA ASIAANKUULUVALLE SAAPALVELUASEMALLE
TOIMITTAMANA

I. -(*) AIREP SPECIAL CLIPPER WUN ZERO WUN I.- ARS PAA101 5045N02015W 1536 F310 ASC
POSITION FIFE ZERO FOWer FIFE NORTH ZERO F350 TSGR

TOO ZERO WUN FIFE WEST WUN FIFE TREE SIX

FLIGHT LEVEL TREE WUN ZERO CLIMBING TO

FLIGHT LEVEL TREE FIFE ZERO THUNDERSTORMS

WITH HAIL

II.-(**) SPECIAL NIUGINI TOO SEVen TREE Il.- ARS ANG273 MD 0846 19000FT TURB SEV
OVER MADANG ZERO AIT FOWer SIX WUN

NINer TOUSAND FEET TURBULENCE SEVERE

(*) Erityisilmoituksen syyna laaja-alainen ukkonen ja raesade.
(**) Erityisilmoituksen syyna voimakas turbulenssi. Ima-aluksen korkeusmittarin asetuksena on QNH.
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LisAys LIITTEESEEN

Asetus (EU) 2016/1185

Luettelo yhteisesti sovituista eroavuuksista, joista on ilmoitettava ICAOlle taman asetuksen 5 artiklan

mukaisesti:

ICAO liite 2

Taman asetuksen ja kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 2, sellaisena kuin se on
muutettuna, valiset eroavuudet.

Eroavuus A2-01

ICAO liite 2
3 luku
3.2.2

Eroavuus A2-02
ICAOQ liite 2

3 luku
3.2.3.2b)

Eroavuus A2-03

ICAO liite 2
3 luku
3.2.5¢) &d)

Eroavuus A2-04

ICAO liite 2
3 luku
3.3.1.2

Eroavuus A2-05
ICAO liite 2

3 luku

3.2.2.4

Uusi sdannos. Taytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3210 kohdan b
alakohdassa saddetadn seuraavaa:

”b) llma-aluksen, joka tietaa, etta toisen ilma-aluksen ohjattavuus on heikentynyt, on
vaistettava kyseista ilma-alusta.”

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:0 923/2012 SERA.3215 kohdan b alakohdan 2
alakohdassa saadetaan seuraavaa (liitteessa 2 olevan 3.2.3.2 kohdan b alakohdassa
esitettyyn ICAOn standardiin on lisatty alleviivattu teksti):

”2) kaikkien lentopaikan kenttaalueella olevien ilma-alusten on kaytettava valoja,
jotka osoittavat niiden rakenteiden ulottuvuudet, jos se on kdytanndssa mahdollista,
elleivat ilma-alukset seiso paikallaan ja ole muutoin riittavasti valaistuja;”

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:0 923/2012 SERA.3225 kohta eroaa liitteessa 2
olevan 3.2.5 kohdan c ja d alakohdassa esitetysta ICAOn standardista siten, etta siina
tdsmennetaan, ettei c ja d alakohtaa sovelleta ilmapalloihin:

”c) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot vasemmalle |dhestyessaan
laskua varten ja lentoonlahdon jalkeen, ellei ole toisin maaratty tai ellei lennonjohto
toisin opasta;

d) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja lentoonldhto vastatuuleen, ellei
turvallisuussyista tai kiitotiejarjestelyn tai muun liikenteen takia muuta suuntaa ole
pidettava parempana.”

ICAOn liitteessa 2 oleva 3.3.1.2 kohta korvataan taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o
923/2012 SERA.4001 kohdan b alakohdalla. Edelld mainittujen ICAOn standardin ja
unionin asetuksen valiset eroavuudet ovat seuraavat:

— Valtakunnanrajojen yli suoritettaviksi suunniteltujen VFR-lentojen osalta unionin
asetus (SERA.4001 kohdan b alakohdan 5 alakohta) eroaa liitteessa 2 olevan 3.3.1.2
kohdan e alakohdassa esitetysta ICAOn standardista siten, etta siihen on lisatty
seuraava alleviivattu teksti:

"jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivat asianomaiset valtiot ole toisin
madranneet.”

— Yolla suoritettaviksi suunniteltujen VFR- ja IFR-lentojen osalta mainitun unionin
asetuksen SERA.4001 kohdan b alakohdan 6 alakohtaan on lisatty seuraava vaatimus:
”6) jokaista yolla suoritettavaksi suunniteltua lentoa, jos se suuntautuu pois
lentopaikan laheisyydesta.”

Uusi sdannods. Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3210 kohdan ¢
alakohdan 3 alakohdan i alakohta eroaa liitteessa 2 olevassa 3.2.2.4 kohdassa
esitetysta ICAOn standardista, silld siind tdsmennetdan seuraavaa:

”i) Saavuttavat purjelentokoneet.” Toisen purjelentokoneen saavuttava
purjelentokone voi muuttaa ohjaussuuntaansa oikealle tai vasemmalle.”
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Eroavuus A2-07
ICAO liite 2 ICAOn liitteessa 2 oleva 4.6 kohta korvataan taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o
4 luku 923/2012 SERA.5005 kohdalla, jonka f alakohdassa otetaan kayttoon estevarakriteerit

4.6 seuraavasti:

”f) Paitsi jos se on valttamatonta lentoonlahdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan

toimivaltaisen viranomaisen luvalla, VFR-lentoa ei saa suorittaa:

1) asutuskeskusten tiheasti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vakijoukon

ylapuolella korkeudella, joka on vdhemman kuin 300 metria (1 000 jalkaa) ilma-

aluksesta 600 metrin sateella olevan korkeimman esteen ylapuolella;

2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa korkeudella, joka on
vahemman kuin 150 metria (500 jalkaa) maan tai veden pinnasta tai 150 metria
(500 jalkaa) ilma-aluksesta 150 metrin (500 jalan) sateelld olevan korkeimman
esteen ylapuolella.”

Eroavuus A2-08

ICAO liite 2 3 luvun 3.8 kohdassa oleva ilmaisu "hadéassa oleva” ei sisally unionin sdadokseen,
3 luku minka vuoksi saattotehtdvien soveltamisala laajenee kaikentyyppisiin tallaista palvelua
3.8ja pyytaviin lentoihin. Lisdyksessa 2 olevaan 1.1-1.3 kohtaan seka lisadliitteeseen
Lisdys 2 A sisaltyvat maaraykset eivat myodskaan sisilly unionin sdddokseen.
ICAO liite 3

Taman asetuksen ja kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 3, sellaisena kuin se on
muutettuna, valiset eroavuudet.

Eroavuus A3-01
ICAOQ liite 3 Uusi sdannos. Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.12005 kohdassa
5 luku sdadetdan seuraavaa:
b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayksia muista
olosuhteista, joista kaikkien ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai
havaitessaan niita.
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ICAO liite 10

Taman asetuksen ja kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 10, sellaisena kuin se on
muutettuna, valiset eroavuudet.

Eroavuus A10-01
ICAO liite 10
Nide Il

5 luku

5.2.1.4.1

Eroavuus A10-02

ICAOn liitteen 10 niteen 11 5.2.1.4.1 luku on sisallytetty tdytantoonpanoasetuksen
(EU) N:0 923/2012 SERA.14035 kohtaan muutamin eroavuuksin. Mainitun ICAOn
standardin ja unionin asetuksen valiset eroavuudet ovat seuraavat:

SERA.14035 Lukujen lahettaminen radiopuhelinliikenteessa
a) Lukujen Iahettaminen
1) Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan, kiitotien, tuulen suunnan ja

nopeuden ilmoittamisessa kaytettavat luvut on lahetettava lausumalla jokainen
numero erikseen.

i) Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun
ottamatta taysia satalukuja.
ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla jokainen numero

erikseen, lukuun ottamatta asetusta 1 000 hPa, joka ilmoitetaan muodossa "ONE
THOUSAND / TASAN TUHAT”.

iii) Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen,
paitsi jos koodi sisaltda ainoastaan taysia tuhatlukuja, jolloin tieto ilmoitetaan
lausumalla tuhatluvun numero ja sen perdin sana “THOUSAND/TUHATTA”.

2) Kaikki luvut, joita kdytetdaan muiden kuin a alakohdan 1 alakohdassa
tarkoitettujen tietojen ilmoittamisessa, on lahetettava lausumalla jokainen
numero erikseen, paitsi taysiad satoja tai taysia tuhansia sisaltavat luvut, jotka
lahetetdan

lisaamalla sata- tai tuhatlukua ilmaisevan numeron perdan sana
"HUNDRED/SATAA” tai "THOUSAND/TUHATTA”. Tuhansien ja tdysien satalukujen
yhdistelmat on ilmoitettava lausumalla tuhatlukua ilmaisevan luvun jokainen
numero erikseen ja lisaamalla peraan sana "“THOUSAND/TUHATTA”, jonka jalkeen
sanotaan satalukua ilmaiseva numero ja sana "HUNDRED/SATAA”.

3) Jos taytena tuhatlukuna ja/tai taytena satalukuna ilmoitettua lukua on
tarpeen selventasa, luku lahetetdaan lausumalla jokainen numero erikseen.

4) Kun ilmoitetaan suhteellinen suuntima kohteeseen tai vaikuttavaan
lilkenteeseen 12-tuntisen kellotaulun mukaan, tieto on annettava yhtena
lukuna, kuten ”TEN O'CLOCK / KELLO KYMMENEN” tai "ELEVEN O'CLOCK /
KELLO YKSITOISTA”.

5) Desimaalipilkun sisaltavat luvut on lahetettadva 1 kohdan a alakohdassa
kuvatulla tavalla niin, etta desimaalipilkku ilmaistaan sanalla ”“DECIMAL/DESIMAALI”
asianmukaisessa paikassa.

6) Numerotunnisteen kaikkia kuutta numeroa on kaytettava lahettavan
kanavan tunnuksena VHF-radiopuhelinliikenteessa, paitsi jos

seka viides etta kuudes numero on nolla, jolloin kdytetaan vain
neljaa ensimmaista numeroa.
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ICAO liite 10
Nide Il
5 luku
5.2.1.7.3.2.3

ICAON liitteen 10 niteen 11 5.2.1.7.3.2.3 luku on sisallytetty
taytantoonpanoasetuksen (EU) N:0 923/2012 SERA.14055 kohtaan yhdell&
eroavuudella. Edella mainittujen ICAOn standardin ja unionin asetuksen valinen
eroavuus on seuraava:

SERA.14055 Radiopuhelinliikenteen menetelmat

b) 2) Edella tarkoitettuihin kutsuihin vastattaessa on kadytettava kutsuvan aseman
kutsumerkkia ja sen peraan vastaavan aseman kutsumerkkia, jonka katsotaan olevan
kutsuvalle asemalle kehotus jatkaa lahetysta. ATS-yksikon sisdisissa radioyhteyden

siirroissa ATS-yksikon kutsumerkki voidaan jattda pois, jos
toimivaltainen viranomainen sen sallii.

ICAO liite 11

Taman asetuksen ja kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 11, sellaisena kuin se on
muutettuna, valiset eroavuudet.

Eroavuus A11-01

ICAO liite 11
2 luku
2.25.5 kohta

Eroavuus A11-02

ICAO liite 11
2 luku
2.6.1 kohta

Eroavuus A11-03

ICAO liite 11
3 luku

Eroavuus A11-04

Taytantéonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3401 kohdan d alakohdan 1
alakohta eroaa ICAOn liitteessa 11 esitetysta standardista 2.25.2 seuraavasti:
”Aika on ilmoitettava vahintdaan Iahimman puolen minuutin tarkkuudella.”

Poikkeuksen mahdollisuus. Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.6001
kohdassa ilma-aluksen sallitaan ylittavan 250 solmun nopeusrajoitus, jos
toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien
osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen liittyvista syista voi

yllapitaa tallaista nopeutta

Uusi sddannos. Taytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 , SERA.8005 kohdan b
alakohdassa sdddetaan seuraavaa:

a) Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava
1) kaikki lennot keskenaan ilmatilaluokissa A ja B;
2) IFR-lennot keskenaan ilmatilaluokissa C, D ja E;
3) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;
4) IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;
5) erityis-VFR-lennot keskenaan, ellei toimivaltainen viranomainen ole
toisin maarannyt;

lento voidaan kuitenkin selvittaa sailyttdamaan oma porrastus tietylld lennon osalla
alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa
paivalld nakdsadolosuhteissa, jos ilma-aluksen ohjaaja sita pyytaa ja toisen ilma-
aluksen ohjaaja sen hyvaksyy ja jos toimivaltainen viranomainen on niin maarannyt
edelld b alakohdassa tarkoitetun tilanteen osalta ilmatilaluokissa D ja E.
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ICAO liite 11
3 luku

Eroavuus A11-05

ICAO liite 11
3 luku

Eroavuus A11-06

ICAO liite 11
3 luku

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o0 923/2012 SERA.8015 kohdassa sdadetaan
seuraavaa (liitteessa 11 olevassa 3.7.3.1 kohdassa esitettyyn ICAOn standardiin on
lisatty alleviivattu teksti):

e) Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku

1) Ohjaamomiehistdn on luettava lennonjohtajalle takaisin
lennonjohtoselvitysten ja puhemuodossa annettujen ohjeiden
turvallisuuteen liittyvat osat. Seuraavat on aina luettava takaisin:

i) lennonjohdon reittiselvitykset;

ii) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista kiitotielle,
laskeutumista kiitotielle, lentoonldahto3 kiitotieltd, odottamista
selvasti erossa kiitotiesta, kiitotien ylittamista, rullausta kiitotiella ja
rullausta takaisin pain kiitotiell3; ja

iii) kaytossa oleva kiitotie, korkeusmittarin asetukset, SSR-koodit,
uudet yhteydenpitokanavat, lentokorkeutta koskevat ohjeet,
suunta- ja nopeusohjeet; ja

iv) siirtopinnat riippumatta siita, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai
sisaltyvatko ne ATIS-lahetykseen.

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.8015 kohdan e alakohdan 2
alakohdassa sdadetaan seuraavaa (liitteessa 11 olevassa 3.7.3.1.1 kohdassa
esitettyyn ICAOn standardiin on lisatty alleviivattu teksti):

2) Muut selvitykset tai ohjeet, my6s ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet,
on luettava takaisin tai kuitattava tavalla, joka osoittaa selvasti, ettd ne on
ymmarretty ja niitd noudatetaan.

Uusi sadnnds. Taytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.5010 kohdassa
sddadetadn seuraavaa:
SERA.5010 Erityis-VFR-lennot |dhialueilla

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvityksella lupa lilkkenndintiin
lahialueella. Lukuun ottamatta tilanteita, joissa toimivaltainen viranomainen antaa
luvan helikopterilennoille erityistapauksissa, kuten poliisilennot, ladkintalennot,
etsinta- ja pelastustoiminta ja palontorjunta, on noudatettava seuraavia lisdehtoja:
a) lennon saa suorittaa vain paivasaikaan, ellei toimivaltainen viranomainen
ole antanut muuhun lupaa;

a} b) ilma-aluksen ohjaaja:

1) ilma-alus on pidettava selvasti erossa pilvesta ja maan tai veden
pinta nakyvissa;
2) lentondkyvyyden on oltava vahintdan 1 500 metria tai

helikopterilennoilla vahintdan 800 metria;

3) mittarinopeus saa olla enintdan 140 solmua, jotta ohjaajalla on
riittdva mahdollisuus tarkkailla muuta liikennetta ja esteita ajoissa
yhteentérmayksen valttamiseksi; ja

c) Lennonjohtoyksikkd ei saa antaa ilma-alukselle erityis-VFR-selvitysta suorittaa
lentoonlahtoa lahialueella lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua
Iahililkkennevybhykkeelle tai laskukierrokseen, kun kyseisella lentopaikalla ilmoitetut
sddolosuhteet ovat alle seuraavien minimiarvojen:
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b) lennonjohto:

. ; | ;

2} 1) maanakyvyyden on oltava vahintaan 1 500 metria tai
helikopterilennoilla vahintdan 800 metria;

2) pilvikorkeus véahemman kuin 180 metria (600 jalkaa).

Eroavuus A03-07

ICAO liite 3 Uusi sddnnos. Taytantddnpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 , SERA.12005 kohdassa
5 luku saadetdan seuraavaa:
b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayksia muista

olosuhteista, joista kaikkien ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai
havaitessaan niita.
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