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Maaraysluonnoksen
kohta

Kommentti

Lausunnonantaja

Traficom

Sisdministeri6lla ei ole huomautettavaa maardysluonnoksesta.

Sisaministerio

Oikeusministerio ei lausu asiassa.

Oikeusministerio

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutustunut
luonnokseen ja toteaa etta silla ei ole lausuttavaa
madaraysluonnokseen.

Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry

Suomen Taksiliitto varaa mahdollisuuden taydentaa
lausuntoaan tarvittaessa, koska maaraysluonnos perustuu viela
Eduskunnan kasittelyssa olevaan lakiesitykseen. Lausuntonaan
Suomen Taksiliitto toteaa seuraavaa: Maaraysluonnoksessa
esitetddn taksamittarin teknisiksi vaatimuksiksi
mittauslaitedirektiivin taksimittarille asettamia vaatimuksia.
Esitys on erittdin kannatettava ja poistaisi
mittauslaitedirektiivin ja kansallisen lainsdddannon vélisen
ristiriidan.

Suomen Taksiliitto ry

Taksamittarien kohdalla haluaisimme kiinnittda huomiota, etta
taksimatkoista kerattdvien tietojen keruu ja tallennus tapahtuu
yhdenvertaisesti muu vastaava laite tai jarjestelma
menetelmalle asetettujen vaatimusten mukaisesti.
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Taksamittareiden teknisia vaatimuksia koskevalla maarayksella
ei ole juurikaan vaikutusta poliisin suorittamaan
ammattiliikkenteen valvontaan, joten meilla ei ole asiasta
lausuttavaa.

Poliisihallitus

Perinteisesti taksissa on yli sadan vuoden ajan ollut kdytossa
taksamittari, johon laki ja asetukset ovat maaritelleet
vaatimukset. Vuonna 1911 otettiin Helsingissa kdytt6on
ensimmainen pakolliseksi maaratty taksamittari. 30.6.2018 asti
asia oli nain.

Linja-auto ei voi olla taksi. Sen kieltaa laki.

Helsingin Taksiautoilijat
ry

Kommentit liittyvat lainsdadantdon
eivatka tdman maarayksen
soveltamisalaan. Tama maarays ei
koske taksamittarin kdyttoa vaan sen
teknisia vaatimuksia, joten korjataan
perustelumuistioon, etta




Kuitenkin linja-autoihin on asennettu taksamittareita
muuttamalla vain laitteen nimi toiseksi.

Laki kieltda taksamittarin asentamisen ja kdyttamisen linja-
autossa, koska linja-auto on taysin verovapaa.

Jos linja-auto voisi olla taksi, saattaisi jokainen taksiyrittdja
vaihtaa verollisen henkildautonsa verovapaaksi linja-autoksi.
Ndin ollen valtio menettaisi vuodessa autoveroa noin 13—-15
miljoonaa euroa.

Linja-autot tulee poistaa taksimarkkinoilta tai takseiksi
rekisterdidyt henkildautot vapauttaa autoverosta taysin.
Taksamittarin asentaminen ja kdyttdminen linja-autossa (M2 ja
M3) on nykyisessa lainsdadanndssa kielletty ja tulee olla
kielletty jatkossakin.

Mikali linja-autossa kuitenkin taksamittaria kdytetdan, sen
kaytolle tulee olla ankara ja selked sanktio, samoin kuin
polttodljyn kaytodssa dieselin sijasta.

Rangaistusluonteinen maksu on linja-autossa 670
euroa/kayttopaiva.

Mikali linja-autossa havaitaan kdytettdavan taksamittaria tai
taksikupua, tulisi molemmista maaratd sama veroluonteinen
rangaistusmaksu 670 euroa/paiva.

Traficom on talla hetkelld valvova viranomainen, mutta
valitettavasti se laiminly6 tehtdvansa.

Esimerkiksi vuosikatsastuksessa linja-autot, joihin on asennettu
taksamittari, hyvaksytdaan huomautuksitta.

Talla hetkelld linja-autot ajavat taksinomaisesti ja esiintyvat
takseina, kdyttden katolla taksikylttia.

Kuluttajalle tallainen linja-auto nayttaa taysin taksilta. Kyseessa
on kuitenkin autoverosta taysin vapaa linja-auto.
Perustelumuistiossa virheellisesti mainitaan, ettd taksamittarin
kayttoa koskevat vaatimukset eivat ole riippuvaisia
ajoneuvoluokasta.

Taksamittaria saa kayttaa ainoastaan henkil6autoissa M1 eika
missddn tapauksessa linja-autoissa M2 ja M3.

Mittarin tulee lahettaa tiedot ajetuista kyydeista ja

taksamittarin tekniset vaatimukset
eivat riipu ajoneuvoluokasta.

Liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 4 §&:n perusteella linja-
autolla ei voi harjoittaa
taksiliikennetta.

Taksivalaisin on sallittu vain
taksiliikenteessa kaytettavassa
ajoneuvossa.

Nykyisen ajoneuvolain (1090/2002)
25 §:n 2 momentin mukaan: ”Jos
matkan hinta perustuu matkan tai
ajan mittaamiseen, luvanvaraiseen
henkiloliikenteeseen kdytettavassa
ajoneuvossa on oltava taksamittari tai
hinnan maarittelyssa on kaytettava
muuta laitetta tai jarjestelmaa, jolla
saavutetaan taksamittaria vastaava
mittaustiedon luotettavuus seka
tiedon suojauksen taso.”

Traficomin nettisivuilla ohjeistetaan:

”Kun linja-autolla harjoitetaan
tilausliikennettd, linja-autossa tulee
olla mittalaitedirektiivin (2014/32/EU)
mukainen taksamittari, jos matkan
hinta perustuu matkan tai ajan
mittaamiseen. Taksamittaria ei
tarvitse olla, jos matkasta peritdan
kiinted hinta, joka kerrotaan
asiakkaalle ennen matkan alkua. Linja-




maksutapahtumista viipymatta kolmannelle

osapuolelle, sellaiselle luotettavalle palvelimelle, mista niita ei
voi mitenkaan havittaa tai muokata ja mista tiedot ovat
helposti verottajan ja muiden viranomaisten saatavilla.
Taksamittarin tulee olla MID-hyvaksytty. Mittalaitedirektiivi
madrittelee tarkat ehdot tietojen sailyttamiselle, mittauksen
tarkkuudelle seka laitteen ominaisuuksille.
Mittalaitedirektiivin tarkoitus on varmistaa kuluttajien ja
muiden

- turvallisuus

- tapahtumien jaljitettavyys

- hinnan maaraytymisen oikeellisuus

- verovalvonta

Mittalaitedirektiivilla pyritddn turvaamaan kuluttajan asema ja
sen lisdksi varmistamaan verojen ja lakisdateisten maksujen
toteutuminen siten, etta niiden peruste on oikein ja
l[apinakyva.

Tamanhetkinen tilanne on sekava ja kaytdssa on
taksamittareita, jotka eivat ole hyvaksyttyja
mittalaitedirektiivin mukaisesti.

Talla hetkella taksissa voi olla useampia taksamittareita ja
applikaatioita, joilla kaikilla tehddan maksuja ja laskutusta.
Varmaa on se, etta ndin sekavalla menettelylla kaikki tiedot
eivat valttamatta ihan jokaisessa tapauksessa mene
verottajalle ja kirjanpitoon. Valvonnan kannalta olisi jarkevintg,
etta taksissa sallittaisiin vain yksi taksamittari, josta tiedot
siirtyisivat automaattisesti viranomaisten kayttoon.
Taksamittari on taksiyrityksen kassakone. Taksamittarin
kayttdminen ja kuitinantovelvollisuus ovat tarkeita asioita
harmaan talouden torjunnassa. Mittarin muistiin tallentuvat
kaikki mahdolliset tapahtumat ja tiedot mita taksilla on tehty.
Taksamittariin on tallennettu yrityksen nimi, yhteystiedot, Y-
tunnus, taksimatkan alkamisen ja paattymisen kellonajat,
matkan pituus seka hinta arvonlisdveroineen. Nama kaikki
tulostuvat asiakkaalle annettavaan kuittiin automaattisesti.

autossa ei tarvitse olla taksamittaria
hinnan maarittelyyn myoskaan silloin,
kun linja-autolla harjoitetaan
markkinaehtoista tai
liilkenndintisopimukseen perustuvaa
reitti- ja aikataulusidonnaista
lilkennettd, jossa matkalippujen
hinnoittelu perustuu ennalta
maariteltyyn hinnastoon.”

Liikenteen palveluista annettua lakia
ehdotetaan muutettavaksi hallituksen
esityksella HE 176/2020 vp, jossa 15 a
ja 152 § koskevat taksamittaria.
Naissa pykalissa viitataan vain
taksiliikenteeseen kadytettavaan
ajoneuvoon, mutta ei suoraan kielleta
taksamittarin kdyttoa linja-autossa.




Jos matkan hinta perustuu matkan tai ajan mittaamiseen, on
kaytettava taksamittaria. Jos hinta maaritelldan tai sovitaan
jollain muulla laitteella tai jarjestelmallad hinnan ja
maksutapahtuman voi ja ne taytyy syottda taksamittariin.
Taksamittarin tulisi olla pakollinen varuste kaikissa takseissa
riippumatta siitd milld tavalla tai valineella taksi ottaa tilauksia
tai matkustajia vastaan.

Meilla ei ole lausuttavaa maardysluonnokseen, joka vaikuttaa
asianmukaiselta ja hyvalta.

Auto- ja Kuljetusalan
Tyontekijaliitto AKT ry

Turvallisuus- ja kemikaalivirastolla (Tukes) ei ole lausuttavaa
taksamittarin teknisia vaatimuksia koskevaan
maaraysluonnokseen.

Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto

lImastolliseksi kdyttoymparistoksi olisi suotavaa maarittaa
konkreettiset raja-arvot vastaavasti kuten

esimerkiksi Ruotsissa, missa kayttoymparistoksi on kirjattu -
25...+55. Yleisesti kaytetty 70 celsiusasteen toimintavali
mahdollistaa valmistajalta muun muassa 0...+70 asteen
rajauksen, joka ei Suomen olosuhteissa ole riittava.

Tietojen suojaaminen turmeltumista vastaan voidaan
toteuttaa luotettavasti mekaanisen sinetéinnin

lisdksi myos elektronisella sinetdinnilla, mikali taksamittari on
hyvaksytty tdman ominaisuuden kanssa.

Taksitaksojen etdasennuksen lisdksi, myds taksamittarin
ohjelmiston etdasennuksen tulisi olla sallittua murtamatta
sinetodintid. Tama mahdollistaisi uusien palveluiden lisddmisen
taksamittareihin joustavasti, ilman laitteen fyysista
ohjelmointia asennus- ja korjausluvan omaavassa paikassa.
Taksamittarin osalta tulisi myos maarittaa tietojen
koneluettavuus ja siirrettavyys vaikeuksitta kuvatussa
muodossa, vastaavasti mitd muun laitteen tai jarjestelman
osalta on maaritetty (TRAFICOM/399176/03.04.03.00/2020).

Finn Frogne A/S

Maaradyksessa on tarkoitus viitata
mahdollisimman suurelta osin
mittauslaitedirektiiviin 2014/32/EU,
jolloin valtetaan direktiivin kanssa
ristiriitaiset maaraykset.

Kayttolampotilasta johtuvia
taksamittarien toimintaongelmia ei
ole viraston tiedossa, joten nykyinen
madarayksen teksti ilman tasmallisia
lampétilarajoja pidetdan ennallaan.

Maarays mahdollistaa
mittauslaitedirektiivin vaatimukset
tayttavan elektronisen sinetdinnin.
Mydskaan ohjelmistojen
etdasennusta ei kielletd maarayksessa
tai mittauslaitedirektiivissa.

Suomen Palvelutaksit ry (jaljempana SPT) lausuu
maaraysluonnoksesta Taksamittarin tekniset vaatimukset
(TRAFICOM/423523/03.04.03.00/2020) ja sen
perustelumuistiosta seuraavaa:

Suomen Palvelutaksit
ry

Kommentit ja kysymykset liittyvat
liilkenteen palveluista annettuun
lakiin. Tama maarays koskee
taksamittarin teknisia vaatimuksia




Taksamittarin tai muun matkan ja ajan mittaamiseen
kaytettavien laitteiden tulee olla kilpailulliset ndkdkulmat ja
harmaan talouden torjuntaan tarkoitettujen toimien osalta
yvhdenvertaisessa asemassa, seka rakenteellisten maaritteiden
etta kayttovelvoitteiden osalta.

Liikennepalvelulaki muutoksineen velvoittaa taksimatkaa
suoritettaessa kayttamaan taksamittaria ja kerdamaan tietoja
matkasta. Minkalainen matka kaytdnndssa on taksimatka?
SPT:n ndkemyksen mukaan kasitettd taksimatka, joka HE
176/2020 152 pykaldssd maéarittelee taksamittarin kayton,
pitaa selventaa. Milloin henkildliikennetta suorittavan
autoilijan katsotaan suorittavan taksimatkaa? Jos pelkastaan
kdytettdva ajoneuvo maarittelee taksimatkan, on
perustelumuistiossa oleva maininta taksamittarin kdyton
ajoneuvoluokkariippumattomuudesta epaselva. Mikali taas
taksimatkalla tarkoitetaan kaikkea henkil6liikennetta, onko
taksimatkaksi katsottava myds M2 ja M3 luokan ajoneuvoilla
suoritettava lilkkenne?

M1 luokan lisdksi M2 luokan ajoneuvoja on kadytossa
esimerkiksi taksinomaisessa liilkenteessa ja sopimusajoissa.
Matkan hinnoittelu voi kilpailutetuissa kuljetuksissa olla M2
luokan autolla ennalta sopimaton. Tall6in matkaa ja aikaa
tullaan mittaamaan matkan aikana. SPT:n nakemyksen mukaan
esitetty kdyttovelvoite taksamittarin tai muun laitteen tai
jarjestelman vaatimuksista ja tiedon keraamisesta ei kata
kaikkia kaytannon tilanteita.

eika sen kayttoa. Korjataan
perustelumuistioon, etta
taksamittarin tekniset vaatimukset
eivat riipu ajoneuvoluokasta.




