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Traktorin kayttovoiman, renkaiden ja vanteiden muuttaminen

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liikenne- ja viestintavirasto on 22.8.2023 antanut mdarayksen Traktorin kayttovoi-
man muuttaminen (TRAFICOM/285315/03.04.03.00/2022), joka on tullut voimaan
1.9.2023.

Voimassa olevalla maardaykselld annetaan maaraykset traktorin kayttévoiman muut-
tamista koskevista teknisistd vaatimuksista ja kayttdvoiman muuttamisesta edelly-
tettavista selvityksista. Kayttdvoiman muuttamista koskevia vaatimuksia ei muuteta
tdman maardayshankkeen yhteydessa.

Hankkeessa maadraykseen lisataan T1-, T2-, T3-, C1-, C2- tai C3-luokan ajoneuvon
renkaiden ja vanteiden muuttamista koskevat tekniset vaatimukset, seka maarayk-
set muutosten vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta rekisterdinti- tai muutoskat-
sastuksessa.

Lainsdadanndlla ei aiemmin ole annettu tarkempia saanndksia siita milla ehdoin trak-
torin rengaskokoa saa muuttaa. Viraston maardaysvaltuus perustuu ajoneuvolailla
(82/2021) saadettyyn.

Ajoneuvolain 7 §:n 1 momentin mukaisesti, jos ajoneuvolaissa ei toisin saadeta eika
sen nojalla toisin saadeta tai maarata, ajoneuvon seka sen osan, jarjestelman, kom-
ponentin ja erillisen teknisen yksikén on taytettava ne tekniset vaatimukset, joita
Suomessa sovellettiin ajoneuvon ensimmaisen kayttédnoton ajankohtana. Vaihtoeh-
toisesti saa soveltaa teknisid vaatimuksia, joita Suomessa on sovellettu ajoneuvon
ensimmaisen kayttdéonottoajankohdan jalkeen. Kaytetyn ajoneuvon, osan, jarjestel-
man, komponentin ja erillisen teknisen yksikdn vaatimustenmukaisuutta arvioitaessa
saa ottaa huomioon luontaisen kdytdsta johtuvan kulumisen, jolla ei ole vahaista
suurempaa vaikutusta turvallisuuteen eikd ymparistbominaisuuksiin.

Ajoneuvolain 7 a §:n 1 momentin mukaan sen estéamatta, mita 7 §:n 1-4 momen-
tissa saadetaan, ajoneuvoa saa muuttaa siten, etta se ei tadyta mainituissa lainkoh-
dissa tarkoitettuja teknisia vaatimuksia vain, jos muutoksella ei ole vahaistd suurem-
paa vaikutusta turvallisuuteen tai ymparistéominaisuuksiin. Liikenne- ja viestintavi-
rasto voi antaa 7 §:n 1 momentissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoi-
sista teknisistd vaatimuksista maarayksia, joissa otetaan huomioon ajoneuvon kayt-
tétarkoitus ja ajoneuvoon tehtavien muutosten kdytannoén toteutettavuus seka maa-
rayksia lisavaatimuksista, joilla varmistetaan ajoneuvon turvallisuus ja haitallisten
ymparistovaikutusten vdahaisyys muutosten jdlkeen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat maardaykset 7 a §:ssa tarkoitetuista
ajoneuvon muuttamisen teknisista vaatimuksista ja niista edellytettavista selvityk-
sistd seka 139 ja 144 §:n mukaisessa vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa ja
vaatimuksissa tarkoituksenmukaisuussyista sovellettavista vahaisista poikkeuksista
ja vaihtoehtoisista vaatimuksista. Poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista tur-
vallisuudelle, terveydelle tai ymparistolle aiheutuva riski ei saa lisaantya vahaista
enempaa

Ajoneuvon muutoskatsastusvelvollisuudesta saadetadn ajoneuvolain 143 §:ssa. Py-
kdldn 1 momentin 1 kohdan mukaan moottorikayttdinen ajoneuvo ja siihen tai sen
peravaunuun kytkettava ajoneuvo on ennen sen kayttda liikkenteessa hyvaksyttava
muutoskatsastuksessa, muun muassa silloin, jos ajoneuvon rakennetta on muutettu

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3 e traficom.fi



T R ) = I CCM Perustelumuistio 2 (14)

Liikenne- ja viestintavirasto TRAFICOM/218559/03.04.03.00/2024

siten, ettd muutoksella on vahaista suurempi vaikutus ajoneuvon turvallisuuteen tai
paastoihin.

Ajoneuvolain 143 §:n 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tar-
kemmat maaraykset 1 momentissa tarkoitetuista muutoksista, jotka edellyttavat
muutoskatsastusta, ja vahaisistd muutoksista, jotka eivdt edellyta muutoskatsas-
tusta.

Traktorin vaatimuksista, mukaan lukien sellaiseen asennettavien renkaiden ja vantei-
den vaatimuksista on saadetty erityisesti maa- ja metsdataloudessa kaytettdvien ajo-

neuvojen hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) N:o 167/2013 (traktoreiden ja niiden peravaunujen pui-
teasetus) ja sitd edeltdavassa maatalous- tai metsdtraktoreiden, niiden peravaunujen

ja vedettavien seka vaihdettavissa olevien koneiden ja naihin ajoneuvoihin tarkoitet-
tujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvaksynnasta seka
direktiivin 74/150/ETY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivissa 2003/37/EY seka naihin saadoksiin liittyvissa delegoiduissa saadoksissa.

Lisaksi traktoreita koskevia vaatimuksia on annettu YK:n Euroopan talouskomissiossa
valmistelluissa moottoriajoneuvojen varusteiden ja osien hyvdaksymisehtojen yhden-

mukaistamista ja hyvaksymisten vastavuoroista tunnustamista koskevaan sopimuk-

seen (SopS 70/1976) liitetyissé E-saanndissa.

Traktoreiden ja niiden peravaunujen puiteasetuksen mukaan asetusta ei sovelleta
yksittaisten ajoneuvojen hyvaksyntaan. Ajoneuvolain 78 §:n mukaan T-luokan ajo-
neuvoa ei kuitenkaan voida Suomessa yksittaishyvaksyad, joten tieliikennekayttdédn
myytdvan tai ensirekisterditavan uuden T-luokan ajoneuvon on oltava EU- tai EY-
tyyppihyvaksytty taikka kansallisesti piensarjatyyppihyvaksytty. Rekisterdintikatsas-
tus on mahdollista yksittdgishyvaksynnan kaltaisena toimenpiteena yksittdiselle ajo-
neuvolle, mutta koska kansallisesti ei ole annettu tyyppihyvaksyntavaatimuksista
poikkeavia vaatimuksia, on rekisterdintikatsastuksessa osoitettava traktorin taytta-
van samat vaatimukset kuin tyyppihyvaksynnassakin vaaditaan.

Traktorissa kaytettavien renkaiden vaatimuksista on saadetty traktoreiden ja niiden
peravaunun puiteasetuksen delegoidun asetuksen (EU) 2015/208 artiklassa 34, joka
viittaa saman asetuksen liitteeseen XXX. Asetuksen mukaan sallittuja traktoreiden
renkaita ovat ensisijaisesti E-séanndn 106, tai puiteasetuksen 167/2013 mukaan hy-
vaksytyt maa- ja metsatalousajoneuvoihin tarkoitetut renkaat. Autojen ja niiden pe-
ravaunujen, seka L-luokan ajoneuvojen renkaita voi myds hyvaksya asennettavaksi
traktoriin, jos ajoneuvo on suunniteltu erityisiin kayttéolosuhteisiin, jotka edellytta-
vat niiden kayttda. Ajoneuvon tyyppihyvaksyntaviranomaisen ja hyvaksyntatestausta
tekevan tutkimuslaitoksen tulee arvioida, etta renkaat soveltuvat kayttétarkoituk-
seensa.

Erilaisten moénkijatyyppisten traktoreiden osalta on laajasti todettu niiden kayttotar-
koitukseen soveltuvan parhaiten E-saannén 75 mukaan hyvdksytyt L-luokan ajoneu-
vojen renkaat. Markkinoilla olevissa pienemmissa traktoreissa onkin usein tyyppihy-
vaksyttyna vain tallaisia renkaita.

Autojen renkaita (E-séaanndét 30 tai 54 ja 117) tavataan traktoreissa harvemmin, silla
erityiset kayttéolosuhteet ovat harvinaisempia, joissa niiden kayttd traktorissa olisi
perustellusti turvallisempaa kuin jokin muu vaatimuksissa annettu rengasvaihtoehto.
Joissain kiinteistdnhoitoon tarkoitetuissa traktoreissa on jo tyyppihyvaksynnassa hy-
vaksytty autojen renkaita, kun erityisena kayttétarkoituksena on kayttd pelkastaan
tiella.

Suomessa voidaan erityiseksi kayttdolosuhteeksi luokitella traktorin kaytto tieliiken-
teessa talviolosuhteissa, joissa autojen renkaiden kayttd olisi perusteltua. Traktorit
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tyyppihyvaksytaan paaosin koko Euroopan markkinoille. Suomi yhdessa muiden poh-
joismaiden kanssa ei ole osoittautunut markkinakooltaan sellaiseksi, ettd valmistajat
olisivat edistaneet autojen renkaiden hyvdksyttamista traktoreihin. Autoihin tarkoi-
tettujen talvirenkaiden suorituskyvysta ja toimivuudesta on paljon tutkittua tietoa,
etenkin erilaisten markkinavetoisten rengastestien ja viranomaisvetoisten tutkimus-
ten kautta. Traktoreiden tai L-luokan renkaiden toimivuutta talvisissa tieolosuhteissa
ei ole juurikaan testattu.

Madrayksessa annetaan tdsta johtuen edellytykset asentaa tiettyihin traktoreihin au-
tojen renkaita. Autojen renkaiden kayttda ei ole kuitenkaan rajattu pelkastaan talvi-
renkaisiin, koska niiden kieltamista muissa olosuhteista ei ole nahty tarpeelliseksi.

Maarayksen valmistelu

Maardys on valmisteltu Liikenne- ja viestintdvirastossa. Maarayshankkeen aloittami-
sesta on tiedotettu Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka séahkopostitse
tieliikenteen méaaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille.

Maardaysluonnoksesta on pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla 27.5.-22.7.2024. Lau-
suntopyynt6 on julkaistu lausuntopalvelu.fi -sivustolla. Lisdksi lausuntopyynté on la-
hetetty tieliikenteen maardaysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille séhképos-
titse. Sidosryhmilla ja kansalaisilla on liséksi ollut mahdollisuus kommentoida han-
ketta valmistelun edetessa.

Valmis maarays julkaistaan Finlexissa ja Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla.
Maarayksen antamisesta tiedotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla
seka tieliikenteen maardysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille séhkdpostitse.

Maardysluonnos on notifioitu teknisten maaraysten ilmoitusmenettelyn mukaisesti
(Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/1535).

Lausuntopalaute

Lausunnon antoi yhteensa 9 yhdeksan tahoa. Lausunnon antoivat A-Katsastus Oy,
Autonrengasliitto ry, BRP Finland Oy (BRP), Kalajoen Kumikorjaamo Oy, Liikenne-
turva, Onnettomuusinstituutti OTI (OTI) ja Teknisen Kaupan Liitto ry, yksityishenkild
ja Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto ry (YKL).

Suurin osa lausunnonantajista suhtautui ehdotukseen Idhtékohtaisesti myonteisesti
tai heidan kantansa oli tulkittavissa varauksellisen mydnteiseksi. Lausunnonantajat
saattoivat esittda kuitenkin yksittaisiad kriittisia huomioita tai muutosehdotuksia. Yksi
lausunnonantaja esitti kuitenkin selkean kielteisen kannan auton renkaiden salli-
miseksi lainkaan traktoreihin. Lisdksi kaksi lausunnonantajaa esitti ehdotuksia voi-
massa oleviin moottorin muuttamista koskeviin maarayksiin, joita koskevia kehitys-
ehdotuksia ei aikataulusyista voida kasitellad kasilla olevan rengas- ja vannemuutok-
sia koskevan hankkeen puitteissa.

Nelja lausunnonantajaa suhtautui mydnteisesti autonrenkaiden sallimisen ehdotettua
puolestaan esitti asiaan Iahtdkohtaisesti kielteisen kannan. Kaksi lausunnonantajaa
ehdotti autonrenkaiden sallimista rajatusti myds sellaisiin ohjaustangolla ohjattaviin

telmia.

Kuudessa lausunnossa huomioitiin traktoriménkijéiden jatkuva yleistyminen tieliiken-
nekaytdssa, johon ajoneuvon talla hetkella sallittuja renkaita ei ole alun perin suun-
niteltu. Lausunnonantajat katsoivat taman vaikuttavan kielteisesti liikenneturvalli-
suuteen. Erityisesti talviolosuhteissa autonrenkaiden sallimisella katsottiin kuitenkin
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olevan saavutettavissa myds myodnteisia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen ja ympa-
ristolle. Osaltaan myds kyseisten ajoneuvojen aiempaa suurempi koko nostettiin
esiin.

Kolme lausunnonantajaa nosti esiin moénkijatraktoreiden kayttajakunnan, josta suuri
0sa on nuoria.

Autonrenkaiden parempaan saatavuuteen ja kustannusvaikutuksiin otti lisdksi kantaa
kaksi lausunnonantajaa.

Lausunnonantajakohtainen lausuntopalaute on kasitelty tarkemmin liitteessa 1 (lau-
suntopalaute).

Arvio maardayksen vaikutuksista

Traktorin muuttamisesta ei ole aiemmin annettu ajoneuvolaissa tarkoitettuja tarkem-
pia madrayksia. Lahtokohtaisesti traktoreiden muuttaminen on nain ollen ollut ajo-
neuvolain 7 §:n paasaanndn mukaisesti rajattu ajoneuvon kayttédnottoajankohdan
mukaisten vaatimusten tai tdtd mydhempien vaatimusten edellytykset tayttaviin
muutoksiin. Traktorin renkaiden ja vanteiden muuttamista koskevilla maarayksilla on
tarkoitus selkeyttaa traktoriin jalkiasennettavien renkaiden ja vanteiden vaatimuksia.

Maarayksen tavoitteena on selkeyttda oikeustilaa ja tukea lainsaadannon kaytannon
soveltamista antamalla tarkemmat maarayksen traktorin renkaiden ja vanteiden
muuttamisen edellytyksista. Poliisi, katsastajat, traktoreiden myyjina toimivat tahot
seka kansalaiset ovat esittaneet toivomuksia vaatimusten selkeyttamisesta. Toiveet
ovat liittyneet erityisesti siihen, ettd selvennettaisiin sita, milla edellytyksin trakto-
rissa on sallittua kayttda eri tavoin hyvaksyttyja renkaita.

Maaraykselld mahdollistetaan traktoriin asennettavien renkaiden ja vanteiden tyyppi-
hyvéksynndssa sovellettuja vaatimuksia lievemmin vaatimuksin.

Maaraykselld arvioidaan olevan myds vaikutusta haitallisten ymparistévaikutusten
pienenemiseen, kun jatkossa ajoneuvoissa voitaisiin kdyttaa hiljaisempia ja pienem-
man vierintdvastuksen omaavia renkaita. Lisdksi maarayksen antamisen katsotaan
tukevan liikenneturvallisuutta erityisesti talviolosuhteita silmalla pitden.

Esimerkiksi autoihin hyvaksyttyjen renkaiden kaytté pienemmissa traktoreissa olisi
perusteltavissa liikenneturvallisuus- ja osin myds haitallisten ymparistdvaikutusten
perusteella, mutta niiden kayttdmisen lainmukaisuus tieliikenteessa ei ole selva.

Maardyksen antaminen tukee osaltaan sdantelyn keventdmisen tavoitteita, kun jat-
kossa ei edellytetd yksinomaan raskaisiin tyyppihyvaksyntavaatimuksiin tukeutu-
mista traktorin rengaskokoa muutettaessa.

Lilkenne- ja viestintaviraston maarayksella ei ole toimivaltasyista oikeutta ottaa kan-
taa ajoneuvon takuu- tai vastuukysymyksiin. Kuluttajan on kuitenkin syyta olla tie-
toinen oman ajoneuvonsa takuu- ja vastuukysymyksistd muutoksen jdlkeen.
Yksityiskohtaiset perustelut
Maarayksen nimike muutettaisiin viittaamaan jatkossa kayttévoiman muuttamisen
ohella ajoneuvon renkaita ja vanteita koskeviin muutoksiin.
1 Soveltamisala

Kayttovoimamuutosten osalta maarays koskee rakenteelliselta nopeudeltaan enin-
tdan 60 kilometria tunnissa olevan Ti-, T2-, Ci- tai Cz-luokan-luokan ajoneuvon
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moottorin muuttamista ja vaihtamista seka naiden muutosten vaatimustenmukaisuu-
den osoittamista rekisterointi- tai muutoskatsastuksessa. Kohtaan ei ole tdssa maa-
rdyshankkeessa tehty muutoksia.

Kohtaan 1 lisataan soveltamisalaan rengaskoon muutoksen osalta rakenteelliselta
nopeudeltaan enintdan 60 kilometria tunnissa olevan Ti-, T2-, T3-, Ci1-, Cz2- tai Cs-luo-
kan ajoneuvon renkaiden ja vanteiden muuttamista muihin kuin tyyppihyvaksyn-
nassa hyvaksyttyihin tai aikaisemmin rekisteritiedoissa merkittyihin rengaskokoihin.
N@ma ajoneuvoluokat kdsittavat valtaosan Suomeen rekisterdidyista traktoreista. Li-
saksi maarayksen soveltamisalaan kuuluvat jatkossa 9.1.2 kohdassa tarkoitettujen
poliisin, pelastustoimen, tullin ja rajavartiolaitoksen kaytdssa olevien Ti-, T2-, T3-,
Ci-, C2- tai Cs-luokan ajoneuvojen renkaiden ja vanteiden muuttaminen. Naiden ajo-
neuvojen rakenteellinen nopeus voi olla myds suurempi kuin 60 kilometria tunnissa.

Maarayksen soveltamisalaan kuuluviin Ti-luokan traktoreihin kuuluvat traktoreiden ja
niiden peravaunujen puiteasetuksen mukaan pyorilld varustetut traktorit, joiden kul-
jettajaa lahinna olevan akselin pienin raidevali on vahintdaan 1 150 mm, omamassa
ajokuntoisena yli 600 kg ja maavara enintdan 1 000 mm; traktoreissa, joissa on
kadntyva ohjauspaikka (kaantyva istuin ja ohjauspyo6ra), kuljettajaa lahinna oleva
akseli varustetaan léapimitaltaan suurimmilla renkailla.

Traktoreiden ja niiden perdavaunujen puiteasetuksen 4 artiklan mukaan T2-luokan
traktoreihin kuuluvat pyérilla varustetut traktorit, joiden pienin raidevali on alle

1 150 mm, omamassa ajokuntoisena yli 600 kg ja maavara enintdan 600 mm; jos
traktorin painopisteen korkeusarvo (maariteltyna ISO-standardin 789-6:1982 mukai-
sesti ja mitattuna maanpinnasta) jaettuna kaikkien akseleiden pienimpien raidevalien
keskiarvolla on yli 0,90, suurin rakenteellinen nopeus saa olla enintdan 30 km/h.

Ts-luokkaan kuuluvat pyorilld varustetut traktorit, joiden omamassa on enintédan 600
kg.

Traktoreiden luokan perdan merkitaan liséksi suurimman rakenteellisen nopeuden
mukaan a-kirjain pyorilla varustetuille traktoreille, joiden suurin rakenteellinen no-
peus on enintadan 40 km/h ja b-kirjain pydrilla varustetuille traktoreille, joiden suurin
rakenteellinen nopeus on yli 40 km/h.

C-luokkaan kuuluvat telaketjuilla varustetut traktorit, jotka liikkuvat telaketjujen tai
pyorien ja telaketjujen yhdistelman avulla ja joiden alaluokat mdaritelldan vastaa-
vasti kuin T-luokan tapauksessa. C-luokan traktorissa voi olla telojen lisdksi renkaita,
joten maarays soveltuu my6s niiden rengasmuutoksiin.

2 Maaritelmat

Kohtaan lisatéaan uusia luetelmakohtia kattamaan renkaiden ja vanteiden muutta-
mista koskevia maaritelmia. Lisaksi maaritelmat luetteloidaan uudelleen. Voimassa
olevan mdarayksen mukaisiin maaritelmiin, eli kantavan rakenteen (uusi luetelma-
kohta 2), maakaasun (uusi luetelmakohta 6), nimellistehon (uusi luetelmakohta 8),
SCR-jarjestelman (uusi luetelmakohta 9) ja tehonmittaustodistuksen (uusi luetelma-
kohta 12) maaritelmiin ei tehda sisalléllisia muutoksia.

Uusi 1 luetelmakohta koskee autoihin ja niiden peravaunuihin tarkoitettuja renkaita,

joilla tarkoitetaan E-saannén 30, 54 tai 117 mukaisesti hyvaksyttyja renkaita ja Lii-
kenne- ja viestintaviraston ajoneuvon nastarenkaiden teknisia vaatimuksia ja tyyppi-
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hyvaksyntda koskevan maarayksen (TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022, nk. nas-
tarengasmdédrdys) mukaisia M- ja N-luokan ajoneuvoihin seka niiden peravaunuihin
tarkoitettuja rengas-nasta -yhdistelmia.

Uusi luetelmakohta 3 koskee L-luokan ajoneuvoihin tarkoitettujen renkaiden maari-
telmaad, joka viittaa E-saannén 75 mukaisesti hyvaksyttyihin renkaisiin.

Uuden 4 luetelmakohdan mukaisesti maa- ja metsataloudessa kaytettavalla trakto-
rilla tarkoitetaan polttoainemaksuista annetun lain (1280/2003) 7 §:ssa tarkoitettua
ajoneuvoa.

Uuden luetelmakohdan 5 mukaisesti maa- ja metsatalouskayttoon tarkoitetuilla ja
hyvaksytyilla renkailla puolestaan tarkoitetaan E-saannén 106 tai asetuksen (EU)
2015/208 mukaisesti hyvaksyttyja renkaita tai muita maa- ja metsatalouskayttéon
tarkoitettuja renkaita taikka moottoritydkoneisiin tarkoitettuja renkaita tai muita sel-
laisia tyokaytdon edellyttamia renkaita, joita ei ole hyvaksytty autoihin ja niiden pera-
vaunuihin tarkoitettuina renkaina tai L-luokan ajoneuvoihin tarkoitettuina renkaina.

Uuden luetelmakohta 7 moottoritydkoneeksi varustellulla traktorilla tarkoitetaan polt-
toainemaksuista annetun lain 6 §:n 1 momentin 1 ja 2 kohdassa tarkoitettua ajoneu-
voa.

Uuden luetelmakohta 10 mukaan renkaan leveydella tarkoitetaan renkaaseen merkit-
tya metrisen jarjestelman mukaista leveytta tai toissijaisesti, jos tata ei ole kaytetta-
vissa STRO-normistosta (The Scandinavian Tire & Rim Organization) tai ETRTO-nor-
mistosta tarkistettua (The European Tyre and Rim Technical Organisation) nimellisle-
veyttd. Uuden luetelmakohdan 11 mukaan renkaan ulkohalkaisijalla puolestaan tar-
koitetaan kyseisten STRO- tai ETRTO-normistojen rengasnormin mukaista kyseiselle
rengaskoolle ilmoitettua normaalihalkaisijaa.

3 Yleiset vaatimukset

Kohtaan 3 lisataan maaraykset velvollisuudesta esittdaa ajoneuvo muutoskatsastuk-
seen ajoneuvoon tehtyjen renkaiden ja vanteiden muutosten johdosta. Lahtokohtai-
sesti ajoneuvoon tehdyt muutokset on esittdva muutoskatsastukseen, jollei toisin
saadeta tai maarata. Maarayksella annettaankin tarkemmat ehdot renkaiden ja van-
teiden muutoksista, joiden perusteella ajoneuvoa ei tarvitse esittdd muutoskatsas-
tukseen.

4 Muutokset rekisteritietoihin

Kohtaa muutetaan siten, ettd siind huomioidaan jatkossa rengaskoon muutoksista
aiheutuvat rekisterimuutokset. Esimerkiksi rengaskoko merkitdan rekisteriin, mutta
lisdksi rekisteriin on renkaiden ominaisuuksiin liittyvina lisatietoina merkittava muun
muassa kantavuus ja nopeudenkesto.

5 Traktorin moottorin vaihtaminen

Maarayksen kohtaan ei ole tehty muutoksia.
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6 Traktorin moottorin muuttaminen kaasukayttoiseksi

Maarayksen kohtaan ei ole tehty muutoksia.

7 Moottorimuutoksen vaikutus tehoon, nopeuteen ja meluun

Kohdan otsikkoa tasmennetdaan koskemaan moottorin muuttamisen vaikutusta te-
hoon, nopeuteen ja meluun. Kohta oli aikaisemmmin nimeltdan muutoksen vaikutus
tehoon, nopeuteen ja meluun. Kohta koskee yksinomaan kayttévoiman muuttamista,
joten otsikko muutetaan viittaamaan selkedammin kayttovoimamuutoksia koskevaksi.

8 Traktorin rakenteen muutokset moottorin vaihdon tai muutoksen yhteydessa

Mdarayksen kohtaan ei ole tehty muutoksia.

9 Traktorin rengaskoon muuttaminen

Traktorin rengaskoon muuttamisen edellytykset mukailevat autojen, niiden perdvau-
nujen ja L-luokan ajoneuvojen (moottoripyo6rat, kolmi- ja nelipyorat) vastaavia vaati-
muksia, mutta edellytyksissa on huomioitu traktoreiden rakenteen ja kaytdn erityis-

piirteet.

Traktoreiden rengaskoot liikenneasioiden rekisterissa

Liikenneasioiden rekisterista ja siihen liittyvista ilmoitusvelvollisuuksista ja vastuista
saadetaan lailla liikenteen palveluista (320/2017).

Isommille traktoreille on usein tyyppihyvaksytty kymmenia eri rengaskokoja ja nii-
den yhdistelmia. Valmistaja saattaa rajata tiettyyn ajoneuvoversioon ja yksilé6n rele-
vantteja rengaskokoja antamassaan vaatimustenmukaisuustodistuksessa. Rekisteriin
on lisaksi saatettu rekisterdintikatsastuksessa tai ennakkoilmoituksen yhteydessa
merkita vain osa traktoriin hyvaksynnan ja valmistajan sallimista rengaskoista.

Traktoreiden tyyppihyvaksyntd on ollut padsaantoisesti pakollista 1.7.2009 alkaen,
joten vanhemmissa rekisterimerkinndissa on saatettu tallentaa vain traktorissa rekis-
terdintikatsastushetkelld olleiden renkaiden tiedot, mutta valmistaja on saattanut
sallia traktorissa kaytettavan myds muita rengaskokoja. Tyyppihyvdksynnan sijaan
myds ajoneuvon esittaminen rekisterdintikatsastukseen on mahdollista.

Traktorin rekisteriin merkittyja rengaskokoja voidaan osin taydentaa lisaamalla
kaikki valmistajan vaatimustenmukaisuustodistukseen merkitsemat rengaskoot ilman
muutoskatsastusta katsastustoimipaikan tekemalla teknisten tietojen korjauksella.

Maarayksella annetaan osaltaan vaatimukset, joilla traktorissa voidaan kayttaa rekis-
teriin merkityista rengaskoista poikkeavia renkaita.

9.1 Rengaskoon muuttamisen yleiset edellytykset

Lahtékohtana on, etta traktorin renkaita ja vanteita saa vaihtaa ilman ajoneuvon
esittamistd muutoskatsastukseen kohdan 9 mukaisin edellytyksin, jollei toisin saa-
detd tai maarata. Esimerkiksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:o 167/2013, annettu 5 pdivana helmikuuta 2013, maa- ja metsataloudessa kaytet-
tavien ajoneuvojen hyvdksynnasta ja markkinavalvonnasta mukainen jaksoittainen
toiminta saattaisi osaltaan rajoittaa nopeuteen vaikuttavia muutoksia. Ajoneuvo
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saattaisi myds ylittda ilman muuta saantelya tieliikenteessa tieliikennelain nojalla sal-
litut mitat tai massat. Lisaksi ajoneuvot saattaisivat muutoksen jalkeen kuulua viras-
ton toisen maardayksen alaan, kuten maarays erikoiskuljetukset ja erikoiskuljetusajo-
neuvot (TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019), jolloin kyseisen maarayksen ehtoja
on noudatettava taman maarayksen sijaan.

Lisaksi on huomioitava, etta renkaiden tai vanteiden muutos ei saa vaikuttaa ajoneu-
von luokitteluun. Traktorin luokitteluun vaikuttaa moni seikka, kuten ajoneuvon
massa, maavara, raidevali ja nopeus, joihin myds ajoneuvon renkaiden ja vanteiden
muuttaminen on omiaan vaikuttamaan. Maarayksen mukaisesti esimerkiksi ajoneu-
von rakenteellinen nopeus saa laskea vain, jos muutoksella ei ole vaikutusta ajoneu-
von luokitukseen.

Turvallisen rengasasennuksen kannalta on |ahtékohtana aina se, ettd kaytetty vanne
ja rengas ovat yhteensopivia.

Maarayksessa vaaditaan noudattamaan joko STRO:n (Scandinavian Tire & Rim Or-
ganization), ETRTO:n (European Tyre and Rim Technical Organisation) normeja tai
renkaan ja vanteen valmistajan ilmoitusta renkaiden ja vanteiden yhteensopivuu-
desta.! Tama vaatimus koskee kaikkia maarayksessa sallittuja rengasasennuksia.

STRO- ja ETRTO- normeja voidaan kuitenkin noudattaa sellaisenaan vain, kun ren-
kaan ja vanteen asennus on niissa tunnistettu. Maarays ei naihin normeihin sisalty-
mattdmia asennuksia sulje kuitenkaan pois, mutta talldéin tulee muulla tavoin selvit-
tda renkaan ja vanteen yhteensopivuus. Tallainen normiston ulkopuolinen rengas-
vanneyhdistelma on esimerkiksi ns. koppimdnkijatraktorin vanteelle asennettu auton
rengas. Maardyksessa on annettu kaikille asennuksille vaatimukseksi STRO- ja
ETRTO -normistoissa esiintyva ohjeistus siita, etta sisdrenkaattoman auton tai moot-
toripydran vyoérenkaan saa asentaa vain vanteelle, jonka rakenne estaa reunakaape-
lin luistamisen pois vannekartiolta. Tallaisella rakenteella tarkoitetaan kdytanndssa
varmuusolakkeella tai -olakkeilla (hump) varustettuja vanteita, jolla renkaan jalka-
osa lukitaan vanteelle. Tama ratkaisu varmistaa renkaan pysymisen vanteella eten-
kin ilmanpaineen alentuessa. Vanteen varmuusolakkeiden mitoituksen ja muodon tu-
lee olla yhteensopiva renkaan jalkaosan mitoituksen ja muodon kanssa, eli renkaan
jalkaosa asettuu asianmukaisesti vanteen ulkoreunan, "sarven" ja olakkeen valiin,
jotta voidaan varmistua, etta rengas pysyy vanteella asianmukaisesti.

Jos rengas ei asetu muotonsa ja mitoituksena osalta tiivisti vanteelle ja sen varmuu-
solakkeisiin, on riskind renkaan jalan irtoaminen turvaolakkeen ja reunan muodosta-
masta urasta. Tallaisessa tilanteessa rengas tyhjenee valittémasti. Nain tapahtuessa
ajoneuvo ohjautuu akillisesti ja voimakkaasti tyhjenneen renkaan suuntaan ja kdan-
noksen yhteydessa &killisesti tyhjentyva rengas voi johtaa ajoneuvon kaatumiseen.
Yhteensopimaton rengas ja vanne voi johtaa myds renkaan salakavalaan vuotami-
seen. Tama voi johtaa toistuvaan liian alhaisilla rengaspaineilla ajamiseen, milla on
negatiivinen vaikutus ajoneuvon kdyttaytymiseen ja lisdksi se rasittaa rengasta ja
rengasvaurion riski kasvaa.

Epdsopivassa asennuksessa on lisdksi riski, ettd renkaan pitkittdispito vanteella vaa-
rantuu ja voimakkaasti kiihdyttdessa vanne sutii renkaan sisalla. Tama voi johtaa
renkaan irtoamiseen paikaltaan valittdmasti, tai toistuvasti tapahtuen ilmidé vaurioit-
taa renkaan jalkaosaa, joka voi johtaa myéhemmin akilliseen rengasvaurioon.

1 STRO-rengasnormit, ETRTO standards ja EDI-dokumentit, julkisesti saatava yhteenveto: Ren-
gasmyyjan kasikirja https://ejulkaisu.grano.fi/grano/rengasmyyjan_kasikirja_22#p=1

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3 e traficom.fi



T R ) - I CCM Perustelumuistio 9 (14)

Liikenne- ja viestintavirasto TRAFICOM/218559/03.04.03.00/2024

Tieliikennekayttoriskien lisaksi vaaranlaisen renkaan asentaminen vanteelle voi olla
tyoturvallisuusriski asennustyota tekevalle. Vaaranlaisen renkaan asentamisen yh-
teydessa rengas tai vanne voi myds vaurioitua siten, ettd asennuksen jalkeen ei jaa
ilmiselvasti nakyvia vaurioita heti, mutta esimerkiksi piiloon jadavaan renkaan jalka-
osaan on saattanut tulla repeamia tai vanteeseen on tullut sen kestavyytta heikenta-
vid vaurioita. Pienempiin, ménkijatyyppisiin traktoreihin rengas- ja vanneyhdistelmaa
valitessa on otettava erityisesti huomioon ajoneuvon rengastukselle tyypillisia piir-
teitd, jotta voidaan varmistua renkaan ja vanteen yhteensopivuudesta.

Kaikissa maastossa kadytettavissa ajoneuvoissa on renkaan pysyminen vanteella
haastavissa olosuhteissa ja erittdin matalilla ilmanpaineilla otettu korostetusti huomi-
oon. Renkaan jalkaosalle vanteessa tarkoitettu varmuusolake ja reunan muotoilu on
tastd johtuen usein voimakkaammin muotoiltu, kun tieliikennekayttdédn tarkoitetuissa

Monkijoissa alkuperaisasennuksena kaytetdaan paasaantdisesti E-saannoén 75 mukai-
sia All Terrain -renkaita, joiden jalkaosan muotoilu ja koko eroavat auton renkaissa
kaytetyista.

Auton renkaiden asentamisessa moénkijan vanteille tulee olla siis erityisen tarkkana,
jotta voidaan varmistua renkaan ja vanteen yhteensopivuudesta siten, ettei renkaan
irtoamisen riskia vanteelta tai ilmanpaineiden kannalta ongelmallista epétiiveyden
riskid ole enempaa kuin STRO- tai ETRTO-normien ohjeistusta noudattaessa.

Rengas-vanneyhdistelméan vaatimustenmukaisuutta voidaan muutoskatsastuksessa
arvioida hyvin rajallisesti, jos yhdistelmaéa eivat normit tunne. Lisaksi muutoskatsas-
tuksessa ei ole tarkoituksenmukaista arvioida yksittaista vanne- ja rengasmallia,
vaan katsastuksessa arvioidaan katsastukseen esitetyn rengas- ja vannekoon asian-
mukaisuus. Joten vastuu asianmukaisuudesta jaa viime kadessa ajoneuvon kuljetta-
jalle. Liikenne- ja viestintaviraston tietoon ei ole tullut, ettd auton renkaiden soveltu-
vuudesta ns. monkijan vanteille olisi aiheutunut ongelmia, joten on néhty mahdol-
liseksi sallia tallaiset asennukset.

Liikenne- ja viestintavirasto traktoreiden markkinavalvontaviranomaisena seuraa
markkinoilla ménkijatyyppisiin traktoreihin myytévien rengassarjojen vaatimuksen-
mukaisuutta.

9.1.1 Maa- ja metsatalouteen kaytettdvan traktorin rengaskoon muuttamisen edelly-
tykset

Maa- ja metsatalouskdytdssa olevan ja moottoritydkoneeksi varustellun traktorin
renkaiden muuttamista ei ole tarpeellista tai jarkevaa saataa erityisen tarkasti, silla
ndissa kayttotarkoituksissa olevat traktorit ovat usein hyvin monikayttdisida koneita ja
tarvittavat rengasvaihtoehdot voivat vaihdella hyvin paljon. Traktori saatetaan varus-
tella levedmmalla rengastuksella esimerkiksi kostealle pellolle tai metsaan ajetta-
essa.

Kaytettya rengastusta ohjaa kaytanndssa traktorin valmistajan antama ohjeistus
rengaskoista, joita traktorissa saa kdyttaa voimansiirron ja rakenteellisen kestavyy-
den nimissa. Nykyaikaiset maa- ja metsataloustraktorit ovat paasaantoéisesti nelive-
toisia, joten voimansiirron kestavyyden takia on rengaskoot joka tapauksessa valit-
tava hyvin tarkkaan.

Vaatimuksina on kuitenkin se, ettei rakenteellinen nopeus saa kasvaa annettua tole-
ranssia enempaa. Toleranssi on sama kuin maa- ja metsataloudessa kaytettavien
ajoneuvojen puiteasetuksen (EU) N:o 167/2013 delegoidun asetuksen (EU)
205/2018 liitteessa III on annettu tyyppihyvaksyntavaatimuksiin rakenteellista no-
peutta maaritettdessa. Rengaskokojen vaihtelusta johtuen on toleranssia sallittava.
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Renkaan ulkohalkaisijan suurentumisesta johtuva nopeuden kasvu tasoittuu, kun
rengas kuluu.

Rajaus on tehty siksi, etta traktoreiden luokittelu ja ajokorttivaatimukset perustuvat
traktorin rakenteelliseen nopeuteen, eikd nopeuden kasvulle ole erityista syyta.

Kohtaan on lisatty selkeyttava vaatimus, joka sallii maa- ja metsatalouskaytdssa ole-
viin ja moottoritydkoneeksi varusteltuihin traktoreihin asennettavaksi myés autoihin
ja L-luokan ajoneuvoihin hyvaksyttyja renkaita. Autoihin tarkoitettuja renkaita ei kui-
tenkaan saa asentaa ohjaustangolla ohjattavaan traktoriin, vaikka se olisi varusteltu
moottoritydkoneeksi. Vaatimusta voitaisiin muuten kiertda esimerkiksi pitamalla
traktorimonkijassa lumiauraa ympari vuoden.

Maa- ja metsdtaloustraktori ja moottoritydkoneeksi varusteltu traktori on maaritelty
lailla polttoainemaksuista (1280/2003).

9.1.2 Poliisin, pelastustoimen, tullin tai rajavartiolaitoksen kdytdssé oleva traktori

Poliisille, pelastustoimelle, tullille ja rajavartiolaitokselle annetaan maarayksella lie-
vempia vaatimuksia, jotta traktori voidaan varustella kyseisten viranomaisten tarkoi-
tuksenmukaiseen tydkayttdoon sopivaksi. Kyseisten tahojen kaytdssa oleva traktori
on ammattikaytdssda. Myds ajoneuvojen hankinnassa ja varustelussa kaytetaan jul-
kisyhteis6ltd vaadittua harkintaa ja henkil6stéa koulutetaan ajoneuvon kayttdon.

Renkaita ja vanteita kdytettdessa on kuitenkin noudatettava 9.1 kohdassa maarattya
ja muita yleisia turvallisuusvaatimuksia.

Puolustusvoimien kaytdssa olevaan sotilasajoneuvokalustoon Liikenne- ja viestintavi-
rastolla ei ole maaraysvaltuutta.

9.1.3 Muuhun kuin maa- ja metsatalouteen kadytettavan traktorin rengaskoon muut-
tamisen edellytykset

Traktoreita kaytetaan 9.1.1 ja 9.1.2 kohtien kayttotapauksien lisdksi muun muassa
kiinteistdn- ja puutarhanhoitotoimiin ja enenevissa maarin myoés yleisina kulkuneu-
voina. Tallaisille traktoreille on ominaista niiden toistuva ja pitkdkestoinen kaytto tie-
lilkenteessd, joka tapahtuu usein tiheasti asutuilla alueilla.

Yleisena kulkuneuvona traktorit ovat yleistyneet etenkin nuorien kuljettajien koh-
dalta, silla ajo-oikeuden enintdan 60 km/h kulkevan traktorin kuljettamiseen saa jo
15-vuotiaana.

Koska traktoreita kdytetadn padosin tielld, niiden kayttajat ovat usein nuoria, ja niille
ei ole asetettu maaraaikaiskatsastusvelvollisuutta, on saately tarkempaa.

Etenkin monkijatraktoreiden onnettomuuksien maarat ovat tilastojen mukaan kas-
vussa, joten vaatimuksilla on pyritty parantamaan ndiden ajoneuvojen turvallisuus-
ominaisuuksia ja valttéamaan negatiivisia vaikutuksia.

Vaatimukset eivat ole kuitenkaan niin tiukkoja, ettd ne aiheuttaisivat kiinteistdn- tai
puutarhanhoitotdissa kaytettaviin traktoreihin haittaa. Naidenkin traktorien osalta
vaatimukset toimivat selkeyttaving, jotta sallittu liikkumavara renkaiden ja vanteiden
vaihtamiseen olisi selkea.

Naiden traktoreiden rengasmuutos ei saa johtaa ajoneuvon rakenteellisen nopeuden
kasvuun. Kaytanndssa vetavan akselin renkaan ulkohalkaisija ei saa kasvaa suurim-
paan rekisteriin merkittyyn nahden. Traktorin valmistaja on mitoittanut ajoneuvon

hallittavuuden tiettyyn suurimpaan nopeuteen. Lisdksi traktoreiden ajoneuvoluokitus
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ja siten myo6s ajokorttivaatimukset nojautuvat ajoneuvon suurimpaan rakenteellisen
nopeuteen, joten nopeuden kasvua ei voida sallia. Kohdassa on annettu 3 km/h ja 5
prosentin toleranssi, joka vastaa komission delegoidun asetuksen (EU) 2015/208 liit-
teessa III sallittua toleranssia rakenteellisen nopeuden maarittdmiseen traktoreiden
tyyppihyvaksyntatestauksessa. Etenkin maasto-olosuhteisiin tarkoitettujen traktorin
renkaiden mitat saattavat tuotantoteknisista syista olla epatarkkoja, joten toleranssia
on muutokseen jonkin verran sallittava. Tahan perustuvat myos tyyppihyvaksynta-
testaukseen annetut toleranssiarvot. Renkaan kuluessa rakenteellinen nopeus piene-
nee luonnollisesti.

Renkaan tai vanteen leveyden muutos ei saa johtaa ajoneuvon kokonaisleveyden
suurenemiseen 102 millimetria enempaa. Paasaantoisesti traktoreissa levein kohta
on renkaat tai lokasuojat. Rekisteriin merkittyyn traktorin leveysmittaan ei huomi-
oida peileja, suunta-, etu-, sivu- ja taka- ja pysakoéintivalaisimia eika taittuvia kom-
ponentteja, kuten nostettavia jalkatukia ja taipuisia roiskelappia.

Puiteasetuksen (EU) N:o 167/2013 mukaan hyvaksytyissa traktoreissa leveysmitan
maaritelma on delegoidussa asetuksessa (EU) 2015/208 ja tatda vanhemmissa maari-
telma tulee standardista ISO 612-1978, joka on sisalléltdaan yhteneva. Tama vaati-
mus yhdessa raidevalin muutosta rajaavan vaatimuksen kanssa rajoittavat kaytan-
néssa myods renkaan leveyden muuttamista, mutta antavat sdatévaraa rengaskokoa
valittaessa. Leveysmittaan annettu toleranssi helpottaa mydés rengaskoon valintaa.
Toleranssi sallii raidevalin muutoksen aiheuttaman leveyden kasvun. Leveyteen tole-
ranssia enemman vaikuttavat muutokset voidaan hyvaksya muutoskatsastuksessa
kohdan 9.2 edellytysten mukaisesti. Sallittua leveyden muutosta kasvatettiin lausun-
tokierroksella olleesta 51 millimetrista 102 millimetriin. Traktoreiden rengaskoot tyy-
pillisesti muuttuvat tuuma kerrallaan, ja alun perin esitetty ei olisi ollut riittdva kovin-
kaan moneen perusteltuun rengaskoon muutokseen.

Raidevaliin on sallittu 102 millimetrin muutos vanteiden vaihdon yhteydessd, jos
traktori on varustettu kaatumisen varalta asennetuin suojarakentein, joita voivat olla
turvakaari, -kehikko tai -ohjaamo. Vanteiden mitta-arvot ovat usein tuumakoissa ja
toisin kuin autoilla, vanteita ei myyda millimetrin tarkkuudella annetuilla mitta-ar-
voilla. Vaatimus sallii 1 tuumaan kokoisen muutoksen per ajoneuvon puoli. Raideva-
lia tulee voida jonkin verran muuttaa, jotta esimerkiksi alkuperaista rengaskokoa ka-
peammat renkaat voidaan asentaa ilman liiallista epatoivottua vaikutusta ajoneuvon
vakauteen ja levedmpien renkaiden ja vanteiden osumista ajoneuvon rakenteisiin
voidaan estad. Pelkat vanteet vaihtamalla raidevalia levittaviin ja rengaskoon pysy-
essd samalla voidaan helpottaa lumiketjujen asentamista pienempiin traktoreihin.
Erityisen suuri raidevdlin muutos johtaa ajoneuvon laakereiden ja ohjausnivelien ra-
situksen kasvuun ja siten mittaa on rajattu. Rasittunut laakeri saattaa hajota ajon
aikana yllattden mikad voi johtaa siihen, ettd ajoneuvon rengas irtoaa. Valjat ohjaus-
nivelet voivat johtaa hallittavuuden heikkenemiseen. Liian leveaksi muutettu raide-
vali voi myods johtaa ajoneuvossa ilmiddn, joka aiheuttaa epasuotuisan ohjausliik-
keen, kun ajetaan epatasaisuuden yli vain toisen puolen renkailla. Raidevalin kaven-
tamista liikaa rajoittaa ajoneuvon rakenteet. Liian sisaan asennettu rengas ja vanne
osuvat ajoneuvon rakenteisiin ja olisi sitd kautta maarayksen vaatimusten vastaista.
Traktoreita ei maaraaikaiskatsasteta, ellei niita kaytetd luvanvaraisessa liikenteessa.
Lisaéksi niité huolletaan paljon omatoimisesti, joten valyksia ei valttamatta huomata
korjata ajoissa. Naista johtuen raidevalin muutosta on maarayksessa rajattava. Rai-
devaliin sallittua muutosta kuitenkin kasvatettiin samoista syista kuin leveyteen sal-
littua muutosta 51 millimetrista 102 millimetriin.

Sellaisen traktorin, jossa ei kaatumisen varalta asennettua suojarakennetta ole, rai-
devali saa leventya 77 millimetrilla, mutta se ei saa kaventua. Tallaisia ilman suoja-
rakennetta olevia traktoreita ovat yleisimmin ohjaustangolla ohjattavat ns. mdnkija-
traktorit seka jo melko iakas vanhempi traktorikalusto. Téllaisen traktorin raidevalin
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muutokselle on samoja perusteita, kun edellisessa kappaleessa on tuotu esiin. Vaati-
muksella varmistetaan, ettd muutoksen jalkeen traktorin vakaus ei heikkene. Trakto-
rin kaatuminen aiheuttaa kaytanndssa aina vakavia vammoja kuljettajalle ja mahdol-
liselle matkustajalle, joten vakauden heikkenemista ei voida sallia. Raidevalin muu-
tosta on rajattu kaatumiselta suojattuja traktoreita enemman, koska vaikka leveneva
raidevali vahentda ajoneuvon kaatumisherkkyytta, se voi johtaa epdsuotuisiin vaiku-
tuksiin ajoneuvon hallittavuuteen. Maastoajoneuvojen ohjausgeometriaan vaikuttaa
usein ns. tdyssyohjausilmid, jossa tien tai muun alustan epatasaisuuden ylittava ren-
gas sisaanjouston yhteydessa aiheuttaa ohjaukseen vaikuttavan voiman, joka voi
johtaa pahimmillaan hallinnan menetykseen. Sallittua raidevdlin muutosmittaa kui-
tenkin kasvatettiin lausuntopalautteen perusteella, sillé niissa tuotiin esiin, etta 1,5
tuuman muutos per vanne on hyvin tyypillinen, eika téllaisen muutoksen ole havaittu
aiheuttavan ongelmia tieliikenteessa.

Huomioitavaa on, etta puiteasetuksen EU 167/2013 mukainen luokittelu Ti- ja T2-
luokan valilla perustuu raidevalin mittaan, joten raidevalin muutos, joka vaikuttaisi
ajoneuvon luokitteluun, edellyttda ajoneuvon esittamistd muutoskatsastukseen.

Sallittu vanteen nimellishalkaisijan muutos ilman muutoskatsastusvelvollisuutta on
51 millimetrid, eli kdytannéssa mahdollista on asentaa 2 tuumaa kookkaampi tai pie-
nempi vanne. Sallittua arvoa kasvatettiin lausuntokierroksella olevaan verrattuna
tuumalla lausuntopalautteen perusteella. Yhden tuuman muutos nahtiin lilan rajoitta-
vaksi. . Muutoskatsastuksessa sallitaan 77 millimetrin, eli kolmen tuuman suuruinen
vanteen nimellishalkaisijan muutos. Ilman muutoskatsastusta sallittua muutosta ver-
rataan aina alkuperaisiin ajoneuvoon tyyppihyvaksyttyihin kokoihin.

Vanteen nimellishalkaisijan muutos mahdollistaa eri vannekoon kaytén traktorissa
kaytettavissa eri rengassarjoissa tai -pareissa ilman erillista muutoskatsastusta. Esi-
merkiksi kesdrenkaissa ja talvirenkaissa tai eri kayttoon traktoria varustellessa voi-
daan kayttaa siten eri kokoisia vanteita ja renkaita.

Vanteiden on lisdksi oltava pydrannapoihin sopivat. Ajoneuvoon ei saa asentaa van-
teita, joissa on soikeat, eri jakoympyrdéille sopivat pultinreiat. Ajoneuvon pyodranna-
van ja vanteen valiin saa asentaa vain vanteen keskireidn pienentamiseen tarkoitet-
tuja sovituskappaleita.

Joissain traktorimoénkijoissa lumiketjujen asentaminen on mahdollista vain raidevalia
levittamalla ja niissa tiedetdan kaytettavan levityspaloja. Erillisia levityspaloilla ei ole
talla hetkelld kuitenkaan minkaanlaista hyvaksyntamenettelyd, joten niiden kesta-
vyydesta ei ole minkaanlaista taustatietoa. Tallaisten asentamista ei ole siksi sisally-
tetty sallittuihin rengasmuutoksiin. Raidevalia levittavilld vanteilla ja kapeammilla
renkailla saadaan myos lisaa tilaa, jos lumiketjujen asentaminen ei muuten onnistu.

Kuten muissakin ajoneuvoluokissa, on renkaiden ja vanteiden vaihdon edellytyksena
se, ettd ne eivat osu ajoneuvon rakenteisiin missaan ohjauksen tai jousituksen asen-
nossa. Vaatimus soveltuu myds traktoreille.

Ilman muutoskatsastusta on sallittua kayttaa muissa kuin ohjaustangolla ohjatta-
vissa traktoreissa vapaasti pyorivilla akseleilla, eli kdytdanndssa etuakselilla my6s au-
toihin tai nelipyoriin tarkoitettuja renkaita, kunhan kohdan edellytykset tayttyvat.
Esimerkiksi perinteisemman mallisissa traktoreissa, joissa vetavat takarenkaat ovat
isompia kuin vapaasti pyorivat eturenkaat, voidaan siten kayttda etuakselilla auton
renkaita. Tallaisissa traktoreissa voitaisiin siten hyddyntaa laajempaa valikoimaa
markkinoilta saatavia talvirenkaita etuakselilla. Vapaasti pyoérivalla akselilla olevat
renkaat eivat vaikuta ajoneuvon rakenteelliseen nopeuteen, joten tallaista rengas-
muutosta ei ole tarpeellista arvioida muutoskatsastuksessa.
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Traktorissa kaytettavien autoihin ja niiden peravaunuihin tarkoitettujen renkaiden
poikkileikkauksen korkeuden suhde leveyteen ei saa olla pienempi kuin 50 %. Vaati-
muksella rajoitetaan, ettei traktoreissa kaytettaisi erityisen matalaprofiilisia renkaita.
Traktoreissa on lahtdkohtaisesti korkeaprofiilisia renkaita ja valmistaja on ottanut ta-
man huomioon ajoneuvon hallittavuutta suunnitellessaan. Ajoneuvon ajokayttayty-
minen muuttuu profiilin muuttuessa ja profiilimuutoksen vaikutuksesta traktorin
kaarrevakavuuteen ei ole tutkittu ja erityista tarvetta kovin matalaprofiilisille ren-
kaille ei ole tunnistettu, joten rajaus on tehty. Vaatimus ei ole erityisen tiukka, 50%
profiili on melko neutraali.

Roiskesuojaa koskevia vaatimuksia on maarayksen voimaan tullessa ainoastaan ra-
kenteelliselta nopeudeltaan yli 60 km/h kulkeville traktoreille ja niiden on rengas-
muutoksien yhteydessa jatkossakin taytyttava. Vaatimusten tayttyminen voi olla
mahdollista vain lokasuojia tai roiskesuojia muokkaamalla, joten niiden muuttamisen
on oltava sallittua, jotta esimerkiksi leveamman renkaan asentaminen olisi mahdol-
lista. Muidenkin traktoreiden roiskesuojaa ja roiskeenestojarjestelmaa saa rengas-
muutoksen yhteydessa muuttaa, esimerkiksi asentamalla leveammat lokasuojat.

9.2 Muutoskatsastuksessa sallitut muutokset

Traktori on esitettdva muutoskatsastukseen, jos siihen asennetaan autoihin ja niiden
peravaunuihin tarkoitettuja renkaita vetavalle tai vetaville akseleille. Vetavalle akse-
lille asennettu rengas vaikuttaa ajoneuvon rakenteelliseen nopeuteen, joten vaikutus
siihen on syyta arvioida muutoskatsastuksessa. Rajaus on tehty myos siksi, etta tiet-
tyihin traktoreihin on mahdollista asentaa vapaasti pydriville akseleille autoihin tar-
koitettuja renkaita ilman muutoskatsastusta. Aikaisemmista rekisteritiedoista poik-
keavat usein eri kokostandardeja noudattavat rengaskoot on syyta olla merkittyna
ajoneuvon rekisteritietoihin, jotta valvonta liikenteessa on kaikille osapuolille sel-
keaa.

Liikenne- ja viestintavirasto punnitsi valmistelun yhteydessa auton renkaiden sallimi-
sen rajaamista erityyppisten traktoreiden kohdalla. Ménkijéiden ohjattavuus ja hallit-
tavuus on valmistajan toimesta suunniteltu toimimaan tietynlaisten renkaiden
kanssa. Turvallisuusnakdkohtien perusteella auton ja niiden peravaunuihin tarkoitet-
tujen renkaiden asentaminen jatettiin pois ohjaustangolla ohjattaviin traktorimonki-
joihin sallittujen rengasmuutosten joukosta maaraysluonnoksesta.

Muutoskatsastuksessa voidaan hyvaksya 77 mm suuruinen, eli kdytdnndssa3 tuumaa
vanteen nimellishalkaisijaa muuttava vannekoon muutos. Esimerkiksi pienissa vie-
rekkain istuttavissa traktoreissa yleisen 12 tuumaisen vannekoon voisi kasvattaa 15
tuumaan muutoskatsastuksen yhteydessa. alkuperadisesta tyyppihyvaksynndan mukai-
sesti rekisteriin merkitysta koosta. Autoihin ja niiden peravaunuihin tarkoitettujen
renkaiden kaytén yhteydessa tulee huomata 9.1.1 kohdassa annettu vaatimus ren-
kaan poikkileikkauksen korkeuden suhteesta, joka voi rajata vanteen nimellishalkai-
sijan muutosta.

Jos traktoria kaytetaan luvanvaraisessa lilkenteessa ja se on varustettu ajopiirturilla,
on se kalibroitava, jos rengaskoon muutos vaikuttaa sen toimintaan. Kaytannéssa
tallainen muutos ilman katsastusvelvollisuutta olisi rakenteellisen nopeuden pienene-
minen yli 3 km/h ja 5 prosenttia. Luvanvaraisessa liikenteessa kaytetylla traktorilla
tarkoitetaan esimerkiksi sellaista, jolla tehdaan tavarankuljetuksia. Luvanvaraisesta
lilkenteesta saadetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 2 luvun 3
§:ssa.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3 e traficom.fi



T R ) = I CCM Perustelumuistio 14 (14)

Liikenne- ja viestintavirasto TRAFICOM/218559/03.04.03.00/2024

10 Maarayksen voimaantulo ja siirtymamaaraykset
Maarays tulee voimaan 9.12.2024.

Ennen 9.12.2024 ohjaustangolla ohjattavaan traktoriin asennetut autoihin ja niiden
peravaunuihin tarkoitetut talvirenkaat saavat kuitenkin olla asennettuna 31.5.2025
asti, jos ne tayttavat maarayksen 9.1 kohdan ja 9.1.3 kohdan luetelmakohdissa 1-6,
9 ja 11-14 annetut yleisluonteiset vaatimukset. Valiaikainen siirtymasaannds on tar-
peen, koska talven kynnykselld useisiin kyseisiin ajoneuvoihin on jo hankittu talvi-
renkaat, joiden kayton kieltédmisen katsotaan edellyttavan kohtuullisen siirtymaajan
maaraamista. Kaytanndssa nykytila kuitenkin edellyttaa tyyppihyvaksyntavaatimus-
ten tayttamista
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